Informacja warsztatowa

Uwaga: Nalezy unikaé¢ wymienionych ponizej btedéw montazowych!

Zaréwno Nam, jak i Panstwu, czyli mechanikom naprawiajgcym samochody, zalezy na wysokim
poziomie satysfakcji klienta. Z tego powodu zebralismy dziesie¢ typowych btedéw montazowych,
ktdre czesto popetniane sy w praktyce warsztatowej. Dzieki temu krétkiemu poradnikowi warsztaty
beda mogty podnies¢ swoje kompetencje jako eksperci w zakresie uktadu zawieszenia, a z drugiej
strony beda w stanie bezproblemowo przeprowadzi¢ wymiane amortyzatordw.

1. Montaz rozciggnietych (naprezonych) amortyzatoréow

Nalezy unika¢ ostatecznego dokrecania amortyzatoréw w
momencie, gdy pojazd jest jeszcze na podnosniku, a kofa
zwisajg swobodnie.

Poprawnie:

Kolumny amortyzatora i amortyzatory, ktdre mocowane sg
przy pomocy elementéw gumowych mozna dokrecaé
dopiero wtedy, gdy pojazd stoi na podtozu (w pozycji pracy
zawieszenia). Inne mocowania (np. zaciski, opaski) mogg
zosta¢ dokrecone jeszcze przed opuszczeniem pojazdu.
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2. Demontaz i montaz amortyzatorow oraz elementéw
zawieszenia przy pomocy klucza udarowego

W przypadku demontazu lub montazu amortyzatorow czy
elementéw zawieszenia przy pomocy klucza udarowego
(oraz szczypiec zaciskowych zaktadanych na ttoczysko lub
rure  amortyzatora) istnieje ryzyko uszkodzenia
amortyzatordw, co w pdzniejszym czasie moze doprowadzic¢
do pojawienia sie hataséw — najczesciej stukéw z okolic
amortyzatoréw. Ponadto zachodzi niebezpieczenstwo
odkrecenia sie nakretki mocujacej ttok z zaworami do
ttoczyska amortyzatora. W takiej sytuacji ttoczysko w
amortyzatorze gazowym moze gwattownie wystrzeli¢
(Uwaga: niebezpieczenstwo!). Ponadto, stosujgc szczypce
zaciskowe dochodzi do uszkodzenia precyzyjnie obrobionej
powierzchni toczyska (Srednia chropowatos¢ (Rz) na
poziomie 0,2 um) co prowadzi do uszkodzenia uszczelnienia
amortyzatora. W  przypadku uzycia szczypiec do
przytrzymania rury amortyzatora moze doj$é natomiast do
jej zagniecenia i uszkodzenia.

Poprawnie:

Zawsze nalezy uzywac zalecanych odpowiednich narzedszi.
Nigdy nie wolno zaktada¢ narzedzi (np. szczypiec
zaciskowych) bezposrednio na powierzchnie ttoczyska.
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3. Niewtasciwy moment dokrecania

Bardzo czesto podczas montazu elementdow zawieszenia
stosowany jest za niski lub za wysoki moment dokrecania.
W efekcie, z czasem mogg pojawiac sie hatasy, zawieszenie
moze dziata¢ niepoprawnie, a nawet moze dojs¢ do
uszkodzenia elementdow — nie tylko samego zawieszenia.

Poprawnie:

Elementy zawieszenia nalezy zawsze dokrecac przy pomocy
specjalistycznych narzedzi i kluczy dynamometrycznych,
stosujgc do tego odpowiedni moment dokrecania.
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4. Opuszczanie pojazdu z opréinionymi miechami
powietrznymi

Bardzo czesto zdarza sie, ze bezposrednio po montazu
nowych miechdw powietrznych samochéd jest catkowicie
opuszczany z podnosnika. W ten sposdb samochdd stoi na
podtozu z miechami, ktére nie sg wypetnione powietrzem
pod cisnieniem. Prowadzi to do uszkodzenia miecha
powietrznego, ktory w bardzo krétkim czasie przestaje
dziatad.

Poprawnie:

Nigdy nie wolno opuszcza¢ z podnosnika samochodu,
ktérego miechy powietrzne nie sg pod cisnieniem. Nalezy
postepowac zgodnie z zaleceniami producenta, a do
oprézniania i napetniania miechéw powietrznych oraz
usuwania zapamietanych kodéw usterek zawsze nalezy
stosowaé¢ przyrzad diagnostyczny. Dodatkowo mozna
skorzystad z instrukcji montazu firmy BILSTEIN oraz filméw
instruktazowych dostepnych pod adresem:

https://www.youtube.com/user/BILSTEINde
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5. ,Naprezenie” zawieszenia

Jezeli po obnizeniu lub podniesieniu zawieszenia jego elementy
nie zostang odprezone, mozliwe jest nadmierne ,naprezenie”
zawieszenia. Czesto skutkuje to niewtasciwym prowadzeniem
samochodu, a takie brakiem mozliwosci rzeczywistego
ustawienia zawieszenia oraz szybszym zuzyciem elementéw i
potgczen metalowo-gumowych.

Poprawnie:

Po obnizeniu lub podniesieniu zawieszenia pojazdu wszystkie
elementy muszg zostac¢ ustawione pod witasciwym katem pracy,
czyli wysokosci zawieszenia. W tym celu nalezy odkrecié
wszystkie  potaczenia  metalowo-gumowe  zawieszenia,
przepchngé samochdd, a nastepnie w nowej pozycji, na
podnosniku  4-kolumnowym lub  nozycowym, dokreci¢
zalecanym momentem wszystkie elementy zawieszenia.

6. Pominiecie petnej kontroli / Wymiana nie wszystkich
elementéw zawieszenia

Podczas koniecznej kontroli lub wymiany bardzo czesto s3
pomijane niektére elementy zawieszenia, np. sprezyny, tozyska
mocowania, odboje, ostony amortyzatoréw, elektronika
sterujgca zawieszeniem, sprezarki itd.

Poprawnie:

Nalezy skontrolowac i w razie potrzeby wymienia¢ wszystkie
elementy. W pojazdach wyposazonych w zawieszenie
pneumatyczne nalezy dodatkowo sprawdzi¢ kompresor z
przekaznikami oraz przewody sprezonego powietrza.
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7. Niewtasciwie ustawiona wysokos¢ gniazda sprezyny w
przypadku zawieszenia gwintowanego

Niewtasciwie ustawiona wysoko$¢ gniazda sprezyny
zawieszenia moze powodowaé, ze ta nie bedzie miata
odpowiedniego  wstepnego naprezenia. W uktadach
zawieszenia ze sprezyng zamontowang obok amortyzatora
moze dojs¢ do jej przekrzywienia, a nawet wypadniecia.
Amortyzator jest ,,dobijany”, szybko dochodzi do uszkodzenia
jego odboju, a droga ttumienia jest niedostateczna. (Jest to
weryfikowane podczas okresowe] kontroli stanu technicznego
pojazdu.) Jezeli gniazdo sprezyny jest ustawione zbyt wysoko,
amortyzator nie pracuje w obszarze dobicia i ma zbyt krdtka
droge ttumienia. Skutek Zle ustawionej wysokosci gniazda
sprezyny to niewtasciwe prowadzenie sie samochodu.

Poprawnie:

W przypadku zawieszenia gwintowanego mozna zmieniac
wysokos¢ gniazda sprezyny jedynie w ograniczonym zakresie.
Odpowiednie dane mozna znalezé w certyfikacie i nalezy ich
bezwzglednie przestrzegad.
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8. Niewtasciwa instalacja elementéw montazowych

Bardzo czesto elementy montazowe sg niewtasciwie montowane
(np. gniazda sprezyn, tulejki itp.). Jezeli dla przyktadu brakuje
podktadki wspierajgcej gdrne mocowanie amortyzatora, moze dojsé
do uszkodzenia zawieszenia lub nadwozia pojazdu.

Poprawnie:

Z amortyzatorem czesto wspotpracuje kilka elementéw
montazowych. Nalezy je poprawnie zamontowa¢, dzieki czemu
amortyzator bedzie mdgt wiasciwie dziatac.

Strona7z9



Informacja warsztatowa

9. Niewtasciwy dobodr czesci

Niekiedy dobrane i zamodwione czesci nie pasujg do
naprawianego samochodu. Warto pamietaé, ze nie kazdy model
Golfa jest taki sam jak jego drugi egzemplarz

i podobnie nie kazdy Mercedes jest identyczny jak pozornie ten
sam, stojgcy obok.

Poprawnie:

Czesci zamienne nalezy wyszukiwac¢ w katalogach lub systemach
zamoéwieniowych  dystrybutorow. Poprawny dobér ma
decydujgce znaczenie. Nalezy zwrdci¢ uwage na silnik, typ
zawieszenia, opcje itp. W katalogu online firmy BILSTEIN
znajdujg sie wskazowki utatwiajgce poprawny dobdr. Ponadto,
przed operacjg montazu zawsze nalezy porownac¢ wymieniang
czes$¢ z nowa.

10. Brak kontroli geometrii zawieszenia

Po wymianie elementéw zawieszenia pojazdu nalezy zawsze
sprawdzi¢ jego geometrie. Niewtasciwa geometria zawieszenia
prowadzi do pogorszenia prowadzenia samochodu, jak réwniez
nadmiernego obcigzenia elementéw samego zawieszenia.
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Poprawnie:

Zawsze po wymianie ktérejkolwiek czesci zawieszenia nalezy
skontrolowa¢ jego geometrie przy uzyciu odpowiedniego
przyrzadu lub urzadzenia. Rdwniez w przypadku pojazddw i osi,
dla ktérych teoretycznie nie zmienia sie geometria nalezy j3
bezwzglednie zweryfikowaé w celu usuniecia ewentualnych
innych usterek samochodu.
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