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AGRI STAR Il - to zupetnie nowa opona radialna Alliance. Jako najnowasza
opona radialna do ciagnikdéw na rynku, AGRI STAR Il cechuje sie unikalnym ‘ .
utozeniem bieznika Stratified Layer Technology (SLT) zapewniajacym .‘

wysoka przyczepnosc nawel po diugotrwatym okresie uzytkowania.

www.agristaril.com




Drodzy Czytelnicy

Czy mozna napisac kilka stéw wstepu do czasopisma, nie uzywajac stowa koronawirus? Nie bar-

dzo. Pandemia spustoszyta wszystko i teraz te klocki trzeba uktada¢ od nowa. Branza oponiar-
ska, chyba jak kazda inna, réwniez ucierpiafa, aczkolwiek podczas przeprowadzonych przeze
mnie wielu rozmoéw z przedstawicielami tego sektora zdarzaty sie i takie opinie:,Wirus nam nic
nie zrobit, nas ominat, sprzedaz jest taka sama”. | to cieszy, aczkolwiek nalezy bra¢ pod uwage
nadchodzace miesiace i bacznie analizowac to, co sie w nich moze wydarzy¢.

My sytuacje z wirusem obserwujemy od poczatku roku, kiedy to jeszcze nikt sie tym w Europie
nie przejmowat. A wiadomo byto, ze przy tak fatwej mozliwosci podrézowania w dzisiejszym
Swiecie bedzie to kwestia miesiecy, dni, a nawet godzin, kiedy wrég przekroczy granice Unii
Europejskiej. | tak tez sie stato... Teraz wszyscy musimy borykac sie z nastepstwami pandemii,
ktora wcale nie ustgpita. A za chwilg, w sezonie jesienno-zimowym, moze by¢ jeszcze trudnie;j.
Pozyjemy, zobaczymy. W razie czego bedziemy madrzejsi, bo juz mamy na ten temat wiedze,
dzieki czemu jest fatwiej.

A propos wiedzy. Biezace wydanie ,Swiata Opon” porusza wiele interesujacych kwestii doty-
czacych $wiata oponiarskiego. Od jakiego$ czasu promujemy dwa gtéwne dziaty w naszym cza-
sopismie: Temat numeru i Nasz raport. Ten pierwszy dziat porusza kwestie opon catorocznych,
drugi analizuje rynek rolniczy. Poza tym poruszamy sporo innych tematéw, o ktérych warto po-
czytad. Gorgco polecamy!

Zajmujacej lektury!
Mirostaw Giecewicz | redaktor naczelny
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www.swiatopon.info
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GoldMan S.C.

Armii Krajowej 86, 83-110 Tczew
tel./faks 58 777 0125
redakcja@swiatopon.info
Www.swiatopon.info
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Zdobywajace popularnos¢ felgi aluminiowe seventy9 nawiazuja stylem do
najlepszych przedstawicieli gatunku. Kolekcja znajduje uznanie nie tylko wsréd
mito$nikéw motosportu - starannie dobrane wzornictwo podkresli klase wielu
aut, zaréwno klasy sredniej, jak i kompaktowych. Prezentowane obrecze SV-A

i SV-C naleza do najchetniej wybieranych modeli. SV-A to obrecz 18-calowa

o czarnej btyszczacej powtoce (BG). SV-C o srednicy 18 lub 19 cali, ma czarne
wykonczenie z polerowanym frontem (BFP), ale dostepna jest tez w wersji BG.
Oba modele oferuja rozstaw srub 5x120 lub 5x112. W komplecie z felgami
nabywca otrzymuje sruby lub nakretki montazowe, chromowane zawory i -
jezeli s wymagane - pierscienie centrujace.

Strona dystrybutora: www.felgeo.pl

Wigcej na temat seventy9 przeczytacie Paristwo na stronie 20
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Drodzy mechanicyi serwisanci opon

Dziekujemy,

e podczas trwania pandemii i zagrogenia
koronawirusem nie przestaliscie obshagiwaé pojazdow.
Realizowane praez Was wymiany
i naprawyopon pomagaja milionom kierowcow
bezpiecznie] jekdzic.

Widzimy, szanujemy i doceniamy
Wasz ogromny whkiad w bezpieczenstwo drogowe.
Jestescie wspaniali!
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Goodyear
uruchomit w Polsce
sprzedaz opon
online

Caty proces zakupu jest bardzo prosty.
Wystarczy, ze klient wejdzie na strone
www.goodyear.eu/pl_pl/shop.html

za pomoca komputera lub urzadzenia
mobilnego, a czytelny interfejs od poczatku
do konca poprowadzi go doktadnie do tej
opony, ktéra najbardziej odpowiada jego
potrzebom.

Po wyselekcjonowaniu odpowiedniego
modelu mozna od razu przejs¢ do umdwienia
montazu. Na stronie znajduja sie propozycje
dostepnych terminéw w serwisach Premio
potozonych najblizej miejsca zamieszkania
klienta. Wszystkie koszty zwigzane z wymiana
sg optacane online z géry. Po zakoriczeniu
transakgji uzytkownik musi juz tylko pamigtac
o stawieniu sie w serwisie na uméwiony
wczesniej montaz opon. Dla ufatwienia dzien
przed zaplanowanga wizyta system wysyta
przypomnienie, co utatwia konsumentom
organizacje codziennych zadan.

Goodyear uruchomit swojg platforme
e-commerce w USA w 2015 roku
i zaadaptowat ten model do wymagan rynku
europejskiego w ramach pilotazowego
projektu w Niemczech, a teraz w Polsce.
Docelowo bedzie on stopniowo rozwijany
réwniez w pozostatych krajach.
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Druga generacja
catorocznej
Bridgestone Weather
Control
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Nowa A005 Evo zostata zaprojektowana tak, aby
zapewniac bezpieczenstwo przez caty rok oraz
poprawi¢ parametry opony na $niegu. Opona
oferuje te sama dtugosc zycia, co letnie modele
Bridgestone klasy premium.
W poréwnaniu z poprzednim modelem,
w zimowych warunkach nowa A005 Evo
zapewnia 3% lepsza przyczepnos¢ na $niegu,
krétsza o 3% droge hamowania na o$niezonej
nawierzchni oraz o 4% skuteczniejsza trakcje
w slalomie. Opona ma petne oznakowanie zimowe
3 Peak Mountain Snow Flake (3PMSF), a takze
klase A w przyczepnosci na mokrej nawierzchni
oraz klasy B/C pod wzgledem oporu toczenia.
Bridgestone Weather Control A0O05 Evo
jest dostepna na rynku od lipca 2020 r.
w 94 rozmiarach, od 15 do 21cali, ktére pasuja
do wiekszosci aut osobowych i SUV-6w. W ofercie
znajdzie sie osiem popularnych rozmiaréw
wyposazonych w technologie DriveGuard Run-
-Flat Technology (RFT), dzieki ktérej w przypadku
uszkodzenia opony kierowcy zachowuja kontrole
nad pojazdem i moga przejecha¢ nawet 80 km
przy predkosci do 80 km/h.

Nowe rozmiary rolnicze
Michelin AxioBib 2

Wraz z dazeniem rolnikéw do wiekszej produktywnosci rosnie
réwniez zapotrzebowanie na ciggniki o wiekszych osiggach i opony
o wyzszych indeksach nosnosci i predkosci. Jednoczesnie rolnicy chca
mie¢ mozliwos¢ montowania najlepszego ogumienia na starszych
ciggnikach, gdzie wykorzystywane sg wezsze obrecze. Gama opon
Michelin AxioBib 2 jest rozwigzaniem idealnie wpisujgcym sie w te
oczekiwania. Opony sg w petni kompatybilne z 20- i 21-calowymi
obreczami ciggnikéw starszych typéw oraz centralnymi systemami
regulacji cisnienia. Michelin AxioBib 2 ma wyjatkowa nosnos¢ wsréd
opon w tych rozmiarach dostepnych na rynku oraz doskonatg trakcje
w pracach polowych.

W oponach zastosowano technologie Michelin Ultraflex, ktéra
zapewnia m.in. ochrone gleby, lepsza trakcje, oszczednos¢ paliwa
i wiekszy komfort jazdy. Wykorzystujace te technologie ogumienie
umozliwia udzwig podobnych obciazen jak opony tradycyjne, nie
przekraczajac przy tym cisnienia 2 baréw. Moga wiec przewozi¢ wieksze
obcigzenia, jednoczesnie chroniac glebe. Dzieki mniejszemu ugniataniu
gleby, jakie zazwyczaj powodujg kombajny, mozliwa jest skuteczna
cyrkulacja wody i powietrza na uprawianym polu, co powoduje
jednolity wzrost plonéw, a takze ochrone zbioréw. Dzieki wykorzystaniu
niskocisnienieniowej technologii Michelin Ultraflex rolnicy moga
zwiekszy¢ plony nawet o 4%.

Wiekszy obszar kontaktu z podtozem i obnizone cisnienie
umozliwiajg zmniejszenie gtebokosci kolein i wieksza przyczepnos¢
niezaleznie od warunkdéw glebowych, co pozwala oszczedzac czas
i paliwo. Takie rozwigzania ida z duchem czasu, umozliwiajac takze
zastosowanie wspotczesnych technik uprawy, jak na przyktad zasiew
bezposredni. Zmniejszone
ugniatanie w potaczeniu
z mozliwoscia
zastosowania
wydajniejszych
maszyn pozwalaja
uzyskac wieksze
plony, a co za
tym idzie — zyski.
Nawet przy niskim
cisSnieniu opony
zaprojektowane
w technologii
Michelin Ultraflex
gwarantuja
bezpieczniejsza
jazde po drogach
publicznych
i stabilnos¢.
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Bridgestone w wirtualne
rzeczywistosci

Bridgestone nawiazat wspdtprace z Milestone, wtoskim
tworca gier komputerowych. W Ride 4, bo taki tytut
bedzie nosita najnowsza gra wyscigowa wtoskiego
studia, gracze beda mogli doswiadczyc¢ szybkiej jazdy
na ogumieniu Bridgestone na jednym z 34 wirtualnych,
skrupulatnie odtworzonych toréw wyscigowych.

Gracz bedzie mégt wybierac sposréd licznych opon
motocyklowych Bridgestone, w ktére moze wyposazy¢
jeden z przeszto 250 dostepnych modeli motocykli od

22 réznych producentéw. Marka oponiarska bedzie obecna
w cyfrowym Swiecie gier rowniez za posrednictwem
sponsorowanych strojéw i sprzetu, bilbordéw na torach
wyscigowych, a takze dedykowanych trybéw gry.

Od wielu lat koncern Bridgestone umacnia swoja
pozycje w wyscigach motocyklowych, w ostatnim czasie
zdobywajac m.in. miejsca na podium najwazniejszych
zawoddéw wytrzymatosciowych. Jednym z trybéw
Ride 4 bedzie Endurance World, dedykowany
dtugodystansowym wyscigom motocyklowym. W tym
trybie gracze moga testowac swoje umiejetnosci jazdy
i koncentracje, a takze faktycznie oceni¢ wtasciwosci
jezdne i wytrzymatos¢ opon Bridgestone.

W grze, jak w prawdziwym zyciu, zuzycie opony jest
jednym z najwazniejszych czynnikéw, ktéry decyduje
o sukcesie motocyklisty, a na parametry opony wptywaja
takze styl jazdy i warunki atmosferyczne. W trakcie
wyscigu gracze musza podejmowac strategiczne decyzje,
aby odpowiednio zmniejsza¢ negatywny wptyw tych
czynnikéw.

Premiere gry zaplanowano na 8 pazdziernika
2020 r. w wersjach na konsole Playstation 4, Xbox One
i komputery.

Amerykanski zaktad Nokiana
7 certyfikatem IS0 9001

Nowy zaktad produkcyjny Nokian Tyres w Dayton (USA)
zdobyt certyfikat ISO 9001. Dokument ten wymaga spetniania
okreslonych warunkéw w zakresie systemu zarzadzania
jakoscia i Swiadczy o dbatosci firmy o najwyzszy poziom
oferowanych produktéw.

Przypomnijmy, o lokalizacji swojej pétnocnoamerykanskiej
fabryki w Dayton firma Nokian Tyres poinformowata w maju
2017 r. Z mysla o produkcji bezpiecznych opon, zgodnej
z zasadami zrbwnowazonego rozwoju, specjalisci Nokian Tyres
niezwtocznie przystapili do opracowywania rygorystycznych
standardéw zarzadzania jakoscia. Podobne procesy i zasady
obowiazuja juz w dwdch pozostatych zaktadach firmy: w Nokii
w Finlandii i we Wsiewotozsku w Rosji. Certyfikat uzyskano
w niecate pét roku od otwarcia fabryki.

— Uznanie dla naszego systemu zarzqdzania jakosciq to dla
nas zaszczyt. Cho¢ zaktad dziata dopiero od kilku miesiecy, proces
zarzqdzania jakosciq bazuje na ugruntowanym doswiadczeniu
naszych starszych obiektéw — powiedziat Teppo Huovila,
wiceprezes ds. jakosci i zréwnowazonego rozwoju.

Intensywny proces certyfikacji ISO 9001 obejmuje audyty
prowadzone przez niezaleznga, zewnetrzng jednostke
certyfikujaca oraz przeszkolony personel wewnetrzny.
Certyfikat ISO 9001 maja juz wszystkie trzy fabryki Nokian
Tyres na swiecie.

Firma przygotowuje sie do wprowadzenia w ciggu
nadchodzacych miesiecy nowych produktéw dla kierowcéw
poétnocnoamerykanskich.

Wiecej informacji o zaktadzie mozna uzyska¢ pod adresem:
NokianTires.com/DaytonFactory
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Fabryka w Stargardzie to jeden z najnowoczesniejszych zaktadéw
produkcyjnych Bridgestone w Europie. Aktualnie zatrudnia
935 pracownikéw i moze produkowac do 4400 opon na dobe.
Powierzchnia uzytkowa fabryki to blisko 160 tys. metréw kwadratowych,
co odpowiada 22 boiskom pitkarskim. W ciggu ostatnich 5 lat
powierzchnia fabryki powiekszyta sie o prawie 12 tys. metréw
kwadratowych, a zatrudnienie wzrosto o 100 oséb. Zaktad przyczynia
sie réowniez do realizacji ogélnoswiatowego celu, ktéry zaktada redukcje
poziomu emisji CO, poprzez zakup energii z gwarancja pochodzenia.

Bridgestone Stargard specjalizuje sie w produkcji opon klasy
premium, a blisko potowa z nich trafia na pierwszy montaz do fabryk
samochoddw ciezarowych. Opony produkowane w Stargardzie trafiajg
do najwazniejszych producentéw pojazdoéw, takich jak Daimler, Iveco,
Volvo i Scania.

Jubileuszowa opona to Bridgestone Duravis R002, przeznaczona
do wszystkich rodzajéw pojazdéw ciezarowych. Dzieki wyjatkowej
wytrzymatosci i dtugiej zywotnosci umozliwia flotom obnizenie
kosztéw przejechanego kilometra, a jednoczesnie zapewnia doskonata
przyczepnosc przez caty rok.

Inteligentny system monitorowania uszkodzen opony

Koncern Bridgestone opracowatwe  Uszkodzeri opony czesto nie da sie wykry¢ bez doktadnych ogledzin w warsztacie,
wspdtpracy z Microsoftem unikalny  a wystapi¢ moga w dowolnym momencie. Moga by¢ przyczyna wypadkéw,
system monitorowania uszkodzen opony, jak rowniez mie¢ negatywny wptyw na dziatanie innych podzespotéw pojazdu,
ktdry wykorzystuje Microsoft Connected  np. két, a co za tym idzie - moga sta¢ sie dodatkowym czynnikiem ryzyka
Vehicle Platform (MCVP). Rozwigzanie  dla bezpieczenstwa kierowcy i pasazeréw.
ma pomadc zwigkszyc’ bezpieczenstwo na System monitorowania uszkodzer opony Bridgestone pozwala kierowcy na
drodze i redukowac ryzyko wypadkéw  biezaco $ledzi¢ stan opony. System wykorzystuje MCVP i dane z juz istniejacych
spowodowanych przez usterki techniczne.  czujnikéw i elementéw wbudowanych w opone oraz specjalne algorytmy, aby
identyfikowac zdarzenia, ktére moga pozostawiac slady na powierzchni opony
lub narusza¢ jej konstrukcje. Kierowca natychmiast otrzymuje powiadomienie
o zagrozeniu i moze podja¢ odpowiednie dziatania, zeby unikna¢ ryzyka.
Co wiecej, system nie tylko analizuje, kiedy doszto do uszkodzenia, ale tez
gdzie miato to miejsce. Dzieki temu pozwala zyska¢ szeroki oglad warunkéw
panujacych na drodze, a zebrane informacje dotyczace wystepowania dziur i innych
zagrozen moga zostac przekazane odpowiednim stuzbom odpowiedzialnym
za przeprowadzanie prac remontowych. Z systemu skorzystaja takze pojazdy
autonomiczne, jako ze auta moga powiadamiac innych uczestnikéw ruchu w okolicy
o zagrozeniach na lokalnych drogach, a takze przekazywac informacje do bazy
danych w chmurze.
System monitorowania uszkodzer opony Bridgestone jest obecnie dostepny dla

wszystkich flot i producentéw wyposazenia samochodowego korzystajacych z MCVP.




Dobre wiesci z Giti Tire

Firma Giti Tire poinformowata, ze jedna z nowych opon tego
producenta — GitiVanHD1 — zostata wybrana na pierwszy montaz
w dostawczym Volkswagenie Crafterze. Opona o rozmiarze
205/70R17 C115/113R bedzie montowana na przedniej i tylnej

osi, a tylna o$ bedzie wyposazona w podwdjne mocowanie

do rozdzielania obcigzenia na cztery opony. VW Crafter jest
produkowany na rynek europejski w Polsce — we Wrzesni.

GitiVanHD1, jak podkresla w komunikacie prasowym producent,
charakteryzuje sie najnowszej generacji mieszankga bieznika,
gwarantujaca dobra przyczepnos$¢ na mokrej nawierzchni

i wysokie przebiegi, wzmocniona konstrukgcja $cian bocznych
oraz solidna konstrukcja bloku bocznego dla stabilnego
prowadzenia przy duzych obcigzeniach. Opona zostata
zaprojektowana i opracowana w Europejskim Centrum Badan

i Rozwoju firmy Giti Tire w Hanowerze, a nastepnie poddana
testom w osrodku MIRA w Wielkiej Brytanii, jak rowniez

w najwazniejszych lokalizacjach w Niemczech i Hiszpanii.

Firma Giti Tire zaprezentowata takze szczegéty dotyczace
najnowszej opony zimowej GT Radial WinterPro2 Sport,
przeznaczonej na rynek UHP. To opona zaprojektowana zaréwno
do samochodoéw osobowych o duzej mocy, jak i SUV-6w klasy
premium. Zakres rozmiaréw felg wynosi 17-19 cali, szerokosci
sekcji 215-235 i wielkosci serii 40-65. Opona moze by¢
wykorzystywana na rynkach, na ktérych obowiazuja przepisy
dotyczace uzytkowania opon zimowych.

Elementy konstrukcyjne obejmuja profil kierunkowy
w ksztatcie szabli z ostrymi krawedziami poprawiajacymi
przyczepnosc¢ na os$niezonej i mokrej nawierzchni oraz duze
bloki boczne z wieloma teownikami zapewniajacymi stabilnos¢
i precyzje prowadzenia UHP. Bardzo szerokie rowki utatwiaja
szybkie odprowadzanie wody, co zapewnia stabilne hamowanie,
a zoptymalizowane lamelki o gtebokiej trakcji gwarantuja
wysoka przyczepnos¢ na $niegu i skuteczne hamowanie.
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GitiVanHD1 zostata wybrana

na pierwszy montaz w dostawczym
Volkswagenie Crafterze

GT Radial WinterPro2 Sport to opona
zaprojektowana zaréwno do samochodéw
osobowych o duzej mocy, jak i SUV-6w
klasy premium

- Precyzyjnie dobrana mieszanka, profil i konstrukcja obnizajq
opory toczenia, zapewniajqc wiekszq oszczednos¢ paliwa, bez
zadnych ustepstw w zakresie bezpieczeristwa jazdy — przekonuje
producent.

Opona jest oryginalnie dostepna w dziewieciu rozmiarach,
z sze$cioma podobnymi do siebie zamiennikami popularnej
opony GT Radial Champiro Winterpro HP. Celem projektu byto
uwzglednienie najlepszych cech swojej poprzedniczki i ich
dalsze doskonalenie. Nowa opona zimowa jest 0 15% lepsza
pod wzgledem przyczepnosci na lodzie, o 10-15% lepsza pod
wzgledem przyczepnosci na sniegu, skutecznosci hamowania
i sterownosci oraz 0 7% lepsza pod wzgledem hamowania
i sterownosci na mokrej nawierzchni. GT Radial WinterPro2 Sport
jest juz dostepna na zamdwienia na sezon zimowy 2020/21.
Opona zostata zaprojektowana i opracowana w Europejskim
Centrum Badan i Rozwoju firmy Giti Tire w Hanowerze
w Niemczech.

Kabat Tyre dofacza do PZP0

Do Polskiego Zwigzku Przemystu Oponiarskiego dotaczyta firma Kabat Tyre — producent opon rolniczych i petnych oraz m.in. detek,

ochraniaczy i zawordw. Jej prezes Andrzej Kabat objat funkcje cztonka zarzadu zwigzku.

W PZPO zrzeszonych jest teraz 12 najwiekszych producentéw opon, dysponujacych 6 fabrykami w Polsce i zatrudniajacych ponad

11 tys. pracownikéw w produkgji i spétkach handlowych.

- Serdecznie witamy Kabat Tyres w zwiqzku — to kolejna firma, ktéra dzieli nasze wartosci i jest zaangazowana w wypetnianie naszej
misji reprezentowania branzy oponiarskiej w Polsce. Prezes Andrzej Kabat ze swoim kilkudziesiecioletnim doswiadczeniem w branzy
jest waznym wsparciem dla zarzqdu w tym trudnym dla przemystu okresie — komentuje Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego

Zwiazku Przemystu Oponiarskiego.
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tekst/zdjecia: ATG

Alliance 643 Forestar I1l: najwyzsza wydajnos¢,
atrakcyjna cena

Oprécz niezwyktej przyczepnosci i wtasciwosci trak-
cyjnych, opony Alliance 643 Forestar Ill cechujg sie
bardzo niskim zuzyciem i duzg trwatoscia, jak réwniez
wysoka nosnoscig i wytrzymatoscig nawet w najtrud-
niejszych warunkach lesnych. Cechy te potwierdzity
testy w terenie z wykorzystaniem forwarderow prze-
prowadzone w rosyjskim Koczewie oraz na terenie
Polski i Finlandii. Okazato sie, ze opony Forestar wy-
padaja korzystnie na tle konkurencyjnych rozwiazan
premium, a zdecydowanga przewage osiggaja w za-
kresie stosunku jakosci do ceny.

Galaxy Mighty Trac ND L-4:

specjalistyczne opony catoroczne

Do fadowarek ze sterowaniem burtowym i z mysla
o pracy przez caly rok stworzona zostata najnowsza
Galaxy L-4. Opona doskonale sprawdza sie na twar-
dych nawierzchniach, takich jak drogi lub utwardzone
nawierzchnie w gospodarstwach, ale takze w lepkim
btocie, luznym piasku lub $niegu. Unikalny wzér biez-
nika z duzymi blokami zapewnia przyczepnos¢ w kaz-
dych warunkach i niezawodne dziatanie przez caty rok.

Test opon Alliance 643 Forestar |l

Galaxy Mighty Trac ND L-4

Diuzsza gwarancja na opony petne z serii Galaxy
Alliance Tire Group rozszerzyta gwarancje na cata serie
opon petnych Galaxy. Od 1 stycznia br. wynosi ona 5 lat.

- Stawiamy na innowacje, najnowsze technologie
oraz najwyzszej jakosci komponenty i jestesmy catko-
wicie pewni jakosci i niezawodnosci wyprodukowanych
przez nas opon. Dlatego wtasnie z poczqtkiem 2020
roku wprowadzilismy wiodqcq w branzy 5-letniq stan-
dardowq gwarancje na caly segment opon petnych se-
rii Galaxy 2020 - podkresla Angelo Noronha, prezes
Alliance Tire Group na obszar EMEA.

Oferta Galaxy to szeroki wybér najlepszych modeli
opon do réznorodnych zastosowan, np. na wézkach
widtowych, maszynach sterowanych burtowo, tado-
warkach kotowych, fadowarkach teleskopowych oraz
pojazdach bagazowych itp.

Szersza oferta diagonalnych Galaxy Yardmaster
do wozkow widtowych

Ta gama pneumatycznych opon diagonalnych cha-
rakteryzuje sie wytrzymatym karkasem oraz sztyw-
nymi $cianami bocznymi, ktére zapewniaja zaréwno
doskonaftg stabilnos¢, jak i duzg wygode prowadzenia
podczas podnoszenia i przesuwania — zadan wyko-
nywanych przez Sredniej wielkosci wozki widtowe
w umiarkowanie trudnych warunkach. Urzadzenia
te sg zazwyczaj stosowane do fadowania i roztado-
wywania, pracy na hali produkcyjnej oraz pracy na
zewnatrz budynku na dos¢ nieréwnych nawierzch-
niach. Opony z serii Galaxy Yardmaster charakteryzuja
sie dobrym stosunkiem jakosci do ceny oraz optymal-
nym profilem z gtadkim, ptaskim bieznikiem, wytrzy-
matym karkasem, wzmocnionymi scianami bocznymi
i wzmocnieniami bloku bieznika. Rozmiary 21X8-9 (16
PR), 7,00-12, 7,00-15 oraz 7,50-15 (wszystkie 14 PR)
i 250-15 (20 PR) stanowig dalsze rozszerzenie oferty.
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15 czerwca br. odbyto sie coroczne Zwyczajne Walne Zebranie Cztonkow
Stowarzyszenia Producentow i Dystrybutoréw Felg Aluminiowych
i Stalowych. Byto ono dos¢ wazne, a to z racji tego, ze po trzech latach dziatalnosci

tekst: Grzegorz Krzyzanowski

SPIDFAIS

Grzegorz Krzyzanowski
prezes zarzadu Stowarzyszenia

stowarzyszenia przyszedt zgodnie ze statutem czas na wybér jego nowych wiadz.

Na kolejng trzyletnig kadencje zarzadu stowarzyszenia zostali
wybrani: Grzegorz Krzyzanowski, petnigcy obowiazki prezesa za-
rzadu, oraz Andrzej Kurek, petnigcy obowiazki cztonka zarzadu.
W tej kadencji zarzad bedzie pehnit swoje obowigzki w sktadzie
dwuosobowym. Rezygnacje z pracy w zarzadzie ztozyt Ryszard
Dudanowicz, ktéremu serdecznie dziekujemy za ogromne zaan-
gazowanie i ktérego trzymamy za stowo, ze pomimo wycofania
swojej kandydatury dalej bedzie aktywnie uczestniczyt w na-
szych biezacych pracach i spotkaniach.

Na kolejna trzyletnia kadencje w komisji rewizyjnej zostali wy-
brani: Maciej Dejewski — przewodniczacy, Marek Ciechonski i Bar-
ttomiej Baracz - cztonkowie.

Przed stowarzyszeniem stoi szereg nowych wyzwan, zwigza-
nych z realizacjg statutowych celéw. Zdajemy sobie sprawe, ze
dziatanie ,przy okazji” naszej normalnej codziennej pracy jest
trudne, ale podjelismy sie tego, mamy determinacje i chcemy
zmieniac to, co wedtug nas jest niewtasciwe.
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A spraw i tematéw, ktére sg w kregu naszych zainteresowan,
jest bardzo duzo. Poczawszy od poprawy bezpieczenstwa nas
wszystkich, codziennych uzytkownikéw drég, a skoriczywszy na
kwestiach zwigzanych z jednakowym traktowaniem wszystkich
producentéw i importeréw produktéw, ktére sa przedmiotem
naszej troski.

Naszym najwazniejszym tematem w tym roku powinno by¢
doprowadzenie do zmiany przepiséw dopuszczajacych felgi
zaréwno aluminiowe, jak i stalowe do obrotu handlowego oraz
do ich uzytkowania w pojazdach na drogach. Mamy szereg po-
mystéw, jak to zrobi¢, ale wolelibysmy przedstawi¢ czytelnikom
,Swiata Opon”juz dokonane fakty, a nie plany. Na pewno bedzie-
my informowac o postepie prac na biezaco.

www.spidfais.pl
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Ryszard Dudanowicz
RAD (dawniej R.TEC-Hanse Polska)

Pomimo

trudnosci branza
felg nie proznuje

tekst: Ryszard Dudanowicz

Sytuacja na rynku motoryzacyjnym w czasie pandemii nie rozni si¢ znacznie
od sytuacji w innych branzach. Wiele fabryk samochodéw przerwato produkgje,

nie tylko w Chinach, ale w Europie réwniez. Miato to istotny wptyw na fabryki czesci
zamiennych, w tym gtéwnie interesujacych nas felg stalowych i aluminiowych.
(zotowi producenci felg na pierwsze, fabryczne wyposazenie zmuszeni byli do
zawieszenia produkcji ze wzgledu na brak odbioru felg przez fabryki samochodéw.
Dostepnosc felg przeznaczonych na rynek wtérny ograniczona zostata w tych
przypadkach do towaréw zmagazynowanych przed zawieszeniem produkgji. Oferte
rynku wtdrnego uzupetniaty felgi firm wytwarzajacych tylko na rynek wtdrny.

Zatamanie rynku sprzedazy nowych aut w salonach, znacznie
zmniejszony import samochodéw uzywanych oraz niejasna sytu-
acja dotyczaca warunkow pracy serwiséw wymiany opon znacz-
nie ograniczyly popyt na felgi. Spadek popytu dotyczy zaréwno
segmentu hurtowego (B2B), jak i sprzedazy detalicznej (B2C).
Kolejnym czynnikiem utrudniajgcym handel felgami w tym
okresie sa problemy logistyczne. Firmy kurierskie od poczatku
pandemii odnotowaty znaczny przyrost ilosci przesytek spowo-
dowany wielokrotnie wiekszymi zakupami internetowymi réz-
nych produktow. Nawet najwieksze firmy kurierskie nie udzwi-

Borbet B-red

18] 2(36)2020
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gnety tak znacznego przyrostu liczby paczek. Stad wynikaja

wydtuzone terminy dostaw felg, szczegdlnie z magazynoéw fa-

brycznych z Niemiec i Austrii.

Pomimo wymienionych powyzej trudnosci wiekszos¢ produ-
centéw felg przedstawita nowe modele na sezon wiosna/lato 2020.
W przedstawionych modelach daje sie zauwazy¢ kilka trendéw:

a) Do produkowanych juz modeli proponowane s3 dodatkowe
kolory. Dominuja elementy w kolorze czerwonym, stosowany
jest rowniez kolor niebieski. Przyktadami takich rozwiazan sa:
+ Ronale: R57 MCRJB/RS, R59 MCR JBM/RR, R62 RED JBM/FC;

-




« Borbety: B - black rim red, B - gold rim polished, LX - red,
LX - blue, LX18 - red, LX18 - yellow;
« CMS: C25-gold, C8 - red.

b) Firma Brock wprowadzita nowy kolor felg — brazowy. Dostep-
ne w tym lakierze modele to B36 BCM (Bronze Copper Matt)
i B40 BCVP (Bronze Copper Voll-Poliert).

c) Corazwiecejklientow kupuje felgi przeznaczone do samocho-
doéw dostawczych. Dotyczy to zaréwno felg 5-otworowych
(szeroka oferta), jak i trudniej osiggalnych felg 6-otworowych
(Borbet CW6, Brock RC31, Autec Quantro).

d) Zupetnie nowym segmentem dla felg aluminiowych sa przy-
czepy kempingowe. Borbet oferuje model CWT w dwoéch
kolorach - antracyt i czarny z polerowanymi elementami. Na-
tomiast Autec oferuje dwa modele, kazdy w dwoch wersjach
kolorystycznych: Tigris w wersjach grafit oraz czarny z polero-
wanymi elementami i Yuna w kolorach srebrnym i grafitowym
z polerowanymi elementami.

e) Kolejnym zauwazalnym trendem w poszukiwaniu przez klien-
tow felg jest che¢ nabycia felg z homologacja ECE lub felg
produkowanych w wersjach ,serie” (felgi stosowane bez zesta-
wéw montazowych i przykrecane na oryginalne $ruby). Roz-
wigzanie to proponuje wiele serwiséw oponiarskich.
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f) Wzrasta takze zainteresowanie klientéw felgami do samo-
chodéw zabytkowych (old-/youngtimeréw), zaréwno felg
oryginalnych, jak i nowych modeli nawigzujacych do kul-
towych pierwowzoréw. Rozwigzania takie oferujg Borbet
z modelami A i B, Ronal zmodelami R9 i LS oraz CMS z mo-
delem C25.

Pomimo dos¢ szerokiej i ciekawej oferty producentéw felg
istotny wptyw na rynek zakupu felg ma czynnik finansowy. Fel-
gi nie sg produktem pierwszej potrzeby (jak zywnos¢ czy leki)
ani nawet drugiej potrzeby (np. opony). Popularne powiedze-
nie w branzy oponiarskiej brzmi: opony MUSISZ kupi¢ - felgi
MOZESZ.

Bioragc pod uwage powyzsze czynniki, znaczna czes¢ klien-
téw detalicznych, jesli juz szuka felg, to tanich. Druga grupa sa
klienci, ktérzy ,wiedza czego chca”i wybieraja przede wszystkim
nowosci renomowanych producentéw, gtéwnie w rozmiarach
powyzej 18 cali.

Jednak sytuacja w pierwszym pétroczu 2020 r. w branzy opo-
niarskiej, delikatnie moéwiac, ,nie jest najlepsza” Producenci,
hurtownicy, serwisy i klienci majg nadzieje, ze sezon jesiefi/zima
2020 bedzie lepszy.

Czego Paristwu i sobie zycze.

Dla branipx of!?goniarskiej
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Felgi aluminiowe
seventy9

- (nie)typowy aftermarket

Debiut aluminiowych felg
seventy9 przypadt na dos¢
niesprzyjajace okolicznosci,
m.in. wykluczajace planowang
promogje na targach TTM. Mimo
to marka radzi sobie dobrze

i notuje wzrost zainteresowania.
Co przemawia na jej korzys¢?

20 | 2(36)2020

Rynek wtérny felg aluminiowych to praw-
dziwy galimatias, w ktérym przecietnemu
klientowi moze by¢ trudno sie potapac
i wytuskac to, co naprawde wartosciowe.
Sa tu oczywiscie obecni producenci godni
zaufania, ale gtéwny problem polega na
szerokiej dostepnosci bardzo tanich felg
o nieustalonej reputacji i jakosci. Czesto
sprzedawca, a zwykle posrednik (nawet
pomimo swoich najlepszych intencji),
oferuje nieswiadomym klientom zwykty
bubel. Zreszta na tamach ,Swiata Opon”
temat weryfikacji jakosciowej felg after-
marketowych w Polsce jest czesto poru-
szany i znany statym czytelnikom.
Felgi seventy9 to formalnie typowe
obrecze aftermarketowe, petnigce role
zamiennikéw dla két montowanych
fabrycznie w samochodach oso-
bowych. Okreslenie,typowe”,
zwykle kojarzone z prze-
cietnoscia i utartym
schematem, tutaj
jednak wywotuje
inne konotacje.

SCF-A —felga wykonana
w technologii Compression Forged

tekst: Tomasz Babinski, Felgeo.pl

o/

Model SV-L DHB na wfasciwym miejscu

Felgi sygnowane charakterystycznym lo-
gotypem przedstawiajacym liczbe ,79" to
aftermarket przede wszystkim rzetelny,
stworzony z dbatoscig o jakosc¢ i detale.
| wiasnie w tym pozytywnym sensie, typo-
wy". Caly sekret polega na tym, ze docelo-
w3 grupa sa bardziej wymagajacy klienci.
Tacy, ktérzy oczekuja oferty wyrazistej, ale
przy tym sprawdzonej i co bardzo istotne
- nadal w rozsadnej cenie.

Wazna kwestig jest fakt, ze seventy9 sta-
nowi marke wtasng hurtowni i sklepu in-
ternetowego Felgeo.pl (m.in. najwiekszego
w Polsce dystrybutora felg Borbet, oferu-
jacego réwniez takie marki jak MAM i Ke-
skin). Wtasna marka moze by¢ sama w so-
bie gwarantem jakosci i automatycznie
wzbudza¢ zaufanie potencjalnego klienta
(oczywiscie pod warunkiem, ze firma juz
wczesniej wypracowata odpowiedni po-
ziom wiarygodnosci). Chcac wykreowacd
markowy produkt, ktérego wytworzeniem
faktycznie zajmuje sie ktos inny, nie wystar-
czy wysta¢ zamodwienie i czekac na towar.
Tutaj potrzeba zaangazowania — nie tylko
rzeczowego, ale i emocjonalnego, nowa



marka ma by¢ ,oczkiem w gtowie’, a pro-
dukt odpowiednio dopieszczony przed
wypuszczeniem na rynek.

Felgeo.pl od lat z powodzeniem oferu-
je inng wiasna marke felg aluminiowych
(i akcesoriéw do nich), ktéra nieodmien-
nie zbiera dobre recenzje - Carbonado.
Ale Carbonado to linia popularna, gdzie
do dyspozycji mamy wybér ponad stu
modeli o bardzo zréznicowanych wzo-
rach, rozmiarach i rozpietosci cenowej -
jednym stowem dla kazdego cos$ mitego.
Felgi seventy9 to natomiast seria w zamie-
rzeniach twércéw pretendujgca do miana
- a czemuz by nie? - prestizowej.

Model SV-L DHB z dekielkiem seventy9 w wersji czerwonej

Rzeczy wyjatkowe nie powinny by¢ ser-
wowane w nadmiarze, zatem seventy9 to
raptem kilkanascie modeli, ale o starannie
dobranym wzornictwie. Dzieki temu ko-
lekcja zachowuje stylistyczng spojnosg,
a jej sita tkwi w konsekwentnej elegancji
projektéw: design jest powsciagliwy, od-
znacza sie finezja i estetyczna wrazliwo-
$cia. Docenig to zwolennicy dyskretnego
tuningu, ktérego celem jest podkreslenie
klasy auta, a nie zamiana go w ,,batmobil”
Nie ma tu mowy o przepychu i zbednych
udziwnieniach, jest za to doskonate wy-
czucie formy i stylu. Od razu zaznaczmy:
niebezpieczeristwo popetnienia estetycz-
nego faux pas z felgami seventy?9 jest zni-
kome. Wystarczy odrobina zdrowego roz-
sadku czy tez minimum wyczucia - i juz
jestesmy w klubie wtajemniczonych.

Przyznajemy réwniez, ze nie jest to tyl-
ko marketingowe pustostowie. Efekt styli-
styczny seventy9 uzyskano dzieki drobia-
zgowemu przestudiowaniu najlepszych
(czesto uznawanych za kultowe) modeli
felg, ktére na state zagoscity w motoryza-
cyjnym kanonie. Sprawdzona tradycja po-

www.swiatopon.info

stuzyta za punkt wyjscia do wykreowania
niepowtarzalnej serii zdolnej podja¢ dia-
log ze stawnymi wzorcami. | najwyrazniej
zabieg ozywienia w nowej formule kla-
sycznego ducha zadziatat - felgi seventy9
sq coraz chetniej zamawiane. Wysokiej
klasy design, dotad zarezerwowany dla
nielicznych, dzieki nowej marce trafia pod
strzechy naszych garazy.

Urozmaiceniem kolekcji, a wrecz nie-
spodzianka, sa dwie serie felg: SV-E oraz
SV-F, ktére przetamuja lapidarng elegan-
cje marki. Felgi te majg wzdr typu ,mesh”
o charakterystycznym siatkowym ukta-
dzie ramion, upodabniajacym go do két
szprychowych stosowanych w latach trzy-
dziestych XX w. (spotykanych tez w wielu
autach wytwarzanych w latach osiem-
dziesigtych). Ekstrawagancji przydaje tu
takze kolorystyka: oprocz czerni i srebra
dostepne sa wersje niebieskie, bragzowe
i czerwone. Ranty felg sa za$ polerowane
i przyozdobione srubami. W modelu SV-F
rant zostat jeszcze wydatnie poszerzony.
Te modele nalezy dobiera¢ ostrozniej, ra-
czej jest to propozycja dla oldtimeréw lub
klasykéw we wspotczesnym wydaniu.

Przystowie moéwi, ze jeden obraz wart
wiecej niz tysigc stow, dlatego tez — zamiast
zagtebiac sie w opisy kolejnych wzoréw se-
venty9 - proponujemy konfrontacje wizu-
alna. Nie trzeba udowadniac, jak niezwykle
to istotny aspekt handlu elektronicznego,
a w tej konkurencji platforma sprzeda-
zowa firmy Felgeo.pl plasuje sie w $cistej
czotédwce. Zamieszczone fotografie felg sg
profesjonalnie wykonane i w doskonatej
rozdzielczosci. Kazdg felge seventy9 repre-
zentuje co najmniej sze$¢ uje¢ pod rézny-
mi katami (w tym zblizenie). Dodatkowo
w popularnym serwisie spotecznoscio-
wym powstat profil 79wheels, na ktérym
regularnie publikowane s interesujace
zdjecia plenerowe wykonane w nietypo-

wych lokalizacjach, a takze krotkie filmy.

Model SVB-B BFP
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Powstata tez - jakzeby inaczej - strona po-
Swiecona felgom seventy9, dostepna pod
adresem 79wheels.com.

To, czego zas$ nie wida¢, kryje sie w tech-
nologii. Tu warto wspomnie¢ o modelu
SCF-A, ktéry wyréznia metoda produkgji —
Compression Forged. Polega ona na wyko-
rzystaniu zewnetrznej sity do uformowania
kota w trakcie jego walcowania na goraco.
Metoda ta stanowi kompromis pomiedzy
odlewnictwem niskocisnieniowym (naj-
bardziej rozpowszechnionym sposobem
produkgji), a kuciem - zarezerwowanym
dla najlepszych i najdrozszych felg. W isto-
cie Compression Forged to rodzaj flow
formingu. Dzieki zwiekszeniu gestosci
aluminium mozna ,odchudzi¢” toze obre-
czy, zmniejszy¢ mase felgi i jednoczesnie
poprawi¢ jej wytrzymatosé. Rzeczywiscie
model SCF-A charakteryzuje sie lekkoscig
konstrukgji — tak wizualng, jak i realna.

Z kronikarskiego obowigzku nalezy
odnotowa¢, ze felgi seventy9 wystepujg
w srednicach od 15 do 20 cali, o zréznico-
wanych szerokosciach i rozstawie otwo-
réw montazowych. Kazda felga pakowana
jest w oddzielne (ciekawie opracowane
graficznie) kartonowe pudto, odpowied-
nio zabezpieczajgce obrecz na czas trans-
portu. Wraz z felgami nabywca otrzymuje
dekielek z logotypem seventy9, chromo-
wane zawory oraz zestaw montazowy
(Sruby lub nakretki, a takze — gdy zachodzi
koniecznos$¢ dopasowania felgi do piasty
w danym aucie - odpowiedni pierscien
centrujacy). Standardowe zawory oraz
dekielek mozna zastapi¢ Pakietem Red,
czyli czerwonymi zaworami X1 Series oraz
dekielkiem z logo w czerwonej wersji ko-
lorystycznej.

Reasumujac: nowos¢ od Felgeo.pl -
felgi seventy9 - to dobra okazja, aby sie
przekona¢, jak powinien wygladac typo-
wy aftermarket w najlepszym tego sto-
wa znaczeniu.



Rosnie sieé

warsztatow
Apollo
Vredestein

Nowy punkt w Lublinie

rozmowa i zdjecia: Piotr Szponar / opracowanie: Piotr kukaszewicz

— Mamy dobre wyposazenie, wysokq jakos¢ ustug, rosnqce grono
zadowolonych klientow. Brakowato tylko dobrego opakowania
dla tego wszystkiego. Dzis juz to wspdtgra ze sobg — mowi Andrzej

Niescior, wiasciciel serwisu EximAuto Lublin, ktdry nalezy od
niedawna do sieci warsztatéw Apollo Vredestein. Bralismy udziat
w oficjalnym uruchomieniu tego serwisu pod nowym szyldem.
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EximAuto to rodzinna firma, ktéra dzi$ zarzadzaja
Andrzej Niescior z synem tukaszem. Zaczeto sie od
punktu wulkanizacji w drugiej potowie lat dziewie¢-
dziesigtych, prowadzonego przy domu. Dwanascie
lat temu podjeto decyzje o rozszerzeniu ustug zwia-
zanych z serwisem ogumienia na mechanike pojazdo-
wa. W miedzyczasie byta oczywiscie przeprowadzka.
Teraz czas na kolejny krok w rozwoju — cztonkostwo
w sieci Apollo Vredestein.

- Od lat mamy bardzo dobry kontakt z markq Vrede-
stein. Z czystym sumieniem mozemy polecac produkty
tego producenta. To bardzo dobra marka, ale moze
troche mniej znana. Jestesmy po to, by jq rozpowszech-
ni¢. Ta wizualizacja na warsztacie dziata wtasnie w ten
sposob. Klienci zapowiadajq, ze bedq chcieli sprawdzic¢
te opony przy najblizszym zakupie — opowiadajg wia-
sSciciele serwisu. Zaznaczaja, ze czlonkostwo w sieci
bynajmniej nie oznacza, ze opony innych producen-
téw beda tutaj niedostepne.

- Klient bedzie miat tak jak dotychczas peten wybdr.
Wiekszos¢ naszych klientéw przyjezdza do nas raczej
z pytaniem niz oczekiwaniem konkretnej marki. Szukajq
porady i u nas jq dostajq — podkresla Andrzej Niescior.
Zaznacza, ze decyzje o cztonkostwie w sieci serwiséw



Opony Polska.

sygnowanej logiem producenta opon konsultowat ze
znajomymi z branzy, ktérzy taka decyzje podjeli wcze-
$niej. Obawy dotyczyly tego, w jaki sposéb zmiany od-
biora stali klienci, czy nie beda czuli sie niejako zmu-
szeni czy ,naciagnieci” na nowy produkt. — Okazato sie,
Ze jest wrecz przeciwnie. Klientom to bardzo odpowiada,
czujq sie w takich miejscach jak w autoryzowanych ser-
wisach. Zaufanie producenta opon Swiadczy przeciez
0 pewnym poziomie ustug — dodaje tukasz Niescior.

Whasciciele serwisu podkreslajg duze zaangazowa-
nie polskiego oddziatu Apollo Vredestein w dziatanie
sieci. — Decyzje zapadajq szybko, mamy bardzo dobre
relacje. Zalezato nam na tym, by w tej sieci, do ktérej tra-
fimy, czu¢ sie kameralnie. Nie chcieliSmy dziata¢ w du-
zej korporacji. Vredestein dat bardzo dobre warunki, sq
one spéjne z naszymi wyobrazeniami i oczekiwaniami.
W koricu to tez jest rodzinna firma. Kiedy mowie o zaan-
gazowaniu przedstawicieli marki, nie moge nie wspo-
mnie¢, ze na etapie tworzenia wizualizacji naszego
punktu kilkakrotnie przylatywat do nas architekt Vrede-
stein z Holandli. Jestesmy pod wrazeniem tej wspdtpra-
cy — dodaje Andrzej Niescior.

Siedem lat sieci
W Polsce pierwszy warsztat z wizualizacjg Apollo Vre-
destein powstat w Olsztynie w 2013 roku.

- W tej chwili serwiséw zwizualizowanych w marce
Vredestein w Polsce jest tylko kilka, co nie oznacza, ze
nasza sie¢ preferowanych klientéw nie jest liczna. Ser-

www.swiatopon.info

Dla nas zawsze
najwazniejszy byt bliski
kontakt z serwisem i szybka
reakcja na jego potrzeby.
Rynek zmienia sie i wraz

ze zmianami musimy
reagowac na wymagania
klientow — mowi Maciej
Winiarz z Apollo Vredestein

wis oponiarski od poczqtku naszej dziatalnosci w Polsce
zawsze byt na pierwszym miejscu w naszej polityce han-
dlowej — opowiada Maciej Winiarz z Apollo Vredestein
Opony Polska. - Dla nas zawsze najwazniejszy byt bliski
kontakt z serwisem i szybka reakcja na jego potrzeby.
Rynek zmienia sie i wraz ze zmianami musimy reago-
wac na wymagania klientéw, sprosta¢ tym wymaga-
niom. EximAuto jest idealnym modelem serwisu, z jakim
chcemy wspédtpracowac. To firma rodzinna i Swiadczqca

ustugi na najwyzszym poziomie. Bardzo sie ciesze, ze
podkresleniem tej wspdtpracy jest otwarcie ich nowego
serwisu w barwach Vredestein. Postaramy sie udowod-
ni¢, ze jestesmy wtasciwym dla EximAuto partnerem.

Andrzej Niescior z synem tukaszem
zarzadzajacy rodzinng firma EximAuto

W ofercie serwisu znajdziemy oczywiscie
opony Vredestein i Apollo, ale takze wielu

innych producentéw — tu nic sie nie zmienia
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Nowe serwisy,
bezpieczenstwo

— W ubiegtym roku minefo 20 lat od rozpoczecia dzia-
talnosci serwisu ASO Birikowski, w nowym obiekcie, przy
ulicy Warszawskiej 109 — méwi Jacek Binkowski. — I to
byt dobry moment na podjecie strategicznej decyzji
gwarantujqcej dalszy rozwdj firmy w oparciu o gotowe
wzorce dziatania sieci BestDrive.

| BestDrive
ASO BINKOWSKI

-

™

tekst: (k) / zdjecia: arch. BestDrive

Przed 1999 rokiem serwis dziatat w innej lokalizacji
i byt prowadzony od lat 70. przez Krzysztofa Birkow-
skiego, ojca Jacka. Ale jeszcze wczesniej, bo od roku
1927, w tym miejscu Jézef Birikowski, nestor rodu,
dziadek Jacka, rozpoczat tworzenie historii branzy
wulkanizacyjnej w Radomiu. Fachu uczyt sie od mi-
strza z Niemiec, a maszyny sprowadzono z Czech. Naj-
pierw naprawiano kota petne, potem przyszta kolej na
detki i opony przypominajace te wspdtczesne. Poja-
wily sie tez pierwsze samochody. Najwieksze zdumie-
nie éwczesnych klientéw wywotywat tajemniczy...
kompresor. Dzisiaj mozemy go oglada¢ w radomskim
Muzeum Rzemiosta, w osobnym dziale poswieconym
dziejom firmy Birtkowski. Jest tam takze m.in. stét do
napraw wulkanizatorskich zasilany parg wodnga oraz
specjalne formy do wulkanizacji na gorgco. Z cieka-
wostek warto wspomnie¢ oryginalny szyld reklamo-
wy ogumienia Continental z lat 20.

BestDrive ASO Binkowski jest zlokalizowany przy
ruchliwej trasie S7 z Warszawy do Krakowa. Jego po-
wierzchnia to tacznie 430 m? pod dachem na dziatce
o powierzchni 2800 m?, z duzym placem manewro-
wym. Serwis dysponuje 7 stanowiskami, w tym 2 sa
dedykowane geometrii két, osobno dla samochodéw
osobowych i dostawczych. Pozostate stanowiska stu-
23 do napraw motoryzacyjnych i wymiany ogumie-
nia. Zatoge stanowi 6 mechanikéw i 4 osoby w biurze
obstugi klienta. Serwis przy Warszawskiej 109 stale sie
modernizuje i rozwija. W tym roku uruchomiono spe-
cjalistyczne centrum obstugi hamulcéw ATE.

W planach jest stacja kontroli pojazdéw i ekologicz-
na myjnia. Kilka lat temu na dachu serwisu pojawity
sie panele stoneczne, ktére - jak na minielektrownie



przystato — wytwarzaja energie na wlasne potrzeby,
a nadwyzki przekazujg do sieci energetycznej. Naj-
nowszym kierunkiem nowatorskich dziatan jest mo-
dernizacja systemu ogrzewania i chtodzenia obiektu
serwisu poprzez zastosowanie pompy cieplnej i no-
woczesnej geotermii.

BestDrive ASO Birtkowski intensywnie przygotowu-
je sie do obstugi samochoddéw hybrydowych i elek-
trycznych, aktywnie uczestniczac w specjalistycznych
szkoleniach dotyczacych tej tematyki.

BestDrive Wiol-Mar w Zielonej Gorze

Historia firmy Wiol-Mar jest przyktadem tego, jak bez
branzowej tradycji rodzinnej, a tylko dzieki pasji, pra-
cowitosci i konsekwentnej realizacji wytyczonego
planu mozna osiagnac¢ biznesowy sukces.

Wszystko zaczeto sie na poczatku 2006 roku w hali
magazynowej przy ulicy Ptasiej 2 - od sprzedazy ogu-
mienia. Po 6 latach w tym samym miejscu zostat wy-
budowany nowoczesny serwis oponiarski z dwoma
stanowiskami do obstugi samochodéw, natomiast
w lutym 2020 roku zakoriczono rozbudowe serwisu,
powiekszajac go o dwa stanowiska obstugowe.

Aktualnie firma dysponuje obiektem o powierzch-
ni 3 tys. m%, w tym 1 tys. pod dachem. Serwis ma
stanowiska wyposazone w specjalistyczne maszyny
i urzadzenia do obstugi aut osobowych, terenowych
i dostawczych, w tym jedno przeznaczone do geo-
metrii. Kadra firmy liczy 6 mechanikéw i 2 osoby
w biurze obstugi klienta. Sa takze uczniowie odby-
wajacy tutaj praktyki zawodowe. Zatoga wyrdznia
sie dtugoletnim doswiadczeniem zawodowym,
a najlepsi praktykanci po ukonczeniu szkoty maja
szanse na etat w serwisie.

Serwis specjalizuje sie w dynamicznej wymianie
oleju w automatycznych skrzyniach biegéw. Ustu-
ga wymaga nowoczesnego technologicznie sprzetu
i specjalistycznej obstugi. Cata operacja trwa od 3 do
4 godzin, a najwazniejszy jest wiasciwy dobor oleju.
W tej materii nie moze by¢ najmniejszej pomytki.

Obok ustug z zakresu serwisowania opon i felg Best-
Drive Wiol-Mar oferuje naprawy z zakresu petnej
mechaniki pojazdowej, tj. uktadéw hamulcowych,
uktadu jezdnego, obstuge i naprawe klimatyzacji
oraz wymiane oleju. Na miejscu dziata profesjonalna
przechowalnia opon. Wszystkie depozyty zawsze sa
doktadnie umyte i zaimpregnowane przy uzyciu spe-
cjalistycznego preparatu.

- Tym sie réznimy od konkurencji, ze kompleksowo
poszukujemy przyczyn usterek — nigdy nie dziatamy tak,
jak opowiadajg nam klienci, ktérzy przyjezdzajgc do
nas po ratunek, odwiedzili wczesniej inne serwisy, gdzie
od razu ,poddawano sie bez walki’;, widzqgc bardziej
skomplikowang naprawe — moéwi Wioletta Pawlak,
wiascicielka firmy.

www.swiatopon.info
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BestDrive ASO Birtkowski intensywnie
przygotowuje sie do obstugi
samochoddéw hybrydowych

i elektrycznych, aktywnie uczestniczqc
w specjalistycznych szkoleniach
dotyczqcych tej tematyki.

BestDrive Juta w Wilnie

Juta jest jedng z najwiekszych i najnowocze$niejszych
sieci serwiséw motoryzacyjnych na Litwie. Dziata od
1992 roku, aktualnie dysponuje 14 oddziatami re-
gionalnymi. Od ponad 10 lat aktywnie wspdtpracuje
z Continental Opony Polska. Stad pomyst uruchomie-
nia na ziemi litewskiej pierwszego serwisu z szyldem
BestDrive pojawit sie w rozmowach biznesowych nie-
jako naturalnie.

Nowoczesny architektonicznie obiekt, wybudo-
wany w 2019 roku, znajduje sie w Wilnie przy ulicy
Naugarduko 110, gtéwnej arterii komunikacyjnej ta-
czacej stolice Litwy z lotniskiem. Juz z daleka zachwy-
ca swoim widokiem. Przestronne wnetrza zagospo-

darowano w taki sposéb, aby staty sie przyjazne dla

BestDrive Wiol-Mar, Zielona Géra s
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cztowieka. Jezeli méwimy: idealny obiekt na miare
XXI wieku - to w takim wiasnie budynku otworzyt po-
dwoje serwis BestDrive.

Catkowita powierzchnia obiektu wynosi 2500 m2.
Warto doda¢, ze pod jednym dachem dziataja tutaj
3 firmy nalezace do grupy Juta. Salon i serwis samo-
chodéw Seat znajduje sie na parterze, tuz obok ser-
wisu BestDrive. Na pierwszym pietrze zlokalizowano
sprzedaz aut, myjnie samochodowga oraz kryty par-
king. Na tym samym pietrze ulokowano takze salon

z autami luksusowymi.

Dziatalnos¢ serwisow

BestDrive w catej Polsce jest
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prowadzona z maksymalnym

ukierunkowaniem

na bezpieczenstwo i ochrone

zdrowia klientéw oraz
pracownikow.

Serwis zajmuje powierzchnie 700 m? i ma zdolno$¢
jednoczesnej obstugi 8 samochoddéw, w tym takze
ciezaréwek. Zatoge stanowi 8 mechanikéw, 2 osoby
na zapleczu magazynowym i 5 pracownikéw biura
obstugi klienta.

Uroczystos¢ oficjalnego otwarcia serwisu Best-
Drive Juta stata sie swoistym swietem branzy mo-
toryzacyjnej na Litwie. Wsréd blisko 200 gosci
obecni byli m.in. Norbert Lehmann z ContiTrade,
Audrius Gelzinis i Kestutis Svedas — przedstawicie-
le grupy Juta, Dariusz Wéjcik — dyrektor generalny
Continental Opony Polska, Arunas Kiausas - szef
dziatu eksportu COP. Wsréd gosci liczng grupe sta-
nowili reprezentanci polskich serwiséw BestDrive,
uczestnicy kolejnej edycji Forum BestDrive, zorgani-
zowanego tym razem w Wilnie.

Warto wiedzie¢, ze do konca 2020 roku zostanie
uruchomiony kolejny serwis z szyldem BestDrive
Juta. Tym razem w najwiekszym nadmorskim miescie
- Ktajpedzie.

Ochrona zdrowia klientow w sieci BestDrive

W nastepstwie ogtoszonego 20 marca br. stanu epi-
demii koronawirusa Covid-19 dziatalnos¢ serwiséw
BestDrive w catej Polsce jest prowadzona z mak-
symalnym ukierunkowaniem na bezpieczefstwo
i ochrone zdrowia klientéw oraz pracownikéw. Na
czas epidemii wdrozono specjalne dziatania opra-
cowane na bazie zalecen Gtdéwnego Inspektora
Sanitarnego, WHO i Ministerstwa Zdrowia. Kluczo-
we w obecnym czasie stalo sie ograniczenie do
niezbednego minimum bezposredniego kontaktu
z klientami. Umawiani sg oni na wizyty z bezpiecz-
nym odstepem czasowym, tak aby nie mieli ze soba
stycznosci. W serwisach znajduje sie kacik dezynfek-
cyjny, a w nim dozownik z ptynem ochronnym. Pra-
cownicy maja rekawiczki i maseczki. Przypomina sie
klientom o koniecznosci przybycia do serwisu w ma-
seczkach. Kazdy samochéd jest wietrzony i dezyn-
fekowany po przyjezdzie i przed oddaniem. Klienci
zostawiaja kluczyki w wyznaczonym, bezpiecznym
miejscu w serwisie. Na terenie serwisu obowiazuje
zachowanie dystansu minimum 2 m w kontaktach
miedzy osobami. Zwiekszono czestotliwos¢ mycia
i dezynfekowania pomieszczen wspdlnych. Prefero-
wana jest ptatnos¢ bezgotéwkowa.

Obnizka do 1zt optaty franczyzowej w sieci
BestDrive

Zarzad Continental Opony Polska wobec sytuacji
zwigzanej z epidemia koronawirusa Covid-19 pod-
jat decyzje o wsparciu warsztatéw partnerskich sie-
ci BestDrive przez obnizenie opfaty franczyzowe;j.
Taka efektywna forma pomocy pozwoli przedsie-
biorcom zabezpieczy¢ najwazniejsze w tym mo-



mencie potrzeby zwigzane z prowadzeniem firm.
Dlatego tez wiasciciele 57 serwiséw nalezacych do
BestDrive nie musza wnosi¢ opfaty za pierwsze pét-
rocze biezacego roku w petnej wysokosci - zapta-
ca jedynie 1 zt netto. Obnizka optaty franczyzowej
utatwi serwisom kontynuacje dziatalno$ci w trud-
nej, nieprzewidywalnej sytuacji rynkowej, w jakiej
znalezli sie wtasciciele i pracownicy. Mniejsza liczba
klientéw, wydtuzone czasy obstugi oraz zachowaw-
cze podejscie klientéw do decyzji zakupowych to
jedynie czes$¢ utrudnien. Jednoczesnie pojawity sie
nowe, dodatkowe koszty zwigzane z wymaganym
przepisami zabezpieczeniem i ochrong klientéw
oraz pracownikéw.

- Podczas swoich wystqpieri na spotkaniach sieci Best-
Drive Dariusz Wojcik, dyrektor generalny Continental
Opony Polska, czesto méwit o tym, Zze wszyscy tworzy-
my rodzine BestDrive. Stqd informacje o uldze dla serwi-
so6w w tym niezwykle trudnym dla nas czasie przyjqtem
znieukrywangq radosciq, jako cztonek tej rodziny - méwi
Mateusz Tymoszczuk z BestDrive Tympol w tobzie. —
Jest ciezko, walczymy o utrzymanie firmy i miejsc pracy
dla zatogi, dzwigamy dodatkowe ciezary codziennego
funkcjonowania i wtedy rodzina przychodzi nam z kon-
kretnq pomocq. Tak zwyczajnie, po ludzku.

- Jest to mily gest, a zarazem wymierna pomoc ze
strony COP - méwi Piotr Dobaczewski z BestDrive
Navigator w Paprotni k. Sochaczewa. - Swiadczy to
o partnerskim podejsciu do serwiséw w momentach
kryzysowych i o tym, co mnie osobiscie cieszy, ze z po-
ziomu centrali dostrzegajq ludzi z ich problemami.

- C6z moge powiedzie¢ o decyzji zarzqdu COP. Na
pewno to, Ze nie jestesmy sami. | to nie tylko w momen-
tach przetomowych, nadzwyczajnych, ale takze na co
dzieni czujemy takq bratniq wieZ - moéwi Pawet Kuliga
z BestDrive Lateks w Ligocie Zameckiej. — Decyzje ode-
bratem jako solidarnosciowy, ludzki gest.

— Wielkie brawa dla COP za decyzje o uldze. To musiafo
sie wydarzyc, bo przychodzi mi na mysl domowa, rodzin-
na atmosfera naszych corocznych konferencji, na ktérych
spotykalismy sie z kierownictwem COP — méwi Zbigniew
Gotaszewski z BestDrive Gotaszewski w Zambrowie. —
Znamy sie od lat i razem tworzymy grupe przyjaznych
sobie przedsiebiorcéw. Na dobre, ale tez i na gorsze czasy.

Wiasciciele serwiséw sa autentycznie poruszeni
inicjatywa zarzadu Continental Opony Polska. Pod-
kreslaja, ze COP zostat takze dotkniety negatywny-
mi skutkami ,zamrozenia” aktywnosci gospodarczej
i konsumenckiej, a mimo to podjeto decyzje o finan-
sowej uldze dla serwisow BestDrive.
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Siec€ Conti360°.

-1

Od opon do kompleksowych rozwigzan.
10 lat sukcesow w Polsce.

www.continental-opony.plftransport

www.swiatopon.info
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10 lat sieci
Conti360° w Polsce

Conti360° to sie¢ serwisow oponiarskich
dziatajaca w 25 krajach w Europie, ktdra oferuje
profesjonalng obstuge flot pojazdow ciezarowych.
Istnieje od ponad 40 lat — jej poczatki siegaja

1978 roku. Od roku 1992 zajmuje sie kompleksowym
zarzgdzaniem oponami dla klientéw flotowych.
Obecnie na naszym kontynencie do Conti360°
nalezy juz ponad 7500 serwisow. Co roku cafa
europejska sie obstuguje prawie 300 000 zlecen
serwisowych, pomagajac rocznie w ponad

29 000 awarii samochoddw cigzarowych w trasie.
Obstuge zapewnia armada 15 000 aut serwisowych,
bedacych praktycznie niemal ciggle w ruchu —

24 godziny na dobe, przez 7 dni w tygodniu.
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Obstuge aut w trasie zapewnia armada
15000 aut serwisowych

tekst: Redakcja

Dzieki sieci Conti360° Continental obstuguje wszystkie najwaz-
niejsze szlaki i rynki transportowe w catej Europie. W 2010 roku
sie¢ rozpoczeta dziatalnos¢ w Polsce i od tamtej pory nieustannie
rozwija sie z sukcesem, swiadczac aktywne wsparcie dla branzy
transportowej — co roku dotfaczaja do niej kolejne serwisy i rosnie
liczba polskich klientow flotowych korzystajacych z jej ustug.

Doradztwo, wysoka jakos¢ ustug i bezpieczenstwo

W Polsce sie¢ Conti360° wspédtpracuje z ponad 170 serwisami.
W jej ramach dziata ponad 200 serwiséw mobilnych, czyli pojaz-
dow serwisowych, s$wiadczacych ustugi pomocy i wymiany opon
na drogach. Lokalizacja punktéw dziatajacych w sieci Conti360°
nie jest przypadkowa — uwzglednione sa wszystkie kluczowe tra-
sy tranzytowe oraz wezly drogowe o najwiekszej gestosci ruchu
w kraju. W poblizu najwiekszych aglomeracji i centréw logistycz-
nych w ramach sieci dziata nawet po kilka serwisow.

Warsztaty dziatajgce w sieci Conti360° Swiadczg ustugi w opar-
ciu o trzy moduty kompleksowych rozwigzan: ContiFitment-
Service™ obejmuje doradztwo zakupowe oraz montaz opon,
ContiFleetCheck™ zapewnia okresowe przeglady ogumienia,
a ContiBreakdownService™ stuzy do zapewnienia obstugii $wiad-
czenia pomocy w przypadku awarii na trasie.




W Polsce sie¢ Conti360°
wspotpracuje z ponad

170 serwisami.

W jej ramach dziata ponad
200 serwiséow mobilnych.

— Sie¢ Conti360° opiera sie na wysokich standardach jakosci. Ser-
wisy muszq usuwac awarie ogumienia w trybie 24/7/365, w tym
takze w trybie mobilnym. Muszq tez by¢ przygotowane do reali-
zowania zleceri za pomocq systemu informatycznego CESAR, czyli
naszej platformy online. W przypadku awarii ogumienia w Polsce
oferujemy klientom maksymalny czas przestoju wynoszqcy 3 go-
dziny i 99% zlecen jest realizowanych w tym czasie — wyjasnia
tukasz Tymoszczuk, menedzer sieci Conti360° w Continental
Opony Polska.

- W sieci Conti360° dziatam od osmiu lat - praktycznie od poczqt-
ku dziatalnosci naszej firmy, ktérqg wspdtprowadze ze swoim partne-
rem biznesowym. Na wspétprace z Conti360° zdecydowalismy sie na
bazie wtasnych doswiadczen z innych serwiséw — w branzy pracuje
od 2000 roku, wiec juz dwadziescia lat. Mobilny serwis opon dla aut
ciezarowych to nasza podstawowa dziatalnos¢. Wykorzystujemy
obecnie 7 samochoddw, z czego 4 to serwisy mobilne — wszystkie nie
starsze niz 5 lat — méwi Robert Skupski z firmy KAROGUM Karol
Kromka, Robert Skupski S.C. z Proszowic pod Krakowem.

— Serwisy oponiarskie zrzeszone w sieci Conti360° wyrdzniajq sie nie
tylko profesjonalnqg obstugq i sprzetem, ale takze fachowq wiedzg,
dlatego klienci flotowi bez obaw powierzajq im nawet najtrudniej-
sze zadania - méwi tukasz Tymoszczuk, menedzer sieci Con-
ti360° w Continental Opony Polska.

Zaufanie klientéw i samych kierowcéw to ogromna nagro-
da dla warsztatéw, ktére Continental dodatkowo premiuje za
najwyzszy standard oferowanych ustug. W relacjach z serwisa-
mi dziatajgcymi w ramach sieci Conti360° firma stosuje szereg
wskaznikow efektywnosci KPI, takich jak czas administracji, kom-
pletnosc¢ i wiarygodnos¢ danych, czas reakgji i liczba odrzuco-
nych zlecen. Prosty i czytelny system oceny jest doceniany przez
partneréw — wiascicieli i szeféw serwisow.

www.swiatopon.info

tukasz Tymoszczuk
menedzer sieci Conti360°
w Continental Opony Polska

- Z sieciqg Conti360° wspdtpracuje od szesnastu lat. Ustugi w ra-
mach Conti360° to stata czes¢ moich obrotéw. Obstuguje klientow
flotowych, z ktérymi Conti360° ma umowe, mam takze dobre wa-
runki na opony i, co wazne, partner reaguje na przekazywane su-
gestie dotyczqce procesu obstugi i realizacji zleceri - méwi Dariusz
Majzner z firmy Wulgumex sp. z 0.0. ze Szczecina.

— Warto podkreslic przejrzystosc ustug i wymagari programu Con-
ti360°. Nie ma tez probleméw z obstugq CESARa (narzedzia online do
zarzqdzania ustugami serwisowymi dla flot). Zamykam zlecenie i za-
raz mam fakture, a w ustalonym terminie - pieniqdze na koncie. Ni-
gdy nie zdarzaty sie jakies opbéznienia w rozliczaniu zleceri czy w prze-
lewach - wyjasnia Robert Szpotan z firmy PH.U. OPONEX Ryszard
Markiewicz z Betchatowa.

- Sie¢ Conti360° przyczynia sie tez do umacniania rynkowego wize-
runku marki ogumienia Continental u klientéw flotowych — mdwi
tukasz Tymoszczuk, menedzer sieci Conti360° w Continental
Opony Polska. Dobra jakos¢ relacji i elastycznos¢ we wspétpracy
podkreslaja sami partnerzy sieci Conti360°.

- Polecam doftqczenie do sieci Conti360° wszystkim niezaleznym
warsztatom. To przede wszystkim fajni ludzie: uprzejmi, zaangazo-
wani, gotowi do wspdfpracy — méwi Dariusz Majzner z firmy Wul-
gumex sp. Z 0.0. ze Szczecina.

— Wspétpraca z Conti360° jest jednqg z najlepszych. Mozna szyb-
ko zweryfikowac zlecenie. Jesli okazuje sie, ze jakis nowy samochéd
z floty nie jest dopisany do programu, bo np. operator nie zdqzyt go
dodac, to ludzie w Continental zajmgq sie tym, sprawdzq i sami do-
dadzgq, co trzeba, w systemie — opowiada Robert Szpotan z firmy
P.H.U. OPONEX Ryszard Markiewicz z Betchatowa.

Cata branza transportu drogowego w Polsce stoi obecnie przed
licznymi wyzwaniami, jak brexit, Pakiet mobilnosci, pandemia
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koronawirusa. Samochodowy transport towaréw to dziatalnos¢
obarczona wysokim ryzykiem. Wymaga statego nadzoru i ciggtej
pracy, poniewaz ciezaréwki jezdzg 24 godziny na dobe przez
7 dni w tygodniu.

- Polska jest liderem w Europie w zakresie ustug transportowych,
a sie¢ Conti360° moze pomdc w utrzymaniu wysokiej pozycji przez

rodzime floty — moéwi tukasz Tymoszczuk, menedzer sieci Con-
ti360° w Continental Opony Polska.

— W codziennej wspétpracy z Continental cenie sobie otwartos¢,
tatwos¢ kontaktow i szybkos¢ reakcji. Moge powiedziec, Ze nie tylko
znamy sie od lat - przyjaznimy sie — méwi Robert Skupski z firmy
KAROGUM Karol Kromka, Robert Skupski S.C.

- Jak tylko wybuchta pandemia koronawirusa, od razu dzwonili
z pytaniem, co mogq dla nas zrobi¢. Czy potrzebne srodki do dezyn-
fekgji, rekawiczki, maski ochronne - opowiada Dariusz Majzner
z firmy Wulgumex sp. z o.0.

— Wraz z naszymi partnerami z sieci Conti360° wsparlismy akcje
#zostanwdomu, pokrywajqc koszty dojazdéw tych partneréw do
klientéw, aby ustugi zakupu i montazu opon podczas pandemii
przebiegaty bezpiecznie, w zgodzie z przepisami i bez dodatkowych
kosztéw. Od marca do korica maja zrealizowalismy blisko 170 akcji
wyjazdowych. Przekazalismy tez partnerom zestawy do dezynfekcji
i dzieki temu w serwisach powstaty specjalne strefy, w ktérych moz-
na odkazi¢ dfonie i zaopatrzy¢ sie w rekawiczki i maski — wyjasnia
tukasz Tymoszczuk, menedzer sieci Conti360° w Continental
Opony Polska.

- Z powodu pandemii moje obroty w marcu i kwietniu spadty
o0 okoto 20-30%, cho¢ jednoczesnie wzrosta marza i wartos¢ ustug.
Stafo sie to jednak po bardzo udanym dla mnie 2019 roku. Po ogfo-
szeniu stanu epidemii pojawito sie wiecej zleceri od duzych firm,
zwiqzanych z wjazdem na baze, na wydzielone place, gdzie serwis
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Whasciciele warsztatow i serwisanci cenia sobie
wspdtprace z Conti360°

mobilny pracowat, nie stykajqc sie wcale z kierowcq czy nadzorujqg-
cymi flote. Wszystko odbywato sie przy zachowaniu maksimum bez-
pieczeristwa — méwi Robert Skupski z serwisu KAROGUM Karol
Kromka, Robert Skupski S.C.

— W ramach sieci Conti360° klienci mogq korzysta¢ takze z naszej
koncepdji ContiLifeCycle™ i w jej ramach, dzieki ustudze ContiCa-
singManagement™, kontrolowac ilos¢ uzywanych karkaséw oraz
podejmowac decyzje dotyczqce tego, w jaki sposéb zagospodaro-
wac uzywane opony — méwi tukasz Tymoszczuk, menedzer sieci
Conti360° w Continental Opony Polska.

Koncepcja ContilLifeCycle™ obejmuje caty cykl zycia opony: od
produkcji nowej opony, jej zakupu i montazu, przez wysokiej ja-
kosci ustuge bieznikowania ContiRe™ i ContiTread™, az po zarza-
dzanie karkasami, czyli ContiCasingManagement™. Ustuga po-
lega na zarzadzaniu catym procesem eksploatacji karkasu opon.
Na przykfad internetowy system zarzadzania karkasami pozwala
klientom kontrolowac¢ liczbe uzywanych karkaséw, a takze podej-
mowac decyzje dotyczace tego, w jaki sposéb zagospodarowa¢
opony uzywane. Na zyczenie klienta opony te mozna poddac
bieznikowaniu lub pozostawic je pod opieka Continental. Po do-
ktadnej analizie stanu technicznego uzywanej opony specjalisci
Continental decyduja, czy dany produkt nadaje sie do ponowne-
go uzycia. Na decyzje wptywa m.in. wiek opony, liczba jej napraw
i uszkodzen bieznika, stopki, bokéw i warstwy butylowej. Dzieki
takiej analizie mozna zagwarantowac, ze jakos¢ rewitalizowanej
opony doréwna oponie fabrycznie nowej.

Rozwiazania oferowane w ramach koncepcji ContiLifeCycle™
nie tylko przedtuzaja zycie opon, ale takze pozwalaja znacznie ob-
nizy¢ koszty zwigzane z ich eksploatacja. Jednoczesnie koncepcja
ContiLifeCycle™ przyczynia sie do ochrony srodowiska naturalne-
go, poniewaz ponowne wykorzystanie karkasu opony oszczedza
energie oraz uzycie potrzebnych surowcéw naturalnych.

Conti360° to najstarsza sie¢ pomocy awaryjnej dla opon w Eu-
ropie i znak najwyzszej jakosci. — Cieszymy sie z 10. rocznicy ist-
nienia w Polsce — bedziemy nadal blisko i aktywnie wspétpracowac
z najlepszymi serwisami, aby Continental, jako firma technologicz-
na i wiodgca marka opon premium, byta nadal partnerem w bizne-
sie dla polskiej branzy transportowej. Jestesmy dumni, mogqc w ten
sposéb napedzac biznes w Polsce — podsumowuje tukasz Tymosz-
czuk, menedzer sieci Conti360° w Continental Opony Polska.
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Jakie korzysci zapewnig
technologie sensorowe

uzytkownikom indywidualnym?

I tekst i zdjecia: Nokian Tyres

Samochody autonomiczne wymagaja
specjalnych opon. Wazng role w obserwacji
warunkéw drogowych przez maszyny
zamiast przez ludzi beda odgrywac miedzy
innymi czujniki pofaczone z oponami.
Spegjalista z Nokian Tyres uwaza, ze opony
inteligentne beda stosowane powszechnie

W Ciggu maksymalnie pieciu lat.
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Postepujaca automatyzacja ruchu drogowego narzuca nowe
wymagania wobec opon. Kiedy pojazd nie jest kierowany przez
cztowieka, musi obserwowac warunki jazdy miedzy innymi przy
uzyciu czujnikéw zainstalowanych na oponach. Do dotychczaso-
wych, znanych cech opon, takich jak przyczepnos¢ na oblodzo-
nej nawierzchni czy odpornosc na aquaplaning, dotaczy wkrétce
technologia generujaca dane w czasie rzeczywistym.

— Kiedy samochdd nie ma kierowcy, ktéry zadba o stosowanie
odpowiednich opon, parametry bezpieczeristwa trzeba mierzy¢
inaczej - méwi Mika Penttild, dyrektor ds. technologii cyfrowych
Nokian Tyres.

Po potaczeniu danych odebranych z opon z informacjami o po-
godzie komputer poktadowy samochodu moze zbudowac obraz
panujacych warunkéw na drodze i odpowiednio dostosowa¢
sposéb prowadzenia pojazdu. Czujniki opon moga takze moni-
torowac ich zuzycie, cisnienie powietrza oraz temperature we-
wnatrz opon. Wzrost temperatury w oponie moze by¢ wczesnym
objawem jej uszkodzenia, dlatego jego wykrycie moze pomaoc
w uniknieciu niebezpiecznej sytuacji na drodze.

- Niezaleznie od tego, jak inteligentny jest samochdd, opony sq
jego jedynym fqcznikiem z drogq — moéwi Jukka Kasi, starszy wice-
prezes ds. produktéw i marketingu Nokian Tyres.

Opona poinformuje, ze czas ja wymienic
Dzieki inteligentnym oponom mozliwe s3 nowe modele ustug
zwigzanych z oponami, z ktérych mozemy zacza¢ korzystag, jesz-
cze zanim zrobotyzowane samochody pojawia sie na ulicach.

- Opony w przysztosci nadal bedgq sie zuzywac i wymagac wymia-
ny, ale zakup nowego zestawu opon moze by¢ znacznie prostszy,
a wrecz prawie niezauwazalny - mowi Penttila.



Lodéwki w przysztosci beda mogty zamawiac¢ mleko, kiedy za-
cznie sie konczy¢, i podobnie moze by¢ z oponami. Gdy opony
sie zuzyja, czujniki moga powiadomic¢ sklep, ktéry nastepnie do-
starczy nowy zestaw klientowi, a nawet je wymieni. Jukka Kasi
wskazuje jednak, ze o zuzyciu opon zostanie powiadomiony
w pierwszej kolejnosci kierowca.

Opona moze przekaza¢ dane o zuzyciu do komputera po-
ktadowego, ktéry powiadomi kierowce, ze opon mozna bedzie
jeszcze uzywac bezpiecznie przez trzy miesigce. Jednoczesnie
system zaleci kontakt z najblizszym sprzedawca opon i poinfor-
muje, jak to zrobi¢. Wsp6tczesne samochody juz teraz w podobny
sposéb informuja kierowce, ze paliwo sie wyczerpuje, i wskazuja
droge do najblizszej stacji.

Konfiguracja profilaktyczna staje sie szczegdlnie istotna w mia-
re wzrostu popularnosci car-sharingu, a tym bardziej gdy te sa-
mochody zaczng dziata¢ autonomicznie. Dzieki temu kierowcy
beda mogli uniknac¢ przykrych niespodzianek.

Opony inteligentne pojawia sie przed zrobotyzowanymi
samochodami

Cho¢ na prawdziwg rewolucje przyjdzie jeszcze poczeka¢, do-
stepne sg juz rézne rozwigzania z czujnikami i oponami inteli-
gentnymi. Czujniki cisnienia powietrza w oponach TPMS sg juz
znane uzytkownikom indywidualnym, ale bardziej zaawansowa-
ne technologie byty dotychczas zarezerwowane do zastosowan
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profesjonalnych. Na przykfad Nokian Tyres Intuitu to koncepcja
dla sektora rolnictwa obejmujgca opony z czujnikami i aplikacje
mobilng do zbierania danych.

Jukka Kasi uwaza jednak, ze rozwigzania takie jak Intuitu stang
sie powszechne takze w segmencie uzytkownikéw indywidual-
nych, jeszcze zanim na drogi wjada samochody autonomiczne.

- Opony inteligentne upowszechniq sie najpierw w samocho-
dach elektrycznych, poniewaz majq one duze opony, mnéstwo
czujnikéw i tqczy z oponami. Stanie sie tak w ciqggu okoto pieciu lat
- podsumowuje Kasi.
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I tekst: Rafat Dobrowolski / zdjecia: Bridgestone, Michelin, Pirelli, Triangle Tyre

W przesztosci od opon catorocznych
oczekiwalismy kompromisu pomiedzy
trakcja w zimie a trwatoscig latem.
Wspétczesny komplet satysfakcjonuje
bardziej, gdy potwierdzeniem pozadanych
waloréw jest symbol pfatka $niegu.

Utarto sie, Zze takie ogumienie jest wyborem ekonomicznie uza-
sadnionym, gdy zmotoryzowany nie pokonuje w ciggu roku wie-
cej niz 5-8 tys. kilometrdéw, jezdzi raczej w miescie i nie oczekuje
wysokich osiagdéw. Wyznawcéw ,ztotego srodka” przybywa, od-
kad kolejne kraje europejskie wprowadzaja regulacje ogranicza-
jace mozliwos$¢ jazdy zima na oponach catorocznych wytacznie
do produktéw z oznaczeniem ptatka sniegu (3PMSF). W Polsce?
Péki co odczuwamy pokuse posiadania takich podczas zagra-
nicznych wyjazdéw samochodem na narty do alpejskich osrod-
kéw sportdw zimowych.

Oczywiscie rosngca popularnos¢ opon catorocznych to ten-
dencja, ktéra moglismy obserwowac jeszcze przed wybuchem
epidemii. Czy w nowej rzeczywistosci zyskaja kolejnych fa-
now? Jaki bedzie wptyw epidemii wirusa na popularnos¢ ogu-
mienia catorocznego z homologacjg zimowa, na caty przemyst
oponiarski?

- W ostatnich latach to wtasnie catoroczne ogumienie stato sie
punktem odniesienia dla branzy oponiarskiej w Europie, wykazu-
jgc tendencje wzrostu wolumenu, ktérych zaden inny segment nie
wykazat wcze$niej - podkredla Angelo Giannangeli, dyrektor mar- seasonX — opony catoroczne marki Triangle zaprojektowano
ketingu na Europe, Triangle Tyre Co., Ltd. - Zmiany klimatyczne

i przetestowano w Europie
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Wolumen w segmencie
catosezonowym stale rosnie
W ciggu ostatnich czterech

lat z niezwyktq, dwucyfrowgq
tendencjq z roku na rok —
mowi Angelo Giannangels

z firmy Triangle Tyre Co.

www.swiatopon.info

NASZ TEMAT

z tagodniejszymi warunkami zimowymi sktonity wielu konsumen-
téw do wybrania opony caforocznej zamiast dwdéch kompletéw
i koniecznosci zmiany letnich na zimowe i odwrotnie. Pandemia
miata i bedzie miata w najblizszych miesiqcach wieloraki wptyw na
rynek wymiany opon oraz na zachowania nabywcze kierowcéw. Po
prawie trzech pefnych miesiqcach kryzysu perspektywy gospodar-
cze Unii Europejskiej sq na tyle negatywne, ze wiele oséb prawdo-
podobnie skoncentruje swoje zasoby na zakupie niezbednych to-
wardw i sprébuje zaoszczedzi¢ pienigdze na biezgcym utrzymaniu
pojazdéw, w tym opon.

Innym waznym efektem dla rosnacej popularyzacji takich
opon jest opdznienie sezonowej wymiany z zimowych na letnie
zwigzane z lockdownem. Produkt catoroczny moze stanowic spo-
séb pozwalajacy na zaoszczedzenie pieniedzy - poczawszy od
koniecznosci dokonywania zwyczajowej przektadki dwukrotnie
w ciggu roku kalendarzowego. Stad wniosek, ze popyt przez caty
sezon bedzie wiekszy, niz sie spodziewano. W zwigzku z czym na
przyktad Triangle wprowadzit w ubiegtym roku pierwsza cato-
sezonowgq linie produktéw o nazwie SeasonX i obecnie rozsze-
rza asortyment, aby wykorzysta¢ mozliwosci, jakie daje rosnacy
udziat takich opon w Europie.

Od razu nasuwa sie mysl: czyzby produkt zyskujacy rzesze fa-
noéw miat bardziej tanie¢ niz ogumienie letnie i zimowe? Ropa
i produkty ropopochodne, ale réwniez sadza technologiczna
mocno potaniaty, a skoro takiego ogumienia produkuje sie coraz
wiecej, cena powinna lecie¢ w doét.

- W ostatnich miesigcach wyraZznie widoczna byta tendencja do
obnizania kosztéw i ta sytuacja w potqczeniu z koniecznosciq od-
zyskania przez wiekszos¢ producentéw opon sprzedazy utraconej
w miesiqgcach blokady generalnie spowodowata spadek cen - kon-
tynuuje reprezentant azjatyckiego producenta. - Wtasciwie to my
w Triangle nie ucierpielismy w Europie z powodu tej straty sprzedazy,
a spowolnienie, ktére nastqpito w kwietniu, zostanie w petni odzy-
skane dzieki dobrym wynikom z maja i czerwca.

Mozna ciac ptace, ogranicza¢ dywidendy...

...ale na pewno nie budzet dziatéw R&D, gdy uchodzi sie za pro-
ducenta ogumienia klasy premium. Czyzby w obecnej sytuacji
technologiczne udoskonalanie propozycji ogumienia catorocz-
nego miato zyskac status zadania priorytetowego na tak konku-
rencyjnym rynku? Tu adekwatny komentarz.

- Juz dzis pracujemy wraz z producentami samochoddéw nad no-
wymi oponami, ktdre bedq zjezdzaty z tasm produkcyjnych w roku
2023 - na kotach przetomowych samochodéw, w tym elektrycz-
nych, hybryd plug-in, samochoddéw autonomicznych i sportowych
bolidéw — potwierdza Grzegorz Nalewany, Product & Motorsport
Manager w Pirelli Polska. — Zawirowania ekonomiczne nie spowol-
nity szybkiego rozwoju technologii motoryzacyjnych, a bedqc za-
ufanym dostawcq produktéw premium, musimy za tym rozwojem
nie tylko nadqzac, ale tez mu przewodzic.

Opublikowana rewizja strategii finansowej Pirelli zaklada
wprawdzie optymalizacje kosztéw komunikacji marketingo-
wej, ale z drugiej strony takze zwiekszenie udziatu wydatkéw na
badania i rozwdéj produktéw. Reprezentant wioskiego giganta
przemystu oponiarskiego potwierdza tez, ze struktura kosztow
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Cinturato All Season Plus to produkt Pirelli oferowany kierowcom zamieszkujacym obszary miejskie.
Na kazdy sezon i przy zwiekszonej odpornosci na przebicia

wytworzenia zaawansowanej opony premium jest nieco inna niz
w przypadku budzetowych odpowiednikédw. Wysokie naktady na
badania i rozwdj, nawet kilka lat testéw kazdej znakowanej opo-
ny homologowanej — to powoduje, ze udziat kosztéw surowcéw
W cenie opony sie zmniejsza.

- Na tych kosztach zresztq tez nigdy nie oszczedzalismy: stoso-
wanie kevlaru, materiatéw hybrydowych, dodatkowych, dopaso-
wanych do konkretnego modelu wzmocnieri ze stali o wysokiej
wytrzymatosci czy wybieranie ekologicznych plantacji najczystszej
naturalnej gumy oraz dostawcéw najbardziej zaawansowanych po-
limeréw — nie szukalismy i nie bedziemy szukac na rynku dostawcow
najnizszej ceny. To wszystko czyni opone premium mniej wrazliwq
na wahania cen surowcéw, na ostatecznq jej cene przetozenie majq
jednak globalne i lokalne uwarunkowania ekonomiczne, a nawet
kursy walut — dowodzi Grzegorz Nalewany z Pirelli.

| sugeruje pewnego rodzaju zmiane priorytetéw wsréd nabyw-
cow takiego ogumienia. O czym mowa? W przesztosci od opon
catorocznych wymagalismy przede wszystkim znalezienia odpo-
wiedniego kompromisu pomiedzy trakcja w zimie a trwatoscig
latem. Obecnie coraz wieksza uwage zwracamy na wytyczne pro-
ducenta samochodu, wspétprace opon z poktadowymi systema-
mi bezpieczenstwa, a takze na osiagi takie jak niska emisja hatasu
czy pewne prowadzenie. | podkresla, ze kolejne kraje europejskie
wprowadzaja regulacje ograniczajgce mozliwos¢ jazdy na opo-
nach catorocznych zima wytacznie do produktéw z oznaczeniem
ptatka $niegu (3PMSF).

— Pirelli Polska juz w tym roku rozszerza istotnie game opon cafo-
rocznych z oznaczeniem 3PMSF, koncentrujqc sie przy tym na biezni-
kach Cinturato All Season Plus i Scorpion Verde All Season — z duzym
naciskiem na technologie Seal Inside — dodaje Grzegorz Nalewany.
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Konkurencja nie $pi. Z opon faczacych zalety gum letnich i zi-
mowych zastyneta swego czasu francuska marka. | juz w czerwcu
br. ogtosita kolejne nowosci w swym programie opon z 3PMSF.

— Fabryki Michelin na catym swiecie wznowity produkcje, w tym
takze zaktady produkujgce Michelin CrossClimate — méwi nam
Ewa Konopka, rzecznik prasowy Michelin Polska SA. - Poziom
produkcji zalezy oczywiscie od popytu, zaleznego od tempa odmra-
zania gospodarek w poszczegdlnych krajach. Koordynujemy nasze
taricuchy dostaw i monitorujemy sytuacje gospodarczq, aby odpo-
wiadac na zapotrzebowanie. Pracujq takze nasze stuzby handlowe,
tak by w petni spetnia¢ oczekiwania klientéw. Uwazamy, ze jest za
wczesnie, by zdefiniowac trendy rynkowe w zwiqzku z epidemiq Co-
vid-19. Sytuacja jest bowiem bardzo zmienna i jak wszyscy wiemy,
jej rozwdj jest nadal trudny do przewidzenia.

W zwigzku z rosnaca popularnoscia tego typu ogumienia fran-
cuski koncern poszerza game o nowe rozmiary. Na rynek trafia
20 nowych rozmiaréw opony catorocznej Michelin CrossClima-
te+, ktéra dostepna jest takze w wersji do aut segmentu SUV oraz
do aut dostawczych. Po rozszerzeniu gamy kierowcy samocho-
déw osobowych moga wybiera¢ Michelin CrossClimate+ w roz-
miarach od 14 do 19 cali, za$ wtasciciele SUV-6w — w rozmiarach
od 16 do 20 cali.

Catoroczne to nadal wybor rynku wtérnego

Nawet najlepsze opony catoroczne nadal pozostajg jakims$ kom-
promisem, acz rynek europejski jest wybitnie chtonny na takie
propozycje.

— Nasza znajomos¢ rynku europejskiego pozwala nam stwier-
dzi¢, ze wolumen w segmencie catosezonowym stale rosnie w ciqgu
ostatnich czterech lat z niezwyktq, dwucyfrowq tendencjq z roku na
rok - kontynuuje Angelo Giannangeli z firmy Triangle Tyre Co.,
Ltd. — Opony catosezonowe stanowity 6% rynku konsumenckiego
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Opona Duravis All Season jest w petni przystosowana do jazdy w warunkach zimowych,
€0 potwierdzaja oznaczenia 3PMSF oraz M+S



UE w roku 2016, a obecnie ich udziat wynosi $rednio 9%. Wtochy,
Francja i Niemcy - tylko w tych krajach UE udziat takich opon wy-
nosi dzis od 11 do 14%.

Podobnego zdania jest reprezentant Pirelli. — Obserwacje ten-
dencji rynkowych w krajach, ktére uporaly sie z epidemiq, wskazujq
na rosnqce zainteresowanie klientéw uzytkowaniem samochodu
jako zastepstwa komunikacji zbiorowej — méwi Grzegorz Nalewa-
ny. — A to oznacza, ze mozemy sie spodziewac wiekszej liczby samo-
chodéw eksploatowanych w miescie — doraznie i na krétkich dy-
stansach. To idealne warunki do uzytkowania opon catorocznych.
Wzrost popularnosci opon catorocznych nie odbywa sie jednak
kosztem opon zimowych — kierowcy, ktérzy wyjezdzajq w trasy, po-
konujq duze przebiegi, wciqz - i stusznie - wyposazajg samochody
W ogumienie sezonowe.

Podkresimy tu, ze rosnacy udziat ogumienia catorocznego to
przede wszystkim skutek duzego zainteresowania nimi uzyt-
kownikéw poszukujacych propozycji nieangazujacej z kazdora-
zowym nadejsciem wiosny czy zimy. To wybér konsumentéw na
rynku wtérnym. Wiekszos¢ producentéw sprzedawanych w Euro-
pie samochodéw na oryginalny montaz nadal wybiera bezkom-
promisowe rozwigzanie, czyli ogumienie sezonowe.

Catkowity koszt posiadania

Na pewno ciekawym gtosem w dyskusji na temat ekonomiki pro-
duktu tego typu bytyby doswiadczenia profesjonalistow w zarza-
dzaniu oponami. Mowa tu o firmach z branzy Car Fleet Mana-
gement (CFM), ktére oferuja ustugi z zakresu tworzenia polityki
flotowej, leasingu oraz serwisowania pojazdéw. TCO (ang. Total
Cost of Ownership) jest bardzo dobrym miernikiem poréwnaw-
czym przy wyborze ogumienia, skoro précz kosztu zakupu bierze
sie pod uwage koszty eksploatacji, koszty serwisowe itd. Moze sie
przeciez okaza¢, ze zgota inaczej wyglada likwidacja szkéd (i wy-
sokos¢ sktadek ubezpieczeniowych) w zwiazku z eksploatacja
przez klientéw pojazdéw poruszajacych sie na ogumieniu cato-
rocznym i tym dopasowanym do sezonu.

- Na razie prébka, ktérq moglibysmy poddac takiej analizie po-
réwnawczej, jest zbyt mata, bo mamy w kraju ledwie péttoraroczne
doswiadczenie z oponami catorocznymi - studzi nasza ciekawos¢
przedstawiciel jednej z wiekszych firm CFM w Polsce. Przyzna-
je ponadto, ze pierwsza barierg w popularyzacji takich opon
w branzy CFM jest po prostu polityka koncernéw motoryzacyj-
nych — nowe auto flotowe trafia z fabryki czy z salonu na opo-
nach sezonowych, wiec sitg rzeczy menedzerowie dokupuja dru-
gi komplet.

Na pewno wraz z gwattownym rozwojem handlu elektronicz-
nego i zapotrzebowaniem na ruch zwigzany z pokonywaniem
tzw. ostatniego kilometra w miastach rosnie pokusa, by zawie-
rzy¢ ogumieniu, ktére maksymalizuje dochéd firmy. W nawia-
zaniu do powyzszego odnotujmy na koniec, ze gigant branzy
oponiarskiej wiasnie ogtosit wprowadzenie swojej pierwszej ca-
forocznej opony do samochodéw dostawczych. Opona bedzie
dostepna w 23 rozmiarach. Nowe, wigksze rozmiary opon Duravis
All Season firmy Bridgestone zaprojektowano z mysla zaréwno
o malych, jak i duzych flotach i jak czytamy w komunikacie firmy
- s idealne dla profesjonalistow, ktérzy chcg zmaksymalizowac

www.swiatopon.info
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W rowkach nowej Michelin Agilis CrossClimate
znajduja sie wskazniki zuzycia bieznika —

,0%" 0znacza, ze opona osiagnefa dopuszczalny
limit 1,6 mm

swoja wydajnos¢ biznesowg i zachowac kontrole nad pojazdem
dzieki tym samym oponom przez caty rok. Emilio Tiberio, dyrek-
tor techniczny i operacyjny Bridgestone EMIA, skomentowat pre-
miere opon Duravis All Season spostrzezeniem, ze obecnie coraz
wiecej flot wybiera opony na caty sezon ze wzgledu na wygode,
jaka zapewniaja.
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ALLOYGATOR
TO NAJMOCNIEISZY OCHRANIACZ
OBRECZY DOSTEPNY NA RYNKU

zabezpiocza nasig felge prood uszhodzeniami
- powieksza wiruabny rozmiar felgl

dostepry w 15 kolorach

zaokraghony profil
- dobry proyorepnodd

sklepow internetowych oraz
instalatoréw w cate] Polsce!
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Michelin przedstawia

NOWOSCI na

Nowe rozmiary, nowe modele, nowe
technologie. Oto przeglad nowosci
francuskiego koncernu na tegoroczne lato.

Zaczynamy od opon do samochoddéw osobowych i dwudziestu
nowych rozmiaréw sportowych opon MICHELIN Pilot Sport 4 S
- od 18 do 23 cali. To opona do samochoddéw o wysokich osia-
gach, takich jak BMW M, Ferrari, Ford, Mercedes-AMG czy Po-
rsche. Producent podkresla, ze dzieki technologii Bi-Compound,
czyli zastosowaniu w biezniku dwéch mieszanek gumy o réznych
wiasciwosciach, MICHELIN Pilot Sport 4 S charakteryzuje efek-
tywnos¢ hamowania zaréwno na drodze suchej, jak i mokrej,
co ma stanowi¢ unikalng ceche w $wiecie opon sportowych.
Zewnetrzna cze$¢ bieznika jest wykonana z nowej hybrydowe;j

mieszanki kauczukowej, zapewniajacej przyczepnos¢ na suchej
nawierzchni, natomiast wewnetrzna czes¢ sktada sie z mieszanki
z elastomerami funkcjonalnymi i dodatkiem krzemionki, gwaran-
tujacymi utrzymanie przyczepnosci na mokrym podtozu. W MI-
CHELIN Pilot Sport 4 S zastosowano ,aksamitng technologie”
Premium Touch Technology, zwiekszajaca kontrast napiséw na
bokach opon.

1 MICHELIN Pilot Sport 4 S
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Majac na uwadze fakt, iz zdecydowana wiekszo$¢ samo-
chodéw sportowych ma kota o duzej $rednicy wyposazone
w opony niskoprofilowe, model ten ma praktyczne i estetycz-
ne ranty ochronne felg, pozwalajgce unikna¢ ich uszkodzen
o krawezniki.

Nowe rozmiary - i takze w liczbie dwudziestu — réwniez w ca-
torocznej MICHELIN CrossClimate+, ktéra dostepna jest takze
w wersji do aut segmentu SUV. Po rozszerzeniu gamy kierowcy
samochodéw osobowych moga wybiera¢ MICHELIN CrossCli-
mate+ w rozmiarach od 14 do 19 cali, zas wtasciciele SUV-6w —
w rozmiarach od 16 do 20 cali.

— Gama MICHELIN CrossClimate tworzy innowacyjnqg kategorie
opon fqczqcq technologie ogumienia zimowego i letniego, ktére
dostosowujq swoje wtasciwosci do panujqcych warunkéw pogodo-
wych dzieki zastosowaniu nowatorskiej konstrukcji bieznika i wy-
korzystaniu inteligentnych elastomeréw — przypomina producent
i wskazuje, ze osiagi uzyskiwane przez te opone to wynik pota-
czenia trzech zaawansowanych technologii.

Innowacyjna mieszanka bieznika. Powierzchnia

1. bieznika jest wyjatkowo elastyczna, dzieki czemu

moze przylega¢ do najmniejszych nieréwnosci na-

wierzchni we wszystkich warunkach. Opona ma niskie opory
toczenia.

Unikatowe potaczenie kierunkowej rzezby bieznika

2. z niestandardowym potozeniem samoblokujacych

sie lameli 3D. Te, biegnace wzdtuz klockéw bieznika,

maja potozenie typowe dla opony letniej, a jednoczesnie ce-

chuje je konstrukcja i skomplikowana geometria lameli zimo-

wych Michelin. Kierunkowa rzezba ze zmiennymi katami poto-

zenia wydtuzonych klockéw optymalizuje przyczepnos¢ na

$niegu. Pionowa i pozioma falisto$¢ lameli wytwarza efekt sa-
moblokowania.

Innowacyjne potaczenie klockéw bieznika o Scietych

3. krawedziach z lamelami o wysokich osiggach zapew-

nia maksymalny kontakt z powierzchnia, co zwieksza

efektywnos¢ hamowania na suchych nawierzchniach. Jednocze-

sne zastosowanie innowacyjnych lamelek o petnej gtebokosci
zapewnia doskonate hamowanie i trakcje na sniegu.



Uzupetnieniem gamy MICHELIN CrossClimate jest opona do
samochodoéw dostawczych — MICHELIN Agilis CrossClimate, do-
stepna dla kierowcéw w 33 rozmiarach, od 15 do 17 cali.

Na rynek wchodzg tez nowe opony letnie marki BFGoodrich do
samochodoéw osobowych oraz SUV. BFGoodrich Advantage oraz
BFGoodrich Advantage SUV to modele dostepne w atrakcyjnej
cenie, ktére zapewniaja pewnos$¢ prowadzenia i reakcji oraz dy-
namiczna jazde. W tym roku opony beda dostepne w 120 rozmia-
rach, od 14 do 19 cali, w latach kolejnych ich oferta bedzie roz-
budowywana. Modele BFGoodrich Advantage oraz BFGoodrich
Advantage SUV w ods$wiezonej ofercie opon letnich amerykan-
skiej marki o 150-letniej historii zostaty stworzone z mysla o wia-
Scicielach samochodoéw typu sedan, hatchback i SUV.

— Nowe opony tqczq wysokq przyczepnos¢ na suchej i mokrej na-
wierzchni z pewnosciq prowadzenia, wiekszym panowaniem nad
pojazdem, niskim oporem toczenia oraz prawdziwym komfortem
jazdy. W poréwnaniu z modelami poprzedniej generacji charakte-
ryzujq sie lepszymi osiqgami dzieki udoskonaleniu rzezby bieznika
oraz konstrukcji samozamykajqcych sie lameli, ktére minimalizujq
ruchy klockéw bieznika - podaje firma. Innowacje te skracaja dro-
ge hamowania, w szczegélnosci na mokrych drogach:

» BFGoodrich Advantage - droga hamowania na mokrych i su-
chych nawierzchniach krétsza odpowiednio02,4mi1,5m;
- BFGoodrich Advantage SUV - droga hamowania na mokrych

i suchych nawierzchniach krétsza odpowiednioo2,9mi 1,1 m.

Wyniki te zaowocowaly przyznaniem nowym oponom BFGo-
odrich najwyzszej w Europie klasy A w obszarze przyczepnosci na
mokrej nawierzchni. Jednocze$nie zwiekszona sztywnos¢ biezni-
ka, ktérg zapewniaja samozamykajace sie lamele, przetozyta sie
na zmniejszenie oporéw toczenia, a tym samym mniejsze zuzycie
paliwa.

MICHELIN CrossClimate+
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MICHELIN Agilis

Opony do pojazdéw uzytkowych

W sektorze opon dostawczych pojawita sie nowos¢ — MICHELIN
Agilis 3, o ktérej producent mowi: trwata, bezpieczna i przyjazna
srodowisku. Nowa opona dzieki niskim oporom toczenia (klasa
B) zapewnia mniejsze zuzycie paliwa i znacznie nizszy poziom
emisji CO, pojazdu, co oznacza nawet 100 kg dwutlenku wegla
rocznie mniej. Jest to poréwnywalne z iloécig CO,, jaka w ciagu
roku absorbuja trzy drzewa. Dodatkowo gama charakteryzuje
sie zoptymalizowang waga. Nowy model opony do samocho-
dow dostawczych jest Izejszy o ok. 1,6 kg od opony poprzedniej
generacji MICHELIN Agilis+, co przektada sie na mniej odpadéw
i mniejsze wykorzystanie zasobéw naturalnych.

Co jeszcze? Michelin méwi o znakomitych osiggach w zakresie
hamowania na mokrej nawierzchni od pierwszego do ostatniego
kilometra, dzieki zastosowaniu technologii EverGrip. W oponie
zastosowano bardziej pionowe Scianki rowkdw, ktére zapewniajg
statg ilo$¢ gumy na styku z podfozem i gwarantuja przez to sku-
teczne odprowadzanie wody. Mieszanka zawiera innowacyjny
polimer, pozwalajacy zastosowac wieksza ilo$¢ krzemionki i sa-
dzy, co zwieksza przyczepnos$¢ opony na mokrej nawierzchni.
Opona ma zapewnia¢ przebieg wiekszy nawet o 7% w poréw-
naniu z oponami poprzedniej generacji. MICHELIN Agilis 3 wyko-
nano z odpornej na otarcia mieszanki gumowej, powstatej dzieki
wykorzystaniu innowacyjnej technologii stosowanej w oponach
ciezarowych. Opone wyposazono w specjalne tarcze chroniace
boki opony przed uszkodzeniem. To pierwsza opona dostawcza
z opatentowanymi, stosowanymi dotychczas w oponach ciezaro-
wych ewakuatorami, ktére zapobiegajg zakleszczaniu sie kamieni
w rowkach bieznika. Opona MICHELIN Agilis 3 jest dostepna od
kwietnia 2020 r. w 14 rozmiarach o $rednicach osadzenia 15i 16
cali. Uwaga: w przypadku kamperéw MICHELIN zdecydowanie
zaleca montaz opon z oznaczeniem CP o wiekszej nosnosci, za-
projektowanych specjalnie do tych pojazdéw. Oznaczenie CP
maja opony gamy MICHELIN Agilis Camping.
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SYTUACJA WYGLADA
EPIELNIZ
PRZEWIDYWALISMY

Wywiad z Plotrem tukaszewiczem,
odpowiedzialnym za sprzedaz opon

Nexen Tire w Polsce

rozmawiaja: Mirostaw Giecewicz, Piotr Szponar / zdjecia: Nexen Tire

Za nami wyjatkowo lekka zima, a tuz po niej pan-
demia koronawirusa. Jak wygladata dziatalnos$¢
firmy Nexen w Polsce i na swiecie w ostatnich
miesigcach?

W naszej wschodnioeuropejskiej czesci firmy zreali-
zowalismy zaplanowane dostawy opon do duzych
odbiorcéw jeszcze przed pandemia. Nie byto wiec
sytuacji, ze czego$ nie dostarczyliSmy z powodu za-
mkniecia fabryki czy trudnej sytuacji rynkowej. Pa-
trzac na calg firme, trzeba powiedzie¢, ze problemy
zaczely sie juz wczesdniej. Fabryka chinska wstrzymata
produkcje na przetomie stycznia i lutego.

To byt najtrudniejszy marzec, jaki pamietamy.
Klienci przestali odwiedzac serwisy. Niektorzy bali sie
policyjnych restrykcji. Dziatania Polskiego Zwigzku
Przemystu Oponiarskiego poszty w dobrym kierunku,
wyjasnity sie kwestie prawne, co odblokowato rynek.
Co byto pdzniej? Kwiecien, pierwsza cze$¢ maja - za-
uwazyliémy, ze ruch wraca do normalnosci. Podsu-
mujemy sezon letni w potowie roku, bo jest widoczne
przesuniecie catego sezonu. Po zamknieciu pierwsze-
go pétrocza sytuacja bedzie jasna. Ale juz dzis moge

powiedzie¢, ze wyglada to lepiej, niz przewidywali-
Smy w marcu.

Czy otwarta w ubieglym roku fabryka w Cze-
chach réwniez wstrzymata dziatalnosc?

Byly dwa przestoje zwigzane z pandemig i sytuacja
rynkowa, ale w tym czasie z kolei nie byto tez duzego
zapotrzebowania na rynku. Wykorzystalismy przerwy
na przygotowanie zaktadu do produkcji nowych mo-
deli i rozmiaréw. Nie byto ani jednego dnia, by fabry-
ka byta catkowicie zamknieta.

Jak oceniasz wplyw pandemii na cala branze
oponiarska?
Gtlosy z rynku s3 bardzo rézne. Czes¢ duzych graczy
odnotowata staby poczatek, ktéry potem szybko uda-
fo sie nadgonic. Dosy¢ pozytywne gtosy ptyng z rynku
detalicznego. Trudno na razie méwi¢ o koricowych
wynikach, ale chyba nie beda bardzo zte.

Jak firmy i koncerny wyjda z kryzysu? Nie kazdy po-
niesie takie same straty. Taka marka jak Nexen, czyli
wysoka jako$¢ produktu za rozsadna cene, moze by¢
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Nowy Roadian MTX

w dobie kryzysu dobrym wyborem dla wiekszego
grona klientéw niz chwile wczeéniej. Bedziemy ob-
serwowacd rynek, dostosowywac oferte do potrzeb.
W trakcie letniego sezonu wymiany opon ETRMA
informowata o duzych spadkach na rynku. My tego
nie odczulismy. To s3 w mojej ocenie pierwsze in-
formacje pozytywne. Oferujemy produkt, ktéry jest
w stanie sie obroni¢. Producenci niszowi moga wy-
gra¢, moga w tym uktadzie mie¢ swoje pie¢ minut,
ktore trzeba wykorzystac. Na pewno bedga sie zmie-
niaty tancuchy dostaw, cate modele funkcjonowania
przedsiebiorstw. Spodziewamy sie, ze czes¢ produkgji
przeniesiona przed laty do Azji wréci do Europy. A tu
naturalnym wyborem staje sie Europa Srodkowo-
-Wschodnia - z nizszym kosztem pracy. Takie ruchy
moga podja¢ koncerny z USA, Japonii, Korei czy na-
wet panstw Europy Zachodniej. My w Nexen dzi$ do-
ceniamy fakt, ze mamy fabryke na miejscu. Logistyka

Nexen Tire Motorsport team podczas VLN Endurance racing

z Azji jest czasochtonna i kosztowna, a w sytuacji kie-
dy jeden z rynkéw ma blokade, pojawia sie problem.

Wymienite$ juz opony? (Rozmawiamy 20 maja -
przyp. red.)

Tak, jezdze na oponach letnich. Ale jesli ktos jezdzi
mniej, a do tego ma obawy o prace, moze te decy-
zje np. o zakupie nowych opon przesuna¢ w czasie.
Pamietajmy tez, ze wzrasta tendencja wyboru opon
wielosezonowych. Rynek wymiany opon zaczyna sie
rzadzi¢ innymi prawami niz kilka lat wczesniej. Wa-
runki atmosferyczne w catym kraju poza gérami to
chyba kolejny argument dla wielu klientéw. Trzeba
odpowiada¢ na potrzeby klientéw, a zapotrzebowa-
nie na opony catoroczne wzrasta. Rozszerzamy wiec
rozmiaréwke. Pod koniec tego roku zaprezentujemy
tez nowa opone dostawczg wielosezonowa. W tym
segmencie coraz wieksza grupa klientéw przechodzi
na rozwigzania catoroczne.

A rynek samochodéw dostawczych konsekwent-
nie rosnie...

Dzi$ wzrasta sprzedaz online. Konsumenci zamawiaja
mndstwo rzeczy przez internet, nawet jedzenie. Ktos
to musi dowiez¢. Moim zdaniem, dla zarzadzajacego
flota w firmach kurierskich przejscie na opony cato-
roczne ma coraz wiekszy sens.

W Polsce i Europie sprzedaje si¢ coraz mniej no-
wych samochodow osobowych. Jakie to ma dla
Was znaczenie?

Mamy kilku duzych odbiorcéw na rynku pierwszego
wyposazenia. Naturalnie taka sytuacja nie pozostaje
bez wplywu na dziatalnos¢ producentéw opon, ta-
kich jak my. Jesli duze wolumeny zostaja okrojone,
to musza zostac wstrzymane prace w fabrykach. Caty
proces sie mocno komplikuje. Jezeli chodzi o rynek
w Polsce, to dodatkowy temat stanowi import aut
uzywanych z zagranicy. Tu réwniez rynek mocno sie
skurczyt, co bedzie miato odbicie na rynku oponiar-
skim. Auto to nie jest produkt pierwszej potrzeby.
Decyzje o zakupie mozna odtozy¢ na pdzniej. Zoba-
czymy, jak szybko rynek zacznie sie odmraza¢. Ludzie
muszg poczug, ze ryzyko pandemii odeszto i wzrosto
poczucie stabilnosci finansowej.

Ktére rynki na swiecie, w ocenie firmy Nexen,
ucierpialy wskutek pandemii najmocniej, a ktére
najmniej? Gdzie na tej liscie jest Polska?
Szczego6towych danych jeszcze nie mamy. Bedziemy
to analizowad po zamknieciu poétrocza, ale na pewno
kraje Europy Zachodniej mocno odczuty pandemie,
Stany Zjednoczone i pare tygodni wczesniej Chiny.
Tak sie sktada, ze te trzy regiony to jednoczesnie bar-
dzo duze rynki zbytu dla producentéw opon.



A Polska?
Dane ETRMA za kwiecien moéwig o 47-procentowym
spadku. Od poczatku roku sprzedano, jak dobrze pa-
mietam, o 1,2 miliona opon osobowych mniej. Jednak
wyglada na to, ze Polska nie jest na bardzo ztej pozycji.
Ten sezon, mimo ze przesuniety, nie jest dramatycz-
ny. Te liczby robig wrazenie, ale pytanie - naile to jest
wptyw koronawirusa? Na wynik na pewno natozyty sie
zapasy rynkowe z poprzedniego sezonu letniego oraz
nastapito wspomniane przesuniecie sezonu.

Dzi$ rozmawiamy w domach. Nie jezdzimy, nie
zuzywamy opon. lle osé6b ma taka sama sytu-
acje? Wiele firm uzna, ze praca zdalna i ograni-
czanie liczby spotkan, rezygnacja z biur ma sens.
Czy po pandemii moze stac sie tak, ze w skali
ogolnej bedziemy jako spoleczenstwo jezdzi¢
mniej? Czy liczy¢ sie z takim ,echem” pandemii?
Zauwazytem u siebie brak mobilnosci po wydatkach
na paliwo. Paliwo jest tanie, ale co z tego, skoro go nie
zuzywamy? W kwietniu ani razu nie tankowatem auta.
To pokazuje, jak mocno ograniczylismy podrézowa-
nie, bo normalnie bytoby to 5-7 tankowan. Wida¢
jednak, ze ludzie maja coraz wiekszg che¢ do podro-
zowania. Trudno jest zmieni¢ model zycia na dtugo
i do tego tak nagle.

Wiosna to zwykle czas premier nowych modeli
opon. Czy w tym roku wstrzymano te dziatania?
Nie, my wciaz pracujemy nad nowymi modelami.
Natomiast sa spowolnione niektére procesy, np. labe-
lingu. Mamy nowe produkty na sezon zimowy (nowe
rozmiary), ale sg trudnosci w badaniach tych opon
pod tym katem. Napotykamy trudnosci, ale nie sg one
generowane przez naszg firme.

Na koniec chce zapytac o nagrode dla Nexen Tire.
Otrzymane przez koncern wyréznienie iF Design
Award 2020 to jedna z najbardziej prestizowych
nagréd na Swiecie w dziedzinie wzornictwa. Ale to
nie nagroda w kategorii,,motoryzacja’; ale, archi-
tektura wnetrz”. | Swiadczy chyba o tym, ze nowo-
czesny design i wzornictwo sa dla firmy wazne...

www.swiatopon.info

Tak, nagrode otrzymalismy za zainstalowana
w holu centrum badawczego firmy w Seulu multi-
medialna tablice.,The Infinity Wall” ma wymiary 30x7
metréw. To ledowa konstrukcja, naprawde nadzwy-
czajny design. Wchodzac do siedziby firmy, przeno-
simy sie w inny Swiat. | w rzeczywistosci ten design
jest dla naszej firmy niezwykle wazny. Jest duza gru-
pa klientéw, ktérzy kupujg oczami. Nasi inzynierowie
opracowuja m.in. opony terenowe MTX, gdzie na tej
samej oponie sa do wyboru dwie rézne Sciany bocz-
ne. Mozna wybrac te, ktéra bardziej odpowiada cha-
rakterowi auta i kierowcy.

Dziekuje za rozmowe.

Nexen N'Fera SUR 4G — wybdr najlepszych drifteréw

Nexen w odstonie Mud Terrain — nowy Roadian MTX
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Rozmawiamy z Marcinem Wieteska,
Country Commercial Manager
Poland and Baltics Pirelli.

opracowanie: Redakcja / zdjecia: Pirelli

Jak Pirelli budzi sie do zycia po kwarantannie?

Trudno méwic o pobudce. To byt dla nas czas intensywnej pracy
- na wszystkich szczeblach. Poza oczywistymi kwestiami, zwig-
zanymi z potrzebg dostosowania sie do nietypowych warunkéw,
wprowadzamy tez do naszej oferty duzo nowosci produktowych.
Tuz po premierze nowej zimowej P Zero Winter mamy kolejna
premiere — nowg Cinturato P7 — kluczowa dla nas opone letnig
HP. W miedzyczasie nasza gama poszerza sie o nowe homolo-
gacje, wprowadzamy tez opony z oznaczeniem ELECT, przezna-
czone do samochodéw elektrycznych i hybrydowych. O przebu-
dzeniu mozna natomiast moéwi¢ na arenie motorsportu, gdzie
po przerwie wracamy na trasy rajdowe i tory wyscigowe wraz
z pierwszymi w sezonie imprezami.
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Marcin Wieteska, Country Commercial Manager Poland and Baltics Pirelli

Pirelli pozostato przy nazwie ,Cinturato P7” dla swojego
kluczowego produktu segmentu High Performance. Czy
mozemy sie zatem spodziewac takze innych podobienstw
pomiedzy poprzednia a nowa generacja tej opony?

Nazwa ,Cinturato” jest gteboko zakorzeniona w historii Pirel-
li, a jej tradycja jest nawet dtuzsza niz w przypadku kultowej
P Zero". Pochodzi ona z jezyka witoskiego i odnosi sie do inno-
wadji technicznej, ktéra stosowana jest po dzi$ dzieh - opasania
opony radialnej. Wraz z tym rozwigzaniem nazwa ,Cinturato
pojawita sie na rynku na poczatku lat pie¢dziesiatych ubiegtego
wieku i pozostata symbolem zaawansowanej technologii. Kolej-

”

ne generacje opon Cinturato zawsze bowiem przynosity nowe
rozwigzania i podnosity poprzeczke osiggéw. Dzieki temu opo-
ny Cinturato trafialy na kota takich kultowych modeli jak Ferra-
ri 365 GT, Lamborghini Miura, Fiat 124 czy Porsche 911 Carrera.
Nowa Cinturato P7 to przede wszystkim duzy skok w dziedzinie
bezpieczenstwa. Dzieki nowej mieszance gumowej z funkcjona-
lizowanymi polimerami skrécilismy droge hamowania na mokrej
nawierzchni o prawie 7%.

Czesto zwiekszenie przyczepnosci oznacza kompromisy
w kwestiach trwatosci i oporu toczenia.

Z takimi dylematami i kompromisami na co dzien musza mierzy¢
sie producenci opon. W przypadku marek premium jest jeszcze



jedna droga - inwestowanie w badania, rozwdj, innowacje i no-
woczesne komponenty. To wiasnie dzieki temu udato nam sie
skomponowac¢ mieszanke o obnizonej szybkosci Scierania. To
otwiera nowe mozliwosci — mozemy np. obnizy¢ wysokos¢ biez-
nika, mimo to utrzyma¢ nawet wyzszg niz w standardowej opo-
nie trwatos¢ (przebiegi wieksze o 6%), ale jednoczesnie zwiek-
szy¢ znacznie stabilno$¢ blokéw bieznika, ktéra przekfada sie na
precyzje prowadzenia. Ta mieszanka pozwala takze na zmniej-
szenie ilosci materiatu bieznika, ktory w czasie eksploatacji trafia
do Srodowiska.

Jak zatem odré6zni¢ nowa Cinturato P7 od poprzedniczki,
skoro maja takq sama nazwe?

Bieznik nowej Cinturato P7 ma inny wzdr - w wiekszym stopniu
przypominajacy biezniki naszych sportowych produktéw. W celu
identyfikacji nowej opony stosowane jest takze oznaczenie
,P7C2"na boku opony. Pojawia sie ono takze w cennikach. $ciana
boczna Nowej Cinturato P7 ma nowy wzér z logo Pirelli umiesz-
czonym w dwdch miejscach (a nie jednym, jak do tej pory). Jest
tez znacznie gtadsza - nie tylko ze wzgledu na estetyke, ale takze
w celu zmniejszenia oporu aerodynamicznego opony, ktéry jak
sie okazuje - moze by¢ odpowiedzialny za ok. 4 g/km emisji CO..

Jak w praktyce sprawdza sie Cinturato P7 w poréwnaniu
z innymi produktami?

Wspétczesnie najwazniejsze dla producentéw opon testy po-
réwnawcze ich produktéw odbywaja sie jeszcze na dtugo przed
ich premierg. Mam tu na mysli testy prowadzone wspdlnie
z producentami samochodéw, w czasie doboru opon na ory-
ginalny montaz. Szczegdlne znaczenie maja tu dla nas wspoélne
prace nad tworzeniem znakowanych homologowanych opon
do samochodéw premium i sportowych. A tu mamy sie czym
pochwali¢. W katalogu homologacji Nowej Cinturato P7 znaj-
dziemy takie marki jak Alfa Romeo, Audi, BMW, Jaguar, Mer-
cedes czy Volvo. A liczba homologacji Nowej Cinturato P7
rosnie wrecz lawinowo.

Wspomnial pan takze o oponach do samocho-
dow elektrycznych i hybryd plug-in. Czego no-
wego mozemy sie spodziewac na tym polu?
Samochody hybrydowe plug-in (PHEV) i elek-
tryczne (BEV) wymagaja szczegélnej konstruk-
cji opon ze wzgledu na potrzebe ograniczenia
oporu toczenia, ale takze ze wzgledu na wysoka
mase witasng auta i wysoka warto$¢ momentu
obrotowego juz przy bardzo niskich predko-
Sciach obrotowych.

ELECT to technologia opracowana przez Pirelli,
by zwiekszy¢ korzysci, jakie daja kierowcom napedy
elektryczne i plug-in. Symbol ELECT na boku opony
oznacza, ze zostata ona specjalnie zaprojektowana do
samochodow elektrycznych lub hybryd plug-in o wyso-
kich osiggach, w zgodzie z filozofig Perfect Fit. Wsréd opon
zZnowym oznaczeniem nie zabraknie takze produktéw z gamy
Cinturato P7.

www.swiatopon.info
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Ale przeciez Pirelli to marka, ktéra kojarzymy nie tylko
z oponami.

Opony sg i od zawsze byly w centrum naszej uwagi. Swiat marki
Pirelli — swiat mody, stylu, sztuki i sportowej rywalizacji — to nato-
miast najlepsza dla nich oprawa. Kalendarz Pirelli w catej swojej hi-
storii zawsze stanowit zwierciadto zmian spotecznych, z jakimi mie-
lismy do czynienia. Nie inaczej bedzie w nadchodzacym roku, gdyz
w $wietle zagrozenia Covid-19, Pirelli postanowito anulowac prace
nad kalendarzem Pirelli 2021. Srodki pierwotnie przeznaczone na
projekt ,The Cal” w kwocie 100 000 euro zostaty przeznaczone na
badania i zwalczanie skutkéw zwigzanych z pandemia koronawi-
rusa, uzupetniajac podjete do tej pory przez firme inicjatywy.

Czy Pirelli planuje takze ograniczenie aktywnosci zwigza-
nej z motorsportem?

Czekalismy z niecierpliwoscia i petng gotowoscia na start sezonu
F1, gdzie jeste$my wylacznym dostawca opon, a takze na pierw-
sze rozgrywki WRC, gdzie jestesmy silnie obecni, a od przysztego
roku takze bedziemy oficjalnym dostawca. Sportowa adrenalina
i przetomowe rozwigzania techniczne sg istotg naszej dziatalno-
sci. Te drugie takze wypracowujemy na torach i trasach rajdo-
wych. Od ponad 110 lat aktywnos$¢ w motorsporcie stanowi dla
nas silnie powiazany z nasza dziatalnoscia i tozsamoscia obszar
do gromadzenia doswiadczenia, ale takze ekspresji naszej mitosci
do samochoddw. To pasja taczaca wszystkich, ktorzy tworza Pirel-
li. JesteSmy w petni gotowi, by wygrywac.

Dzigekuje za rozmowe.
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BestDrive

Szeroka gama produktow Continental
pozwala dobra¢ opony doskonatej jakosci
na kazda pore roku, do kazdego rodzaju
auta, a nawet stylu jazdy kierowcy.

Jednak w kwestiach bezpieczenstwa

na drodze wazng role odgrywa takze
kontrola stanu ogumienia i terminowa
wymiana opon, w zaleznosci od aktualnej
pory roku i temperatury otoczenia.

[ tekst i zdjecia: Continental Opony Polska
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Pomocy w doborze odpowiedniego ogumienia udziela fachowcy sieci BestDrive

Kiedy powinnismy wymienic opony zimowe na letnie?

W Polsce ciepte dni mamy juz od dtuzszego czasu, co oznacza,
ze juz dawno powinnismy mie¢ wymienione opony na letnie.
Pamietajmy bowiem, ze jazda na oponach zimowych w sezonie
letnim moze by¢ niebezpieczna. Jednoczesnie ze wzrostem tem-
peratury wydtuza sie droga hamowania opon zimowych, a w let-
nich warunkach moga one traci¢ sterowno$¢ w zakretach i szyb-
ciej sie zuzywac.

— Continental zaleca stosowanie ,zasady siedmiu stopni”: jezeli
Srednia dobowa temperatura na zewnqtrz wzrasta do okoto 7°C,
nalezy wymieni¢ opony zimowe na letnie - méwi tukasz Kusiak,
menedzer produktu w Continental Opony Polska. — Z kolei jesie-
niq wymiany ogumienia letniego na zimowe nalezy dokonac, gdy
Srednia temperatura spadnie ponizej 7°C.

Ogumienie znaczaco wptywa na poziom bezpieczenstwa na
drodze, ktére zaczyna sie w miejscu styku opony z nawierzchnia.
Dlatego warto wymienia¢ opony w warsztacie wulkanizacyjnym
lub u dealera, gdzie specjalisci nie tylko prawidtowo zamontuja




i doradztwo przy
jest bezptatnie we
nalezqcych

do ogolnopolskiej
sieci BestDrive.

opony, ale takze przed montazem sprawdza stan bieznika i scian
bocznych opon letnich.

- Wizyta w warsztacie jest takze zalecana kierowcom, ktérzy jez-
dzq na oponach catorocznych - jak kazde inne ogumienie, opony
All-Season réwniez trzeba cyklicznie sprawdza¢ pod kqtem uszko-
dzen, zuzycia i wywazenia, poniewaz wptywa to bezposrednio na
bezpieczeristwo jazdy - podkresla tukasz Kusiak. — Warto o to za-
dbac przynajmniej dwa razy do roku. Zaletq jazdy na oponach ca-
torocznych jest fakt, ze takq wizyte kontrolng mozemy odby¢ poza
okresami sezonowej wymiany ogumienia, unikajqc tfoku i kolejek
w serwisach. Podczas takiej wizyty warto zwrdcic szczegblng uwage
na gtebokos¢ bieznika. Continental zaleca wymiane opon na nowe,
gdy jego wysokos¢ spadnie ponizej 3 mm dla opon letnich i ponizej
4 mm dla opon All-Season i zimowych.

Sprawna i bezpieczna wymiana opon

w serwisach sieci BestDrive

Sprawdzenie opon i doradztwo przy wymianie $wiadczone jest
bezpfatnie we wszystkich serwisach nalezacych do ogdlnopol-
skiej sieci BestDrive. Warsztaty nalezace do tej sieci oferuja naj-
wyzszej klasy ustugi oraz gwarantowang jakosc i bezpieczenstwo.
Fachowcy BestDrive sg szkoleni przez Continental w zakresie wie-
dzy produktowej, dlatego w kazdym warsztacie tej sieci klienci
moga liczy¢ na najlepsza pomoc w doborze ogumienia odpo-
wiedniego dla ich aut.

W czasie pandemii koronawirusa Covid-19 w serwisach i warsz-
tatach wulkanizacyjnych ze wzgledéw bezpieczenstwa moga
by¢ ustalone ograniczenia co do liczby klientéw obstugiwanych
jednoczesnie. Continental zaleca umoéwienie sie na wizyte w ser-
wisie z wyprzedzeniem - telefonicznie lub online. To pozwoli nie
tylko unikna¢ czekania w kolejce, ale takze usprawni i przy$pieszy
proces wymiany opon. Nowe ogumienie mozna dobrac¢ i zamo-
wi¢ na stronie internetowej bestdrive.pl, na ktérej opony grupy

www.swiatopon.info

Sprawdzenie opon
wymianie swiadczone

wszystkich serwisach

tukasz Kusiak
menedzer produktu
Continental Opony Polska

Continental sg oferowane w promocyjnych cenach, a takze bez-
posrednio w serwisach BestDrive.

Dziatalnos¢ serwisow BestDrive jest prowadzona z maksy-
malnym nastawieniem na bezpieczenstwo i ochrone zdrowia
klientéw oraz pracownikéw. Wszystkie warsztaty sieci wdrozyty
specjalne zasady pracy, uwzgledniajace zalecenia Gtéwnego In-
spektoratu Sanitarnego, Ministerstwa Zdrowia i WHO. Specjali-
Sci BestDrive sg zaopatrzeni w rekawiczki i maseczki ochronne,
wnetrze pojazdu jest wietrzone i dezynfekowane przed odbio-
rem auta przez klienta, kluczyki do samochodu sg przekazywane
W wyznaczonym miejscu, a zalecang metoda zaptaty sg pfatnosci
bezgotéwkowe. Dzieki temu nawet w czasie pandemii Covid-19
wizyta w serwisie BestDrive przebiega sprawnie i bezpiecznie.

Opony Continental — jako$¢ potwierdzona

niezaleznymi testami

Continental oferuje szeroka game opon letnich dla aut osobo-
wych: dla mito$nikéw szybkiej i dynamicznej jazdy — opony Sport-
Contact 6; dla tych, ktérzy cenig komfort i doskonatg precyzje
prowadzenia — opony PremiumContact 6; a dla oséb, dla ktérych
najwazniejsza jest ekologia i ekonomia - opony EcoContact 6.
Najwazniejsze jest bezpieczenstwo, dlatego Continental podda-
je opony bardzo wymagajacym testom. Kazda nowa opona musi
pokona¢ setki kilometréw na gtéwnym torze testowym Conti-
drom — w ubiegtym roku kierowcy testowi Continental pokonali
taczna liczbe kilometréw réwng odlegtosci, jaka by przebyli, okra-
zajac kule ziemska 5000 razy.

Doskonata jakos¢ ogumienia Continental jest takze potwier-
dzona niezaleznymi testami, przeprowadzanymi przez najwiek-
sze czasopisma motoryzacyjne i stowarzyszenia kierowcéw na
catym $wiecie. Tylko w 2020 roku opony Continental wygraty juz
w 9 testach, a takze osiggnety liczne wysokie pozycje w 12 ran-
kingach i 15 europejskich testach opon.
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- Warto podkresli¢, ze w niezaleznych rankingach i testach pod
uwage brane sq nie tylko trzy parametry, ktdre znajdujq sie na ety-
kiecie UE (zuzycie paliwa, przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni oraz
hatas toczenia), ale okoto 14 réznych parametréw opon, przekta-
dajqcych sie na typowe sytuacje, ktére mogq zastac kierowcy na
drodze - moéwi tukasz Kusiak, menedzer produktu w Continen-
tal Opony Polska. — Ponadto testy wskazujq na opony najlepsze
w odpowiednim sezonie: letnie, zimowe lub catoroczne. Wygrywajq
w testach te, ktdre najlepiej poradzq sobie w zréznicowanych wa-
runkach. Dzieki temu kierowcy planujqcy zakup nowego ogumienia
letniego, zimowego lub wielosezonowego mogq opierac sie w swo-
im wyborze na wynikach niezaleznych testow.

Wielokrotne zwyciestwo opon Continental w niezaleznych te-
stach i rankingach potwierdza, ze opony tej marki to gwaranto-
wana jakos¢ i bezpieczenstwo na drodze w kazdych warunkach.
Opona Continental SportContact 6 zwyciezyta w tescie opon let-
nich 2019 magazynu,Sportauto”(04/19) i zostata uznana m.in. za
najlepsza opone w testach na mokrej i suchej nawierzchni. Kolej-
ny sukces Continental SportContact 6 to pierwsze miejsce w te-
Scie opon letnich 2020 czasopisma ,AutoBild Sportscar” (04/20),
w ktérym opona uzyskata najlepsza ocene: ,wzorowa”. ,Najwyz-
szej klasy opona sportowa, zapewniajaca precyzyjne sterowanie,
sportowe prowadzenie i krétkag droge hamowania na suchej na-
wierzchni, stabilne prowadzenie boczne na mokrej nawierzchni

Continental
PremiumContact 6
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i dobra odporno$¢ na aquaplaning” - napisat magazyn, podsu-
mowujac wyniki testu.

Pierwsze pozycje w wielu niezaleznych testach zajmuje letnia
opona Continental PremiumContact 6, ktéra z powodzeniem wy-
petnia luke pomiedzy ogumieniem do samochodéw sportowych
a oponami do aut klasy $redniej i luksusowych. W tym roku opo-
na uzyskata imponujace wyniki w rankingu opon letnich organi-
zowanym przez czasopismo ,Auto Zeitung” (06/2020), najlepsze
notowania w testach automobilklubéw ADAC (Niemcy), OAMTC
(Austria) i TCS (Szwajcaria) w lutym 2020 oraz pierwsze miejsce
w testach opon przeprowadzonych przez niemieckie czasopi-
smo ,AutoBild” (05/20), rosyjski magazyn motoryzacyjny ,Za Ru-
lem” (3/20) oraz polski magazyn,Motor” (12/20).

Bardzo dobre wyniki w testach pokazuje takze catoroczna
Continental AllSeasonContact. W 2019 roku model ten zostat
zwyciezcg testu niemieckiego stowarzyszenia ACE we wspot-
pracy z GTU i austriackim klubem partnerskim ARBO, otrzymu-
jac tytut,Bardzo Polecana 2019”. Continental AllSeasonContact
zajeta takze wysokie pozycje w testach opon catorocznych pism
»AutoBild” (10/19) i ,AutoBild Allrad” (05/19) i uzyskata ocene
,dobra”.

Catoroczna opona Continental AllSeasonContact jest szcze-
golnie doceniana w testach prasowych za zbalansowane zacho-
wanie zaréwno w warunkach letnich, jak i zimowych. Specjalna,
wielosezonowa mieszanka Adaptive AllSeason Compound za-
pewnia elastycznos$¢ opony i niezwykla przyczepnos¢ na za-
$niezonych i mokrych nawierzchniach zimg, a sztywny bieznik

zminimalng liczba lameli gwarantuje wiasciwe zachowanie sie
podczas hamowania na suchej i mokrej nawierzchni latem.
- Opony catoroczne mogq by¢ dobrym rozwiqzaniem
dla kierowcéw, ktdrzy majq samochéd o niewielkiej mocy
silnika, poruszajq sie nim gtéwnie po miescie i preferu-
jq spokojny styl jazdy. Natomiast osobom, ktére jezdzq

dynamicznie i czesto pokonujq dfuzsze dystanse, Con-
tinental zaleca montaz opon sezonowych - wyjasnia
tukasz Kusiak.

Wydtuzona gwarancja odpowiedzia
na oczekiwania klientow
Od 1 stycznia 2020 roku firma Continental Opony
Polska wprowadzita 7-letnia gwarancje na opony
do aut osobowych i dostawczych, obejmujaca tak-
ze ogumienie innych marek z grupy Continental,
m.in. Barum, Semperit, Uniroyal i Viking. Bieg wy-
dtuzonej gwarangji liczy sie od daty zakupu.
- Zmieniajqc start biegu gwarancji wtasnie od daty
zakupu, a nie od DOT-u (czyli daty produkcji), precyzyj-
nie wychodzimy naprzeciw oczekiwaniom nabywcéw
- méwi tukasz Kusiak, menedzer produktu w Conti-
nental Opony Polska.
Siedmioletni okres gwarancyjny jest potwierdzeniem
najwyzszej jakosci opon Continental.
— Jakos¢ ogumienia odgrywa tu kluczowq role, poniewaz
przektada sie bezposrednio na bezpieczeristwo jazdy — podkresla
tukasz Kusiak.
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Firma Vredestein zmodernizowata swoja renomowana opone

Snowtrac i nadata tak powstatemu modelowi nowa nazwe Wintrac. Nowy
model opony jest jeszcze lepiej przystosowany do obecnych zim w Europie.

Charakteryzuje sie lepszymi osiaggami w mokrych warunkach,
jednoczesdnie zapewniajac doskonate parametry jazdy po $niegu.
Nowy model opony Wintrac miat pierwotnie zostac¢ zaprezentowa-
ny podczas targéw The Tire Cologne, ktére w tym roku zostaty od-
wotane. Zostat on zamiast tego zaprezentowany w ramach pierw-
szej wirtualnej premiery produktu firmy Vredestein.

Nowy model stanowi istotng zmiane perspektywy: z opony
przeznaczonej gtéwnie do jazdy po $niegu na uniwersalng opo-
ne zimowa - stad zmiana marki ze ,Snowtrac” na,Wintrac" Lepiej
dostosowany w szczegdlnosci do warunkéw zimowych panuja-
cych w Europie model ten dotgczy do nowej rodziny opon Vre-
destein Wintrac wraz z modelem Wintrac Pro (jego odpowiedni-
kiem w segmencie Ultra High Performance).

Model Wintrac stworzono z wykorzystaniem nowej konstrukcji
i nowych materiatéw. Udoskonalony bieznik wyposazono w spe-
cjalng strukture z rowkami w ksztatcie litery V z otworem przelo-
towym, zapewniajgc optymalne odprowadzanie wody w kierun-
ku wzdtuznym i poprzecznym. Kostki na krawedziach zawierajg

www.swiatopon.info

opatentowane ,adaptacyjne” lamele 3D, zwiekszajace catkowita
dtugos¢ lamelek i zapewniajace doskonate osiggi w warunkach
zimowych w ciaggu catego okresu uzytkowania opony. Zazebia-
jace sie kostki bieznika zapewniajg dodatkowa stabilnos¢, ktéra
znacznie zwieksza przyczepnos¢ podczas jazdy na suchej i mo-
krej nawierzchni.

Wintrac charakteryzuje sie w lepszymi w wielu aspektach
osiggami w poréwnaniu z poprzednim modelem, w tym o 10%
lepszym odprowadzaniem wody (lepsza ochrona przed efektem
aquaplaningu), o 5% wiekszg dtugoscia lamelek i 0 5% wieksza
powierzchnia przylegania gumy do nawierzchni, zapewniajac
tym samym lepsza przyczepnosc zarébwno na mokrej, jak i pokry-
tej $niegiem nawierzchni. Co wigcej, mieszanka polimeréw i cza-
stek zywicy wchodzaca w sktad nowej generacji mieszanki krze-
mionkowej o duzej gestosci w potaczeniu z owalng powierzchnia
styku i rbwnomiernym roztozeniem nacisku zapewniajg prawi-
dtowe zuzycie i lepsze osiagi. Dzieki temu model ten umozliwia
przejechanie nawet do 10 000 km wiecej i charakteryzuje sie jesz-
cze lepszymi parametrami od wersji opony Snowtrac 5. Na koniec
warto réwniez wspomnie¢, ze nizszy opor toczenia przektada sie
na znaczne obnizenie zuzycia paliwa.

Prezentacja nowej opony podczas pierwszej wirtualnej pre-
miery udowadnia, Ze Vredestein idzie do przodu nawet w obliczu
pandemii Covid. Pierwsza faza produkcji rozpoczeta sie juz w obu
europejskich zaktadach produkcyjnych firmy Apollo Vredestein.
Nowe opony beda poczatkowo dostepne w rozmiarach 27,
w wersjach 15-i 16-calowych. Jedna z wersji zostata juz homolo-
gowana przez producenta oryginalnego sprzetu (konkretnie dla
modelu VW Golf). Druga faza produkgji, obejmujaca dodatkowe
rozmiary, wejdzie w zycie w roku 2021.
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Wyzwanie
czy szansa?

Triangle Tyre w dobie Covid-19

Jestesmy gotowi zamieni¢ wyzwania zwigzane
Z trudniejszym czasem w gospodarce w szanse,
zaréwno dla nas samych, jako firmy produkujacej
opony, jak i dla uzytkownikow koricowych, ktérzy
beda mieli mozliwos¢ doswiadczy¢ wysokiej
jakosci opon w bardzo konkurencyjnej cenie —
méwig w wywiadzie dla ,Swiata Opon” Angelo
Giannangeli, dyrektor marketingu Triangle
Tyre Europe, oraz Mirco Spiniella, dyrektor
ds. rozwoju biznesu w Europie Triangle
Tyre. Rozmawia red. Mirostaw Giecewicz.

Jak wyglada obecnie sytuacja w Triangle Tyre
i jak pandemia wplyneta na sytuacje w firmie?
Firma Triangle Tyre, bedaca chinska spdétka, doswiad-
czyta pandemii juz przy pierwszym wybuchu epide-
mii, w wyniku czego w lutym wprowadzono w kraju
ograniczenia, wstrzymano produkcje w fabrykach.
Okres blokady i zarzadzania kryzysem w Chinach
byt znacznie krétszy niz w Europie. Rynek krajowy
w Chinach szybko sie odbudowat, rozwinat i zadzia-
fat pozytywnie dla naszej sprzedazy dokfadnie w tym
momencie, w ktérym w pozostatych czesciach swiata
pandemia zaczeta uderza¢ mocniej.
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Nasze europejskie biuro znajduje sie w Mediola-
nie, we Witoszech, jednym z najbardziej dotknietych
wirusem obszaréw kontynentu. Zamknelismy biuro
wczesniej, rozpoczelismy prace w domu, ale najwaz-
niejsze jest to, ze kontynuowalismy obstuge naszych
klientéw w catym regionie, bedac w statym kontak-
cie z kazdym z nich i starajac sie wspdlnie znalez¢
rozwiagzania dla tej niezwyktej sytuacji. Szczerze
mowiac, nasze dziatania nigdy nie ustaty ani w Chi-
nach, ani w Europie. MieliSmy jedynie opdznienie
w ponownym uruchomieniu produkcji po chinskim
Nowym Roku.

Siedziba Triangle Tyre jest w Chinach. Jak obec-
nie wyglada tam rynek oponiarski?

Wedtug naszych informacji, chinski rynek opon prak-
tycznie wrdcit do normy, a w czasie kryzysu Covid-19
kraj ten doswiadczyt spowolnienia tylko przez kil-
ka tygodni. Wyglada na to, ze rézny czas wybuchu
epidemii wirusa w réznych czesciach swiata w zréz-
nicowany sposob zaktécit dziatalno$¢ gospodarcza
i powrdt gospodarczy do sytuacji sprzed pandemii
bedzie w Europie trwat diuzej.

Wroémy wiec teraz do Europy. Ktore sektory zWa-
szej oferty ucierpialy najbardziej, a ktére nie? Bo
chyba opony przemystowe niekoniecznie?

W Europie mamy w swoim portfolio trzy segmenty
opon: Consumer (PCR), Truck & Bus (TBR) i Off The
Road (OTR). JesteSmy niezwykle zadowoleni z wo-
lumenéw sprzedazy, jakie udato nam sie osiggna¢
w ostatnich miesigcach w segmencie opon konsu-
menckich, kiedy to nasi krajowi partnerzy nie poddali
sie i w petni zrozumieli mozliwosci, jakie po kryzysie
moga sie pojawic. Rozpoczeli oni juz teraz ponownie
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Mirco Spiniella
dyrektor ds. rozwoju biznesu w Europie

dziatalnos$¢ z naszymi produktami i ztozyli juz dobre
zimowe zamdwienia na nastepny sezon. W ostatnich
miesigcach nasze fabryki wykorzystaty petne moce
produkcyjne, aby wygenerowac czes¢ zapasow i miec
natychmiastowa dostepnos¢ gotowa do wysyiki.
W PCR dziatamy zgodnie z naszym ambitnym po-
ziomem docelowym, co stanowi znaczng poprawe
w stosunku do dobrych wynikéw z 2019 roku.

W przypadku sektora TBR, dotknietego ctami anty-
dumpingowymi wprowadzonymi w Europie w 2018
roku, nadal mamy dobra sprzedaz od lojalnych klien-
tow, ktorzy doceniajg jakos¢ naszych produktéw.
Sektor samochodéw ciezarowych prawdopodobnie
ucierpiat mniej w Europie, poniewaz nawet podczas
blokady wiele towaréw mogto by¢ nadal dostarcza-
nych i podazalismy za tym samym trendem rynku.

W kategorii Off The Road znajdujemy sie w ob-
szarze podobnych ilosci w poréwnaniu z ubiegltym
rokiem, majac na uwadze, ze wraz ze spadkiem cat-
kowitego popytu prawdopodobnie zyskamy dodat-
kowy udziat w rynku, ktory jest juz dwucyfrowy dla
nas w kanale wymiany.

Jak obecnie wyglada oferta Triangle Tyre? Co
ona zawiera?

W Triangle Tyre intensywnie pracowalismy nad od-
nowieniem oferty PCR w ciaggu ostatnich trzech
lat. Wprowadzilismy na rynek nowe produkty, ale
takze rozszerzylismy asortyment o nowe rozmiary,
szczeg6lnie w UHP i SUV-ie. Celem byto stworzenie
kompletnego planu rozwoju produktéw zoriento-
wanego na Europe, ktéry mogtby utrzymac nasz
rozwdj na najbardziej wymagajacym rynku na swie-
cie. W segmencie konsumenckim naszym celem jest
w rzeczywistosci sta¢ sie punktem odniesienia dla
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Angelo Giannangeli
dyrektor marketingu w Europie

oferty ekonomicznej, z bezkonkurencyjnym stosun-
kiem do osiaggéw opon. Wdrozylismy réwniez dedy-
kowane programy marketingowe, dajac zaréwno
hurtownikom, jak i detalistom odpowiednie narze-
dzia, ktére pomoga konsumentom wybra¢ Triangle
Tyre. Biezniki s3 nowoczesne, doskonale wygladaja-
ce i dobrze wykoriczone, dzieki w petni zautomaty-
zowanej fabryce i w petni kontrolowanemu proceso-
wi produkgji.

Dzieki doswiadczeniu naszego europejskiego ze-
spotu i profesjonalizmowi naszych partneréw w catej
Europie oferta OTR zostata wzbogacona o dodatko-
we rozmiary, ulepszone produkty i nowe wzory. Nasz
asortyment obejmuje wszystkie zastosowania, m.in.

budownictwo, kamieniotomy, kopalnie odkrywkowe
i podziemne, porty i przetadunek przemystowy.

Nasz asortyment TBR obejmuje europejskie rozmia-
ry, mamy tez wiele dostepnych wzoréw odpowied-

Gtéwna siedziba Triangle Tyre
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nich do zastosowan autostradowych, regionalnych,
ustug mieszanych i autobusowych. Spowolnilismy
rozwdj nowej generacji wzorcédw TBR z powodu
nagtego wprowadzenia taryf antydumpingowych
w 2018 roku, ale nadal prowadzilismy prace badaw-
czo-rozwojowe nad unowoczesnieniem niektérych
z naszych kluczowych europejskich produktéw. Na-
dal tez pracujemy nad nowymi propozycjami.

Co ostatnio Triangle Tyre wprowadzito do swojej
oferty i czym obecnie sie zajmujecie?

W PCR w roku 2020 skoncentrowalismy sie na seg-
mencie zimowym, wprowadzajagc dwa nowe biez-
niki. To opona WinterX TW401, przeznaczona dla
Europy Srodkowej. Jednocze$nie dodaliémy nowe
rozmiary w zimowym wzorze UHP, asymetrycznym
PLO2, ktdry zostat wprowadzony na rynek w ubie-
gtym roku. Zaprezentowaliémy réwniez zupetnie
nowa opone z kolcami, IcelynX TI501. To bardzo no-
woczesny wzér o duzej gestosci kolcoéw, gtéwnie dla
krajow skandynawskich, gdzie Triangle ma juz spory
udziat w rynku.

W segmencie Off The Road wprowadzilismy nowe
produkty, a takze rozszerzyliSmy i unowocze$nilismy
cze$¢ naszej oferty. Dobrymi przyktadami naszych
postepdw sa m.in. nowe opony do fadowarek koto-
wych w ukfadzie bezkierunkowym TB598 L3 w roz-
miarze 23,5R25; do przegubowych wywrotek TB598S
ze zoptymalizowang gtebokoscig bieznika E4 w roz-
miarze 33,25R29. Niedawno wprowadzono réwniez
zupetnie nowy produkt dla zurawia samojezdnego
- TB576 w rozmiarze 525/80R25, ktéry zostat dodany
do wychodzacego wczesniej 385/95R25.

52| 2(36)2020

R

Gtéwna siedziba Triangle Tyre

Wszystkie te nowosci miaty mie¢ swoja premiere
na targach The Tire Cologne w maju tego roku. Jak
wiemy, targi zostaty odwotane z powodu kryzysu wi-
rusowego.

Jak Waszym zdaniem beda wygladaly kolejne
miesiace w branzy oponiarskiej w Europie?

W zwiazku z petnym trzymiesiecznym kryzysem
w obliczu pandemii Covid-19 szacuje sie, ze w tym
roku Europa ucierpi nawet na 10-procentowa re-
cesje. Przemyst motoryzacyjny, wraz ze wszystkimi
powigzanymi sektorami, stracit 80% swoich przycho-
déw w marcu i kwietniu. Oczekiwano, ze popyt na
rynku opon spadnie od 30 do 50% w miesigcach maj
- sierpien.

Petny rok 2020 bedzie prawdopodobnie nizszy
o okoto 20%, co spowoduje w drugiej potowie roku
napiecie cenowe, ktére zwiekszy konkurencyjnosc.

Drastyczne i nagte zatamanie gospodarki zubozyto
konsumentéw, a to spowoduje przesuniecie popytu
w kierunku tanszych opcji, zwtaszcza w zakresie PCR.
W naszym sektorze pojawia sie interesujgce czasy
i wyzwania, z ktérymi musimy sie zmierzy¢. My jeste-
$my gotowi zamieni¢ wyzwania w szanse, zarowno
dla nas samych, jako firmy produkujacej opony, jak
i dla uzytkownikéw koncowych, ktérzy beda mieli
wieksze szanse doswiadczy¢ wysokiej jakosci opon
w bardzo konkurencyjnej cenie.

Dziekuje za rozmowe.
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MC:01 e-URBAN, najnowsza propozycja powstata dla autobuséw elektrycznych

tekst: Rafat Dobrowolski
zdjecia: Prometeon Tyre Group Polska Sp. z o.0.

Jaostaw Krzempek
dyrektor generalny firmy
Prometeon Tyre Group Polska Sp. z 0.0.
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Prometeon Tyre Group wchodzit w skfad Pirelli Group do marca
2017 roku. Od tego czasu Prometeon wykorzystuje zastrzezone
technologie, aby oferowac najnowoczesniejsze produkty i ustugi
w zakresie innowacji i zrbwnowazonego rozwoju.

- Posiadajqc cztery fabryki: dwie w Brazylii, jednq w Egipcie i jed-
nq w Turcji, Prometeon Tyre Group zatrudnia ponad 7300 0séb i jest
obecny na 5 kontynentach. Sercem innowacji technologicznych
grupy sq trzy osrodki badari i rozwoju — we Wtoszech, Brazylii i Turcji.
Jestjeszcze dziat badawczy w Egipcie. tqcznie zatrudnienie znajduje
tam 100 inzynieréw - podkresla Jarostaw Krzempek, dyrektor ge-
neralny firmy Prometeon Tyre Group Polska Sp. z o.0.

Biorac pod uwage cele handlowe w Europie i strategiczny
charakter rynkéw wschodnioeuropejskich, wazne byto, aby Pro-
meteon miat lokalne zarzadzanie sprzedaza i punkt odniesienia
dla catego obszaru, a Prometeon Tyre Group Polska reprezentuje
wiasnie ten europejski oddziat.

— Podczas wyboru ogumienia dla pojazdéw osobowych lub
jednosladéw duzq role grajq emocje i cena zakupu - wyjasnia
J. Krzempek. - Z bardzo nielicznymi wyjgtkami w tym przypadku
konsument nie jest ekspertem od produktu. Wybdr opon dla floty
pojazddéw ciezarowych opiera sie na szerszej ocenie ekonomicznej,
uwzgledniajqcej osiqgi opony i jej trwatos¢, osiqggniety przebieg,
ekonomicznos¢ pokonanych kilometréw. Ponadto, uZytkownicy
koricowi (floty) sq zdecydowanie bardziej ekspertami w dziedzinie
opon ciezarowych.

Biznes po polsku od Estonii po Cypr

Zgodnie z wizja firmy Prometeon — dealerzy odgrywaja istotna
role. Wynika to z ich szerokiej obecnosci i gtebokiej wiedzy na
temat terytorium, na ktérym dziataja. Prometeon dalej rozwija
i wzmacnia synergiczng wspotprace z lokalnymi sprzedawcami
detalicznymi, poniewaz uwaza ich za prawdziwych partneréw
w swojej strategii dostarczania zintegrowanej oferty produktow
i ustug flotom.

Przypomnijmy, ze firma gwarantuje od 2019 roku petne pokry-
cie w trzech segmentach cenowych ogumienia, od propozycji
budzetowych, przez segment medium az po premium. W klasie
budzetowej do wyboru sg az cztery marki opon: Anteo, Pharos,
Eracle i Tegrys. Formuta to propozycja klasy $redniej (medium).
Précz bieznikéw szosowych dostepne s3 tez aplikacje do jazdy
w terenie, na drogi regionalne, jak i trasy dtugodystansowe, na
mokre i zasniezone nawierzchnie. Po dzi$ najbardziej wszech-
stronng opong z gamy Pirelli jest Triathlon. Ten produkt klasy
premium jest doskonalony od trzech lat. Niedawno dodano
nowe rozmiary o niskich profilach. W tym roku oferta firmy zo-
stata wzbogacona o linie Proway dla transportu dalekobieznego.
Opona ta zostata skonstruowana tak, aby przeby¢ najwieksza
mozliwg liczbe kilometréw. Jeszcze lepszy wskaznik efektyw-
nosci paliwowej idzie w parze z rekordowym przebiegiem.

www.swiatopon.info
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- Nie zapominamy tez o transporcie pasazerskim. Wprowadzilismy
do naszego portfolio kolejne opony typu Coach do dalekobieznych
autokaréw w rozmiarach 295/80i 315/80. Obie na obrecze 22,5 cala
charakteryzowac¢ sie bedq zwiekszonym indeksem nosnosci. A juz
niedtugo mozna oczekiwac¢ absolutnej nowosci: propozycji dla au-
tobuséw elektrycznych. Jako pierwszy model z nowej gamy zade-
biutuje w Polsce MC:01 e-URBAN - kontynuuje nasz rozméwca.

Ta opona charakteryzuje sie nawet o 10% nizszym oporem to-
czenia (w stosunku do poprzedniej generacji opony MC:01), kla-
syfikujac go jako najlepszy w swojej klasie, z klasg efektywnosci
energetycznej B. Dzieki temu MC:01 e-URBAN przyczynic¢ sie ma
do zwiekszenia autonomii autobuséw miejskich i skrécenia cykli
fadowania akumulatoréw dla pojazdéw z napedem elektrycz-
nym, a tym samym do zmniejszenia emisji CO,.

Rozbudowa fabryk i rekord w czasach pandemii

Wrazenie robi nie tylko wszechstronna propozycja rynkowa.
W latach 2017-2020 w zaktadzie w tureckim miescie Izmit zwiek-
szono moce produkcyjne az o 70%. We wspédtpracy z centrum ba-
dawczo-rozwojowym w Mediolanie fabryka ta produkuje opony
przeznaczone dla autokaréw i transportu miejskiego.

- I tylko w tym segmencie odczulismy spadki sprzedazy w zwiqz-
ku z ograniczeniami w dziedzinie mobilnosci w okresie panujqcej
pandemii. Czego nie mozna powiedzie¢ o pozostatych liniach pro-
duktowych. Czy to marzec, czy kwiecienr, czy maj tego roku — odno-
towalismy dwucyfrowe wzrosty sprzedazy w poréwnaniu z ana-
logicznymi miesigcami roku ubiegtego — nie kryje satysfakcji nasz
rozmoéweca. — Rynek europejski ogdlnie przezywa moment kryzysu
z powodu pandemii, co dotyczy tez Polski. Natomiast my jako Pro-
meteon w Polsce mamy pozytywne wyniki i oczekujemy poprawy
w stosunku do ubiegtego roku.

- Gdzie upatrywatbym sukcesu rynkowego naszej propozycji? Na

pewno tak satysfakcjonujgce wyniki sq efektem pracy niezwykle
miodego zespotu. Dos¢ powiedziec, Ze Srednia wieku pracownikéw
w warszawskiej centrali nie przekracza trzydziestki — podsumowu-
je Jarostaw Krzempek, dyrektor generalny firmy Prometeon Tyre
Group Polska Sp. z o.0.

Ogumienie Proway dla transportu dalekobieznego
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Serwis mobilny
Camso Solideal

0d poczatku globalnego kryzysu do chwili obecnej Camso byto w stanie
prowadzic swoja dziatalnosc i dostosowac procesy serwisu Solideal, aby
zapewni¢ wydajny, ptynny i bezkontaktowy montaz opon do wézka widfowego.

Dzieki wprowadzeniu nowych procedur
w wybranych europejskich spétkach Gru-
py Camso nie ma potrzeby osobistego
kontaktu z klientami, ktérzy maja potrze-
be wymiany opon do wézkéw widtowych:
zamOwienia sg przetwarzane online lub
telefonicznie, co inicjuje ustuge mobilna
zaplanowana na moment, w ktérym moz-
na odizolowa¢ wézki widtowe. Technicy
SOS, bez wyjatku, wykonuja petna bez-
kontaktowa ustuge wymiany opon, dba-

jac o dezynfekcje maszyn przed praca i po
ich uzyciu. Klient nie wymaga dalszego
wsparcia ze strony serwisu Solideal.

Dla klientéw, ktérzy chca samodzielnie
zamontowac opony, serwis Solideal udo-
stepnit rowniez druga opcje: ustuge do-
stawy gotowych koét. W takim przypadku
opony sa dostarczane do lokalizacji klienta
juz zamontowane na feldze wymiennej
dostarczonej przez klienta. Klienci odsytaja
stare kofa, a technicy SOS zajmuja sie de-

Klient potrzebuje
serwisu opon
przemystowych

sl

Po prostu udostepnij
wozek widtowy:
zdezynfekujemy

powierzchnie robocza

i przeprowadzimy serwis
opon samodzielnie
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W prosty sposéb zt6z swoje
zamowienie mailowo lub
telefonicznie
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zamowienie

Biuro Obstugi Klienta
S0S otrzymato

Planowanie zgodne
zwymogami klienta

|

Serwis na miejscu
bez kontaktu osobistego,
bez podpisu lub dalszego

wsparcia

tekst: Camso

montazem starej opony z felgi i utylizacjg
opon. We wszystkich przypadkach inter-
netowe przetwarzanie zaméwienn umozli-
wia bezkontaktowa i wydajna obstuge.

Bezpieczenstwo stato sie priorytetem
dla personelu, klientow i spotecznosci
Od poczatku pandemii Covid-19 Cam-
so koncentruje swoje wysitki na jednym
priorytecie: zapewnieniu zdrowia i bez-
pieczeistwa swoim pracownikom, klien-
tom i spotecznosciom, ktérych wszyscy
sq cztonkami. Producent opon dostar-
cza i serwisuje jedne z najwazniejszych
ustug w réznych branzach, takie jak ob-
stuga portdw, logistyka, farmaceutyki,
ustugi zdrowotne, przemyst spozywczy,
sity bezpieczenstwa i firmy energetycz-
ne. — Rozumiemy zasadniczy charakter
dziatan naszych klientéw i zalezy nam na
sukcesie branzy transportu wewnetrznego
(Material Handling). Obstuga i zaopatrze-
nie tych sektoréw ma kluczowe znaczenie
dla zapewnienia ciqgtosci ich dziatalnosci
i przyczynienia sie do globalnego wysitku
przeciwko pandemii — wyjasnia Torsten
Miiller, dyrektor wykonawczy linii ustug
w Camso.

Aby nadal wspiera¢ swoich klientéw,
Camso dostosowato procesy biznesowe
i wdrozyto nowe standardy zdystansowa-
nia spotecznego, a takze ponownie uru-
chomito produkcje w réznych fabrykach.
— Naszym celem jest jak najskuteczniejsze
przyczynienie sie do odzyskania srodkéw
finansowych w branzy, bez narazania na
szwank dziatalnosci gospodarczej, zdrowia
i bezpieczeristwa ludzi — podsumowuje
Torsten Miller.
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RYZYKOWNE
NAPRAWY UPUN

Prowadzac serwis specjalizujacy sie w naprawie opon,
bardzo czesto spotykamy sie z oponami po nieudanych

i nieskutecznych naprawach ,do poprawki”. Nie ma szkot
przygotowujacych do pracy wulkanizatora, wiec wszyscy
musza sie szkoli¢ na réznych kursach przygotowujacych

do zawodu, totez pomystowos¢ ludzka nie zna granic.

Trafiaja do nas opony naprawde z bardzo dziwnymi sposobami
naprawy, niepopartymi zadnymi testami skutecznosci, niezgod-
nymi z technologia, rzetelnoscia i profesjonalizmem, $wiadcza-
cymi o braku wiedzy na temat konstrukcji opony i jej budowy.
Ponizej prezentujemy kilka najdziwniejszych przypadkéw, jakie
trafity do serwisu Vegas Opony.

Opona ciezarowa z uszkodzeniem bocznym, naprawiona kot-
kiem. To kardynalny bfad! Naprawa kotkiem jest mozliwa tylko
w obszarze czota opony. Niedozwolone jest stosowanie kotka z tat-
ka w obszarach bliskich barku, jak réwniez na boku opony. Wazne,
aby przy tym zwraca¢ uwage na fakt, ze im wiekszy jest wspot-
czynnik predkosci opony, tym mniejszy jest zakres powierzchni
czota opony, ktéry moze podlegac naprawie kotkiem (fot. 1).

www.swiatopon.info

tekst i zdjecia: Jan Pluta, Vegas Opony

Niezaoczkowane i niezabezpieczone kotkiem lub wulkani-
zacja przeciecie powoduje korozje w czesci stalowej i dalsze
postepujace uszkodzenie. Waznym elementem kazdej napra-
wy jest ustabilizowanie uszkodzonych linek i precyzyjne ich
zaoczkowanie. Przy wycinaniu linek nalezy uwaza¢, aby nie
naruszy¢ zdrowej linki karkasu, gdyz powoduje to niepotrzeb-
ne jej ostabienie i zwieksza wymagang wielkos¢ wktadu na-
prawczego. Pominigcie tego waznego punktu przy naprawie
spowoduje stopniowe powiekszanie sie uszkodzenia. Ponizej
widoczne uszkodzenie po gwozdziu, niezabezpieczone wul-
kanizacja, doprowadzito do przerdzewienia i powiekszenia
otworu (fot. 2).

Zszywanie lub skrecanie opony drutem nie jest najlepsza me-
toda naprawy (fot. 3-6).

Nie powinno sie naprawia¢ opony diagonalnej tata radialng
i odwrotnie. Przy doborze wktadu naprawczego podczas napra-
wy nalezy wzig¢ pod uwage konstrukcje opony, dla opon diago-
nalnych stosowane sg wkiady krzyzowe, a dla opon radialnych
- najprosciej opisujac — wkiady ,prostokatne”. Wazny jest tez
kierunek wklejenia wktadu. Kierunek nitek kordowych wktadu
naprawczego musi by¢ zgodny z linkami osnowy opony, a sro-
dek miejsca uszkodzenia musi odpowiadac srodkowi wkiadu na-
prawczego (fot. 7-9).
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Btedem jest stosowanie wkiadu naprawczego po zewnetrznej
stronie opony (fot. 10-11).

Niewfasciwe jest zastosowanie wkfadu naprawczego zrobio-
nego ze starej opony oraz przykrecenie go srubami (fot. 12-13).

Wsréd handlujacych oponami uzywanymi powszechny jest
cytat: ,Z fata sie nie sprzeda” Stosowanie zbyt matych wkiadéw
naprawczych, aby ukry¢ wielko$¢ uszkodzenia, powoduje nieod-
wracalne straty w oponie (fot. 14-16).

Nie jest dobrym pomystem naklejanie na siebie kolejno trzech
wktadow naprawczych (fot. 17).

Nie ma technologii pozwalajacej naprawic przecieta drutéwke
w stopce (fot. 18-19).

Opony z przecieta drutéwka w stopce nie nadaja sie do napra-
wy. Jednak mamy przykifad naprawy rowniez tej strefy opony.
Osoba, ktéra wdrozyta taka metode odbudowy drutéwki w stop-
ce opony, wykazata sie niezwykta pomystowoscia i pracowitoscia.
Do wykonania rekonstrukcji tej nienaprawialnej czesci opony
uzyto misternie wyprofilowanej blachy oraz bardzo duzej ilosci
srub i nakretek. Faktem jest, ze i tak na tej oponie nie udato sie
jezdzi¢. Drutéwka w stopce opony jest jak kregostup u cztowieka.
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Niedopuszczalne jest naprawianie przecietej drutéwki w stopce
opony ani jej skrecanie, spawanie, zszywanie itp. O ile drutéwka
w stopce opony jest nienaruszona, to konstrukcje tekstylne kor-
du radialnego albo diagonalnego mozna odbudowa¢ zgodnie
z technologia TAP-RAP. Na oponach nie tylko jezdzi sie po polu,
ale uczestnicza one réwniez w ruchu drogowym, z tego wzgledu
opona musi by¢ naprawiona tak, aby zapewniata bezpieczen-
stwo i nie stwarzata zagrozenia dla innych uczestnikdéw ruchu.

Powyzsze bardzo oryginalne pomysty naprawy opon okazaty
sie w konsekwencji nieskuteczne. Bardzo czesto po takich pro-
bach napraw opony trafiaja do nas ,do poprawy” To wymaga
duzo wiekszego naktadu pracy, sporych umiejetnosci i pochtania
duzo wiecej materiatéw naprawczych, przez co staje sie bardzo
kosztowne. Niezwykle istotne jest, aby naprawe uszkodzonej
opony zleca¢ wyspecjalizowanym warsztatom. Naprawe powi-
nien wykonywa¢ pracownik przeszkolony, stosowa¢ doktadnie
instrukcje naprawy, a przede wszystkim zna¢ dobrze budowe
opony i stosowac sprawdzone materialy, narzedzia i maszyny.

Wiele opon podczas uzytkowania ulega réznego rodzaju
uszkodzeniom mechanicznym, ktére mozna poddac¢ skutecznej
naprawie i uzytkowac opony dalej zgodnie z ich pierwotnym
przeznaczeniem. Wazne jest, aby naprawy byly wykonane w spo-
séb prawidtowy. Nieodpowiednio naprawiona opona moze przy-
nies¢ wiecej ztego niz dobrego. Niezastosowanie sie do zasad
prawidtowej technologii naprawy opony prowadzi do powiek-
szania sie pierwotnego uszkodzenia, ktére w konsekwencji po-
woduje wykluczenie takiej opony z dalszej eksploatacji. W dobie
nacisku na ochrone $rodowiska i dbania o ekologie powinnismy
naprawia¢ opony skutecznie.

Wiecej informacji:

www.vegas-otr.pl

www.swiatopon.info

Ronal R65
W trzech kolorach

Trzech nowych wersji doczekata sie obrecz Ronal
R65 — obok dotychczasowych wersji srebrnej i
jetblack-mat dostepna jest teraz réowniez w kolo-
rze Cerium Grey.

Ronal R65 to klasyczna obrecz o podwéjnych
ramionach we wspoéfczesnej interpretacji. W no-
wej odstonie, z ekskluzywna powtoka lakiernicza
Cerium Grey, stanowi perfekcyjne pofaczenie
formy, funkcjonalnosci i designu. Pie¢ podwdjnych
ramion, biegnacych az do zewnetrznego obrzeza,
nadaje obreczy smukty i dynamiczny wyglad.

Nowy kolor dobrze komponuje sie zaréwno
z ciemnymi, jak i z jasnymi pojazdami,

a przeznaczony jest zarébwno
na lato, jak i na zime. Obrecz
dostepna jest w rozmiarach
od 16 do 18 caliiz wy-
branym rozmieszczeniem
otworéw mocujacych, co
czyni ten model bardzo
uniwersalnym.
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Marcin Kochaniak

Magna - specjalistyczny producent
mieszanek gumowych - przeksztal-
cil sie¢ w ciaqgu dekady w producenta
opon. Z 14 biurami sprzedazy na ca-
tym sSwiecie i oponami eksploatowa-
nymi w ponad 130 krajach Magna jest
powaznym graczem w branzy. Co tak
naprawde powinnismy jeszcze wie-
dziec¢ o Magna Tyres?

Dla firmy Magna zawsze w centrum uwagi
pozostawaly opony OTR. To w zasadzie sie
nie zmienito, ale od czasu, kiedy zaczyna-
lismy kilkanascie lat temu, majac w ofercie
kilka opon w podstawowych rozmiarach,
asortyment wzrdst kilkakrotnie. Nie jest to
nic dziwnego w przypadku firmy bardzo
mtodej w poréwnaniu z najwazniejszymi
graczami tego rynku.

Motorem naszych dziatan, i to nie tyl-
ko w kwestii asortymentu, ale réwniez
rozwigzan logistycznych, marketingu czy
wsparcia administracyjnego, jest dorow-
nanie najlepszym i najwiekszym. Stad
miedzy innymi inwestycja w bardzo duzy
i nowoczesny punkt logistyczny w centra-
li firmy w Waalwijk w Holandii. Od marca
tego roku operujemy z nowego obiektu
o powierzchni blisko 60 000 m2,

Jak szeroka jest dzi$ oferta Magna Ty-
res i dla jakich sektorow rynku dostar-
czacie opony?

Tak jak méwitem, wciaz dla nas najwaz-

niejszym elementem oferty sa opony
wielkogabarytowe dla przemystu ciezkie-
go, gérnictwa, hutnictwa, budownictwa
czy ustug portowo-terminalowych. Ostat-
ni rok to takze poczatek sprzedazy opon
serii construction, przeznaczonych do

mniejszych maszyn budowlanych, takich
jak koparki, koparkotadowarki, tadowarki
teleskopowe, minitadowarki czy walce.
Poza tym mniejsza, jesli chodzi o wolu-
men, natomiast bardzo dla firmy waz-
na z punktu widzenia przychodéw jest
sprzedaz specjalistycznych opon petnych
- superelastycznych. Mam tu na mysli
duze opony do ciezkich maszyn — w tym
asortymencie jesteSmy absolutnym lide-
rem — oraz mniejsze opony, w tym szcze-
golnie do maszyn przetadunkowych.
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Nasza sprzedaz, takze na pierwszy
montaz, jest wsparta rozwigzaniami, ktére
pozwalajg nam dostarczy¢ klientowi kom-
pleksowy produkt. Standardowo dostar-
czamy zestawy kotowe z felgg do maszyn
przetadunkowych, juz ztozone, gotowe do
przykrecenia do maszyny, a opony petne
wielkogabarytowe potrafimy zamonto-
wac od reki, dzieki wydajnym prasom
hydraulicznym. Jedna z nich, chyba naj-
wieksza, funkcjonuje zreszta w naszym
oddziale w Rudawie koto Krakowa. Poza
tym wciaz oferujemy petny asortyment
opon petnych i pneumatycznych do wéz-
kow widtowych.

Celem firmy jest bycie jednym z glo-
balnych lideréw rynku opon OTR w za-
kresie goérnictwa i budownictwa, go-
spodarki odpadami i recyklingu oraz
przeladunku materiatow. Gdzie dzis
jestescie, jesli chodzi o rynek swiato-
wy i polski?

Na tak zadane pytanie odpowiadam
zwrotem wymyslonym przez szefa na-
szej grupy i wiasciciela Magny Michaela
de Ruijtera: jesteSmy tym producentem
opon klasy OTR, ktéry notuje najszybszy
obecnie wzrost sprzedazy. To, jak wiado-
mo, nie oznacza, ze jesteSmy najwieksi,
ale podkresla nasze aspiracje bycia w czo-
téwce producentéw w najblizszych latach.
Szybki rozwdj Magny zostat osiggniety
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Opona Magna 27.00-49 MB410 na maszynie do obstugi hut KRESS 180T Slag Pot Carrier

dzieki strategii Michaela, polegajacej na
szybkim podejmowaniu decyzji oraz ela-
stycznosci w produkgji, aby spetni¢ wy-
magania klientéw. Nasza wizja i koncep-
¢ja biznesowa sg bardzo proste. Stuchamy
naszych klientéw i koncentrujemy sie na
ich potrzebach. Magna jest zawsze blisko
uzytkownikéw konricowych z kilkunasto-
ma biurami regionalnymi. W mojej opinii
wiasnie bezposrednia wspédtpraca z uzyt-
kownikami opon to klucz do naszego
sukcesu.

Co sie najlepiej sprzedaje z Waszej
oferty w Polsce?
Trudno odpowiedzie¢ na tak zadane pyta-
nie. Obserwujemy stabilng sprzedaz cate-
go asortymentu, natomiast nie sposéb nie
zauwazy¢, jak waznym sktadnikiem tego
miksu stajg sie mniejsze opony ze wspo-
mnianej serii construction. Ze wzgledu na
réznorodnos¢ bieznikéw i wprowadzenie
w tej gamie réwniez opon radialnych,
sprzedaz w 2020 roku na pewno bedzie
kilkakrotnie wyzsza niz w zesztym, ktéry
byt dla nas pierwszy z tym asortymentem.
Warto tez wspomnie¢, iz mimo ze je-
stesmy producentem opon marki Magna
i w zasadzie ich dystrybuowanie przez
firme Magna Tyres Poland to podstawa
naszej dziatalnoéci w Europie Srodkowej,
to bardzo waznym elementem w naszych
przychodach jest réwniez sprzedaz opon

innych marek, takich jak Bridgestone czy
Michelin. Dzieki swoim kontaktom na ca-
tym sSwiecie pozyskujemy je w bardzo do-
brych cenach.

Czy rynek polski rézni sie jakos od in-
nych europejskich rynkow?

Od kiedy zakonczytem wiele lat temu méj
epizod zawodowy w jednej z hurtowni
opon w Polsce, w zasadzie przestatem
interesowac sie mocniej globalnym czy
europejskim rynkiem. Moja praca skupia
sie na jak najlepszej penetracji rynku pol-
skiego czy krajow sasiednich, gdzie pro-
wadzimy dystrybucje jako Magna Polska.
To, co przewija sie w rozmowach z inny-
mi uczestnikami rynku, to na pewno fakt
niezaprzeczalny, ze Polska cechuje sie bar-
dzo niskimi marzami. Wiedzac w gruncie
rzeczy, jak niszowy jest rynek opon prze-
mystowych w Polsce, i znajac wiekszos¢
sprzedawcéw, zastanawiam sie czasami
nad ich motywacja. Teraz, kiedy dostep
do wszelkiego rodzaju sprawozdawczosci
finansowej jest uproszczony i dostepny
online, wida¢ jak na dtoni, kto chce, lubi
i potrafi zarabiac. To po prawdzie moj naj-
wiekszy dylemat od kilku lat.

Obserwuje z zazdroscia tez inne branze,
gdzie standardem sa przedpfaty, wysokie
marze i dlugie terminy oczekiwania na
dostawe produktéw czy ustug. Z catg pew-
noscig mozna powiedzie¢, ze nasza branza
jest niezwykle konkurencyjna. Oferuje ob-
stuge praktycznie zawsze i wszedzie w try-
bie 24/7 i w dodatku godzi sie na przecia-
gane tygodniami i tak juz dtugie terminy
pfatnosci. Trudno nie zauwazy¢, ze od co
najmniej 10 lat ceny zwigzane z obstuga
opon OTR réwniez stoja w miejscu. Ustu-
ga montazu czy naprawy opony jest dwu-
krotnie tansza niz w Europie Zachodniej.



Na poczatku 2018 roku Magna Tyres
Group rozpoczeta produkcje nowych
opon ,Made in Holland” w fabryce
Hardenberg w Holandii. Prosze powie-
dziec cos wiecej na ten temat.

Tak, to chyba najwiekszy powdd do
dumy dla szefa naszej grupy. Produkcja
w Holandii przewidziana byta gtéwnie
do zaspokojenia popytu z rynku Stanéw
Zjednoczonych, gdzie funkcjonuja bar-
dzo duze bariery podatkowo-celne dla
produktéw z Chin. Mozna powiedzie(,
ze timing w tych okolicznosciach byt dla
naszej firmy kluczowy. Jesli chodzi o Pol-
ske, to my réwniez czerpiemy z zasobow
holenderskiej fabryki. Aktualnie okoto
30% sprzedawanych przez nas opon ma
etykiete ,Made in Holland". Ta tendencja
ma charakter wzrostowy. Pozyskujemy
z fabryki w Hardenbergu podstawowe
rozmiary od 17,5R25 do 29,5R25.

Czy udalo Wam sie ostatnio wprowa-
dzi¢ na rynek jakies ciekawe nowosci?
Tak jak juz moéwitem, nowoscig sa opo-
ny serii construction - podstawowe
rozmiary, takie jak 12,5/80R18, 16,9-28,
460/70R24, 10.00-20, i wiele innych do
mniejszych maszyn. Wkrétce réwniez po-
jawia sie dwie nowe opony naszej marki
MTP w rozmiarze 23,5R25i 26,5R35 z biez-
nikiem w klasie E4/L4. Na pewno wzrost
réznorodnosci asortymentu nie bedzie juz
tak spektakularny jak w latach poprzed-
nich, po prostu dlatego, ze wiekszo$¢ naj-
wazniejszych rozmiaréw juz funkcjonuje.

Z cafg pewnoscia nasza firma globalnie
widzi swoje cele w oponach do najwiek-
szych maszyn, szczegdlnie wozidet sztyw-
noramowych o s$rednicach osadzania 51
czy 57 cali. Potencjat rynku jest ogromny,
sam czesto dostaje monitoringi przebiegu
naszych opon z kopalni Dalekiego Wscho-
du czy w bytych republikach radzieckich,
gdzie w ramach jednego tylko oddziatu
funkcjonuje kilkadziesigt 200-tonowych
wozidet. W tym asortymencie nowoscig
bedzie opona M-Rigid, dostepna od roz-
miaru 27.00R49 do 40.00R57.

Ostatnie miesigce to nie najlepszy
czas dla swiatowej gospodarki. Ko-
ronawirus zburzyl dotychczasowy
porzadek. Jak odbilo sie to na Waszej
dziatalnosci?

www.swiatopon.info

Paradoksalnie na pewno zamkniemy
pierwsze pétrocze z wiekszym przycho-
dem niz w tym samym okresie roku 2019.
Jest to powdd do dumy i moja osobista
satysfakcja, ze wszelkiego rodzaju tarcze
kryzysowe nam sie po prostu nie naleza,
ale nie znaczy to, ze jestem optymista co
do drugiej potowy roku. Obawiam sie, ze
budzet nie jest zgumy i przyjdzie ten mo-
ment, kiedy zapotrzebowanie na kamien
spadnie, spowolni budowa drég, ograni-
czone zostang przetargi. Jak by to powie-
dzie¢ - okres wyboréw nie sprzyja trans-
parentnosci przekazu o stanie budzetu...

Dodatkowo kwestia samego wirusa
Covid jest mato przewidywalna. W pierw-
szych miesigcach 2020 r. wirus rozprze-
strzenit sie na calym sSwiecie, a jego nega-

tywny wptyw objat wiele krajow. Wydaje

mi sie, ze zly wplyw na handel swiatowy
i na nasza firme moze by¢ powazniejszy,
niz pierwotnie oczekiwano. Kursy walut,
z ktérych korzystamy, sa wysokie, a przy
ostabieniu popytu ceny towaréw moga
ulegac znacznej obnizce.

Plany na najblizsze miesiace to...

Mimo niezbyt optymistycznych przewi-
dywan po raz kolejny stosuje strategie
ucieczki do przodu. Do tej pory zawsze
okazywato sie to skuteczne. | tak w naj-
blizszym czasie zatrudniam wysokiej klasy
specjaliste do naprawy opon OTR, zwiek-
szajac w dobie widma kryzysu zatrudnie-
nie, i powotuje do zycia kolejne regional-
ne biuro handlowe w Europie centralnej.
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rozmowa: Mirostaw Giecewicz / zdjecia: Alliance Tire Group

Central and Eastern Europe for Alliance

Tire Group stacjonujgcym w Warszawie,
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rozmawia red. Mirostaw Giecewicz.

Alliance Tire Group (ATG) jest spotka zalezna
bedaca catkowita wlasnoscia japonskiej firmy
Yokohama Rubber Company (YRC). Prosze opo-
wiedzie¢ nam o firmie ATG.

Alliance jest w petni cztonkiem grupy Yokohama od
2016 roku. Oryginalnie byfa to marka izraelska, nasz
dziat badawczo-rozwojowy i jedna z fabryk nadal
znajduja sie w Izraelu. Ta ostatnia weszta w sktad gru-
py Alliance w 2007 roku po przejeciu przez hinduska
rodzine Mahansaria. Nastepnie, w latach 2009 i 2015
wybudowalismy dwie fabryki o duzych mozliwo-
$ciach produkcyjnych w Indiach, co zwiekszyto nasza
obecnos¢ na swiecie i udziat w rynku miedzynarodo-
wym. Obecnie Alliance to silna globalna marka obec-
na w 120 krajach na catym $wiecie.

Czym zajmuje sie firma ATG, jaka oferte propo-
nuje, szczegolnie na rynku europejskim?

Alliance Tire Group specjalizuje sie wyfacznie w seg-
mencie OTR (off the road). Majac najobszerniejsze
portfolio produktéw w branzy - przeszto 3500 po-
zycji!l - oferujemy najwiekszy wyboér opon do maszyn

i pojazddw rolniczych, lesnych, budowlanych i prze-
mystowych.

Przodujemy we wdrazaniu najnowszych trendéw
i innowacji w branzy, co roku wprowadzamy na ry-
nek dziesigtki nowych bieznikéw, siegajac nawet
300 nowych rozmiaréw i typow opon. Nasza oferta
koncentruje sie na innowacji i wartosci dla uzytkow-
nikéw koncowych: produkty wysokiej jakosci po
atrakcyjnej cenie.

Wiedza specjalistyczna i wsparcie firmy Yokohama
zwiekszyto pewnos¢ dobrej jakosci naszych produk-
téw, dlatego oferujemy najdtuzszy w branzy okres
gwarancyjny: do 10 lat dla opon do pojazdéw rolni-
czych (stan na 2019 r.) i do 5 lat dla opon przemysto-
wych petnych (stan na 2020 r.).

Firma ATG jest wlascicielem kilku marek opon:
Alliance, Galaxy i Primex. Prosze powiedzie¢ co$
wiecej na ten temat.

Grupa jest wiascicielem trzech znanych na catym
Swiecie marek: Alliance, Galaxy i Primex. Alliance to
jedna z najsilniejszych marek rolniczych, zajmujaca
wiodaca pozycje w segmencie opon IF/VF do trakto-
row, opon flotacyjnych oraz opon do upraw rzedo-
wych (tzw. Row Crop). Co wiecej, Alliance jest jednym
z trzech lideréw rynku opon do pojazdéw lesnych na
Swiecie.

Galaxy to marka bardziej rozpoznawana w seg-
mencie opon do pojazddw przemystowych; oferuje-
my petny asortyment opon radialnych OTR oraz opon
petnych, a takze bogaty wybdr opon do podnosnikéw



Prabhakar Garimella

widtowych i opon do pojazdéw portowych. Primex to
takze opony do pojazdéw przemystowych, budowla-
nych, ale obecna gtéwnie na rynkach amerykanskich.

Na ile wazny jest dla ATG rynek europejski,
a zwlaszcza polski, w poréwnaniu z innymi re-
gionami?

Rynek europejski jest kluczowy dla ATG. Generuje fir-
mie okoto 45% obrotu i 50% przychoddéw grupie. Pol-

Alliance Tire Group specjalizuje sie
wytqcznie w segmencie OTR (off
the road). Oferuje najobszerniejsze
portfolio produktéow w branzy -
przeszto 3500 pozycji!

www.swiatopon.info

ska ma dla nas najwieksze znaczenie jako jeden z naj-

wazniejszych rynkéw rolniczych i maszyn rolniczych
w Europie. Znaczenie Polski podkresla fakt, ze mamy
w tym kraju duzy zespét lokalny (dwdch menedzeréw
sprzedazy i dyrektora sprzedazy) oraz strategiczng
wspotprace z trzema znanymi i profesjonalnymi dys-
trybutorami opon: Bohnenkamp, JMK i Opmax.

W ciggu ostatnich pieciu lat nasz udziat w rynku
wzrést z 2 do 8%, przy czym najwigkszy wzrost, o po-
nad 25%, nastapit w 2019 roku. Naszym celem jest
osiagniecie w ciggu 3 do 5 lat 13-15% udziatu w ryn-
ku polskim. Uwazamy, ze jest to wykonalne, poniewaz
mamy wszystko, czego potrzebujemy do dalszego
rozwoju: koncentracje na wtasciwych celach, wihasci-
we produkty i zesp6t oraz whasciwych partneréw dys-
trybucyjnych.

Jakie nowe produkty wprowadzita niedawno na
rynek firma ATG i ktory z nich jest dla niej naj-
wazniejszy?

Najwiekszg nowoscig roku 2020 jest AGRI STAR Il -
gwiazda wsréd opon ciggnikowych! W Polsce wpro-
wadzilismy ja na rynek dopiero od lutego, a juz jest
bestsellerem. W oponie wykorzystano unikalng tech-
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Najnowoczesniejsza opona do pojazdéw lesnych
na rynku (model ten byt testowany w Polsce)

nologie warstwowg (Stratified Layer Technology),
ktéra zapewnia doskonata trakcje przez caty okres
eksploatacji opony. Ponadto ma indeks predkosci D,
a jest to wyjatkowa nota w segmencie standardo-
wych ciagnikowych opon radialnych.

Inng wazng innowacjg jest opona Forestar 643 do
harwesteréw i forwarderéw - to najnowoczesniejsza
opona do pojazdéw lesnych na rynku, ktéra mia-
fa premiere w 2019 roku. Model ten byt testowany
w Polsce i staje sie coraz popularniejszy w catej Euro-
pie Wschodniej.

Najwieksza nowoscia roku 2020 jest AGRI STAR Il —

gwiazda wsrdd opon ciggnikowych

Gtéwna nowoscia w segmencie opon do pojaz-
doéw przemystowych jest Alliance 585 do tadowarek
teleskopowych. To prawdziwy mistrz wszystkich po-
wierzchni: placow budowy, terenéw rolniczych czy
stref przemystowych.

Nie zapominajmy tez o naszej rewolucyjnej Allian-
ce 398 - jedynej oponie, ktéra w zesztym roku otrzy-
mata nagrode AGRITECHNICA Innovation Award. To
pierwsza opona rolnicza, ktéra moze osiggna¢ pred-
kos¢ do 100 km/godz. na autostradzie, zatem wypo-
sazone w nie pojazdy moga przewozi¢ plony prosto
z pola, co przyspiesza transport produktéw. Obecnie
te opony stosuje sie w ciezarowych pojazdach rolni-
czych nowej generacji MAN i IVECO.

Czy koronawirus wplynat na dzialanie Waszej fir-
my? Co sie zmienito?

Naturalnie koronawirus wptynat na nasza fizyczna
obecnos¢, ale nie na ducha. Mielismy pewne problemy
zwigzane z dostawami i logistyka, ale na szczescie nie
wptlyneto to na nasza dziatalno$¢ w Polsce. Nasi part-
nerzy dystrybucyjni doskonale spisali sie z planowa-
niem i mieliSmy wystarczajacy zapas opon. Na rynku
nie zabrakto naszych produktéw i moglismy zapewnic
rolnikom petne wsparcie w szczycie sezonu. Ten czas
wykorzystalismy do nawigzywania kontaktéw z deale-
rami pojazdéw i dystrybutorami opon poprzez wirtu-
alne szkolenia produktowe i warsztaty techniczne.

Dziekuje za rozmowe.



NASZE NOWE
| ULEPSZONE

OPONY WIELOZADANIOWE MPT

Odkry] nasza pelng oferte opon wielozadaniowych (MPT), destepnych w réznych
rozmiarach oraz technologiach wykonania; w tym diagonalnej, petnej i radialnej, by
spelni¢ zapotrzebowanie wiekszoici maszyn kompaktowych dostepnych na rynku.

B b a B

Podnodniki Kompakiowe Mimi-wywrotki Koparko- Betomiarki
teleskopowe ladowarki kolowe ladowarki samozaladowcze

CAMSO MPT 553R CAMSD MPT 7335 CAMSD MPT 753 CAMSD MPT

CAMSD MPT 532R

Aby zapoznad sie z petna
oferty naszych opon MPT
odwied? strone
mpt.camso.co

Camso Polska 5.A.

ul. Trakt Brzeski 35

05-077 Warszawa

tel 22 783 3589, 783 3590
biuro@camso.co

camso.co

WYBIERZ NOWA Cintu=ato ="
| PRZEJMIJ KONTROLE

www.swiatopon.info
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FOWER IS BOTHING WITHDUT DONTROL
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NASZ RAPORT

ROLNIK RUSZYL
Joaemens [ K (JPYTA?

I tckst: Rafal Dobrowolski / zdjecia: Apollo Vredestein, Continental

W gronie producentéw i dostawcédw interesujgce-
go nas tu ogumienia sprébowalismy dostarczy¢ jak
najwiecej opiniotwdrczych komentarzy na temat sy-
tuacji, biorac za punkt wyjscia obostrzenia zwigzane
z pandemia. Zacznijmy od tego, ktéry rzuca wiecej
$wiatta na specyfike owego sektora gospodarki.

- Wies, w odrdéznieniu od miast i metropolii, nie
ucierpiata tak bardzo z powodu pandemii koronawi-
rusa SARS-CoV-2, zwtaszcza w sferze produkcji rolnej
- zauwaza na samym wstepie Marcin Cywinski, re-
gionalny kierownik sprzedazy w Continental Opony
Polska Sp. z 0.0. — Na wsiach zycie toczyto sie i toczy
dalej, w trybie zblizonym do tempa przed pandemigq.
Prace polowe trzeba byto rozpoczq¢ niezaleznie od
pandemii. Innymi stowy, rolnictwo dziatato i musi dzia-
tac nieprzerwanie.

| dodaje, ze z uwagi na lockdown, ograniczenia
w przemieszczaniu i turystyce, Covid-19 wptynat naj-
bardziej na gospodarstwa agroturystyczne, zwtaszcza
podczas Wielkanocy i majowki, ale miesigce letnie juz
zapowiadajg sie dobrze. Poméc tu moze tendencja
do spedzania wakacji w kraju zamiast wyjazdéw za-
granicznych. Z kolei dla producentéw zb6z, warzyw
i owocédw oraz hodowcdw zwierzat byt to dobry czas
na przeglady parku maszyn i zaplanowanie napraw,
w tym wymiany opon. Gteboki bieznik nowej opony zawsze bedzie lepiej sobie radzit

- dlatego jako firma oponiarska nie widzimy spadku w polu niz zuzyta opona. Kiedy jest susza, wystarcza opony,
na rynku ogumienia rolniczego - segment ten jest na  ktére maja 20-40% gtebokosci bieznika
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Marcin Cywinski
regionalny kierownik sprzedazy
w Continental Opony Polska Sp. z 0.0.

Wptyw pandemii jest ztozony i przejawia sie w wielu aspektach.
Continental ma w Polsce biuro handlowe, wiec naszych pracownikdw
w kraju nie dotknety bezposrednio ograniczenia produkcji. Od poczqtku
pandemii skupiliSmy sie na zdrowiu pracownikéw i utrzymaniu
dostaw. Dzisiaj musimy zapewnic rolnikom dostepnosc produktdw,
Zeby zabezpieczy¢ ich mobilnos¢ i ciggtosc produkcji rolnej. Mamy
zapasy ogumienia oraz dobrze przygotowany magazyn i oferujemy
dostawy w 24 godziny, mozemy wiec swobodnie zaopatrywac naszych
klientéw w szczycie sezonu zniwnego. Sprzedaz, zardwno dla rolnikdw,
Jjak i do dealeréw pojazddw, sprzedawcdéw opon oraz warsztatow
wulkanizacyjnych, jest zapewniona stale.

www.swiatopon.info

stabilnym poziomie, jesli chodzi o zakupy opon - pod-
kresla reprezentant marki Continental.

Odnotujmy kolejny powdd optymizmu. W kwietniu
biezacego roku zarejestrowano 458 sztuk przyczep rol-
niczych - to o 62 sztuki wiecej niz w tym samym mie-
sigcu roku ubiegtego. Od poczatku tego roku rolnicy
kupili 515 przyczep wiecej niz przed rokiem, co daje
wzrost o0 38%. Nieco stabiej jest na rynku wtérnym, ale
i tak po pierwszym kwartale br. notuje sie wzrost trans-
akgji 0 11%. Skadinad takze ciagniki z drugiej reki nadal
sprzedajg sie dobrze. Rynek importowanych w pierw-
szym kwartale w 2020 roku to 4688 sztuk, podczas gdy
w tym samym okresie roku poprzedniego 4757 sztuk.
Ale najciekawsze doniesienia ptyna z rynku pierwotne-
go. W kwietniu sprzedaz nowych traktoréw rolniczych
wyniosta 724 sztuki. Byt to drugi najlepszy miesiac pod
wzgledem sprzedazy w tym roku.

Powyzsze skonfrontujmy z krajem, ktéry uchodzi za
wzor kultury technicznej. W takiej Holandii sprzedaz
nowych traktoréw kuleje. Od stycznia do kwietnia
2020 w Holandii sprzedano 836 traktoréw, a w tym
samym okresie zesztego roku az 992.

— Jakby tego byto mato, w kwietniu br. zarejestrowa-
no zaledwie 218 uzywanych traktoréw, a rok wczesniej
otejsamejporze 317, co sprawia, ze rok 2020 jest jak do-
tgd najgorszym u nas od wielu lat — informuje nas Enno
Schottert, kierownik dziatu opon rolniczych w holen-
derskiej hurtowni Heuver.

New Holland, FENDT, Deutz-Fahr, Kubota... — wy-
borem polskich rolnikéw w marcu i kwietniu jest
zdecydowanie markowy sprzet. Jest jeszcze jeden
powdd, dla ktérego producenci ogumienia klasy pre-
mium upatruja swych szans wiasnie w Polsce.

Cyfryzacja i automatyzacja
Rolnictwo juz od dtuzszego czasu przechodzi wielka
przemiang, a globalne trendy, takie jak postepujaca
urbanizacja czy staty wzrost liczby ludnosci, wymaga-
ja podjecia zrbwnowazonych dziatan w celu zapew-
nienia dostaw zywnosci oraz $rodkéw utrzymania
obecnym, jak réwniez przysztym pokoleniom. Pan-
demia moze jeszcze przyspieszy¢ ten rozwdj, skoro
wiele sfer zycia (zakupy!) przeniosto sie do internetu.

- Tak stato sie tez w rolnictwie, gdzie zamiast trady-
cyjnych aukcji mamy aukgcje internetowe - kontynuuje
Marcin Cywinski z firmy Continental. — Mfodzi miesz-
kanicy wsi sq bardziej otwarci na takie nowinki i para-
doksalnie stan epidemii jeszcze przyspieszyt ten trend.
Nasze technologie sq dobrq odpowiedziq i wpisujq sie
doskonale w ten kierunek. Cyfrowe, zintegrowane syste-
my sq bowiem dla Continentala kluczem do wydajnego,
bezpiecznego oraz zréwnowazonego rolnictwa.

Nasz rozméwca podkresla, ze pandemia moze
pobudzi¢ popyt na inteligentne rozwigzania, jak
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Sprzedaz ciggnikow w maju w latach 2018-2020

réto: na podstawie danych CEPIK

2018
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Maj br. takze byt bardzo dobrym miesigcem, jezeli chodzi o rejestracje nowych ciagnikdw w Polsce

ContiPressureCheck™ (dla jednego pojazdu) i Conti-
Connect™ (dla catego parku maszyn), skoro juz dzi$
umozliwiaja zdalna analize danych o warunkach
pracy opon w polu przez portal internetowy Conti-
Connect™, ktéry nie tylko zbiera historie pomiaru ci-
$nienia w oponach pojazddw, ale réwniez pozwala na
monitorowanie osiaggéw i wydajnosci catego parku
maszyn dla uzyskania najlepszych wynikéw.

- Mozna powiedziec, ze to jeden z pierwszych krokéw
w strone rolnictwa 4.0. W przysztosci czujniki w oponach
dostarczq dane np. na temat uslizgu w terenie lub wil-
gotnosci gleby, a nawet ostrzezenia przed mozliwym
utknieciem w gruncie wskutek opaddéw — zapowiada
Marcin Cywinski z firmy Continental.

Ostatni z wymienionych waloréw cyfryzacji jest
wybitnie na czasie, patrzac na rodzimy sektor rolnic-
twa, ktéry od kilku lat trapiony byt suszami, a ostatnio
alertami pogodowymi. Od czerwca br. ciaggle stycha¢
o nawatnicach i podtopieniach, ktére nie pozostawia-
ja watpliwosci, ze na tysych oponach w grzaskim tere-

nie zaden sprzet nie ujedzie.

Tegoroczna wiosna przyniosta upragnione przez rolnikow opady, a u dostawcéw produktow klasy
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premium zapisata sie wzmozonym zainteresowaniem na,,inteligentne” ogumienie

A po suszy przychodzi dzien...
Powyzsza przestroga nabiera znaczenia, odkad IMGW
opublikowat dlugoterminowa prognoze pogody na lato
2020 roku. W niektérych regionach kraju moze wystapic¢
susza, ale takze w lipcu nalezy sie spodziewac gwat-
townych burz z silnymi opadami deszczu, zwtaszcza na
wschodzie kraju. Czy to nie wystarczajacy powdd, by
popyt na nowe biezniki byt nadspodziewanie wysoki?
- Oczywiscie, od dawna zauwazamy ogromnq za-
leznos¢ miedzy sprzedazq nowych opon a wystepowa-
niem opaddéw - im bardziej mokro w polu, tym wieksza
potrzeba posiadania wysokiego bieznika w oponach,
ktéry pozwala na uzyskanie pozqdanej trakcji umozli-
wiajqcej wykonanie prac polowych — potwierdza Pawet
Gontarz, Business Development Manager OHT Apollo
Vredestein Opony Polska Sp. z 0.0. - Zauwazamy, ze
coraz wiecej rolnikéw traktuje zakup opon nie jako wy-
datek, ale inwestycje, tzn. optaci sie kupi¢ opone drozszq
np. 0 20%, ale zrobic na niej nawet 80-100% godzin wie-
cej. Dodatkowo, podczas uzytkowania opon premium
cieszy¢ sie mozna lepszym komfortem jazdy, mniejszym
zuzyciem paliwa oraz mniejszq podatnosciq na uszko-
dzenia mechaniczne. Tak naprawde koszt opony moze-
my wyliczy¢ dopiero po jej zuzyciu, gdzie cene, jakq za-
ptacilismy, dzielimy przez wykonanq liczbe motogodzin.
Moze faktycznie jest powdd, by uznac ten rok za
przetomowy. Gdy zbieraliSmy opinie o rynku, rolni-
cy spieszyli sie, by do konca czerwca ztozy¢ wnioski
(online) na dziatania ,Modernizacja gospodarstw rol-
nych” oraz ,Restrukturyzacja matych gospodarstw”.
Zainteresowanie byto ogromne. Jak wynika z danych
ARIMR, tylko do 23 czerwca zarejestrowano ponad
6 tys. wnioskéw od rolnikéw chcacych rozwijac swoje
mate gospodarstwa i prawie 3,6 tys. od tych, ktérzy
planuja gospodarstwo zmodernizowad.

60 czy 200 tysiecy albo i pét miliona zt
Maksymalna kwota dofinansowania na zakup maszyn
i urzadzen to 500 tys. zt. W tym roku, w zwigzku z pan-
demia, Komisja Europejska przyjeta rozporzadzenie
umozliwiajgce panstwom cztonkowskim zwiekszenie
zaliczek na ptatnosci bezposrednie i rozwdj obszaréw
wiejskich przed zakonczeniem kontroli na miejscu.
Ma by¢ elastyczniej. .. i mniej kontroli na miejscu. A to
dos¢ istotna zmiana.

— Zakupy nowego sprzetu w znakomitej wiekszosci
oparte sq na funduszach unijnych, co wiqze sie z duzq
iloscig ,roboty papierkowej’, i decyzja o zakupie np. cig-
gnika zapadata nawet kilka miesiecy wczesniej, stqd je-
zeli bedzie mozna méwic o wptywie epidemii na zakupy,
to bedzie on opdZniony — ocenia sytuacje Pawet Gon-
tarz z firmy Apollo Vredestein.

| dodaje, ze teraz jest o tyle inaczej, ze niektére fa-
bryki zostaty zamkniete i rolnicy juz z pewnym opéz-
nieniem dostali lub dostang nowe maszyny. Niema-



jaca precedensu sytuacja globalna to jedno. Ale jest
jeszcze jedna przestanka, ktéra w sytuacji niepewno-
$ci moze napedzi¢ koniunkture. Tym razem dostaw-
com ogumienia na rynek wtérny. Wiadomo, ze skoro
rosnie popyt na nowe maszyny, to stare trafig na ry-
nek wtérny. | raczej z bieznikiem juz mocno zuzytym.
Co wtedy? Najczestszym wyborem nowego wiasci-
ciela byty tafisze opony.

— Rynek wtérny to gféwnie handlarze sprzetem uzy-
wanym, czesto sq to firmy, ktdre poczyniq np. niezbedne
naprawy, doprowadzq ciggnik do porzqdku pod wzgle-
dem technicznym, mogq réwniez wymieni¢ opony na
nowe. Jednak najczesciej w przypadku dalszej odsprze-
dazy sprzetu uzywanego stosuje sie najtarisze opony,
ktére majq wyglgdac na nowe, prezentowac ,wysoki
klocek” i by¢ takim niby przypadkowym dodatkiem do
maszyny, czyniqcym jej zakup atrakcyjnym dla nowego
wiasciciela - kontynuuje Pawet Gontarz.

Ow watek rozwija reprezentant rodzimego prze-
mystu oponiarskiego. Punktem wyjscia jest konsta-
tacja, ze recesja zwykle charakteryzowata sie tym, ze
rolnicy chetniej inwestowali swoje srodki w tarisze
produkty. W przypadku uszkodzenia czesciej fata sie
opone i wstawia nowa detke, zeby zaoszczedzi¢ i ja-
ko$ przeczekac trudny okres.

— Okres pandemii niestety nie pozwolit na wzrosty
w sprzedazy ogumienia do ciggnikéw - rozwiewa wat-
pliwosci Tomasz Polaszek, dyrektor sprzedazy w firmie
Kabat Tyre. — Rolnictwo nie ucierpiato z powodu korona-
wirusa tak bardzo jak inne sektory przemystu, ale nadal
mozemy odczuc recesje. Trudno powiedziec, czy jest ona
spowodowana pandemiq, czy naturalnym cyklem ko-
niunktury. Stale obserwowanym trendem jest naptyw pro-
duktéw z Azji. Sq to produkty bardzo réznej jakosci, jednak
czesto w niskiej cenie. Musimy oczywiscie konkurowa¢
z tymi produktami, ale w pierwszej kolejnosci jakoscia.

Pawet Gontarz
Business Development Manager OHT Apollo
Vredestein Opony Polska Sp. z 0.0.

W zwiqzku z epidemiq klienci wydawali sie dobrze rozeznani w sytuacji
i nie przeciggali decyzji o zakupie. Jezeli w najblizszej perspektywie mieli
obowigzkowq wymiane opon, nie zwlekali, wiedzqc, Ze taniej to juz byto.
Jezeli chodzi o nasz dziat rolniczy, to uwazamy, ze epidemia nie bedzie
miata wiekszego wplywu na sprzedaz opon, bo wszystkie prace polowe
muszq by¢ zrobione, sprzet rolniczy musi wypracowac swoje godziny

w ciggu roku, a co za tym idzie - ogumienie zuzywa sie w sposdb ciqgty.
A jak na razie ,mokry rok” réwniez bedzie sprzyjat wiekszej sprzedazy
opon. Na pewno zmianie ulegnie specyfika pracy oraz kontaktéw

z uzytkownikami czy dystrybutorami, jednak mysle, ze wspdinie
poradzimy sobie z tym problemem i osiqgniemy zatozone cele.

Niepokojace statystyki

Glosy o przeciggajacej sie dekoniunkturze w sekto-
rze interesujagcego nas tu ogumienia koresponduja
z ,rozczarowujacymi” statystykami. Wedtug Polskie-
go Zwiazku Przemystu Oponiarskiego i na podstawie
danych Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw
Opon i Gumy (ETRMA), w pierwszym kwartale 2020
roku producenci i importerzy opon w Polsce odno-
towali spadek sprzedazy we wszystkich segmentach
opon, oprécz przemystowych.

- W rolnictwie spadek ten siega 15% do tego same-
go okresu rok wczesniej i jezeli dodamy do tego fakt, ze
w roku 2019 w poréwnaniu z 2018 sprzedaz opon rolni-
czych w Polsce spadta o 17%, to by¢ moze zaczynamy

Sprzedaz ciggnikow w kategorii mocy w okresie styczen-maj 2019-2020

Jrédto: na podstawie danych Polskiej Izby Gospodarczej Maszyn i Urzqdzert Rolniczych

1200
B 2019
1000 B 2020
800
600
400
0 mn |

brak A: <30 B:30-50

G51-70 D:71-100 E:101-140 F:141-200 G:>200

Utrzymuje sie generalny trend coraz to mocniejszych ciagnikow. W najwyzszej kategorii powyzej 200 KM, pierwsze miejsce zajmuje marka John Deere,
acz po pierwszych pieciu miesiacach roku liderem sprzedazy pozostaje New Holland, ktdry polepszyt swéj udziat w rynku do 20,8%

www.swiatopon.info
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Tomasz Polaszek
dyrektor sprzedazy w firmie
Kabat Tyre

Zatozone plany wzrostu musieliSmy niestety zrewidowad. Na szczescie

specyfika branzy, jakq jest sektor rolniczy, pozwolita nam na utrzymanie

nie najgorszych wynikéw sprzedazy, cho¢ niestety sq one dalekie od

ambitnych zatozen przygotowywanych z koricem roku 2019. Firma Kabat

aktualnie ma w swojej ofercie oprécz setek typorozmiardw detek rowniez

ponad 80 typorozmiardw opon diagonalnych. W zwiqzku z tym jestesmy

w pewnym sensie przygotowani na rézny rozwdj wydarzers, jednak

oczywiste jest, ze najbardziej cieszy, gdy sytuacja rynku jest dobra, a sita

nabywcza wysoka. Musimy by¢ przygotowani na rézny rozwdj wydarzen.

Tym bardziej ze sprzedajemy produkty do ponad 80 krajéw na Swiecie.

miec do czynienia z niepokojqcych trendem — komentu-
je sytuacje Wiodzimierz Gatka, dyrektor ds. opon rol-
niczych i przemystowych w firmie JMK w Wolsztynie.

W konkluzji styszymy, ze wsérédd przyczyn spadku
sprzedazy opon rolniczych, ktéry ma swoéj poczatek
dtugo przed epidemia, nalezy upatrywac przede
wszystkim niekorzystne warunki pogodowe, a wycia-
ganie wnioskéw na temat kondycji branzy rolniczej
tylko na podstawie ilosci zarejestrowanych nowych
maszyn moze by¢ btedne, poniewaz nieustannie win-
dowane normy emisji spalin wymuszajg na dilerach
ich rejestracje.

Poszlismy tropem emisji spalin, bo tez Polska Izba
Gospodarcza Maszyn i Urzadzen Rolniczych w zwiagz-

W przypadku mobilnych wymian opon w gospodarstwach i firmach rolnych dzis dominuje dystansowanie spofeczne —
maszyna zostaje ustawiona w uméwionym miejscu, serwis dokonuje wymiany opon, telefonicznie zgtasza zakoriczenie
pracy, odjezdza, po pewnym czasie pracownik odbiera maszyne, a wszelkie dokumenty przesyfane s3 zdalnie
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ku z epidemia skierowata pismo do rzadu z prosba
o przesuniecie o rok (z 1 stycznia 2021 r. na 1 stycznia
2022 r.) obowigzywania nowych norm emisji spalin
dla pojazdéw rolniczych i lesnych. To o tyle istotne,
ze od 1.01.2021 r. beda mogty by¢ rejestrowane wy-
tacznie ciggniki spetniajace kolejne wymogi normy
emisji spalin Stage V. Na przetomie marca i kwietnia
PIGMiUR przeprowadzita badanie dotyczace obecnej
i przewidywanej koniunktury w branzy. Duzo, bo az
37,8% firm obawia sie probleméw z dostawami czesci
zamiennych, komponentéw, podzespotéw czy goto-
wych produktéw. To co najmniej zastanawiajace, gdy
sie ma w pamieci statystyki PZPO/ETRMA. Jak tu rozu-
miec¢ obawy o deficyt ogumienia?

- Branza rolnicza cechuje sie bardzo duzq sezono-
woscig, by¢ moze nawet wiekszq niz w oponach osobo-
wych — wyjasnia Wiodzimierz Gatka z firmy JMK. — Sg
produkty, na ktére zapotrzebowanie trwa 2-3 tygodnie
w roku, np. opony do kombajnéw buraczanych. Jako
dystrybutor musimy zapewni¢ dostepnosc¢ tych produk-
téw naszym klientom, tym samym bierzemy na siebie
ryzyko magazynowania bardzo drogich opon.

Wspomnijmy, ze firma poza markami premium ofe-
ruje opony takich marek jak Alliance Cultor, Mitas czy
Speedways, co w potaczeniu z siecig Opony Express
zapewnia dotarcie do klienta nie tylko z samym pro-
duktem, ale réwniez z fachowg obstuga.

Nie tylko na wyzwania pogodowe

Dostawcy ogumienia nie tylko wzbogacajg portfolio
produktéw, ale tez mocno kusza swa klientele ko-
rzystniejszymi warunkami zakupéw. | tak np. Apollo
Vredestein, od wielu lat wspotpracujacy z producen-
tami maszyn rolniczych, w ostatnim okresie wydtuzyt
okres ochrony gwarancyjnej o dwa lata.

- Dzieki temu, ze jesteSmy nieduzq firmq, mozemy
sobie pozwoli¢ na indywidualne podejscie do kazdego
uzytkownika, a wspétpraca dziatu sprzedazy i dziatu
technicznego powoduje, ze zaden z uzytkownikéw na-
szych opon nie czuje sie jedynie klientem, ale réwniez
partnerem. Czesto nasze opony obejmujemy monitorin-
giem, odwiedzamy uzytkownikdw, sprawdzamy cisnie-
nie, sposob uzytkowania, analizujemy sposéb zuzywa-
nia sie opon, doradzamy dobdr wtasciwego cisnienia,
wyliczamy liczbe motogodzin, jaka zostata do korica zy-
cia opony. Przede wszystkim jesteSmy obecni w terenie,
nie w biurze — podkresla Pawet Gontarz z firmy Apollo
Vredestein.

Continental konsekwentnie wzbogaca oferte ogu-
mienia dla maszyn rolniczych. W ostatnich kilkuna-
stu miesigcach o trzy modele: Tractor85, Tractor70
i TractorMaster. Ta pierwsza jest odpowiednia na
kazda pore roku i wszystkie nawierzchnie — zaréwno
na glebe, jak i asfalt czy inne twarde powierzchnie.
Ostatnia z wymienionych wygrata niedawno w serii



Krzysztof Zatuski
Sales Manager Heuver
na Polske

Pandemia nie mogta nie zweryfikowac naszych
plandw, gtdwnie w kwestii poszerzania rynku

zbytu. Stawiamy na stabilng wspdtprace z naszymi
dotychczasowymi klientami. W poprzednim roku
uruchomilismy nowy sklep internetowy, ktdry cieszy
sie duzym zainteresowaniem oraz uznaniem wsrod
naszych klientdw, szczegdlnie w tym trudnym
okresie, w ktorym preferowane sq zakupy online.

Nie skupiamy sie na sprzedazy jak najwiekszej ilosci
opon, lecz staramy sie dziatac spokojnie, precyzyjnie
odpowiadajqc na zapotrzebowanie naszych
klientdw. Nie martwi nas fakt, ze obroty z niektorymi
klientami spadty, cieszymy sie, kiedy jest staty kontakt
i sq zamdwienia, choc czesto zdecydowanie mniejsze,
ale stabilne.

testéow Niemieckiego Towarzystwa Rolniczego (DLG),
a wkrotce koncern wprowadzi do swej oferty nowa
opone Continental VF TractorMaster Hybrid do pracy
na terenach zielonych i do transportu.

- Jeszcze w styczniu biezgcego roku wprowadzili-
Smy nowgq, wydtuzonq do 10 lat gwarancje. Dotyczy
ona radialnych opon rolniczych wyprodukowanych
po 1 sierpnia 2017 roku, z widocznym numerem DOT
i logotypem ,Engineered for Efficiency” W przypadku
uznania reklamacji bedziemy rekompensowac koszt
zakupu opony, pomniejszony o kwote odpowiadajq-
cq procentowemu stopniowi uznania reklamowane-
go produktu. Do tej pory w Polsce nie odnotowalismy
ani jednego przypadku reklamacji dotyczqcej wad
produkcyjnych, co dowodzi wysokiej jakosci naszych
opon rolniczych produkowanych w fabryce Continen-
tal w Lousado w Portugalii - podsumowuje Marcin
Cywinski z firmy Continental.

Kabat rozwija asortyment opon rolniczych, szcze-
golnie o duze rozmiary (30-34 cale) diagonalne do
ciagnikéw rolniczych. Stosunkowo miodym produk-
tem firmy sa waskie opony do upraw miedzyrzedo-
wych. W przygotowaniu jest jeszcze kilka nowych
rozmiaréw do przyczep.

Wspomnijmy tez o nowej propozycji Heuvera -
Barkley BLFO1 powstata dla naczep, zbudowana jest
na stalowym karkasie, przez co idealnie nadaje sie
do ciezkiego transportu i pokonywania dtugich dy-
stansow.

www.swiatopon.info

Wiodzimierz Gatka
dyrektor ds. opon rolniczych i przemystowych
w firmie JMK w Wolsztynie

Sprawne zarzqgdzanie firmgq, niewielkie korekty proceséw sprzedazowych

juz od pierwszych dni kryzysu, szybka optymalizacja magazynu, skutecznie
prowadzone rozmowy z wszystkimi partnerami handlowymi — zaréwno

po stronie dostawcdw, jak i odbiorcow — sprawity, ze wspdlnie poradzilismy
sobie na tyle dobrze, ze mozemy pozostawic zatrudnienie na niezmienionym
poziomie. Najwazniejszym wyzwaniem dla firmy zajmujqcej sie dystrybucjq
bedzie teraz nie tylko sprzedaz, ale odpowiednie zarzqdzanie magazynem.
Zle zaplanowana rotacja w polqczeniu z kolejnym lockdownem moze sie
odbi¢ w wielu firmach na utracie ptynnosci finansowej. Obecnie analizujemy
kilka modeli, ktére pozwolg nam odpowiednio przygotowac sie na
ewentualng powtdrke z tego, co wydarzyto sie wiosng.

Zestawienie maksymalnych sit trakcyjnych na darni
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Zestawienie maksymalnych sit trakcyjnych na glebie
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Wartosci maksymalne sit trakcyjnych przedstawiaja zaleznos¢ sity trakcyjnej opony
0 poszczeg6Inych stopniach zuzycia bieznika. Z powyzszych zestawien wynika, Ze wzrost zuzycia
bieznika powoduje spadek wartosci sit trakcyjnych dla opon na obu podtozach, w obu przypadkach
najwieksze spadki wystapity po przekroczeniu zuzycia réwnego 50%, przy czym wigksze wartosci
spadkéw dla opon na podtozu zadarnionym

Jrédlo: na podstawie doswiadczalnych testow Instytutu Inzynierii Rolniczej Uniwersytetu Prayrodniczego we Wroctawiu
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Jak zadbaé¢ o podnosni
w wulkanizacii

2(36)2020

Zabiegqi, ktére tu opisujemy, oparte zostaty na reko-
mendacjach przekazanych przez serwisantéw P.H.U.
Szczepan. Firma jest dystrybutorem maszyn wulkani-
zacyjnych REDATS.

Podnosnik nozycowy moze mie¢ jedng badz dwie
platformy. To elementy, ktére umozliwiaja podniesie-
nie samochodu na okreslona wysokos¢. Konstrukcja
tego urzadzenia powoduje, ze sprawdzi sie ono ide-
alnie przy pracach typowo wulkanizacyjnych, czyli
np. wymianie opon. Sprzet podnosi auto na wybrang
wysokos¢, a operator zyskuje wygodny dostep do kot
Catos¢ jest zasilana elektrycznie.

Generalnie cata konstrukgcja jest wzglednie prosta,
lecz aby mie¢ pewnosc jej bezawaryjnego dziatania,
trzeba regularnie sprawdzac stan gtéwnych jej ele-
mentéw. Ponizej opisujemy, ktére z nich wymagaja
uwagi:

+ rampy,

+ pomost podnoszacy,

- system hydrauliczny,

- poziom oleju w silniku,
- elektryka.

Opisane ponizej czynnosci nie wymagaja przepro-
wadzania zadnych skomplikowanych prac mecha-
nicznych. Sa jednak niezbedne do tego, aby zapobiec
znacznie powazniejszym wydatkom, wynikajacym na
przyktad z uszkodzenia urzadzenia.

-

tekst: Tomasz Szymaiiski, Karolina Sagan

Elementy podnoszace pojazdy to jedne z najbardziej
narazonych na uszkodzenia czesci podnosnika. War-
to je regularnie kontrolowa¢ na obecnos¢ deformacji
i innych uszkodzen. | nie chodzi tu bynajmniej o od-
pryski farby — jezeli nagle zmianie ulegnie ksztat ram-
py, nalezy skontaktowac sie z serwisem.

Jak czesto kontrolowa¢ rampy? Dla wtasnego bez-
pieczenstwa warto robic¢ to kazdego dnia, po zakon-
czeniu pracy. Przypadki, gdy ulegty one deformacjom,
sg na szczescie rzadkie, niemniej jednak sprawdzenie
stanu ramp jest na tyle proste i tak mato czasochton-
ne, ze nie warto ryzykowac - lepiej to po prostu zro-
bi¢. Wystarczy kontrola wzrokowa.

Uzytkujac podnosnik nozycowy, warto pamietac
réwniez o sprawdzeniu pomostu podnoszgcego. Ten
element réwniez nie ma prawa nosi¢ $ladéw jakich-
kolwiek uszkodzen. Uzytkownik musi tez dbac o jego
czystosc. Jakiekolwiek zabrudzenia moga przedosta-
wac sie do czesci sterujgcych podnosnika. W rezulta-
cie moga one zaburzy¢ w istotny sposéb dziatanie
catego mechanizmu, na przyktad blokujac go.

Takie czynnosci réwniez warto wykonywa¢ kazde-
go dnia.

Warto regularnie sprawdza¢, jak dziataja sitowniki hy-
drauliczne w podnosniku nozycowym. Rzeczy, ktére po-
winny zwréci¢ uwage operatora, to przede wszystkim:
- wycieki,

- nieszczelnosci,

- zaciecia w trakcie pracy podnosnika.

Jezeli zauwazymy jeden z opisanych wyzej obja-
wow, warto od razu skontaktowac sie z serwisem
dystrybutora.

Przynajmniej raz na kwartat nalezy sprawdzac
uszczelki w sitownikach. Warto sprawdzi¢, czy nie ule-
gty one deformacji lub nie noszg znacznych sladéw zu-



zycia. Zdecydowanie lepiej wymieni¢ uszczelke wartg
kilka ztotych, niz martwic sie wyciekami z uktadu.

Kotwy — umieszczenie podnosnika

Jezeli mamy podnosnik nozycowy, ktéry jest moco-
wany do podtoza, przynajmniej raz w miesigcu warto
sprawdzi¢ dokrecenie kotew. Jezeli pojawi sie taka
potrzeba — dokre¢ je. Zanim to zrobisz, sprawdz za-
lecane wartosci momentu obrotowego dla danej ko-
twy i z takimi je dokrecaj.

Bez oleju podnosnik nie podziata!

Przynajmniej raz na p6t roku warto sprawdzi¢ poziom
oleju (o ile producent nie zaleca robienia tego cze-
sciej) i ewentualne go uzupetni¢. Podnosnik, jak kaz-
dy uktad hydrauliczny, nie moze pracowac,na sucho’,
bo szybko sie zatrze.

Przy okazji warto sprawdzi¢ poprawnos¢ dziatania
elektryki. Sprawdz, czy bezpieczniki nie s przepalone.
Wszystkie przewody musza by¢ w idealnym stanie -
w zadnym miejscu nie moze by¢ przerwana ich izolacja.

Co roku

Raz w roku warto sprawdzi¢ szczelnos¢ sitownika.
Jezeli pojawi sie taka potrzeba, koniecznie trzeba
go uszczelnié. Przy okazji warto sprawdzi¢, czy nie ma
wyciekéw oleju.

Podnosnik nozycowy — czy praca z nim jest
bezpieczna?

Wspétczesnie produkowane podnosniki nozycowe
maja caly szereg rozwiazan, ktdére zwiekszaja bez-
pieczenstwo pracy. Jednym z zagrozen przy pracy
z takim podnosnikiem jest ryzyko zgniecenia stép,
gdy podnosnik obniza sie do minimalnej wysokosci.
Dobre podnosniki (np. wyzsze modele marki REDATS,
takie jak L-550 czy L-600) wyposazone sg w specjalne
brzeczyki ostrzegawcze. Aktywujg sie w chwili, gdy
nozyce obnizajg sie od 10 centymetréw w doét.

Warto tez pamieta¢ o tym, by nie przekracza¢
udzwigu podnosnika. Czyli jezeli urzadzenie ma
udzwig rzedu 3 ton (a taki podnosnik pozwoli ob-
stuzy¢ praktycznie kazdy samochéd osobowy oraz
wiekszos¢ lekkich dostawczych), to nie nalezy na nim
umieszczac aut ciezszych.

Warto réwniez pamieta¢ o tym, by miejsce monta-
zu podnosnika spetniato parametry:

- beton klasy B20/B25,

- strefa dookofa podnosnika: 1 m (nie mniej),

« zasilanie: 400V,

+ beton: minimum 15 cm grubosci (zawsze dopytaj
sprzedajgcego o wymagania dla konkretnego modelu).

Oczywiscie méwimy tu o podnos$nikach, ktére wy-
magajg montazu. Warto pamieta¢, ze istniejg réwniez
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REDATS L-550 (gérne zdjecie) i REDATS L-600 (dolne zdjecie) wyposazone sa w brzeczyki ostrzegajace o obnizaniu nozyc

podnosniki mobilne, ktére beda idealnym rozwigza-
niem dla firm, ktére nie chca inwestowac¢ w wylew-
ke (bo np. wynajmuja przestrzen). Takie modele (np.
REDATS L-520) nie wymagaja mocowania do podtoza,
a poza tym w kazdej chwili mozna tez je tatwo przesu-
nac. Jak to dziata? REDATS L-520 ma skfadane kota ry-
glowane bolcem, zas od przodu znajduje sie uchwyt,
ktéry po pofaczeniu z trzpieniem znajdujacym sie
w kolumnie sterowniczej sprawia, ze podnosnik opie-
ra sie na kofach, co pozwala na manewrowanie nim.

Podnosniki do wulkanizacji — nie tylko
»nozycowki”

W serwisie opon przydaja sie nie tylko podnosniki
nozycowe, ale takze pneumatyczne, czesto okreslane

jako ,batwankowe”. Pozwalajg szybko i bezpiecznie
unies¢ pojazd, celem na przyktad wymiany opon. Za-
pewniaja tez nieztg stabilno$¢ podnoszonemu autu
(duza powierzchnia podparcia). [dealnie sprawdza sie
wiec zaréwno jako wyposazenie wulkanizacji stacjo-
narnej, jak i mobilne;j.

Podnosnik mobilny nozycowy REDATS L-520 3T
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Podnosniki w wulkanizacji sq kazdego
dnia narazone na rézne uszkodzenia.
| choc ich konstrukcja jest dostosowana
do ciezkiej pracy przy podnoszeniu
réznego typu pojazdow, regularna
kontrola ich stanu pozwoli unikngc
kosztownych awarii czy wrecz
niebezpiecznych sytuadji.

Wybierajac podnosnik pneumatyczny, zwré¢
uwage na:
- udzwig,
- wysokos¢ podnoszenia.

Jezeli chodzi o udzwig, to na rynku znalez¢ mozna
caty wachlarz urzadzen, od dwéch nawet do kilku-
nastu ton udzwigu. Wybodr konkretnego podnosnika
zalezy przede wszystkim od tego, jakie auta beda
najczesciej obstugiwane w wulkanizacji. Dla serwisu
obstugujacego gtéwnie auta osobowe dobrym wy-
borem bedzie batwanek o udzwigu 3 ton. Koszt zaku-
pu takiego podnosnika jest wzglednie niewielki. Taki
podnosnik pozwoli podnie$¢ praktycznie kazdy po-

REDATS 8T z naktadka podwyzszajaca 8 cm
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jazd osobowy, jak réwniez wigkszos¢ buséw. Do ser-
wisu mobilnego, ktéry naprawia opony w pojazdach
ciezarowych, zdecydowanie przyda sie urzadzenie
podnoszace do 8 ton (przyktadowy model: podno-
$nik poduszkowy REDATS 8T, podnosi na ok. 39 cm).
Taki podnosnik mozna wybrac rowniez w wersji z do-
datkowa naktadka, umozliwiajaca podniesienie na
kolejne 8 cm.

Wysokos¢ podnoszenia

To, na jaka wysokos¢ unosi dany podnosnik, ma
bezposrednie przetozenie na komfort pracy. Ogdl-
nie batwanki podnoszace na ok. 40 cm powinny bez
problemu wystarczy¢ do wiekszosci prac wulkaniza-
cyjnych. A jezeli czasem potrzebujesz unies¢ auto tro-
che wyzej, zawsze mozesz zaopatrzy¢ sie w batwanek
z dodatkowa naktadka. W zaleznosci od modelu daje
to od 7 do 10 dodatkowych centymetréw przy pod-
noszeniu. Takim podnosnikiem jest cho¢by REDATS
LS-230. Obecna w nim naktadka pozwoli unies¢ po-
jazd na dodatkowe 8,2 centymetra, dzieki czemu sam
podnosnik podnosi na 48 cm.

Jak zadbac o taki podnos$nik

Podnosniki pneumatyczne to proste uktady, ktére nie

s3 jako$ specjalnie awaryjne. Aby jednak zapewni¢

sobie odpowiedni poziom bezpieczeistwa w pracy

z nimi, nalezy pamietac o trzech zasadach:

1. Chron batwanek przed dziataniem agresywnej che-
mii — nie stuzy ona elementom metalowym, moze
tez uszkodzi¢ gumowe miechy.

2. Sprawdzaj potaczenia gwintowane.

3. Warto zachowa¢ czysto$¢ catego uktadu - zabru-
dzenia moga spowodowac uszkodzenie.

REDATS LS-230 z naktadka podwyzszajaca 8 cm



dla oryginalnyc

(zy wiesz, ze filtry Hengst
produkowane sg zgodnie

ze specyfikacja OE i OES,
dzieki czemu pod zadnym
wzgledem nie ustepuja
produktom sygnowanym logo
producenta samochodu?

Firma Hengst jest znanym producentem
wyposazenia na pierwszy montaz oraz
partnerem rozwojowym najwiekszych
Swiatowych producentéw silnikéw i po-
jazdow silnikowych. Ptynace z tej wspot-
pracy doswiadczenie i wiedza stanowig
podstawe przy tworzeniu filtréw samo-
chodowych sprzedawanych pod marka
wiasna.

Od przygotowania materiatu filtracyj-
nego az do wykonczenia poszczegdlnych
elementéw filtra i zlozenia go w gotowa

Szeroka dostepnos¢, doskonate dopasowanie, ale przede wszystkim jakos¢ OF czynig z filtrow
Hengst doskonala alternatywe (,The SMART Alternative”) dla oryginalnych czesci zamiennych

www.swiatopon.info
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Joskonata

tekst i zdjecia: Hengst

catos¢ - caty cykl produkcyjny w fabrykach
realizowany jest w oparciu o specyfikacje
OE. Rygorystycznie wyselekcjonowane,
wykonane z pierwszorzednych i dobra-
nych do danego typu silnika surowcow
materiaty filtrujace, plisowania, przetta-
czanie, stabilizacja plis, optymalnie dobra-
na powierzchnia filtracyjna, rdzerh wzmac-
niajacy oraz unikalna metoda zgrzewania
i impregnowania gwarantujg optymal-
ng wydajnos¢ separacji, dtuzsze okresy
miedzy wymianami i minimalng réznice
cisnienia. Produkcja seryjna odbywa sie
tylko w jakosci premium. To wszystko sta-
nowi gwarancje precyzji i najwyzszej ja-
kosci zaréwno proceséw wewnetrznych,
jak i produktéw koncowych opatrzonych
logo Hengst Filter.

i

i

TIEA

!

DYWERSYFIKACJA USLUG W WARSZTACIE

alternatywa

1 cZeSci zamiennych

Filtry Hengst sg identyczne z wyposaze-
niem oryginalnym i produkowane zgod-
nie ze specyfikacjg OE i OES, co zapewnia
szybka wymiane, idealne dopasowanie
oraz parametry pracy. Wyczerpujaca gama
produktéw do wszystkich popularnych
typow silnikéw obejmuje ponad 2700
filtrow do samochodéw osobowych, po-
jazdoéw uzytkowych, maszyn rolniczych
oraz budowlanych, a wsréd nich filtry
oleju, filtry paliwa, filtry powietrza, filtry
kabinowe, filtry ptynéw przekfadniowych
i specjalne filtry wykonane na zamdéwie-
nie - od filtréw oleju hydraulicznego po
wiréwki filtréw oleju.

ENQGS

FILTER

1=
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Przysz10SC TPMS

0d korica 2014 roku obowiagzek
montowania systemu kontroli
ciSnienia w oponach we wszystkich
nowych pojazdach osobowych stat

sie faktem, wiedzg o tym wszyscy.
Natomiast nie wszyscy wiedzg o tym,
ze od 1 lipca 2020 r. ALCAR ma w swojej
ofercie nowoczesny produkt kolejnej
generacji z segmentu TPMS — do
pojazdow osobowych obstugiwanych
w ramach rynku wtornego.

@

SENSOR

Czujnik ALCAR Universal z szarym zaworem metalowym
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Czujnik ALCAR Universal z czarnym zaworem gumowym

tekst: Grzegorz Krzyzanowski / zdjecia: ALCAR

Jako europejski lider na rynku wtérnym felg aluminiowych i sta-
lowych ALCAR proponuje najnowoczesniejszy czujnik zgodny ze
standardami jakosci pierwszego montazu. Skuteczny programa-
tor, nowe zestawy montazowe czesci zamiennych, szeroki zakres
ustug dodatkowych oraz najlepszy na rynku konfigurator dopet-
niaja nowe portfolio ALCAR w zakresie TPMS.

Grupa ALCAR byta na tyle przewidujaca w kwestiach TPMS, ze
juz w 2012 roku tak projektowata swoje felgi aluminiowe i stalo-
we, zeby nie byto najmniejszego problemu przy montazu w nich
czujnikéw bezposredniego pomiaru cisnienia w kotach. W roku
2014, w wyniku wprowadzenia obligatoryjnosci systeméw TPMS,
segment ten stat sie dodatkowym polem strategicznego dzia-
tania dla catej grupy ALCAR, istotnie wptywajac na zwiekszenie
zakresu jej konkurencyjnosci.

Przysztos¢ TPMS

Z poczatkiem lipca 2020 grupa ALCAR jeszcze bardziej wzmocni-
ta swojg pozycje w tym segmencie. Sven Miller, dyrektor handlo-
wy dziatu TPMS, powiedziat: — Celem naszym jest przeorientowanie
ALCAR w sposéb umozliwiajgcy nam wzmocnienie naszej pozycji na
europejskim rynku wtérnym oraz ekspansja w nowe produkty, ofe-
rowane kolejnym grupom klientéw. Poprawilismy nasze produkty,
caty czas majqc na uwadze potrzeby naszych partneréw handlo-
wych oraz wymagania rynku. Idqc tq drogq, bedziemy w stanie
zrealizowac rosnqce oczekiwania klientéw i ustanowi¢ nowe stan-
dardy. Nasza nowa strategia jest zwigzana réwniez z rosnqcq popu-
larnosciq i rozpoznawalnosciq marki ALCAR.

S

SENSOR

Czujnik ALCAR Universal ze srebmym zaworem metalowym
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Jako europejski lider na rynku
wtdrnym felg aluminiowych

i stalowych ALCAR proponuje
najnowoczesniejszy czujnik
zgodny ze standardami jakosci

plerwszego montazu.

Nasze nowe czujniki charakteryzuja sie:

- zwiekszonym pokryciem aut dla czujnikéw Plug & Drive i Uni-
versal,

+ najkrétszym czasem bezprzewodowego programowania
wsrdd wszystkich czujnikéw,

+ duza kompatybilnoscig z wiekszoscig dostepnych na rynku
programatoréw TPMS,

« zwiekszong do 300 km/h dopuszczalna predkoscia uzytkowa.

Czujnik ALCAR

Pomimo coraz trudniejszych warunkéw ekonomicznych na
wiekszosci europejskich rynkéw oraz rosnacej konkurencji we
wszystkich segmentach motoryzacyjnych, ALCAR przygotowat
sie z wyprzedzeniem do wprowadzenia zmian w swojej ofercie.
Rozszerzajac game produktows i wiaczajac w nig nowy czujnik
marki ALCAR, firma oferuje teraz swoim klientom réwniez najno-
woczesniejsza technologie TPMS, wsparta profesjonalnym serwi-
sem, w bardzo atrakcyjnych cenach.

Grzegorz Krzyzanowski
dyrektor zarzadzajacy
ALCAR Polska

Trzy nowosci certyfikowane przez TUV

Nowy czujnik ALCAR Plug & Drive jest preprogramowany,
w zwigzku z czym gotowy do natychmiastowego uzycia. Zwal-
nia to serwis wykonujacy ustuge z dodatkowego programowania
czujnikéw. Bazujac na szesciu numerach artykutéw, czujnik znany
pod skrotem P&D oferuje 96-proc. pokrycie wszystkich aut* do-
stepnych na europejskim rynku i nie wymaga ani programowa-
nia, ani dodatkowej konfiguracji. Motto czujnika Plug&Drive to:
montuj i jedz. Jednakze czujnik jest caly czas programowalny
i moze funkcjonowac jak czujnik ALCAR Universal, bedac w dal-
szym ciggu jednym z najszybciej programowalnych czujnikéw
dostepnych na rynku TPMS.

Czujnik ALCAR Universal Sensor oferuje maksimum elastycz-
nosci dzieki pokryciu 99% aut*. Przy czasie programowania wy-
noszacym 3 do 4 sekund czujnik jest obecnie najszybciej progra-
mowalnym czujnikiem na rynku. Dodatkowa jego zaleta jest to, ze
programowanie moze odbywac sie przy uzyciu wielu dostepnych
na rynku programatoréw TPMS. Czujnik ten dostepny jest w czte-

DOTZ Suzuka black z czujnikiem ALCAR Universal z czarym
zaworem metalowym

www.swiatopon.info

DOTZ Lime Rock grey z czujnikiem ALCAR Universal
z szarym zaworem metalowym

DEZENT TA silver z czujnikiem ALCAR Universal ze srebrnym
zaworem metalowym
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rech réznych wersjach, zwigzanych z typem zaworu: metalowy
srebrny, metalowy czarny, metalowy szary i gumowy czarny.

Nowy czujnik ALCAR Single jest preprogramowanym czujni-
kiem, zamiennikiem czujnikéw OE. Absolutnie identyczny z czuj-
nikiem OE, stuprocentowo skuteczny i gotowy do natychmiasto-
wego uzycia. Dostepny do wiekszosci popularnych europejskich
aut, jest ekonomiczng alternatywa dla kazdego. Znajdzie zasto-
sowanie gtéwnie przy montazu petnych két oraz przy wiekszych
zamoéwieniach dedykowanych.

Wszystkie nowe czujniki ALCAR charakteryzuja sie zwiekszong
zywotnoscia baterii dzieki wprowadzeniu systemu smart battery
management oraz podwyzszonymi dopuszczalnymi predkosciami
dla zaworéw metalowych (do maks. 300 km/h). Nowa generacja
czujnikéw ALCAR gwarantuje jakos¢ OE, co zostato potwierdzone
bardzo surowymi testami przeprowadzonymi w ekstremalnych
warunkach, ktérych owocem jest certyfikat TUV SUD.

Wiele wyzwan - proste rozwigzanie
ALCAR oferuje dedykowane rozwigzanie: réwno-
legle z wprowadzeniem nowych czujnikéw, w ko-
operacji ze $wiatowym specjalista w dziedzinie
diagnostyki TPMS - firma Bartec, ALCAR proponuje
nowoczesny programator TPMS. Dzieki Tech600 ser-
wisanci beda teraz mieli do dyspozycji kompletne
urzadzenie diagnostyczno-programujace, oferuja-
ce wiele dodatkowych opgji.

Nowy ALCAR Tech600 ma m.in. kolorowy wy-
Swietlacz, wi-fi, Bluetooth OBDII, bezprzewo-
dowe tadowanie oraz odporng na uszkodzenia
obudowe. Dzieki poprawionej nawigacji, do-
stepnosci wielu jezykow, biezacych aktualizacji
poprzez wi-fi, jak réwniez opcji diagnostycznych
dzieki OBD, nowy programator zdecydowanie
upraszcza codzienne rutynowe czynnosci. Nale-
zy do tego doda¢ automatyczne rozpoznawa-
nie czujnikdw, multiprogramowanie, integracje
ERP oraz ogromng baze procedur wczytywania,
jak réwniez trzyletnig licencje. Dodatkowo jedno-
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razowy upgrade ALCAR pozwala na obstuge wiekszosci popular-
nych czujnikéw z catego $wiata.

- Rynek oraz jego potrzeby caty czas ewoluujq - méwi Michael
Lenikus, dyrektor zarzadzajacy ALCAR Wheels. — Przygotowa-
lismy catkowicie nowq rodzine produktéw w oparciu o najnowsze
rozwiqzania technologiczne stosowane w OE w celu wsparcia na-
szych klientow w maksymalnym mozliwym dla nas zakresie. We
wspotpracy z firmq Bartec jestesmy teraz w stanie zaoferowac nie
tylko atrakcyjne, ale przede wszystkim technicznie zaawansowane
przemystowe rozwiqzanie.

Konfigurator ALCAR TPMS

Pomimo tego, ze nie wida¢ tego z zewnatrz na pierwszy rzut oka,
czujniki TPMS sa podzespotami auta odpowiadajacymi za jego
bezpieczenstwo oraz dos¢ ztozonymi, dobrze funkcjonujacymi
urzadzeniami, jedynie pod warunkiem, ze sg odpowiednio do-

brane do wiasciwych opon i felg. Jako specjalista od felg
i systemow TPMS, ALCAR bez wyjatku oferuje wszyst-
kim swoim partnerom stuprocentowg, technicznie
zweryfikowana i fatwa w odbiorze informacje o czuj-
nikach w swoim Konfiguratorze ALCAR TPMS, gdzie
wszystkie dane na ich temat s dostepne 24 godziny
na dobe przez 7 dni w tygodniu. Sg tam réwniez pro-
cedury wezytywania do wszystkich aut, zestawy na-
prawcze oraz czesci zamienne.

ALCAR jako odpowiedzialny partner
Zgodnie ze swoim sloganem firmowym - Your
Wheel Partner — dzieki nowemu kompletnemu
rozwigzaniu TPMS ALCAR jako jedyny producent
felg stara sie kompleksowo pomdc wszystkim
swoim klientom w otrzymaniu wiasciwych pro-
duktéw w kazdym miejscu w kraju, w mozliwie
jak najkrotszym czasie. Testowane i certyfiko-

wane przez TUV.

* Odnosi sie to do modeli aut wyprodukowanych od 2018 .



Dariusz Walisiak
Eastern European Business Development
Manager, Hamaton Limited

Obowiagzek montowania czujnikéw we wszystkich nowo homo-
logowanych modelach aut od 1 listopada 2012 r., a nastepnie we
wszystkich produkowanych autach od 1 listopada 2014 r. zmienit
w duzym stopniu sposéb obstugi aut oraz wptynat na procedury
ich serwisowania. Czy aby we wszystkich warsztatach? Spora czes¢
serwiséw w dalszym ciggu ucieka przed tym tematem, nie widzac
potrzeby zakupu urzadzenia diagnostycznego oraz dodatkowych
narzedzi potrzebnych do ich obstugi. Brak mozliwosci obstugi aut
wyposazonych w czujniki TPMS oznacza utrate coraz wiekszej liczby
klientéw oraz zmniejszenie przychodéw zwiagzanych z ich obstuga.

Obstuga czujnikéw jest szansa dla serwiséw oponiarskich na
wypracowanie dodatkowego zysku ze sprzedazy czujnikdw, ich
serwisowania oraz $wiadczenia dodatkowych ustug. Umiejetnos¢
serwisowania czujnikéw jest réwniez potwierdzeniem wiedzy
i kompetencji firmy jako specjalisty w zakresie kompleksowej ob-
stugi opon.

Dobra opinia o serwisie, dotyczaca m.in. umiejetnosci radzenia
sobie z kazdym problemem zwigzanym ze Zle funkcjonujacymi
czujnikami TPMS, wymiana na nowe, ich aktywacja oraz serwiso-
waniem, zamieszczona na forach lub w portalach spotecznoscio-
wych w internecie, moze przyciaggna¢ nowych klientéw, o co na
pewno warto zabiegac.

Coraz czesdciej serwisy zauwazajy, iz brak mozliwosci sprzedazy
oraz serwisowania czujnikdéw przyczynia sie do utraty mozliwego
zarobku na rzecz konkurencyjnych warsztatéw nie tylko zwiaza-

www.swiatopon.info
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" Jak zostac specjalista
W obstudze systemow

kontroli cisnienia
czesc 1 T)MS?

tekst i zdjecia: Dariusz Walisiak

nego z serwisowaniem TPMS. Serwis traci czesto mozliwos¢ do-
datkowej sprzedazy innych produktéw oraz oferowanych ustug
na rzecz innego serwisu, w ktérym klient postanawia sie serwi-
sowac ze wzgledu na wiekszy profesjonalizm, wiedze oraz zakres
oferowanych ustug, w tym obstugi TPMS. W tym kontekscie bar-
dzo cieszy w ostatnim okresie bardzo duze zainteresowanie ser-
wiséw zakupem urzadzenia diagnostycznego do obstugi TPMS.

Powszechna obecnos¢ czujnikéw kontroli cisnienia oznacza dla
wielu klientéw dodatkowe koszty, zwigzane m.in. z konieczno-
Scig ich zakupu do drugiego kompletu opon, a takze zakup zesta-
wow serwisowych z elementami, ktére powinny by¢ wymieniane
co najmniej raz w roku (najlepiej w momencie wymiany opon zi-
mowych na letnie). Wptywa ona réwniez na zmiane procesu ob-
stugi klienta. Serwisy powinny wyliczy¢ koszty dodatkowej pracy
i uwzgledni¢ je w swoich cennikach, zakupi¢ urzadzenia diagno-
styczne do programowania czujnikéw, wdrozy¢ nowe procedury
serwisowe oraz pamietac o uczestnictwie w szkoleniach. Bardzo
wazny jest réwniez dostep do procedur przyuczania czujnikdw
do auta wraz z informacja nt. procedur samoczynnego przyucza-
nia Auto-Self, dzieki ktorej serwis moze zaoszczedzi¢ sporo cza-
su i pieniedzy oraz wygenerowac¢ dodatkowy przychéd poprzez
zwiekszenie liczby obstugiwanych klientéw.

Na rynku jest ok. 190 referencji czujnikéw montowanych na
pierwszym wyposazeniu (OE) w wersji europejskiej. Zaden ser-
wis nie jest w stanie posiada¢ nawet po jednym komplecie tych
czujnikéw, poniewaz musiatby wydac na nie fortune. Czujniki do
aut obstugiwanych najczesciej powinny znajdowac sie w serwisie
w wiekszej ilosci. Oczywiscie trudno jest przewidzie¢, jakie auta
beda odwiedzaly nas najczescie;j.

Pomimo malejagcego udziatu w sprzedazy czujnikéw, czujniki
oryginalne na rynku wtérnym w dalszym ciaggu stanowia spory
odsetek w catosci sprzedazy. Duze firmy sprzedajace czesci za-
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mienne posiadajg na magazynie najczesciej okoto 20-40 referen-
¢ji. Firma Hamaton opracowata zamienniki czujnikéw oryginal-
nych pod nazwa OE-R, ktére stanowia dla nich duza konkurencje.
Pozwalajg one zaoszczedzi¢ koszty zwigzane z zamawianiem
oryginalnych czujnikéw od wielu dostawcéw lub autoryzowa-
nych stacjach obstugi producentéw pojazdéw, ktére nie zawsze
znajduja sie w poblizu.

Czujniki oryginalne sa w wigkszosci czujnikami dziatajgcymi,
nie wymagajacymi aktywacji tak samo jak ich zamienniki OE-R.
Czujnikdw OE-R nie trzeba aktywowac za pomoca urzadzenia
diagnostycznego, co jest wazne szczegdlnie dla serwisow, ktére
nie posiadajg takich urzadzen. Ponadto kazdy z nich ma indywi-
dualny numer, ktéry musi zosta¢ wprowadzony do ECU pojazdu,
co wymaga zastosowania odpowiedniej procedury przyuczenia
czujnikéw do auta, przewidzianej przez producenta pojazdu.
W przypadku niektérych samochodéw z procedurg Auto-Self
nastepuje to automatycznie. W innych nie obedzie sie bez podta-
czenia ztacza OBDII albo przejscia przez mniej lub bardziej skom-
plikowang procedure manualna, co moze by¢ uciagzliwe i czesto
znacznie wydtuzac czas obstugi auta oraz powodowac rézne pro-
blemy w przypadku braku wiedzy dotyczacej procedur.

Aby zaoszczedzi¢ czas i zwiekszy¢ przychody serwisu, szcze-
golnie w okresach sezonowej wymiany opon, warsztat moze
zaopatrzy¢ sie w czujniki konfigurowalne, takie jak np. EU-Pro
Hybrid 3.5, ktérych czas programowania jest najkrétszy sposréd
czujnikéw dostepnych na rynku (1-3 sek.). Sa to czujniki,3 w 1"

Konfigurowalne - maja one juz dane aut, do kto-
1. rych sg przeznaczone. Dlatego tez czas ich przygoto-
wywania jest krdtszy, dzieki czemu serwis jest w sta-

nie obstuzy¢ dodatkowych klientéw w ciggu dnia.

Programowalne - nowe modele aut, ktére pojawity

2. sie na rynku po wyprodukowania czujnika, mozna
dodawac do czujnika poprzez jego programowanie.

Oznacza to, ze firma nie wypuszcza co chwile kolejnej wersji
czujnika z powiekszong baza aut, dzieki czemu nie trzeba co ja-
kis czas nabywac¢ kolejnych wersji czujnika. Dzigki temu ilos¢
referencji na magazynie moze by¢ mniejsza i nie ma potrzeby

Hamanon

L= —r—

Czujnik konfigurowalny Hamaton EU-Pro
Hybrid 3.5 Clamp-In

Czujnik konfigurowalny Hamaton EU-Pro
Hybrid 3.5 Clamp-In (opakowanie)
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wyprzedawania starszych wersji produktu, jak réwniez poréw-
nywania ich miedzy soba.

Funkcja multiprotocol - oznacza to, ze czujnika nie

3. trzeba konfigurowac do duzej liczby modeli aut, m.in.

w markach Mercedes oraz BMW. Jezeli auto wystepu-

je na udostepnionej przez producenta czujnika licie, czujnik taki

mozna zamontowac w obreczy bez jego wczesniejszej konfigura-

cji. Wystarczy tylko przyuczy¢ czujniki wg procedury zalecanej

przez danego producenta pojazdu. Dzieki temu proces przyucza-

nia czujnikdw do auta moze zostac przyspieszony, a osoba, ktéra

przygotowuje czujniki do wydania dla montazysty, nie musi tra-

ci¢ czasu na znalezienie urzadzenia oraz dodatkowa konfiguracje

czujnikéw. Petna lista pojazdéw znajduje sie pod linkiem www.

hamaton-tpms.com/downloads/multi_app/Hamaton_Multi_
Sensor_3.5_200309.pdf.

Krotki czas programowania czujnikéw jest szczegélnie istotny
w okresie wzmozonej liczby przektadek opon letnich na zimowe.
Zapewniaja one duze (realne) pokrycie aut, wynoszace 99% dla
samochodoéw wyprodukowanych w ostatnich latach i ok. 96% dla
wszystkich aut produkowanych od 1995 roku (nie wszyscy pro-
ducenci biorg pod uwage wszystkie pojazdy wyposazone w czuj-
niki TPMS, stad tez procent pokrycia dla ich czujnikéw nie musi
by¢ prawdziwy). Maja dobry stosunek jakosci do ceny oraz moz-
na je programowac za pomocg urzadzen czotowych producen-
tow urzadzen diagnostycznych do obstugi TPMS. Ich zaleta jest
réwniez mozliwo$¢ przygotowania kopii czujnikéw oryginalnych
poprzez manualne skopiowanie numeréw ID czujnikéw lub ich
bezposrednie skopiowanie z ECU pojazdu poprzez OBDII. Pozwa-
la to na zaoszczedzenie sporej ilosci czasu, poniewaz kota moz-
na wymienia¢ sezonowo bez potrzeby ponownego przyuczania
czujnikéw do auta (wczytywania do ECU) przy zastosowaniu od-
powiednich procedur.

W przypadku aut wyposazonych w procedure Auto-Self sy-
tuacja jest jeszcze prostsza. Czujniki Hybrid 3.5 majg wszystkie
systemy (WAL, PAL, LOS, SAL) wykorzystywane w czujnikach
oryginalnych montowanych na pierwszym wyposazeniu. Dzieki
temu mozna skorzystac z procedury automatycznego przyucza-
nia Auto-Self. W przypadku niektérych aut montujemy czujniki,

Czujnik Hamaton OE-R Clamp-In (zamiennik
czujnika oryginalnego)

Czujnik Hamaton OE-R Clamp-In w opakowa-
niu (zamiennik czujnika oryginalnego)
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Zawér aluminiowy szary Clamp-In Zawor aluminiowy czarny Clamp-In

a ich przyuczenie do pojazdu nastapi podczas pierwszych prze-
jechanych kilometréw, bez zadnych dodatkowych warunkoéw.
W przypadku innych modeli aut z taka procedura, aby je przy-
uczy¢, bedziemy musieli jecha¢ z predkoscia powyzej 20 km/h
przez 15 minut, tak jak np. w przypadku modelu Suzuki Baleno.

Od wyboru wtasciwego urzadzenia zalezy, czy serwis bedzie
w stanie wykorzystywac wieksza liczbe czujnikéw uniwersalnych
dostepnych na rynku wtérnym, takich jak np. EU-Pro Hybrid 3.5,
T-Pro Hybrid 3.5, Schrader EZ-Sensor, HUF Intellisens, Alligator
Sens.it, oraz czy bedzie skazany tylko na jedng marke, niekoniecz-
nie te najbardziej konkurencyjna jakosciowo.

Czujniki EU-Pro Hybrid 3.5 maja pokrycie do 99% aut wypro-
dukowanych w ostatnich latach (96%, biorac pod uwage wszyst-
kie auta wyposazone w bezposredni system kontroli cisnienia).
Bedziemy mogli je wykorzystywa¢ pod warunkiem, ze pozwoli
na to nasze urzadzenie. Czujniki te moga by¢ obstugiwane przez
urzadzenia czotowych producentéw, takich jak: ATEQ, Hamaton,
Huf, VDO, Tecnomotor, Texa, Brain Bee, Snap-On oraz ADE.

Waznym argumentem przemawiajacym za wyborem urzadze-
nia diagnostycznego jest mozliwos¢ obstugi duzej liczby czujni-
kéw programowalnych oraz konfigurowalnych. Wsréd lideréw
mozna wymienic¢ takie urzadzenia jak ATEQ VT56, ATEQ VT46,
Hamaton H46 oraz Hamaton H47. Obstugujg one najwiekszg licz-
be czternastu najbardziej popularnych uniwersalnych czujnikéw.
Wszystkie urzadzenia odczytuja 100% czujnikéw montowanych
na pierwszym wyposazeniu (OE). Nie kazde urzadzenie moze
poszczycic sie takim wynikiem. Mniejsze mozliwosci odczytania
czujnikéw z pierwszego wyposazenia oznaczajg wieksze kto-
poty w przypadku préby ich serwisowania lub stworzenia kopii
do drugiego kompletu két. Mozliwos¢ wyboru innego czujnika
moze z kolei przyda¢ sie w momencie, kiedy posiadany przez nas
czujnik nie posiada pokrycia do konkretnego auta.

Wybierajac urzadzenie, powinnismy pamieta¢ réwniez o tym,
aby posiadato ono dodatkowo takie funkcjonalnosci jak:

Najwieksza ilos¢ oraz jakos¢ dostepnych
1. procedur OBDII
Firma ATEQ opatentowata technologie SyncID, dzieki
ktdrej uzytkownicy otrzymuja najwiekszg liczbe procedur OBDII
sposréd wszystkich urzadzen dostepnych na rynku. Przydadza

www.swiatopon.info
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Zawér aluminiowy grafitowy Clamp-In Zawor gumowy Snap-In

sie one szczegdlnie w przypadku aut posiadajacych podstawo-
wa procedure Trigger, ktéra jest najbardziej skomplikowana pro-
cedurg i czesto przysparza wiele problemoéw. Procedura OBDII
jest bardzo prosta i mozna w 5 minut przeszkoli¢ z jej korzysta-
nia kazdego pracownika w serwisie. Przyda sie réwniez czesto
w przypadku aut, ktére, wydawatoby sie, maja prosta procedure
przyuczania Auto-Manual, ale z jakiego$ powodu nie udaje sie
klientowi przyuczy¢ czujnikéw do auta podczas jazdy.

Odblokowania ECU

2. Jest to funkcja niezbedna w przypadku zablokowa-
nia ECU w modelach takich marek, jak Lexus i Toyota.
W przypadku tych aut czesto dochodzi do zablokowania ECU po
nacisnieciu przycisku stosowanego podczas wymiany letniego
kompletu két na zimowy lub po zresetowaniu systemu po zmia-
nie ci$nienia w kotach. W takim przypadku transfer danych przez
OBDII zostaje zatrzymany i potrzebne jest odblokowanie ECU,
aby umozliwi¢ przyuczenie czujnikdéw do pojazdu.

Mozliwosc recznego skopiowania ID czujnika
3. Funkcja ta przydaje sie w przypadku, kiedy oryginal-
ny czujnik przestat dziata¢ ze wzgledu na wyczerpang
baterie lub uszkodzenie mechaniczne. Umieszczony na obudo-
wie czujnika numer decymalny lub heksadecymalny pozwala na
stworzenie kopii czujnika.

Mozliwos¢ skopiowania ID czujnika z ECU
4, pojazdu
Dzieki tej funkcji skopiowanie kompletu ID czujnikéw
bezposrednio z ECU pojazdu przez ztagcze OBDII zajmuje mniej
niz 2 minuty. Jest to najszybsza mozliwo$¢ skopiowania czujni-
kéw bez mozliwosci popetnienia btedu podczas recznego wpisy-
waniu numeru czujnika kopiowanego w urzadzeniu.

Przy wyborze urzadzenia diagnostycznego klienci kieruja sie
najczesciej takimi motywami zakupu jak:

Najlepsze urzadzenie diagnostyczne dostepne
1.  narynku
Biorgc pod uwage mozliwosci urzadzen dostepnych
na rynku, ich mozliwosci, najwiekszg liczbe przydatnych funkgji,
fatwos¢ w uzytkowaniu, najwieksza liczbe obstugiwanych uni-

2(36)2020 | 83



SWIAT

opon

wersalnych czujnikéw, liczbe dostepnych procedur OBDII (do
90% aut) oraz poprawnosc ich funkcjonowania, dostepnos¢ pro-
cedur przyuczania do aut, mozliwos¢ identyfikacji kodéw bteddw,
szybkos¢ odczytywania czujnikéw i odczytywania za pierwszym
razem, mozliwos$¢ aktualizacji oraz przesytania danych przez wi-
-fi, najlepiej ocenianym urzadzeniem przez klientéw oraz firmy
dystrybuujace rézne urzadzenia jest ATEQ VT56 z OBDII.

Dobry stosunek jakosci do ceny
2. Wsrdd urzadzen, ktére najlepiej spetniajg ten waru-
nek, mozna wymieni¢ nastepujace urzadzenia:
a) Hamaton H46 z OBDII w opcji - urzadzenie w wersji podstawo-
wej moze pracowac z czujnikami T-Pro Hybrid 3.5 oraz EU-Pro
Hybrid 3.5. W kazdej chwili mozna przeprowadzi¢ upgrade
do wszystkich najpopularniejszych uniwersalnych czujnikéw.
Urzadzenie posiada w wersji podstawowej 5-letniag darmowa
aktualizacje oraz 2-letnig gwarancje. Przy 99-procentowym
pokryciu aut z ostatnich lat (96% dla wszystkich aut wyposa-
zonych w czujniki na pierwszym wyposazeniu) dla czujnikéw
Hybrid 3.5 mozna sie zastanowi¢, czy warto to robi¢. W przy-
padku auta, do ktérego czujnik Hybrid 3.5 nie ma pokrycia,
mozna kupi¢ czujnik dedykowany, a nastepnie przyuczy¢ czuj-
nik do auta przy pomocy tego urzadzenia.
Hamaton H47 z OBDII w standardzie - urzadzenie wystepuje
tylko w wersji z czujnikami T-Pro Hybrid 3.5 oraz EU-Pro Hybrid
3.5. Ma 5-letnig darmowa aktualizacje oraz 2-letnig gwarancje.

c

Urzadzenie to jest oferowane w zestawach w bardzo korzyst-
nej cenie, z 8, 16 lub 24 czujnikami.

Urzadzenie najlepsze i najtansze
3. Jezeli gtbwnym argumentem jest cena zakupu - z za-
chowaniem jakosci oraz funkcjonalnosci urzadzenia,
najlepszym rozwigzaniem bedzie zakup urzadzenia Hamaton
H46 z OBDI|, ktére ma bardzo konkurencyjng cene w stosunku do
innych dostepnych na rynku urzadzen pracujacych tylko z jed-

nym typem czujnika. Oferowane w bardzo korzystnych promo-
cjach, w zestawach z 8, 16 lub 24 czujnikami. W przypadku pro-
mocji np. z 8 czujnikami zakup urzadzenia zwréci sie w ponad
70-80% po ich sprzedazy.

Innymi waznymi czynnikami, o ktérych nie moéwia sprzedaw-
cy urzadzen, jest szybkos¢, z jaka urzadzenie odczytuje czujniki,
oraz to, czy robi to za pierwszym razem. Testy przeprowadzone
w jednej z najwiekszej sieci obstugi aut osobowych wykazaty, ze
sposréd trzech czotowych urzadzen najlepsze wyniki uzyskato
urzadzenie firmy ATEQ.

Co prawda technologia NFC jest juz znana od kilku lat i znalazta
rézne zastosowania, to jednak firma Hamaton jako pierwsza zin-
tegrowata funkcje NFC z uniwersalnym czujnikiem TPMS széstej
generacji EU-Pro Hybrid NFC.

NFC jest innowacyjng technologia, ktéra zrewolucjonizuje ry-
nek czesci samochodowych, sprawiajac, ze obstuga oraz serwi-
sowanie TPMS stang sie dostepne dla wszystkich serwiséw, ktére
do tej pory nie mogty rozpocza¢ obstugi aut ze wzgledu na brak
urzadzenia diagnostycznego.

Darmowa aplikacja nie zastapi urzadzen diagnostycznych,
ktére w dalszym ciaggu beda potrzebne do diagnostyki oraz przy-
uczania czujnikéw TPMS do auta. Kazdy serwis w dalszym ciagu
bedzie zobligowany do posiadania urzadzenia diagnostycznego
do obstugi czujnikéw TPMS, dzieki ktéremu bedzie w stanie od-
czytac czujniki oraz zaprogramowac¢ znajdujace sie juz czujniki
w kole poprzez opone. Urzadzenie diagnostyczne bedzie w dal-
szym ciggu niezbedne podczas przyuczania czujnikéw do auta,
szczegdlnie w przypadku aut z procedurg OBDI|, ale réwniez in-
nych procedur, takich jak Trigger czy Auto-Manual.

Nowe czujniki Hybrid NFC oraz aplikacja do ich konfigurowa-
nia pozwolg wielu warsztatom na szybsze rozpoczecie obstugi
TPMS i uswiadomia wtascicielom potrzebe posiadania urzadze-
nia diagnostycznego marki ATEQ lub Hamaton.

Urzadzenie diagnostyczne ATEQVT56 z 0BDII
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Urzadzenie diagnostyczne Hamaton H46 z OBDII

Urzadzenie diagnostyczne Hamaton H47
(OBDII na wyposazeniu)
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Nowy czujnik Hamaton Hybrid NFC konfigurowalny za pomoca aplikacji na telefon z systemem BFGoodrich Cross Control 2 to nowa gama opon
Android do uzytku na placach budowy oraz dojazdéw do
nich. Wytrzymatos¢, wysokie osiagi oraz dobry
stosunek jakosci do ceny to ich najwazniejsze
zalety.

Udoskonalona konstrukcja zapewnia odpor-
nos¢ na uszkodzenia, a takze trakcje na réznorod-
nym terenie oraz w réznych warunkach pogodo-
wych. Opony sa odpowiednie réwniez do uzytku
zima, co potwierdza oznaczenie 3PMSF.

BFGoodrich Cross Control 2 dostepne sg na
rynku europejskim w rozmiarach 315/80 R 22.5
oraz 13 R 22.5 z przeznaczeniem na kota steru-
jace i napedowe. Opony moga by¢ pogtebiane
i bieznikowane dla jeszcze wiekszej zywotnosci.

Konfigurowanie czujnika Hybrid NFC z wykorzystaniem aplikacji na telefon z systemem Android

REKLAMA o o e e e e e e e e e

Juz wkrétce uzytkownicy beda mogli szybko skonfigurowac/
zaprogramowac czujnik Hamaton nowej generacji za posrednic-
twem bezptatnej aplikacji - do pobrania z Google Play - za po-
moca telefonu z systemem Android obstugujacym NFC. Dodat-
kowo bedzie dostepna podktadka do programowania czujnikéw D E S I G N E D TD P E R FO R M g
Hybrid NFC, ktéra bedzie mozna podtaczy¢ do komputera. | /

W drugiej czesci artykutu, w kolejnym wydaniu ,Swiata Opon’
przeczytacie o:

4

+ Narzedziach niezbednych do serwisowania czujnikéw TPMS

+ Prawidtowym montazu oraz serwisowaniu czujnikéw TPMS

+ Potrzebie wymiany zuzywajacych sie elementéw

+ Procedurze obstugi auta wyposazonego w czujniki TPMS

- Potrzebie zdobywania wiedzy podczas szkolen

« Wyszukiwarce czujnikéw oraz czesci wymiennych do aut

» Procedurach wczytywania (przyuczania do auta) czujnikéw
TPMS

+ Wycenie ustug serwisowych

« Czy warto zajac sie obstuga TPMS

bH | kendatirelcam |

ndasur Py
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Wojciech Jacewicz
Felgeo.pl

Serwisanci coraz czesciej poszukuja
fachowej pomocy oraz wiedzy z zakresu
obstugi TPMS. W sytuacji wymiany
czujnikéw ci$nienia na nowe czesto zachodzi
potrzeba ,przyuczenia” auta do nowych
czujnikéw, a to wymaga informacji, ktore
nierzadko pozostaja trudno dostepne.

Stara sie temu zaradzi¢ ,Kompendium
wiedzy z zakresu TPMS”, w ktérym

opisano zestawy odpowiednich procedur.
Autorami s eksperci z firmy Felgeo.

pl, bedacej wytacznym dystrybutorem
marki CUB w Polsce. W porozumieniu

z nimi regularnie udostepniamy Pastwu

te wiedze na tamach ,Swiata Opon”.

Kacik porad TPMS

Procedury stosowane przy
,Przyuczaniu” auta do nowych
czujnikéw (Opel)

tekst: Wojciech Jacewicz

Tym razem zajmiemy sie czujnikami TPMS stosowanymi w autach marki Opel. Czujniki
cisnienia mozna juz spotka¢ w modelach tej marki pochodzacych z 2005 roku (Antara,
Corsa). Obecnie system TPMS oparty na czujnikach cisnienia montowany jest praktycz-
nie we wszystkich modelach. Wiekszo$¢ pojazdédw marki Opel ma mozliwo$¢ adaptacji
czujnikéw poprzez wykonanie odpowiedniej procedury, ktéra w przypadku wiekszo-
$ci pojazdow jest taka sama. Procedura polega na zainicjowaniu resetu systemu TPMS
(funkcja dostepna w menu pojazdu) i wykonaniu aktywacji czujnikéw programatorem
TPMS (lub tez innym urzadzeniem zdolnym aktywowac czujniki w odpowiedniej kolej-
nosci). Procedura ta nie nalezy do trudnych i wykonuje sie jg sprawnie i szybko.

W autach marki Opel fabrycznie montowane sg przewaznie czujniki Schrader, cho¢
w najnowszych modelach, jak Insignia B oraz Astra K, pojawity sie czujniki HUF. W star-
szych modelach montowano czujniki Schrader, w ktérych zawér jest niewymienny
i w przypadku jego uszkodzenia nalezy dokona¢ wymiany catego czujnika z zaworem.
W nowszych modelach z czujnikami Schrader zawér jest wymienny (gumowy) — typu
TPMS-04 (oznaczenie Felgeo.pl), a w przypadku czujnikéw HUF mamy do czynienia z za-
worem TPMS-13 (oznaczenie Felgeo.pl).

Model Poczatek Koniec Tryb Numer czesci Typ czujnika Producent czujnika
produkcji produkgji przyuczenia OEM OEM OEM
ADAM 07/2014 09/2019 O(OP-1)/S(OP-3) 13581561 433 MHz SCHRADER
ADAM 01/2012 06/2014 A(OP-1)/S(OP-3) 13581562 433 MHz SCHRADER
ADAM S & ROCKS S 07/2014 09/2019 O(OP-1)/S(OP-3) 13581560 433 MHz SCHRADER
AMPERA 07/2005 12/2015 A(OP-2)/0(OP-1) 13348393 433 MHz SCHRADER
AMPERA-E 01/2017 06/2020 S(OP-3) 13598773 433 MHz SCHRADER
ANTARA 06/2014 06/2020 S(OP-3/A 13581561 433 MHz SCHRADER
ANTARA 01/2011 05/2014 A 20922901 433 MHz SCHRADER
ANTARA 08/2006 12/2010 S(0P-3) PR 433 MHz SCHRADER
ASTRA K (FACELIFT) 08/2019 12/2020 A 39186445 433 MHz Huf
ASTRAK 10/2015 06/2020 S(OP-3)/0(0OP-1) 13506028 433 MHz SCHRADER
ASTRAJ 06/2014 12/2017 S(OP-3)/0(0P-1) 13581560 433 MHz SCHRADER
ASTRAJ 01/2009 05/2014 O(OP-1) 13348393 433 MHz SCHRADER
ASTRAH 01/2004 08/2009 S(OP-3) 13354312 433 MHz SCHRADER
CASCADA 06/2014 12/2019 S(OP-3)/0(0OP-1) 13581560 433 MHz SCHRADER
CASCADA 01/2013 05/2014 A 13348393 433 MHz SCHRADER
CORSAE 11/2014 05/2019 O(OP-1) 13581561 433 MHz SCHRADER
%8'5;8/%})? 11/2014 05/2019 O(OP-1) 13581560 433 MHz SCHRADER
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Model Poczatek Koniec Tryb Numer czesci Typ czujnika Producent czujnika
produkgji produkgji przyuczenia OEM OEM OEM
CORSAD 01/2006 10/2014 A(OP-2) 13581560 433 MHz SCHRADER
53104671/
COMBO D 03/2011 06/2018 A 68241067AA/ 433 MHz SCHRADER
05154876AA"
INSIGNIA B 08/2019 12/2020 A 39186445 433 MHz Huf
INSIGNIA B 06/2017 07/2019 A(OP-2)/0(0OP-1) 13597645 433 MHz SCHRADER
INSIGNIA A 05/2014 05/2017 O(OP-1)/S(OP-3) 13581560 433 MHz SCHRADER
INSIGNIA A 01/2008 04/2014 A(OP-2) 13348393 433 MHz SCHRADER
KARL/VIVA 01/2015 06/2020 S(OP-3)/0(0OP-1) 13589601/ 433 MHz SCHRADER
13598773
13581561/
MERIVA B 07/2014 06/2017 S(OP-3) 25789964/ 433 MHz SCHRADER
22853740
22853740/
MOKKA X 10/2016 06/2020 S(OP-3)/0(0OP-1) 25789964/ 433 MHz SCHRADER
13581561
22853740/
MOKKA 01/2012 09/2016 S(OP-3)/0(0OP-1) 25789964/ 433 MHz SCHRADER
13581561
407001628R/
MOVANO B 01/2010 06/2020 A/O(OP-1) A4539051701/ 433 MHz SCHRADER
407009322R
SIGNUM 08/2002 08/2009 A(OP-2) PA66CF35 433 MHz SCHRADER
VECTRA 08/2002 08/2008 A(OP-2) PA66CF35 433 MHz SCHRADER
VECTRA ESTATE 08/2009 01/2014 A(OP-2) PA66CF35 433 MHz SCHRADER
407001628R/
VIVARO B 03/2014 03/2019 A(122)/0(0P-1)  A4539051701/ 433 MHz SCHRADER
407009322R
ZAFIRA C 06/2014 07/2019 O(OP-1)/S(OP-3) 13581560/ 433 MHz SCHRADER
13598775
ZAFIRA C 09/2009 05/2014 O(OP-1) 13348393 433 MHz SCHRADER
ZAFIRAB 06/2014 12/2014 O(OP-1) 13581560 433 MHz SCHRADER
ZAFIRAB 01/2004 12/2013 O(OP-1) 13354312 433 MHz SCHRADER
Procedury Tryb przyuczania
Tryb automatyczny
0P-1 0P-3 A Nalezy odby¢ jazde N
1. Napompuj kota do odpowiedniej wartosci cisnienia. 1. Zaciagnij reczny hamulec. :)ZT;;‘;Z;’S;?; /Eredkosaq
2. Odczytaj wszystkie numery ID czujnikéw 2. Napompuj kota do odpowiedniej wartosci ci$nienia.
programatorem. 3. Wtacz zapton.
. Podtacz urzadzenie pod ztacze OBDII. 4. Uzywajac przycisku MENU na dZwigni kierunkowskazu, Tryb OBD
. Zapisz numery ID w ECU pojazdu. wybierz,Vehicle Information Menu’. 0 Wymagane dopisanie numerow

~N o v A~ W

. Wyfacz zapton.
. Odczekaj 5 minut.

. Wykonaj jazde ze srednig predkoscig powyzej 30 km/h.

o N o

0P-2

1.
2.
3.

Po zamontowaniu nowych czujnikéw odczekaj 20 minut. 9.
Wykonaj jazde ze $redni predkoscia powyzej 30 km/h.

Adaptacja czujnikéw nie powinna trwac dtuzej niz

. PotwierdZ zamiar adaptacji czujnikéw.

samochdd zatrabi jeden raz.
Powtdrz czynno$¢ w kolejnosci: prawe

. Whacz kalibracje két w,Tyre Pressure Menu'.
. Wisnij i przytrzymaj przycisk,, SET/CLEAR'”.

. Za pomocg programatora aktywuj lewy przedni czujnik,

koto przednie,

prawe tylne, lewe tylne (po ostatnim kole samochéd

zatrabi 2 razy).

20 minut. 10. Wytacz zapton w celu zakoriczenia procedury.

www.swiatopon.info

nowych czujnikéw do
sterownika w aucie.

Procedura stacjonarna

S Reset systemu TPMS poprzez
konsole w samochodzie.

(OP-X)

Numer procedury
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Myjka
w kazdym
dobrym
serwisie

Porady dotyczgce wyboru
urzadzenia, montazu, uzytkowania

tekst: Matgorzata Matuszak / zdjecie: KART

Dlaczego ko*a Warto umyc’ przed ich Myjka do kot stata sie obowigzkowym elementem

wyposazenia kazdego nowoczesnego warsztatu czy

SerWisowaniem? Przede Wszystklm serwisu ogumienia. Jedynym producentem auto-

matycznych myjek do két w Polsce jest firma KART,

po tO, aby d|agnoza | SerW|S by*y wiasciciel marki WULKAN, ktéra ma w tej dziatalnosci

juz 20 lat doswiadczenia. W Polsce ponad 1000 warsz-

dokjfadmejsze i +atw|ejsze Takze po tO, tatow samochodowych posiada myjki WULKAN. Pro-

dukty te cenione s3 takze za granica. Firma dostarcza

aby przedtuzyc zywotno$¢ maszyn,  jedo4okrajow naswiecie.

Firma KART regularnie prezentuje swoje myjki na

Nna ktéryCh SerW|SUJe S|Q kOia Praca Nd targach Automechanika we Frankfurcie, a jej stoisko

zawsze cieszy sie ogromnym zainteresowaniem.

umytych kotach przyczynia sie do POPraWy  Jako pierwsza w branzy wprowadzita zintegrowany
, . , . , . . system ogrzewania wody, a modele serii 500 do kot
WarunkOW pracy SerW|Sant0W, Jak rowniez autobusowych sg od lat absolutnie unikalne w skali
e e e , . r e , Swiatowej. Szeroka oferta modeli myjek do két WUL-
pOanESIenIa JakOSC| ObSthl kllentOW. KAN, ktére charakteryzuja sie tatwa instalacja i obstu-
g3 oraz bezawaryjna pracg, to odpowiedz na zrézni-
cowane zapotrzebowanie klientéw pod wzgledem

wymagan i oczekiwan.
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Stosowana tu metoda mycia polega na uderzaniu
w obracajace sie koto sprezong pod cisnieniem mie-
szanka wody (zimnej lub podgrzanej), plastikowego
granulatu z dodatkiem specjalnego koncentratu.
Myjka pracuje w obiegu zamknietym, nie wymaga

wiec statego podigczenia doptywu i odptywu wody.
Skuteczno$¢ mycia technologicznego w myjkach
WULKAN jest, jak zapewnia producent, w petni wy-
starczajaca, aby podda¢ koto wszelkim czynnosciom
serwisowym. W ostatnim czasie firmie KART udato sie
zmodyfikowa¢ konstrukcje systemu mycia tak, aby
maksymalnie skoncentrowac zasieg czynnika robo-
czego. Dzieki temu ok. 30% wiecej trafia w obracajace
sie koto i pod znacznie wigkszym cisnieniem. Myjki
z tym rozwigzaniem spetnig oczekiwania najbardziej
wymagajacych klientéw, a mieszanka wody pod-
grzanej do temperatury 50 stopni, tworzywowego
granulatu i koncentratu myjacego, uderzajgca pod
ci$nieniem w obracajace sie koto, umyje skutecznie

nawet bardzo zabrudzone kota. W myjkach do két
WULKAN mozna umy¢ i wysuszy¢ koto juz w 45 se-
kund! Czas mycia dobiera sie w zaleznosci od stopnia
zabrudzenia. W ciggu minuty koto obraca sie az 60
razy, co zapewnia jego doktadne umycie. Myjka do
kot WULKAN jest przygotowana na prace ciagta na-
wet w najbardziej ruchliwym warsztacie. Suszenie
wiacza sie automatycznie tuz po zakonczeniu wybra-
nego cyklu mycia.

Wanna i komora mycia, czyli czesci majace kon-
takt z woda, wykonane s3 ze stali nierdzewnej naj-
wyzszej jakosci renomowanych europejskich pro-
ducentéw, co zapewnia dtugi cykl zycia. Co wazne,
wszystkie myjki maja rolki gumowe zabezpieczaja-
ce felge przed ewentualnym uszkodzeniem czy za-
rysowaniem.

Myjki samochodowe znajda zastosowanie nie tyl-
ko w warsztatach, ale tez na stacjach obstugi samo-
chodédw, stacjach benzynowych, w przechowalniach
opon, zajezdniach autobusowych.

Najwazniejsze wskazéwki instalacyjne, przygotowa-
ne przez ekspertéw firmy na podstawie dotychcza-
sowych doswiadczen, to m.in. informacja, by przed
podfaczeniem zapoznac sie z instrukcja. Podtgczenie
powinno by¢ wykonywane wytacznie przez wykwali-
fikowanego elektryka. Nalezy pamieta¢ o sprawdze-
niu kierunku obrotéw silnika.

Najwazniejsze wskazéwki dotyczace uzytkowania
to stosowanie wytacznie oryginalnych materiatéw
i czesdci producenta. Nie nalezy dopuszcza¢ do zamar-
zniecia wody w myjce (wtasciwa temperatura oto-
czenia), trzeba regularnie sprawdza¢ poziom wody
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Praca na umytych kotach

powoduje, ze diagnoza i serwis
sq doktadniejsze oraz tatwiejsze.
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w myjce, nie dopuszcza¢ do gromadzenia sie piany
oraz regularnie kontrolowa¢ ilo$¢ zanieczyszczen
i usuwac brud. Najwazniejsze wskazéwki dotyczace
konserwacji to regularna wymiana wody i czyszcze-
nie, okresowa kontrola stanu dokrecenia przewoddw.
Wszelkie problemy nalezy zgtasza¢ jak najszybciej.

Najczestsze btedy i problemy? To btedy w pod-
faczeniu, zatkanie dysz (nieusuniecie ruchomych
elementéw z kota przed wtozeniem do myjki), zbyt
mata ilo$¢ wody, niedostateczna lub nadmierna ilo$¢
materiatéw eksploatacyjnych, zbyt rzadkie czyszcze-
nie myjki.

Wybierajac konkretny model, nalezy zwréci¢ uwage
na natezenie ruchu w warsztacie, liczbe koét obstugi-
wanych w ciaggu roku, rodzaje i parametry két obstu-
giwanych w warsztacie. Eksperci firmy stuzg fachowa
porada. Modele réznig sie takze cena.

Jezeli chodzi o zastosowanie, to modele WULKAN
200, 300 i 300H przeznaczone s3 do két osobowych
i dostawczych. Modele 360P, 360HP, 4x4HP obstuguja
ponadto kota terenowe, SUV itp., w ktérych istnieje
réwniez mozliwos¢ instalacji windy. Model COMBO
Q dodatkowo moze réwniez my¢ niektére kota wy-
$cigowe z opong niebieznikowana. Model F1 RACE
przeznaczony jest wytacznie do két samochodow wy-
scigowych i bolidéw. Modele serii 500 przeznaczone
53 wylacznie do két samochodéw ciezarowych i au-
tobuséw.

Litera H w nazwie modelu oznacza, ze myjka posia-

da system ogrzewania wody oraz sterowanie kompu-

terowe (dotyczy réwniez modeli COMBO Q oraz F1

RACE):

- prosta obstuga za pomoca panela sterowniczego
z wyswietlaczem,

« jeszcze doktadniejsze i skuteczniejsze mycie dzieki
podgrzanej do 50°C wodzie,

+ mozliwos¢ dowolnego ustawiania parametréw my-
Cia i suszenia,

« mozliwos¢ zaprogramowania pracy myjki na caty
tydzien,

- staty podglad liczby umytych két.

Litera P w nazwie modelu oznacza, ze myjka posiada

pneumatyczny system stabilizacji kofa (dotyczy réw-

niez modelu COMBO Q):

+ utrzymuje nawet najwezsze kota w bezpiecznej,
pionowej pozycji,

- zapobiega przewrdceniu kota i blokadzie myjki,

+ dodatkowy element izolacji akustycznej ogranicza-
jacy hatas pracujacej myjki,

- dodatkowe zabezpieczenie przed mechanicznymi
uszkodzeniami i zarysowaniami tarczy mytych két,

- szersza komora mycia réwniez do kot terenowych
i SUV do 360 mm szerokosci,

» mozliwos¢ instalacji windy do kot.

W modelach ciezarowych WULKAN 500HP litera P
oznacza, ze myjka posiada pneumatyczny system wy-
pychania kota z komory mycia:

- wyjmowanie kota ciezarowego po umyciu bez wy-
sitku fizycznego — bezpieczna obstuga nawet naj-
ciezszych két,

+ prosta obstuga za pomoca jednego przycisku — wy-
starczy nacisna¢ przycisk, aby koto wytoczyto sie
z komory mycia na klape,

oraz dwa typy obrotowej windy z dZwignig sterujaca:

« zuchwytem felgi - obrotowa koricéwka umozliwia-
jaca tatwy i bezpieczny uchwyt lub podparcie kofa,

+ lub z pojemnym koszem na koto — obrotowy kosz
umozliwiajacy tatwy i bezpieczny zatadunek i rozta-
dunek kofa, bez wzgledu na rodzaj felgi i opony.

Podwojny naped w modelach COMBO Q oraz F1 RACE:

+ mozliwos¢ obstugi két wyscigowych z opong nie-
bieznikowang,

- zabezpieczenie struktury opony przed uszkodze-
niem,

+ cichsza praca myjki.

System mobilnosci w postaci specjalnych, wytrzyma-

tych koétek — dotyczy wszystkich modeli z wyjatkiem

200 i ciezarowych:

+ dowolne i tatwe manewrowanie mobilng myjka na
kotkach,

+ przednie kétka wyposazone w hamulce,

+ mozliwos¢ korzystania z myjki na zewnatrz od wio-
sny do jesieni.

Czasomat — urzadzenie na monety do wszystkich mo-

deli myjek:

« mozliwos¢ odptatnego korzystania z myjki,

+ mozliwos¢ samodzielnej obstugi myjki przez klien-
tow serwisu,

- optata obejmuje dowolny cykl mycia wraz z osu-
szaniem.
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ALZURA.COM

Portal zakupowy

dla branzy motoryzacyjne|

« Ponad 40.000 zarejestrowanych klientow
w catej Europie

+ 100.000 zamowien dziennie

g

Zostan dostawca juz teraz
i sprzedawaj w catej Europie tyre24.alzura.com
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r1LTE FROMWAY §
Napedza sukces Twojej firmy.

Mniejsze zuzycie paliwa.
Wieksza efektywnos¢ na autostradach.
Znakomite osiggi w warunkach zimowych.
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