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Portal zakupowy

dla branzy motoryzacyjne]

v Wiodaca platforma B2B handlu
oponami, felgami i czesciami zamiennymi

v Ponad 40.000 zarejestrowanych klientow
w catej Europie

v 100.000 zamowien dziennie

Zostan dostawca juz teraz :
i sprzedawaj w catej Europie tyre24.alzura.com
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PRZEDSTAWIAMY

ZAPROJEKTOWANY DO JAZDY W

Diuga Zywotnosé @
Wyzsza Zwrotnoscé @

Predkos¢ D (65km/h) @

AGRI STAR Il - to zupeinie nowa opona Alliance. Jako najnowsza “~
opona radialna do ciagnikdéw na rynku, AGRI STAR |l cechuje sie '
unikalnym uwlozeniern bieZnika Stratified Layer Technology (SLT) ‘

zapewniajagcym przediuzong przyczepnosc dzigki zmieniajgcemu sie
w trakcie eksploatacji profilowi bieznika.

www.agristarll.com




Drodzy Czytelnicy

Oddajemy w Wasze rece jesienne wydanie ,Swiata Opon”. Wracamy po okresie wakacyjnym,
oferujac az 124 strony wiedzy i doniesien z branzy oponiarskiej. Tradycyjnie nasz periodyk to
przede wszystkim wywiady, w ktérych podejmujemy istotne tematy. Rozmawiamy o europej-
skim rynku opon z Peterem Gulowem, wiceprezydentem Nexen Tire Europe Central & East.
W ostatnich latach wzrasta popularnos¢ opon catorocznych, dlatego tez sporo uwagi poswie-
camy i bedziemy poswiecac temu tematowi. Dyskutujemy o tym z Dominikiem Kwaczyriskim,
Sales Managerem na Polske w Nokian Tyres. Kolejny wywiad, ktéry proponujemy, to dtuga
rozmowa z Arkadiuszem Swiatkiem, Business & Development Managerem Kumho Tire Europe
GmbH. Przyblizamy historie marki, poznajemy nowosci, plany firmy itd. Goragco polecamy!
Publikujemy réwniez standardowo ,Nasz Raport”. Tym razem jest on poswiecony oponom
lotniczym. W o$miostronicowej, wyczerpujacej publikacji znajdg Paristwo wszystko, co dotyczy
tej tematyki. Jest ona o tyle ciekawa, ze pandemia, ktéra mocno poturbowata ruch lotniczy,
wplyneta takze na sektor opon przeznaczonych do samolotéw. Jak ten segment rynku wyglada
i czy odczuwa spadki, dowiedzg sie Panstwo z artykutu pt.,Opony lotnicze w czasach mocnego
przyziemienia” (str. 56).
Ponadto proponujemy wiele innych tematéw — od opon osobowych, poprzez ciezarowe
i przemystowe, koriczac na wyposazeniu warsztatdéw i tematyce zwigzanej z TPMS.

Zajmujacej lektury!
Mirostaw Giecewicz | redaktor naczelny
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www.swiatopon.info
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Dezent IR silver Cenne doSwiadczenie ekspertow
w KENDA Tires Europe

Felga aluminiowa TR silver od Dezent
z wykonczeniem w kolorze srebrnym

doda samochodowi sportowego stylu Kenda ogtosita, ze w Europejskim Centrum Technicznym tego producenta
i wyrazistego charakteru. Wyglad robi zatrudnieni zostali dwaj doswiadczeni eksperci. Michael Eckert dofacza do
wrazenie: pig¢ podwojnych ramion zespotu jako starszy kierownik sprzedazy, a Engin Unal jako starszy inzynier.

w postaci cienkich szprych, delikatnie
wygietych w obrebie centrum oraz

rozciggajacych sie az do rantu obreczy. Michael Eckert ma duze doswiadczenie w sprzedazy i wnosi ponad 25 lat

Ze wzgledu na homologacje ECE bedzie doswiadczenia w pracy z najwiekszymi firmami oponiarskimi. — Przez wiele lat
idealnym dodatkiem do réznych modeli pracowatem w europejskim przemysle oponiarskim i zbudowatem silne relacje,

Audi, BMW i VW, a specjalna powtoka doswiadczenie w sprzedazy, rozwoju produktu i promocji marki. Z niecierpliwosciq
lakiernicza SRC, ktéra pokrywa felge, czekam wiec na mozliwos¢ przekazania mojej wiedzy i doswiadczenia zespotowi Kenda
zagwarantuje jej perfekcyjna ochrone, - mowi Eckert. — Naszym celem jest zwiekszenie udziatu rynkowego Kenda w Europie,
zwiaszcza podczas zimy. podniesienie marki na nowy poziom, poszerzenie bazy klientéw i wprowadzenie

zréznicowanej oferty do naszej sieci dealerskiej. Jest to ekscytujqcy czas dla firmy
i ciesze sie, Ze moge w nim uczestniczyc.

Engin Unal dotacza do zespotu centrum technicznego, gdzie bedzie zajmowat
sie symulacjami komputerowymi, ktére wczesdniej swiadczyt m.in. dla ZF, Korean
Aerospace Industries czy Ferchau Engineering.

— Jestem bardzo podekscytowany, ze moge wnies¢ moje doswiadczenie
i umiejetnosci do Kenda — méwi Engin. — Jest to silna i ambitna firma, z réznorodnym
portfolio, z ktérg mam przyjemnosc wspotpracowac, opracowujqc innowacyjne
rozwigzania dla wyzwar stojqcych przed europejskimi kierowcami.

Witajac obu nowych pracownikéw na poktadzie, Jimmy Yang, dyrektor
zarzadzajacy Kenda Europe, méwit: — Cieszymy sie, ze ci dwaj silni gracze dotqczyli
do rodziny Kenda. W ramach naszego planu dalszego rozwoju na rynku europejskim
to rozszerzenie naszego zespotu jeszcze bardziej wzmacnia nasze zaangazowanie
w regionie, naszych dystrybutoréw i naszych partneréw handlowych. Witam Michaela
i Engina i jestem pewien, Zze osiqgng wspaniate wyniki.

Stojaki do opon

NTools Tire Stand Mini, Normal i Max to rodzina mobilnych stojakéw do sktadowania
opon (1, 2 lub 3 poziomy). Sg wytrzymate i mobilne — usprawnia prace kazdego
warsztatu/garazu, redukujac potrzebe podnoszenia i przenoszenia opon w trakcie
napraw, wymiany itp. Kazdy z modeli wykonany jest z wytrzymatych stalowych profili
pokrytych farba proszkowa. Utozone pod katem 45° (profil 25 X 25 x 2 mm) stabilizuja
odtozong opone na stojaku, a ta nie odksztatca sie podczas sktadowania. Skretne
gumowane kota konstrukcji (4 x @ 125 mm, w tym 2 z hamulcem) zapewniaja duza
mobilnos¢ i fatwy transport stojaka.

Udzwig catkowity jednego poziomu wynosi 70 kg, co oznacza, ze model Mini wytrzyma
70-kilogramowe obcigzenie, Normal — 140 kg, a 210 kg udZzwignie model Max.
Dostepne wymiary stojakéw (dtugos¢, szerokos¢, wysokosc):

— Mini: 1180 X 560 X 410 mm,

—Normal: 1180 x 560 x 1200 mm,

— Max: 1180 x 560 x 1960 mm.
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Ultrawytrzymata, z homologacja
ECE i elegancka - oto propozycja
Alcar na zime 2020. Piecioramienna
obrecz AEZ Tioga to idealne
uzupetnienie do wielu samochodéw
klasy sredniej. Podwdjne ramiona
z dodatkowym delikatnym motywem
na ich powierzchni w postaci cieniutkiej
szprychy koriczacej sie na rancie felgi
wygladaja niezwykle elegancko. A dzieki powtoce SRC sa
takze w 100% odporne na warunki zimowe.

Nowa AEZ Tioga to kolejny kamiert milowy w segmencie
obreczy ECE. Felga zdecydowanie doda szyku oraz
sportowej elegancji najpopularniejszym samochodom
sredniej wielkosci, takim jak Audi A3, A4, A6 i Audi Q3,

BMW 3i 5, VW Golf, VW Tiguan, Seat Tarraco, Seat Leon,
Skoda Ateca, czy Skoda Karoq. Dostepna jest w rozmiarach
od 17 do 19 cali.

ATG dostawcg roku

Firma Alliance Tire Group zostata uznana za bezpo-
Sredniego dostawce materiatéw roku przez AGCO,
najwiekszego na swiecie producenta maszyn rolniczych.
ATG wyréznione zostato za wyniki w zakresie kosztéw,
wspotpracy, innowacji, zarzadzania relacjami z klienta-
mi, koordynacji i elastycznosci. Przedstawiciele AGCO
zauwazyli, ze Alliance - jedyny dostawca opon wyréz-
niony podczas wydarzenia — wykazata sie skutecznoscia
wspotpracy i dostosowaniem do wymogdéw AGCO oraz
zwiekszyta wydajnosc¢ zaktadow produkcyjnych.
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Tyrexpo Asia 2021
na ozywienie gospodarki

W zwigzku z ogéInoswiatowa pandemig i aktywnym poszukiwaniem
platformy dla ozywienia gospodarczego, swoj oferte przedstawiaja
i prezentuja targi Tyrexpo Asia 2021. Wydarzenie odbedzie

sie w marcu 2021 roku. Organizatorzy informuja, ze jak dotad
taimpreza dla miedzynarodowego rynku opon przyciagneta

ponad sto potwierdzonych zgtoszen wystawienniczych.

Stoiska réznej wielkosci zostaty zajete przez wiele wiodacych
firm na swiecie, w tym Stamford Tyres International (Singapur),
Deestone Corporation (Tajlandia), Goodtire Rubber Industrial
(Tajwan), GB Tyres (Wielka Brytania), Sun Rubber Industry
(Malezja), Service Industries (Pakistan) i Middle East Tyre Center
(Zjednoczone Emiraty Arabskie). Tym, co faczy te firmy, jest
chec spotkania ze statymi klientami, zaufanie do organizatora
wystaw, che¢ poszerzenia swojego wizerunku marketingowego,
a finalnie — ozywienia w dziatalnosci gospodarczej.

Podczas targéw planowane s3 specjalne konferencje
biznesowe, na ktérych aktualna sytuacje rynkowa omawiac beda
doswiadczeni eksperci. Obiekt Marina Bay Sands Conference
oferuje dwie sale konferencyjne o wysokim standardzie,
wiec kazdego dnia odbedg sie dwie konferencje. Dodatkowo
pierwszego dnia targéw odbeda sie duze wydarzenia
dotyczace bieznikowania opon i recyklingu oraz zarzadzania
flota. Pozostate tematy konferencji zostang potwierdzone
w najblizszym czasie.

Wydarzenie to jest obecnie zarzadzane przez Tarsus
Group, jednego z najwiekszych i najbardziej doswiadczonych
specjalistéw ds. zarzadzania wystawami na swiecie.

Wiecej informacji o wydarzenia na: tyrexpoasia.com
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Polerowane
dwudziestki
Carbonado

Destiny i Ring to nowe felgi aluminiowe
marki Carbonado, oba modele o srednicy
tylko 20 cali. Wykoriczenie - tylko BFP,
czyli czarne z polerowanymi frontami.
Dopasowanie rozmiarowe obejmuje
przede wszystkim ponad piecdziesiat
modeli BMW, ale beda to takze auta
takich marek jak Land Rover (Range
Rover i Discovery), Opel Insignia, Mini,
Volkswagen T5 czy Tesla (Model S

i Model X). Felgi Destiny i Ring to wyroby
o sprawdzone;j jakosci potwierdzonej
certyfikatem PIMOT (Przemystowy
Instytut Motoryzacji) i prawem do znaku
bezpieczenstwa B28.

Popularna na polskim rynku marka
Carbonado, mimo trudnego dla branzy
roku, stawia na ciggty rozwdj i regularnie
wprowadza do oferty nowe kolekcje
obreczy, ktérych Destiny i Ring sa tylko
wybranym przyktadem.
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Wiecej informacji na:

felgeo.pl
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Do jazdy po trawniku i darni

O piec¢ nowych rozmiaréw — 480/70R30, 380/70R20, 260/70R18, 480/70R28
i 340/85R28 - rozrosta sie gama opon radialnych Galaxy Garden Pro,
szczycacych sie czotowa pozycja na rynku opon do prac na trawnikach

i darni. Po rozszerzeniu oferta liczy 23 rozmiary, w petni pokrywajac
zapotrzebowanie na rynku matych i srednich ciggnikéw uzytkowych

do upraw specjalnych, sadéw, winnic, ogrodéw i ksztattowania krajobrazu.

Dzieki sprawdzonej konstrukcji R3+ znacznie gtebszy bieznik zapewnia
niezawodna przyczepnos¢. Jednoczesnie w najwiekszym mozliwym
stopniu zapobiega on ugniataniu gleby i uszkadzaniu upraw czy roslin,
ktéra to,delikatnos¢” dodatkowo pomagajg zapewnic zaokraglone,
otwarte barki opony. Stosunek bieznika do powierzchni pustej na poziomie
49:51 zapewnia skuteczne samoczynne czyszczenie.

Zoptymalizowang powierzchnie kontaktu z podtozem opona zawdziecza
duzej liczbie klockéw bieznika, ich utozeniu pod ostrym katem wzgledem
linii Srodkowej oraz gtadkim, otwartym kanatom bieznika.

Zakres potencjalnych zastosowan wykracza poza tereny zielone, sady
i winnice: opona zostata réwniez zaprojektowana do jazdy po twardych
nawierzchniach, takich jak gtéwne drogi przelotowe, w celu dojazdu
do miejsc pracy i transportu zebranych produktéw rolnych lub materiatu,
co zapewnia jej prawdziwa uniwersalnos¢.

Dezent TR black

Aluminiowa TR black w kolorze czarnym btyszczacym to felga, w ktérej Dezent
zastosowat specjalng powtoke lakiernicza SRC, gwarantujaca jej perfekcyjng ochrone,
niezaleznie od pory roku. Dzieki homologacji ECE stanowi takze idealne wykoriczenie
do takich samochodéw, jak VW, Audi czy BMW, dodatkowo w modelach ostatnich
dwadch marek istnieje mozliwos¢ wymiany kapsla na oryginalny.
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The Future in Motion

WYBOR KIER®WCOW 2020

MARKA

Najlepsza marka
opon samochodowych

WinterContact™ TS 860

Kiedy nie mozesz zaufa¢ pogodzie,
zaufaj oponom

Kiedy droga nagle staje sie sliska, dla te] opony to 2adna niespodzianka.
Mieszanka Cool Chili™ sprawuje sie znakomicie w trakcie hamowania
na mokrych nawierzchniach.

Prawdziwa opona zimowa sprawia, e nie zauwazysz zimy.
WyposaZzona w opatentowang technologie Liquid Layer Drainage™,
ktdra skraca droge hamowania na oblodzonych nawierzchniach.

Czuj sie swobodnie, przemierzajac krete, zimowe drogi. Technologia
Snow Curve+ bierze zakrety na powaznie i nie ustepuje na milimetr
mima oblodzone] | zasnieZzone) nawierzchni.

GERMAN

Wiecej informacji na TECHNOLOGY
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Inteligentne opony
Nokiana juz w sprzedazy

Firma Nokian Tyres zaprezentowata inteligentne opony Intuitu

w listopadzie ubiegtego roku na targach Agritechnica w Hanowerze.

Teraz technologia ta bedzie dostepna w wybranych oponach
do pojazdéw rolniczych, a ich sprzedaz rozpocznie sie od Finlandii.

Rozwigzanie od razu spotkato sie z uznaniem przysztych
uzytkownikéw ze wzgledu na prostote jego wdrozenia - aby
odczytywac poziom cisnienia i temperatury opon w smartfonie,
wystarcza opony z sensorami oraz aplikacja.

— Szczegdlnie entuzjastycznie podeszli do niego menedzerowie
flot, ktérzy docenili dostepnos¢ najwazniejszych danych i alarméw
oraz minimalne wymagania konfiguracyjne — komentuje Matthew
Crocker, menedzer produktu w Nokian Tyres.

W obecnej fazie system Nokian Tyres Intuitu obejmuje
inteligentne opony z czujnikami oraz aplikacje do urzadzen
mobilnych. Aby rozpocza¢ korzystanie z niego, wystarczy zamoéwic
inteligentne opony i pobrac aplikacje. Ogumienie rejestruje sie
w aplikacji, ktéra pokazuje ich potozenie, cisnienie i temperature
w kazdym wyposazonym w nie pojezdzie. Wtasciciele flot moga
dodawac w aplikacji dowolna liczbe kierowcéw i pojazddw.

Dzieki temu kierowcy moga na biezaco otrzymywac informacje

i powiadomienia o aktualnie uzywanym pojezdzie, a menedzerowie
floty zyskuja lepszy wglad w ogélny stan opon i maszyn.
Rozwiagzanie zapewnia tez korzysci producentom maszyn ze
wzgledu na wiekszg aktywnos¢ klientéw. Istotng zaleta rejestracji
opon w Intuitu jest wydtuzenie gwarangji.

— Wiedza o stanie opon pomaga w zaoszczedzeniu na kosztach
paliwa i zwieksza bezpieczeristwo pracy. Cyfryzacja opon ma jednak
duzo wiekszy potencjat i pracujemy juz nad wieloma swietnymi
pomystami! — zapowiada Matthew Crocker.

— TR .
- T |
— = T [
——
o e
b%_‘:'- ~3 1
g < ' '
4 i

Nowy Golf
Z oponami Nexen

Nexen Tire informuje, ze dostarcza opony N'blue
SiWinguard Sport 2 na wyposazenie oryginalne
w najnowszej generagji Volkswagena Golfa.

N bioe S WINGZELDT soerdd

B3 NEXEN TIRE

Golf jest najlepiej sprzedajacym sie hatchbackiem
Volkswagena. Od premiery w 1974 r. sprzedano ponad
35 milionéw egzemplarzy na catym swiecie. Golf jest
uwazany za podrecznikowy przyktad kompaktowego sa-
mochodu rodzinnego ze wzgledu na swoja praktycznos¢
i wtasciwosci jezdne. Najnowszy model tego samocho-
du, wyposazony w opony Nexen Tire, to juz 8. generacja.

Opona N'blue S to z zatozenia producenta produkt
o wysokich osiggach, a jednoczesnie przyjazny dla $ro-
dowiska, zapewniajacy minimalny opdr toczenia. Opona
zapewnia, jak deklaruje producent, doskonate odprowa-
dzanie wody i hamowanie dzieki prostszemu projektowi
bieznika. To pierwsza opona, w ktérej zastosowano
technologie Sidewall Aero Dynamic, dzieki czemu N'blue
S zapewnia¢ ma tez lepsze przebiegi i mniejszy hatas.

Winguard Sport 2 jest zimowa opona, ktéra ma zapew-
nia¢ stabilna jazde nawet na oblodzonych i o$niezonych
nawierzchniach. Producent podkresla, ze opona oferuje
stabilne osiagi w zakresie prowadzenia i hamowania za-
réwno na mokrej, jak i suchej nawierzchni. Jest to opona
klasy premium.

Opona N'blue S jest montowana w rozmiarze
205/55R16 91V, a Winguard Sport 2 — w dwdch rozmia-
rach: 195/65R15 91H i 205/55R16 91H. Nexen Tire do-
starcza opony OE do wielu samochodéw Volkswagena,
w tym Jetta, Polo i T-Roc.
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Prestizowa nagroda
dla Kumho Tire

Kumbho Tire otrzymat nagrode finalisty w konkursie
International Design Excellence Awards (IDEA) 2020

w kategorii transport za dwie koncepcyjne opony
przeznaczone na rynek samochodéw nowej generacji.
Dzieki wczesniejszym zwyciestwom w konkursie iF
Design Award w lutym i Red Dot Design Award w marcu,
a takze w konkursie IDEA Awards, firma osiagneta

w tym roku sukces, zdobywajac wszystkie trzy najlepsze
nagrody za wzornictwo na $wiecie.

Organizowany przez Amerykanskie Stowarzyszenie
Projektantéw Przemystowych (IDSA) IDEA Awards
jest jednym z najbardziej prestizowych konkurséw
na $wiecie w dziedzinie wzornictwa.

Zwycieskie projekty Kumho to e-NIMF (przyjazna
dla srodowiska, niepneumatyczna, bezobstugowa),
koncepcyjna opona bez powietrza pod cisnieniem,
wykonana w oparciu o przysztosciowe technologie,
oraz e-TOP (przyjazna dla Srodowiska, topologicznie
zoptymalizowana i nie ulegajaca przebiciu) - opona
hybrydowa. W odpowiedzi na przyszty rynek
motoryzacyjny, na ktérym dominowac¢ beda samochody
ekologiczne i autonomiczne, firma Kumho rozwija
technologie opon, ktére zapewnig osiagi juz istniejacych
produktéw i zapobiegna wypadkom spowodowanym
przez opony podczas jazdy.

Opony niepneumatyczne zapewniajg doskonatg
stabilnos$¢ podczas jazdy i nie wymagaja obstugi
wynikajacej z regulacji cisnienia powietrza w oponie.

W przeciwienstwie do opon konwencjonalnych,

ktére po okresie uzytkowania, ze wzgledu na zuzycie
bieznika musza by¢ zdemontowane i wymieniane na
nowe, opony Airless moga by¢ uzywane prawie bez
przerwy, wymagaja jedynie prostej wymiany bieznika.
Technologia bieznikowania jest przyjazna dla Srodowiska
naturalnego i pomaga zaoszczedzi¢ na obstudze oraz
oczekiwanych kosztach, jak réwniez na czasie.

KUMHO TIRE &'

CITEXPO przetozone
na sierpien 2021
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Najblizsze targi CITEXPO odbeda sie w sierpniu 2021 roku. Tegorocz-
na edycja zostata odwotana ze wzgledu na pandemie koronawirusa.

CITEXPO to miedzynarodowe wydarzenie, w ktérym biora udziat
goscie z ponad 120 krajéw. To jedna z najdiuzej dziatajacych i najwiek-
szych wystaw opon i felg w regionie Azji i Pacyfiku. Obecne srodki bez-
pieczenstwa to duze ograniczenia przy organizacji imprez masowych
i transporcie miedzynarodowym, co w oczywisty sposéb utrudniatoby
organizacje i przebieg wydarzenia.

— Dziekujemy za wsparcie wszystkich partneréw przez ostatnie lata.
Naszym priorytetem jest zdrowie i dobre samopoczucie naszych wystaw-
céw i odwiedzajqcych, dlatego podjeliSmy rozsqdnq i ostroznq decyzje,

w oparciu o wskazéwki wiadz lokalnych i globalnych — méwi Sam Lai,
dyrektor marketingu i komunikacji CITEXPO.

CITEXPO to jedna z najdtuzej dziatajacych i najwiekszych wystaw
opon i felg w regionie Azji i Pacyfiku.
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BMW Motorrad zaprezentowato nowy motocykl M 1000 RR, ktory
jest zarazem pierwsza maszyna w wersji M tego producenta. Jest on

AR

oparty na motocyklu S 1000 RR i polecany kierowcom oczekujacym
ekstremalnych osiggdéw. Limitowana edycja tego jednosladu
wyposazona zostanie w opony Dunlop SportSmart TT w wersji
szosowo-torowej. Podobnie jak sam motocykl, opona SportSmart TT
oferuje technologie pochodzaca z wyscigéw, ktéra réwnie dobrze
sprawdza sie na ulicy, jak i na torze.
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Jak oszczedzi¢ ponad 2 litry

paliwa na 100 km?

W transporcie liczy si¢ optacalnosc — dotyczy to takze
opon. Cho¢ opony w branzy transportowej generuja

ok. 3—5% kosztdw, to jednak wptywaja one nawet na 40%
kosztow operacyjnych firmy. Ich awarie oraz uszkodzenia
przekfadajq sie na wieksze zuzycie paliwa i uktadéw ciggnika
oraz naczepy, czestszy serwis, koszty czesci zamiennych,

a takze ewentualne kary umowne za opdZnienia dostaw.
Dlateqo jakos¢ opon i ich serwisu ma takie znaczenie
zaréwno dla naszego zdrowia, jak i naszego biznesu. Jak wiec
wybrac odpowiednie opony? Jak wydtuzy¢ ich zywotnos¢?

16| 3(37)2020
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Piotr Sarnecki, dyrektor generalny PZPO

tekst i zdjecia: PZPO

Firmy flotowe, ktére prowadza odpowiedzialna poli-
tyke zakupowg, wiedzg, ze zakup opon to inwestycja.
Mimo ze opony markowe w momencie zakupu sa
drozsze, okazujg sie bardziej optacalne od tych klasy
sredniej, budzetowej, a juz szczegdlnie tzw. egzotycz-
nych marek. Ogumienie renomowanych producen-
téw posiada najwiecej rozwigzan technologicznych,
ktére zapewniaja produktowi finalnemu cechy maja-
ce ogromne znaczenie dla przewoznikéw - oszczed-
nos¢ paliwa, trwatos¢, bezpieczenstwo czy mozliwosc
przedtuzenia zycia opony za pomocg ich pogtebiania
i bieznikowania.

— W oponach markowych — szczegélnie klasy pre-
mium — zostafy zastosowane wszystkie najlepsze tech-
nologie, ktére sq dostepne w danym koncernie, by ofero-
waty jak najlepsze osiqgi w wielu parametrach — méwi
Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku
Przemystu Oponiarskiego (PZPO). - Parametry opon
czesto sie wykluczajq — np. przyczepnosc¢ czy redukcja



tarcia albo odpornos¢ na aquaplaning i gtosnosc tocze-
nia — wiec potqczenie wielu waloréw w danym modelu
opon jest bardzo trudne. Wymaga to duzych inwestycji
w rozwdj technologii i odkrywanie nowych — setki mi-
lionéw euro wydawanych jest co roku na ich opracowy-
wanie. W oponach marek klasy sredniej tych rozwiqzari
technologicznych bedzie mniej, a ich osiqgi bedq na
dobrym poziomie tylko w kilku parametrach — kosztem
innych. W najtariszych oponach budzetowych stosuje
sie jedynie podstawowe technologie, wiec nie bedq one
miaty takich waloréw jak krétka droga hamowania,
trwatos¢ czy energooszczednosc. Sq jeszcze opony klasy
ponizej budzetowej, tzw. egzotycznych marek, ktérych
jedynym walorem jest niska cena. Nie majq jednak cze-
sto nawet podstawowej powtarzalnosci jakosciowej, sq
ubozsze o czes¢ warstw, przez co duzo szybciej sie zuzy-
wajq, a ich karkasy sq duzo stabsze. Nie ma mozliwosci
wyprodukowania wytrzymatego karkasu i energoosz-
czednego bieznika tanimi metodami produkgji. Nie
moze by¢ mowy o bezpiecznym bieznikowaniu takich
opon - zuzyte nadajq sie juz tylko do utylizacji, a w kon-
cowym rozrachunku generujq wiecej kosztéw dla firm
niz opony markowe.

Tylko opony klasy premium maja dostatecznie
mocny karkas, by mogty zosta¢ poddane biezniko-
waniu — czyli procesowi natozenia nowej warstwy

Opracowanie PZP0 na podstawie danych ETRMA
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Opracowanie PZPO na podstawie danych ETRMA

opona markowa drugie

pogtebienie bieznika ponad

150 tys.

opona markowa
bieznikowanie

ponad 350 tys.

opona markowa

pogtebienie bieznika ponad

300 tys.

opona markowa ponad 250 tys.

opona niemarkowa

gumy w miejsce zuzytego bieznika. Taki sposéb
wydtuzania przebiegdéw opony jest odpowiedzialny
z punktu widzenia prowadzenia biznesu i dbatosci
o srodowisko naturalne, a w bezposredni sposéb
przektada sie na oszczednosci przedsiebiorcow
branzy logistycznej.

Bieznikowanie nie jest jedynym rozwigzaniem opta-
calnym z punktu widzenia firm flotowych. Czynno$¢
tak prosta i rutynowa, jaka jest dbanie o odpowied-
ni poziom cisnienia w oponach, pomaga zmniejszy¢
zuzycie paliwa nawet o 0,3 | na 100 km i zapewni¢
rébwnomierne $cieranie sie bieznika we wszystkich
gumach. Ponadto, aby zapobiec szybszemu zuzyciu
elementéw zawieszenia pojazdu, nalezy pamietac
réwniez o wywazeniu kot.

Zastosowanie w ciezaréwkach markowych opon
o obnizonych oporach toczenia - na ktérych poko-
nanie, przypomnijmy, przypada prawie 30% paliwa
- pozwala na oszczednos¢ ponad 2 litréw paliwa na
100 km, czyli $rednio niemal 5000 litréw rocznie. Po-
nadto przy odpowiednim utrzymaniu takich opon
mozna na nich przejecha¢ nawet 600-800 tys. km.

— PrzewoZnicy i szeroko pojeta branza spedycyjna
przezywa teraz trudny okres w zwiqzku z pandemiq
koronawirusa. Cieszymy sie jednak, Zze wiekszos¢ firm
ma Swiadomos¢, ze stabe, niskiej jakosci opony gene-
rujg dodatkowe przestoje, ktére oznaczajq straty i kary
umowne. Nikt nie moze sobie teraz na to pozwolic.
Opona jest trzecim najszybciej obracajqcym sie ele-
mentem samochodu - kazdy przedsiebiorca, ktéry dba
o zdrowie swoich pracownikéw, wie, ze jego kierowcy
nie mogq miec zadnych wqtpliwosci co do tego, ze opo-
ny, na ktérych jadq, gwarantujq im najwyzszy poziom
bezpieczeristwa. W dzisiejszych czasach obowiqzuje
w branzy hasto: ,Nie sta¢ mnie na tanie i byle jakie opo-
ny” Mysle, ze utrzyma sie ono takze po pandemii - pod-
kresla Piotr Sarnecki.

WIADOMOSCI PZPO
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Technologia
Enliten
w nowym Golfie

Wyposazone w przyjazna Srodowisku technologie
Enliten opony Turanza Eco s teraz dostepne jako element
oryginalnego wyposazania nowego Volkswagena Golfa 8.

Ultralekkie opony wykonane w technologii Enliten zapewnia-
ja maksymalnie niski opdr toczenia, pozwalaja ograniczy¢ ilos¢
surowcdw potrzebnych do ich produkgji, Swietnie sprawdzaja sie
na mokrej nawierzchni i s3 odporne na zuzycie. Wszystkie te ce-
chy sprawiaja, ze sa bardziej przyjazne dla srodowiska, a dzieki
obnizonej masie utatwiajg takze prowadzenie auta i zwiekszajg
dynamike, a co za tym idzie - pozwalaja czerpa¢ maksymalna
przyjemnos¢ z jazdy.

Lepsze prowadzenie, wieksza dynamika

Projektujgc nowego Golfa 8, Volkswagen potrzebowat opon, kto-
re zapewnia maksymalnie niski op6r toczenia i Swietne parame-
try w pozostatych obszarach. W odpowiedzi na to Bridgestone,
notabene dtugoletni partner Volkswagena, stworzyt unikalne
opony Turanza Eco wykonane w technologii Enliten, ktére gwa-
rantuja najlepsze w swojej kategorii parametry oporu toczenia,
potwierdzone etykietg UE klasy A.

Jedna z gtéwnych cech wyrdzniajacych opone jest sposéb,
w jaki poprawia prowadzenie pojazdu. Jest to mozliwe dzieki
pofaczeniu unikalnych materiatéw i nowego procesu mieszania
gumy, co zaowocowato opong wyjatkowo odporng na $cieranie
i 0 Swietnej przyczepnosci. Tréjwymiarowy wzér bieznika gwa-
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tekst i zdjecie: Bridgestone

rantuje dodatkowo maksymalne osiagi na mokrej nawierzchni,
potwierdzone etykieta EU z klasg B. A wszystko po to, aby zagwa-
rantowac jeszcze wieksza przyjemnos¢ z jazdy.

Opony Enliten gwarantuja opdr toczenia nawet o 30% mniej-
szy nizw przypadku standardowych opon letnich klasy premium,
co z kolei obniza spalanie paliwa i emisje¢ CO,. Opony z techno-
logia Enliten pozwalajg dodatkowo obnizy¢ spalanie, a to dzie-
ki temu, ze waza nawet o 20% mniej niz poréwnywalne opony
letnie klasy premium. Oznacza to, ze do produkgji jednej opony
potrzeba nawet 2 kg surowcéw mniej - to kolejna korzys¢ dla sro-
dowiska, zaréwno z punktu widzenia oszczednosci surowcow, jak
i utylizacji opon po okresie eksploatacji.

0dkryj korzysci

Model 205/55R16 91H Turanza Eco Enliten zaprojektowano
w osrodku badawczo-rozwojowym Bridgestone EMIA w Rzymie,
a wyprodukowano w Hiszpanii. Europejska premiera odbyta sie
w sierpniu br.

- Do tej pory podkreslalismy, ze technologia Enliten to przefom
w obszarze dbatosci o Srodowisko. Jednak warto pamietac tez
o tym, jak korzystnie to rozwigzanie wptywa na doswiadczenia pty-
nqce z jazdy samochodem - podkresla Mark Tejedor, wiceprezes
ds. oryginalnego wyposazenia w Bridgestone EMIA. - Niski opor
toczenia opony i jej niewielka waga sprawiajq, ze Turanza Eco En-
liten zwieksza réwniez dynamike prowadzenia, co jest szczegdlnie
odczuwalne w przypadku silnikéw o mniejszej mocy. To niesamowi-
te, Ze dzieki wspdtpracy z Volkswagenem mozemy teraz w praktyce
doswiadczac réznych korzysci, jakie niesie ze sobqg technologia Enli-
ten, zaréwno pod wzgledem ekologii, jak i przyjemnosci z jazdy.
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opon

Dlaczego opony
z homologacja sg najlepsze
dla Twojego auta?

tekst i zdjecia: Continental Opony Polska

Continental oferuje szeroki wybér opon homologowanych, ktére
zostaty wyprodukowane zgodnie ze specyfikacjami i wymaga-
niami opracowanymi przez konkretnych producentéw pojaz-
doéw. Znak homologacji mozna znalez¢ na Scianie bocznej opony
- na przyktad opony Continental na pierwsze wyposazenie w sa-
mochodach Audi maja oznaczenie AO lub AO1, w pojazdach Mer-
cedes-Benz - MO i MO1, a opony na OE w samochodach BMW sg
oznaczone symbolem *.

Wbrew pozorom nie kazda opona o tej samej srednicy jest
dopuszczona do uzytku w kazdym samochodzie. - Opony na
pierwszy montaz dla konkretnego modelu auta powstajg w wyniku
bliskiej wspdtpracy producenta pojazdéw i producenta opon. Warto
zaznaczy¢, Zze proces homologacji jest dosy¢ czasochfonny i moze
trwac od dwéch do nawet czterech lat. Eksperci Continental muszq
dopasowac kazdy parametr opony do nowego auta tak, aby zacho-
wac wysoki poziom bezpieczeristwa i parametry eksploatacyjne sa-
mochodu - méwi tukasz Kusiak, Product Manager w Continental
Opony Polska.

Dostosowujgc ogumienie do charakterystyk i osiaggéw pojaz-
du, producenci opon najczesciej modyfikuja konstrukcje we-
wnetrzng, rzezbe bieznika i rodzaj mieszanki gumowej. Pro-
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Continental PremiumContact™ 6

ducenci aut dobierajag opony zgodnie z preferencjami grup
docelowych, do ktérych kierowane sa poszczegdlne modele
pojazdéw.

Na przyktad dla kierowcéw, dla ktérych najwazniejsze sa
ekonomia i ekologia, coraz czestszym wyborem jest samochod
elektryczny. Continental dostarcza specjalnie oznaczone opo-
ny EcoContact™ 6 do najnowszego modelu auta elektrycznego
Volkswagen ID.3. Opony te zapewniaja niskie opory toczenia, ob-
nizaja zuzycie energii oraz maksymalnie wydtuzaja czas uzytko-
wania pojazdu elektrycznego pomiedzy fadowaniami. Specjalna
konstrukcja $cian bocznych opony Continental dla VW ID.3 po-
maga zredukowac op6r aerodynamiczny pojazdu, a niski poziom
hatasu wytwarzanego przez opony zapewni kierowcy i pasaze-
rom auta elektrycznego wysoki komfort jazdy.

Natomiast opony Continental PremiumContact™ 6 sg najlep-
szym wyborem dla fanéw komfortowej jazdy. Dzieki zoptymali-
zowanej rzezbie bieznika opony te gwarantujg wieksza przyjem-
nos¢ z prowadzenia, dlatego sa najczesciej stosowane w autach
segmentu C, D i E. Dlatego np. producent aut Audi wybrat opony



Opony na pierwszy montaz dla
konkretnego modelu auta powstajq
w wyniku bliskiej wspotpracy
producenta pojazddw i producenta
opon. Proces homologadji jest
dosyc czasochtonny i moze trwac
od dwdch do nawet czterech lat.

Continental PremiumContact™ 6 na pierwsze wyposazenie w ta-
kich modelach, jak Audi A6 oraz Audi A7. Pojazdy o wysokich
osiggach réwniez potrzebuja odpowiedniego ogumienia: na
przyktad w samochodzie Mercedes-Benz klasy A (model W176)
na pierwszy montaz byly wybrane opony Continental SportCon-
tact™ 6, ktore spetniajg wszystkie oczekiwania osoéb preferuja-
cych dynamiczna jazde.

Wybor opon na zamiane (ang. RE — Replacement) jest bardzo
wazny nie tylko pod wzgledem osiagéw, ale takze bezpieczen-
stwa. Dlatego kupujac nowe ogumienie, warto zwrdci¢ uwage na
opony dopasowane specjalnie do konkretnego modelu pojazdu
- czyli opony z homologacja.
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tukasz Kusiak
Product Manager
Continental Opony Polska

- Continental, jako wiodqcy dostawca dla branzy motoryzacyj-
nej, cieszy sie wielkim zaufaniem ze strony producentéw aut, na co
wskazuje coraz wieksza liczba homologadji dla szerokiego asorty-
mentu pojazdow. Bezpieczeristwo jest naszym priorytetem, dlatego
zawsze rekomendujemy wybdr opon z homologacjq, ktére zapew-
niq najlepsze osiqgi i wysoki poziom bezpieczeristwa — podkresla
tukasz Kusiak.
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Pie¢ niepodwazalnych
faktow o oponach Tigar

Tigar nie jest nowa marka. W Polsce
opony Tigar dostepne sg od blisko 15 lat.
Do tej pory nie byto o nich zbyt gtosno,
ale to sie zmienia. Co kryje sie za ta
drapiezng (nie tylko w nazwie) marka?

22| 3(37)2020

tekst i zdjecia: Euromaster

Produkowane s w Europie przez jed-

1. nego z najwiekszych producentow

opon - grupe Michelin. Osobowe opony

Tigar powstajg w serbskiej fabryce majacej certyfika-

ty: 1ISO 9001 - System Zarzadzania Jakoscig i 1SO

14001 - System Zarzadzania Srodowiskiem. Dodatko-

wo producent zapewnia 5-letnig gwarancje na wady
fabryczne, ktorg liczy sie od daty zakupu opon.
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Euromaster Polska to oficjalny dystry-

2. butor opon Tigar w Polsce, Czechach

i na Litwie. Dzieki temu cena zakupu

w stosunku do opon konkurencyjnych jest naprawde

atrakcyjna dla klienta. Jednoczesnie marza serwisu

jest na dobrym poziomie. - Juz od dawna chcielismy

mie¢ marke na wytqcznos¢ - méwi Mirostaw Mielnicki,

szef dziatu Oferta w Euromaster Polska. — Cieszymy sie,

Ze to wtasnie opony Tigar sq sprzedawane przez nasze

serwisy. Marka byta znana franczyzobiorcom juz wcze-

sSniej. Handlowali niq i widzieli, ze klienci sq z niej zado-

woleni. Co wiecej, w odréznieniu od innych marek,
na osobowych oponach Tigar mogq fajnie zarobic.

Tigar to marka budzetowa. Stworzona

3. z myslg o osobach, ktére z réznych powo-

déw nie chca wydawac duzej kwoty na

opony, np. szukajg oszczednosci w zwigzku z niepew-

na sytuacja na rynku lub w krétkiej perspektywie pla-
nuja sprzedaz auta.

Szeroka gama bieznikéw na kazdy

4. sezon. Opony Tigar spokojnie mozna za-
montowa¢ w matych i wiekszych autach
osobowych, dostawczych czy nawet terenowych

SWIAT

opon

SUV-ach. Opony dostepne sa w rozmiarach 13-20
cali w wariantach: zimowe, letnie i wielosezonowe.
Niektdre biezniki sg symetryczne, a niektére asyme-
tryczne. Rézny wyglad i uktad rowkoéw bieznika
opon wynika z dostosowania opony do warunkéw
pogodowych charakterystycznych w danym sezo-
nie. Ale takze do wagi pojazdu i jego tadownosci lub
terenu, po ktérym porusza sie pojazd.

Wyczerpujace materialy marketin-

5. gowe. Nikt specjalnie nie reklamuje opon

z segmentu budzetowego. Wiadomo, ta-

kie opony sprzedaje sie ze wzgledu na cene, czyli nie-

jako ,sprzedaja sie same”. Jednak wszystkie opony

z tej potki majg podobnie niska cene. Dlatego Euro-

master Polska, wspierajgc swoich franczyzobiorcéw

w sprzedazy opon, przygotowuje materiaty, ktére po-

zwalaja im sprzedawac opony takze przez internet

(zdjecia, opisy, filmy). Co ciekawe, w sezonie zimo-

wym 2020 kreacje beda nawigzywac do festiwali mu-

zycznych, ktérych w tym roku przez Covid-19 byto
dostownie jak na lekarstwo.

FELGI ALUMINIOWE SEVENTy

© STYL S JAKOSE © PERFEKCJA & BEZFIECZENSTWO

-
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Rozwijajg sektor
opon catorocznych

tekst i zdjecia: Vredestein

Segment opon catorocznych w Europie wzrést w ubiegtym roku o 23%. W tym sektorze bardzo

sprawnie dziata Vredestein. Warto podkresli¢, ze jest to pierwsza marka, ktora w 2019 roku wprowadzita

na rynek catoroczng opone do samochoddw o wysokich osiggach — Quatrac Pro. Dzi$ Vredestein poszerza swoje

portfolio w tym segmencie takze o mniejsze rozmiary, wprowadzajac na rynek nowy Vredestein Quatrac.

Jako jeden z pionieréw sektora opon catorocznych,
dzi$ Vredestein moze korzysta¢ z blisko 30-letniego
doswiadczenia w produkcji takich opon. Marka ma
najszerszg oferte produktéw catorocznych w Europie,
co przetozyto sie m.in. na tytut ,All-Season Manufac-
turer of the Year” nadany w pazdzierniku ubiegtego
roku przez,Auto Bild".

Producent deklaruje, ze oparta na krzemionce mieszanka i wzor w ksztatcie litery V zapewniaja 0 20% lepsze
prowadzenie na mokrej nawierzchni i 0 10% lepsze hamowanie na tym podtozu

24 | 3(37)2020

Aby zachowa¢ pozycje lidera i plasowac sie w czo-
téwce podczas testéw opon, Vredestein pracuje nad
rozwojem produktéw takze w tych mniejszych roz-
miarach, ktére sg na rynku bardzo poszukiwane.

Wydajnos¢ na wyzszym poziomie dzieki
inteligentnym rozwiagzaniom
Dzieki nowemu modelowi Quatrac, dostepnemu
w rozmiarze 15-16 cali, firma Vredestein oferuje zréw-
nowazong opone na cztery pory roku. Atuty tego
produktu? Producent méwi o mniejszym wptywie na
Srodowisko naturalne poprzez oszczednos¢ paliwa, jej
mniejsza wage i nizsze opory toczenia. — Quatrac 1g-
czy w sobie cechy doskonatej ziméwki i opony letniej, co
dato sie uzyskac dzieki ugruntowanemu know-how fir-
my — czytamy w komunikatach prasowych producen-
ta. Vredestein informuje o zastosowaniu zupetnie no-
wych materiatéw i kilku ,sprytnych” usprawnieniach.
Strony zewnetrzne bieznika dajg gwarancje do-
brego uzytkowania w okresie letnim, a srodek opony
swojg budowa jest bardziej skoncentrowany na zimie.
Klocki bieznika sa skalowane do rozmiaru opony, aby
zapewni¢ doskonate osiagi. Opona ma gteboki pro-
fil w ksztatcie litery V. Zespét badawczo-rozwojowy
firmy Vredestein zoptymalizowat opone w réznych
obszarach. Przy oponie Quatrac Pro zesp6t ekspertow
rozpoczat prace od pozyskania wihasciwosci letniej
opony i dodat jej zimowe cechy, ktére wymagane sa
dla samochodéw o ultrawysokich osiggach. Teraz,
gdy Quatrac byt projektowany specjalnie dla mniej-
szych rozmiaréw, nacisk potozono na jak najbardziej



efektywna konstrukcje dla tego segmentu, prowa-
dzaca do uzyskania gtebokich profili i zredukowanej
liczby lameli.

Producent podaje, ze nowy Quatrac ma o 12% lepsze
wyniki niz jego poprzednik, Quatrac 5, pod wzgle-
dem przyczepnosci na suchej powierzchni. Dzieje
sie to za sprawa wiekszej powierzchni styku i sztyw-
niejszym barkom. Oparta na krzemionce mieszanka
i wzor w ksztatcie litery V zapewniaja o 20% lepsze
prowadzenie i o 10% lepsze hamowanie na mokrej
nawierzchni. Co wiecej, zapewnia tez 0 5% lepsze pro-
wadzenie na $niegu dzieki zastosowaniu o 10% wie-
cej krawedzi tnacych zoptymalizowanych pod katem
$niegu dla wszystkich katéw skretu.

Zastosowana w oponach Quatrac mieszanka jest
wzbogacona o wysoka ilos¢ zywic na bazie terpenu,
co ma sie przyczyni¢ do rownomiernego zuzycia opo-
ny (przy odpowiednim cisnieniu) i poprawy zywotno-
$ci 0 20%. Wreszcie nowy Quatrac ma do 10% lepszy,
a wiec nizszy opdr toczenia, zapewniajac znaczne
oszczednosci paliwa.

Vredestein Quatrac zostat zaprojektowany specjal-
nie z mysla o europejskich drogach i jest wyposazony

REKLAMA

The Future In Motion
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Najwyzsze osiagi,
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w symbol ptatka $niegu z trzech szczytéw gorskich,
poswiadczajacy jego przydatnos¢ do stosowania

przez catg zime w catej Europie.
Nowy Quatrac jest dostepny w rozmiarach 15i 16
cali, w pierwszej fazie w 39 rozmiarach.

Opony catoroczne zyskuja popularnos¢ z kazdym rokiem,
zaréwno w Polsce, jak i catej Europie

mniejsze zuzycie paliwa

www.swiatopon.info
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Pierwsza w historii wirtualna
premiera produktu

2 wrzesnia, podczas prezentacji online,
Nokian Tyres pokazat nowy model opon
wielosezonowych stworzony z mysla

o warunkach i wymaganiach Europy Srodkowej.
Skandynawski producent z debiutem
ogumienia catorocznego do samochoddw
osobowych, SUV-6w i crossoveréw

ma ambicje w najszybciej rosngcym

segmencie ogumienia stac sie liderem.
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Nokian Seasonproof SUV skrywaja opatentowang
technologie wzmocnien barkéw wtdknami aramidowymi

tekst: Rafat Dobrowolski / zdjecia: Nokian Tyres

Dziennikarze mieli okazje po raz pierwszy w ponad
120-letniej historii koncernu uczestniczy¢ w spotka-
niu prasowym wykorzystujagcym najnowsze zdobycze
IT. Wydarzenie rozpoczeto sie punktualnie o godzinie
9.30 od emisji filmu wprowadzajacego uczestnikdéw
spotkania online w filozofie produktow sygnowanych
jakoscig marki Nokian. Krétko potem realizujacy pre-
zentacje przyblizyli sytuacje na rynku oponiarskim.
Pandemia Covid-19, nastroje konsumenckie w cza-
sach spowolnienia gospodarczego... O ambicjach
koncernu w czasach niemajacych precedensu zmian
moéwiono wielokrotnie. Integralng czescig konferencji
byta sesja pytan i odpowiedzi na zywo (pytania moz-
na byto zadawac za posrednictwem czatu).
Motywem przewodnim, wielokrotnie przewijaja-
cym sie podczas zdalnego taczenia sie z méwcami



Nokian Seasonproof oferuje
bezpieczenstwo i catorocznq
wygode kierowcom

z Europy Srodkowe.

Propozycja skandynawskiego
producenta ma zapewnic
bezpieczenistwo jazdy

w deszczowe dni i po btocie
posniegowym, a takze
wygode i precyzje na suchych
drogach podczas upatéw

www.swiatopon.info

zlokalizowanymi w réznych czesciach Europy, byto
zagadnienie bezpieczenstwa. Czy to studio w siedzi-
bie Nokian Tyres w Finlandii, czy Monako, gdzie prze-
bywat ambasador marki Mika Hakkinen, mowa byta
o oczekiwaniach konsumentéw. A konstatacja byta
jedna: o ile przemyst oponiarski wyraznie (spadki pro-
dukcji rzedu 20%) odczut skutki lockdownu, to zmo-
toryzowani w tych niepewnych czasach, gdy jedyne,
co pewne, to koniecznos¢ oszczedzania, absolutnie
nie zamierzajg zrezygnowac z poczucia bezpieczen-
stwa. Dos¢ powiedzie(, ze firma odnotowata az dwu-
cyfrowy wzrost sprzedazy opon letnich. | to pomimo
panujacej pandemii. Zainteresowanie segmentem
opon catorocznych ro$nie ze wzgledu na niepewnos¢
wynikajaca z nagtych zmian pogody i warunkéw jaz-
dy we wszystkich porach roku.

Rosnaca potrzeba wiekszego bezpieczenstwa na
nieoczekiwanie mokrych i zasniezonych drogach
- nawet poza typowymi dla takiej pogody porami
roku - to jedna z gtéwnych przyczyn wyposazania
samochodéw w Europie w opony sprawdzajace sie
w kazdych warunkach pogodowych. | tez powdd do
zadowolenia ksiegowych Nokian Tyres,
bo o ile konkurencji moc-
no we znaki daty sie
skutki
nia gospodarki

i pomniejszone

zamroze-
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apetyty zmotoryzowanych, to portfolio opon wielo-
sezonowych wybito fiiskiego producenta na czoto
stawki. Odnotowujemy od poczatku roku 2020 ro-
snaca sprzedaz, a rewelacyjnie wysokie wyniki spra-
wiaja, ze mamy wielkie prawdopodobienstwo osia-
gnac jeszcze wiecej — tak mniej wiecej konstatowano
zmiane w najbardziej dynamizujacym sie segmencie
ogumienia.

Niepewnos¢ co do aury, pewnos¢ wyboru

Z niedawno przeprowadzonej ankiety wsrod uzytkow-
nikéw opon catorocznych (zrealizowanej w maju 2020
roku przez firme badawcza YouGov dla Nokian Tyres
posréd respondentéw w Polsce, Niemczech, Frangji
iWloszech - przyp. red.) wynika, ze europejscy kierow-
cy cenig sobie bezpieczenstwo w kazdg pogode przez
caly rok. Przyczepnos¢, prowadzenie, odpornosé na
zuzycie i cechy umozliwiajace bezpieczng jazde w zi-
mie w zmieniajacych sie warunkach byty réwniez wy-
mieniane wérdd najistotniejszych zalet. Oprécz tych
najwazniejszych cech kierowcy niezwykle cenig sobie
wygode i wszechstronnos¢ zwigzang z uzywaniem tyl-
ko jednego zestawu opon. Tu adekwatny komentarz,
jaki padt podczas konferencji prasowej.

- Bezpieczeristwo ma zawsze priorytet w naszym po-
dejsciu do rozwoju produktéw — oznajmit Marko Ran-
tonen, menedzer ds. rozwoju produktéw w Nokian
Tyres. — Nowe opony Nokian Seasonproof opracowali-
Smy w celu zaspokojenia potrzeb kierowcéw z Europy
Srodkowej. Sq one wszechstronne i dostosowujq sie do
warunkéw pogodowych zaréwno w zimie, jak i w lecie.
Zaprojektowalismy nowy wzér bieznika z mysiq o opty-
malnym uzytkowaniu przez caty rok, a takze wprowa-
dzilismy innowacje zapewniajgce maksymalne bezpie-
czenstwo, doskonatq wytrzymatos¢ na zuzycie i niski
opor toczenia.

Rodzina Nokian Seasonproof ma by¢ oczywiscie
praktycznym wyborem dla kierowcow, ktérzy nie
chca juz zmieniac opon w zaleznosci od pory roku, ale
tez zalezy im na bezpieczenstwie jazdy na co dzieh
w $niegu, btocie posniegowym czy deszczu.

Bezpieczenstwo pierwszej klasy przez caty rok

O pewnos¢ prowadzenia w nieprzewidywalnych wa-
runkach drogowych pytano legende F1. Ambasador
marki, wspotpracujacy z dziatem rozwoju Nokian Ty-
res, rozpoczat od dygresji, ze tak naprawde potrzeby
bezpieczenstwa nie doswiadczymy, dopdki nie przyj-
dzie nam zasig$¢ za kierownica, by bez uszczerbku
dotrze¢ na mete.

- | tak jak doskonale wiemy, ze marka Nokian to naj-
wyzsza pétka doskonatych opon zimowych, tak musze
przyznac, ze postepy i wysitki ostatnich lat z catq pew-
nosciq pozwalajq potwierdzic, ze inZynierowie firmy
wyniesli ogumienie letnie na tak samo wysoki poziom
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technologiczny. Seasonproof? Jestem pod wrazeniem
najnowszej propozycji, ufam im, a to chyba najlepsza
rekomendacja dla najnowszej propozycji — oznajmit
Mika Hakkinen.

Wszechstronna lamelizacja na wszystkie pory roku
oraz zmodernizowany, kierunkowy wzér bieznika ze
sztywnymi blokami zapewniaja wszechstronnos¢
i wysokie parametry przez caty rok, a takze najwyz-
szy poziom bezpieczerstwa na drogach zaréwno
zasniezonych, jak i suchych. Tak w skrécie przedsta-
wia sie koncepcja Season Sense ogumienia Nokian
Seasonproof.

Season Sense taczy w sobie rézne innowacyjne cechy
techniczne w lamelizacji, wzorze bieznika oraz mie-
szance gumowej. Maksymalna przyczepnos¢ na mo-
krych nawierzchniach i bfocie posniegowym to zastu-
ga catorocznych kanatéw odprowadzajacych wode
i btoto posniegowe, a nowa mieszanka gumowa z wy-
sokg zawartoscig krzemionki zapewnia znakomitg
wytrzymatos¢, przyczepnosé na mokrej nawierzchni
oraz niski opér toczenia. Duza domieszka krzemionki
wytrzymuje intensywng eksploatacje nawet podczas
upatéw. Zachowuje tez Swietng przyczepnos¢ zima
w temperaturze 0°C i ponizej zera. Nokian Season-
proof to takze wieloptaszczyznowe chwytaki sniego-
we Snow Claws miedzy blokami bieznika. Zapewniaja
przyczepnos¢ oraz stabilnos¢ prowadzenia pojazdu
na $niegu podczas hamowania i przyspieszania. Wzo-
ry Snow Grip Booster na blokach bieznika zwiekszaja
z kolei przyczepnos¢ wzdtuzng i poprzeczna opony.

Skoro ekonomiczny wybér konsumentéw, to
wspomnijmy, ze nowe opony Nokian Seasonproof sa
o ponad 25% odporniejsze na zuzycie od swoich po-
przednikéw. Oznacza to duzy postep pod wzgledem
wytrzymatosci, co w zaleznosci od stylu prowadze-
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nia pojazdu moze wydtuzy¢ okres eksploatacji opon
o kolejny sezon.

Nowa rodzina opon Nokian Seasonproof oferuje bez-
pieczenstwo i catoroczng wygode kierowcom z Euro-
py Srodkowej. Opony we wszystkich rozmiarach sg
oznaczone symbolem ptatka $niegu (3PMSF), wska-
zujacym na ich oficjalne zatwierdzenie do uzytku
zima. Produkty sg dostepne w rozmiarach do nowo-
czesnych samochodéw osobowych, SUV-6w i cross-
overéw. Specjalnie wzmocnione aramidowe $ciany
boczne wraz z solidna konstrukcja opon Nokian Sea-
sonproof SUV zwiekszajg trwatos¢ i odpornos¢ na
rézne uderzenia, ktére moga wystapic¢ podczas jazdy.
Struktura scian bocznych opon zawiera ekstremalnie
mocne witdékno aramidowe, zwiekszajace odpornosé
opon na nagte uderzenia i ciecia, ktére w przeciwnym
razie fatwo zaktécityby dalsza podroéz.

W celu zwiekszenia bezpieczenstwa opony No-
kian Seasonproof oraz Nokian Seasonproof SUV maja
wskaznik zuzycia bieznika (driving safety indicator,
DSI) opatentowany przez Nokian Tyres. Bezpieczen-
stwo zwiekszajg tez wskazniki miejsca zatozenia i ci-
$nienia na obszarze informacyjnym $ciany bocznej
opony. Obszar informacyjny umozliwia rejestrowanie
prawidtowego cis$nienia oraz miejsca zatozenia opon
podczas ich zmiany.

Do wyboru sg 64 produkty od 14 do 19 cali, z in-
deksami predkosci T (190 km/h), H (210 km/h), V (240
km/h) i W (270 km/h). Jedenascie wybranych rozmia-
réw bedzie dostepnych jesienig 2020 r., a pozostate
wejda na rynek na poczatku 2021 r.

Nokian Seasonproof we
wszystkich rozmiarach s3
oznaczone symbolem ptatka
$niegu (3PMSF)
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Mowe Nokian Seasonproof | Nokian Seasonproof SUV to opony
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Sktadniki opon,
o ktérych nie
mamy pojecia?

Wraz z postepem technologicznym do wykonania opony zaczeto
wykorzystywaé coraz bardziej zaawansowane potaczenia mie-
szanek gumy, widkien tekstylnych oraz elementéw stalowych.
taczenie poszczegdlnych czesci dokonywane jest w procesie
wulkanizacji. Przyjeto sie, ze do wyprodukowania opony potrze-
ba az 200 sktadnikéw, z ktérych kazdy petni wazne funkcje. Czy
wiesz, z czego produkuje sie opony? Dowiedz sieg, jakich, czesto
zaskakujacych, sktadnikéw uzywaja producenci.

Guma
1. O oponach méwimy potocznie,gumy”. Czy to znaczy,
ze guma to jedyny skfadnik opon? Nie, ale bez niej
zapewne nie bytoby opon. Na swiecie znanych jest ponad 2000
gatunkow roslin kauczukodajnych?’, z ktérych najwazniejszy jest
kauczukowiec brazylijski. Z nacietych pni tego drzewa pozysku-
je sie mleczko, z ktérego powstaje kauczuk naturalny. Ten suro-
wiec wykorzystywany do wyrobu gumy juz dawno zmienit na-
sz codzienno$¢, znajdujac zastosowanie chyba w kazdej gatezi
przemystu. Wyobrazacie sobie zycie bez: kaloszy, smoczkéw, re-
kawiczek, tasmy klejacej, prezerwatyw, uszczelek, klejow, amor-
tyzatoréw, gumek do $cierania, podeszew w butach itp.?
Widoczna gotym okiem cze$¢ opony, ktéra znajduje sie naj-
blizej nawierzchni drogi i stanowi istotny element decydujacy
o wihasciwosciach jezdnych pojazdu, to bieznik. Gtwnym mate-
riatem, z ktérego wykonuje sie bieznik, jest wiasnie guma, a na
nig sktadaja sie przewaznie kauczuk naturalny oraz syntetyczny.
Dodatkowymi elementami s3: sadza, krzemionka i aktywatory
wulkanizacyjne.
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Stal i druty
2. Auta miejskie waza obecnie okoto 1,2-1,5 tony, a auta
duze i SUV-y ponad 2 tony. Cata ta masa spoczywa na
czterech oponach. Co sprawia, ze mimo tak duzego nacisku opo-
ny nie deformuja sig, nie spadaja z felg i pozwalaja na stabilne
prowadzenie samochodu? Oczywiscie stal i druty.

W gdrnej warstwie opony znajduje sie opasanie stalowe. Skta-
da sie ono z kilku warstw cienkich drutéw, charakteryzujacych
sie wysoka wytrzymatoscia i odpornoscia na rozcigganie. Jego
gtébwna rolg jest zapewnienie jak najdoktadniejszego przeno-
szenia ruchéw kierownicy na droge. Zapewnia tez odpornosc
na wysokie predkosci i sity odsrodkowe, stabilizujac profil opony
podczas jazdy.

W oponie znajduja sie takze drutéwki, czyli elastyczne i zwinie-
te w zwoje druty owiniete warstwa osnowy i zatopione w stopce.
Dzieki stopce opona moze przenosi¢ duze obciagzenia bez ryzyka
zsuniecia sie z obreczy felgi i ma za zadanie stabilizowac opone
na nig zatozona.



Pachnace pomarancze

3. Wszyscy producenci ogumienia na $wiecie przesci-
gaja sie w stosowaniu nowych technologii. Gtéwnym
celem jest zapewnienie jak najlepszych witasciwosci jezdnych
przy zachowaniu bezpieczenstwa oraz zminimalizowaniu wpty-
wu na Srodowisko naturalne. Badania i testy przeprowadzone
przez naukowcéw japonskiej marki Yokohama wykazaly, ze
gdy w mieszance gumowej zastosuje sie olejek ze skérek po-
maranczy, opony beda bardziej miekkie i beda miaty wieksza
powierzchnie styku w warunkach suchej i mokrej nawierzchni.
W ten sposéb, w ramach projektu zaktadajacego zwiekszenie
udziatu materiatéw nieropopochodnych w produkcji opon do
80 procent, opracowano mieszanke NANO Blend. — W potgczeniu
z drobng krzemionkq i polimerem olejek pomarariczowy umozliwia
zréwnowazenie osiqgéw opon. Polimer sprawia, Ze podczas jazdy ze
statq predkoscig opona uzyskuje niezwykle niskie opory toczenia, co
wplywa na znaczne zmniejszenie zuzycia paliwa. Z kolei olejek po-
marariczowy w potqczeniu z drobnq krzemionkq podnosi tempera-
ture opony w warunkach szybkiej jazdy, zapewniajqc jej doskonatq
przyczepnos¢ i utrzymujqc przy tym niskie opory toczenia - nizsze
0 20% niz w przypadku opon standardowych - ttumaczy Artur Po-

stuszny, przedstawiciel marki Yokohama w Polsce.

Kapa butylowa
4. Stanowi warstwe uszczelniajaca obejmujaca we-
wnetrzng strone opony i jest wykonana z kauczu-
ku syntetycznego. Kapa butylowa jest elastyczna i zabezpiecza
przed dostawaniem sie do srodka wilgoci, tlenu, ozonu i wody.
Jej cecha charakterystyczna jest wysoka odpornos¢ na dziatanie
Srodkéw utleniajacych, kwaséw i zasad. Kapa butylowa w opo-
nach bezdetkowych ma za zadanie zastepowac¢ detke. Polska
byta trzecim krajem na $wiecie, po Niemczech i Rosji, ktéry opra-
cowat synteze i uruchomit produkcje kauczuku syntetycznego
w 1937 roku. Obecnie kauczuk syntetyczny jest produkowany na
catym sSwiecie.

opona radialna

widok z przodu
ra
L

widok z boku widok z przodu

Kordy tworz osnowe sa uiozone prostopadie do linii
:‘;r%m b%;nika lub wsﬁlewnku plPomiE iowym od
81 &,

Opona radialna vs. diagonalna
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Piasek, buraki, a moze glony?
5. W kazdej oponie znajdziemy takze wypetniacz, ktéry
produkowany jest przy uzyciu krzemionki potaczonej
z weglem. Krzemionka (silika, SiO,) wystepuje w naturze gtéwnie
jako kwarc - sktadnik piasku, granitu, opalu czy agatu. Znajdzie-
my ja tez w roslinach - np. w burakach cukrowych, ryzu, zbozach
czy glonach, w tym w skorupkach okrzemek. Z osadéw zawie-
rajacych ich szczatki powstaje ziemia okrzemkowa, powszechnie
uzywana jako sktadnik dynamitu.

Podstawowa funkcja, jaka w oponie petni wypetniacz, jest
usztywnienie stopki i utrzymanie drutéwki. Wypetniacz zwieksza
wytrzymatos¢ mieszanki, a w efekcie chroni opone przed nega-
tywnym dziataniem promieni stonecznych oraz tlenu. Poprawia
tez kierowalnos¢ pojazdem oraz trwato$¢ opony.

Element tkany
6. Konstrukcja tworzaca szkielet opony to osnowa - tak
samo jak w materiatach, z ktérych szyjemy ubrania,
np. T-shirty. Wykonana jest ze splotéw witédkien (kord tekstylny
lub stalowy) utozonych réwnolegle do siebie, przebiegajacych
od stopki do stopki. Gléwnym zadaniem osnowy jest utrzymanie
ksztattu opony. - Jakos¢ wykonania osnowy opony zapewnia wiek-
szq odpornos¢ ogumienia na cisSnienie oraz znieksztatcenia opony
w trakcie przyspieszania, hamowania i skrecania. Dlatego przyjmu-
je sie, ze osnowa ma decydujqce znaczenie w kwestii oceny opony
- méwi Artur Postuszny.

Ze wzgledu na budowe ogumienie mozna podzieli¢ na radial-
ne, gdzie osnowa utozona jest promieniowo, oraz diagonalne -
z krzyzowym utozeniem osnowy. Obecnie ok. 95% wszystkich
sprzedawanych na $wiecie opon posiada konstrukcje radialna?.

! https://pl.wikipedia.org/wiki/Kauczuk_naturalny
2 czytaj wiecej na: https://wulkanista.pl/opony-radialne/

opona diagonalna

widok z przodu

-
%

\—/
widok z boku  widok z przodu
Kordy tworzace osnowe przecinaja sie pod katem

ukosnym, ok. 40 stopni w stosunku do linii
srodkowe] bieznika,
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Na nadchodzacy sezon zimowy Michelin
wprowadza 69 nowych rozmiarow opon.

Marka rekomenduje typowo zimowe modele, takie jak
MICHELIN Alpin lub MICHELIN Pilot Alpin 5 do samochoddw
osobowych i SUV-6w o wysokich osiggach (Ultra High
Performance), oraz poszerzong game opon catorocznych

z homologacjg zimowg MICHELIN CrossClimate do aut
osobowych, SUV-6w oraz samochoddw dostawczych.

MICHELIN
Alpin &

"FH_! @ good (2.1)

MICHELIN Alpin 6
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MICHELIN Alpin 6

Od nowosci do zuzycia opona MICHELIN Alpin 6

w rozmiarze 205/55 R16 91H przewyzsza prég przy-

czepnosci na mokrej nawierzchni ustalony w regu-

laminie nr 117 EKG ONZ. Certyfikat 3PMSF dla no-
wej opony i znakomita trakcja na sniegu do zuzycia
do dopuszczalnego poziomu. Testy przyspieszania/
trakcji na $niegu przeprowadzone przez TUV SUD

w grudniu 2017 r. Opony z dopuszczalnym pozio-

mem zuzycia (ostatni kilometr) to opony z bieznikiem

startym maszynowo do poziomu wskaznika zuzycia.

Jest to ogumienie dla kierowcéw, ktérzy pokonu-
ja w warunkach zimowych wiele kilometréw. W po-
réwnaniu z modelem poprzedniej generacji opona
wyrdznia sie drogg hamowania krétsza o 6 proc. na
mokrej nawierzchni oraz o 8 proc. krétsza na $nie-
gu'. Zastosowana w oponie technologia MICHELIN

EVERWINTERGRIP zapewnia trakcje i hamowanie na

zasniezonej drodze przez caty okres uzytkowania?.
Rozwiazania technologii MICHELIN EVERWINTER-

GRIP zastosowane w MICHELIN Alpin:

+ Wielowarstwowa guma bieznika — mieszanka Trac-
tion zapewnia elastyczno$¢ oraz wzmacnia przy-
czepnos$¢ na $hiegu wraz ze zuzywaniem sie opony.

+ Lamele 3D w ksztatcie kropli, ktére otwieraja i roz-
szerzajg sie wraz ze zuzywaniem sie bieznika, za-
pewniajac wieksza przyczepnos¢ i lepsze odprowa-
dzanie wody i $niegu spod opony.

Od tego sezonu zimowego opona MICHELIN Alpin 6
bedzie dostepna w 4 nowych rozmiarach: od 16 do



19 cali. Po rozszerzeniu gamy kierowcy beda mieli do
wyboru w sumie 62 rozmiary: od 15 do 19 cali (sze-
rokos¢ 185-225; wysokos¢ od 40 do 70 i o indeksach
predkosci T-H-V).

MICHELIN Pilot Alpin 5

Opona pojawi sie tej zimy az w 18 nowych rozmia-
rach: od 17 do 21 cali. Po rozszerzeniu gamy na rynku
bedzie dostepnych w sumie 68 wersji w rozmiarach
od 16 do 21 cali (wysokos¢ od 30 do 65, szerokos¢ od
205 do 315, indeksy predkosci od H do W).

MICHELIN Pilot Alpin 5 to opona z kategorii Ultra
High Performance (UHP) przeznaczona do aut oso-
bowych klasy premium. W najnowszym zimowym
rankingu magazynu ,AutoBild” MICHELIN Pilot Alpin 5
245/45 R 18 pokonata 51 ocenianych opon i zajeta
pierwsze miejsce, wygrywajac w kategoriach: hamo-
wania na $niegu, hamowania na suchej nawierzchni,
prowadzenia na mokrej nawierzchni oraz trwatosci.

W oponie zastosowano wyjatkowa mieszanke,
ktéra zapewnia kontrole i precyzje kierowania oraz
wysoka przyczepnosé¢ w réznorodnych warunkach
zimowych. Specyfika opony zostata dostosowana
do charakteru ostatnich sezonéw zimowych, pod-
czas ktérych kierowcy poruszajg sie gtéwnie po su-
chym, mokrym oraz zabtoconym asfalcie. Dlatego tez
w oponie MICHELIN Pilot Alpin 5 zastosowano bieznik
w ksztatcie litery V, ktéry zapewnia szybkie odprowa-
dzanie wody i btota posniegowego.

W odprowadzaniu wody pomaga dodatkowo cen-
tralny rowek, co minimalizuje ryzyko aquaplaningu.
Ponadto inzynierowie Michelina zdecydowali sie
wprowadzi¢ specjalng warstwe gumy, ktéra odpo-
wiada za rozpraszanie energii i obnizenie oporéw
toczenia, co przekfada sie na nizsze zuzycia paliwa.
Kolejnym praktycznym elementem, na ktéry warto
zwrdci¢ uwage, jest rant chroniacy felge. Esteci doce-
nig charakterystyczne dla marki eleganckie, aksamit-
ne wykonczenie boku VELVET TOUCH DESIGN.

Zimowa opona MICHELIN Pilot Alpin 5 i zastosowane
w niej technologie zostaty docenione przez czotowych
producentéw samochodéw klasy premium. Opona
uzyskata homologacje Porsche, Audi, BMW, Mercedes.

MICHELIN Pilot Alpin 5 SUV

Dla wymagajacych kierowcéw aut typu SUV Miche-
lin poleca opone z kategorii Ultra High Performance
(UHP). MICHELIN Pilot Alpin 5 SUV zapewnia krétsza
droge hamowania oraz mniejszg podatnos¢ na aqua-
planing® w kazdych warunkach zimowych (na drodze
suchej, mokrej i zasniezonej). Opone cechuje wieksza
wytrzymatos¢ i trwatos¢ dzieki wzmocnionemu na
bokach karkasowi. MICHELIN Pilot Alpin 5 SUV oferu-
je ponadto najwiekszy przebieg w poréwnaniu z opo-
nami gtéwnych konkurentow*.

www.swiatopon.info

51 wintes tires
tegbed
Michelin
Paul Adgin 5
245/45 R 18
bstai JA/2020
B
Test ) gocan
MICHELIN Pilot Alpin 5
Warto doda¢, ze nowa opona zdobyta uznanie
wsréd producentéw aut z segmentu premium. Ma
homologacje miedzy innymi takich marek jak BMW,
Mercedes i Porsche.
W tym sezonie opona MICHELIN Pilot Alpin 5 SUV
bedzie dostepna w 24 nowych wariantach w rozmia-
rach od 20 do 22 cali. Po rozszerzeniu oferty kierowcy
moga wybierac sposrod 61 wersji tej opony w rozmia-
rach od 17 do 22 cali (profile od 35 do 70; szerokos¢
od 225 do 315 oraz symbole predkosci H-V).
MICHELIN CrossClimate+
W tym sezonie catoroczna opona MICHELIN Cross-
Climate+ bedzie dostepna w 2 nowych rozmiarach.
Oznacza to, ze kierowcy moga wybiera¢ sposréd 74
wariantéw w rozmiarze od 14 do 19 cali (szeroko$¢ od
165 do 265, profile od 35 do 70) o symbolach predko-
sciodHdoY.
MICHELIN CrossClimate zapewnia potwierdzony
testami wysoki poziom bezpieczeristwa od nowosci
do zuzycia®. Opona ma certyfikat 3PMSF, oznaczajacy
homologacje do uzytku na $niegu. MICHELIN Cross-
Climate+ cechuje tez bardzo wysoka trwatos¢e.
]
MICHELIN
CrossClimate+
zajefa
1.
miejsce
w tescie porownawczym

MICHELIN CrossClimate SUV

trwatosci przeprowadzonym
przez AutoBild na oponach
w rozmiarze 195/65 R15,
ktorego wyniki
opublikowano
27 wrzednia 2018 r.
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Opony catoroczne gamy MICHELIN CrossClimate
dostosowuja swoje wtasciwosci do panujacych wa-
runkéw pogodowych dzieki wykorzystaniu nowator-
skiej konstrukgji bieznika i inteligentnych elastome-
réw. Technologie zastosowane w gamie MICHELIN
CrossClimate+:

« elastycznos¢ gumowej mieszanki, ktéra zapewnia
maksymalna przyczepnos¢ niezaleznie od zmian
temperatury,

« wz6r bieznika o ksztatcie litery V, ktéry w warun-
kach zimowych maksymalizuje efekt,pazura’, pole-
gajacy na wczepianiu sie lameli w $nieg. Taki wzor
wydtuza réwniez trwatos¢ opony,

- sztywne klocki o sfazowanych krawedziach, ktére
zapewniaja optymalne bezpieczenstwo i zwiek-
szaja efektywnos¢ hamowania na suchej na-
wierzchni.

MICHELIN CrossClimate SUV

Ten model powstat z mysla o kierowcach najpopular-
niejszych aut 4x4 oczekujacych mobilnosci auta na
kazdym podtozu. Opona zapewnia wysoki poziom
bezpieczenstwa od nowosci do zuzycia’ oraz udo-
wodnione testami osiggi w hamowaniu na suchej?
i na mokrej nawierzchni®. MICHELIN CrossClimate SUV
ma oznaczenie 3PMSF, bedace gwarancja trakcjii bez-
pieczenstwa na $niegu.

Opony MICHELIN CrossClimate SUV sa dostepne
w 40 rozmiarach: od 16 do 20 cali (szerokos¢ od 215 do
285; wysokos¢ od 45 do 70 oraz symbol predkosci H-Y).
Uzupetnieniem gamy catorocznej jest opona do sa-
mochodéw dostawczych MICHELIN Agilis Cross-
Climate dostepna w 34 rozmiarach: od 15 do 17 cali
(szerokos¢ od 185 do 235, wysokos$¢ od 55 do 75,
symbol predkosci H-Y).

" Na podstawie wynikow testow poréwnawczych hamowania na mokrej nawierzchni i $niegu
opon MICHELIN Alpin 6 i MICHELIN Alpin 5 przeprowadzonych przez TUV SUD Product Service na
zlecenie Michelina w grudniu 2017 . i styczniu 2018 r. na oponach w rozmiarze 205/55 R16 91H
zamontowanych w VW Golf 7.

20d nowosci do zuzycia opona MICHELIN Alpin 6 w rozmiarze 205/55 R16 91H przewyzsza prog
przyczepnosci na mokrej nawierzchni ustalony w regulaminie nr 117 EKG ONZ. Certyfikat 3PMSF
dla nowej opony i znakomita trakcja na sniegu do zuzycia do dopuszczalnego poziomu. Testy

* Od nowosci do zuzycia (zuzycie oznacza opony z bieznikiem startym maszynowo do gtebokosci
wskaznika zuzycia bieznika zgodnie z regulaminem nr 30 EWG (ECE R30r03f)) opony MICHELIN
CROSSCLIMATE+ w rozmiarze 205/55 R16 91H przewyzszajg prog przyczepnosci na mokrej

nawierzchni ustalony w regulaminie nr 117 EKG ONZ dla opon skategoryzowanych jako zwykte

przyspieszania/ trakcji na $niegu przeprowadzone przez TUV SUD w grudniu 2017 r. Opony 2018r.

z dopuszczalnym poziomem zuzycia (ostatni kilometr) to opony z bieznikiem startym maszynowo
do poziomu wskaznika zuzycia.

* Na podstawie wynikdw wewnetrznych testow poréwnawczych przeprowadzonych na oponach Pilot
Alpin 5 SUV i oponach poprzedniej generacji Latitude Alpin LA2 w rozmiarze 235/65 R17 w okresie
od listopada 2014 r. do marca 2015 r.

“Na podstawie wynikéw zewnetrznych testéw przeprowadzonych przez DEKRA Test Center na
zlecenie Michelina w okresie od lutego do kwietnia 2019 r. na oponach BRIDGESTONE Potenza
S001, CONTINENTAL WinterContact TS850P SUV, GOODYEAR UltraGrip Performance Gen-1 i PIRELLI
Scorpion Winter w rozmiarze 235/60 R18 107H zamontowanych w Hyundai Santa Fe.

i $Sniegowe.
6 MICHELIN CrossClimate+ zajeta 1. miejsce w tescie poréwnawczym trwatosci przeprowadzonym
przez AutoBild na oponach w rozmiarze 195/65 R15, ktérego wyniki opublikowano 27 wrzesnia

70d nowosci do zuzycia (zuzycie oznacza opony z bieznikiem startym maszynowo do gtebokosci

wskaznika zuzycia bieznika zgodnie z regulaminem nr 30 EWG (ECE R30r03f)) opony MICHELIN

i $niegowe.
# Na podstawie wynikow testow poréwnawczych opon MICHELIN CrossClimate SUV i MICHELIN
Latitude Tour HP w rozmiarze 235/60 R18 przeprowadzonych przez TUV SUD Product Service

CROSSCLIMATE SUV w rozmiarze 275/45 R20 110Y przewyzszaja prég przyczepnosci na mokrej
nawierzchni ustalony w regulaminie nr 117 EKG ONZ dla opon skategoryzowanych jako zwykte

w 2016 r. na zlecenie Michelina.
2 MICHELIN CrossClimate SUV ma klase B przyczepnosci na mokrej nawierzchni z europejskich etykiet.

Sport All Season to nowos¢ w portfolio Dunlop. Pierwsza opona catoroczna marki zosta-

ta zoptymalizowana pod katem pracy w szerokim zakresie temperatur i oferuje pewne
hamowanie na mokrych i $liskich drogach, czego gwarancja jest symbol trzech szczytéw

gorskich i ptatka sniegu.

Dzieki sportowym elementom konstrukcji nowe ogumienie zapewnia wyjatkowe
prowadzenie na suchych nawierzchniach. Wytrzymate opasanie umozliwia zachowanie
sportowych osiggéw réwniez podczas pokonywania zakretéw, zapewniajac lepsza
stabilnos¢. Dzieki bieznikowi wyposazonemu we wzdtuzne rowki o duzej pojem-
nosci i radialne krawedzie woda jest szybciej odprowadzana z miejsca styku opony
z nawierzchnia. Przektada sie to na szerszg powierzchnie kontaktu z droga i wysoka

skutecznos¢ hamowania na nawierzchniach mokrych.

Dunlop Sport All Season zostata wyposazona w elastyczng mieszanke, ktéra zapew-
nia optymalne osiagi w kazdej temperaturze i warunkach pogodowych. Wielofunkcyj-
na mieszanka polimerowa aktywuje elastycznos¢ gumy w szerokim zakresie temperatur.

Linia opon Dunlop Sport All Season obejmuje 31 pozycji asortymentowych, ktére w naj-
blizszych tygodniach beda sukcesywnie wprowadzane na rynek, na obrecze w rozmiarach

od 14 do 18 cali.
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Mercedes-AMG wybrat opony Advan Sport V107 jako oryginalne wyposazenie swoich nowych modeli: GLA 35 4Matic,
GLA 45 4Matic+ i GLA 45 S 4Matic+, ktdre pojawity sie w Europie w 2020 roku. Montowane w tych autach opony maja

rozmiary: 235/50ZR19 99Y lub 255/35ZR21 98Y.

Advan Sport V107 montowane sa takze w nowym Mercedesie GLE 53 4Matic+ Coupe, ktory korzysta z przednich
i tylnych opon w rozmiarze 285/40ZR22 110Y i tylnych 325/35ZR22 114Y lub 275/50ZR20 113Y. Na nowych oponach
Advan jezdza réwniez najnowsze mercedesy GLE 63 4Matic+ i GLE 63 4Matic+ Coupe. Ich przednie i tylne opony maja
rozmiar 285/40ZR22 110Y, a tylne takze 325/35ZR22 114Y lub 275/50ZR20 113Y.

Yokohama Advan Sport V107 to opona o wysokich osiggach, opracowana przez Yokohama Rubber gtéwnie
do uzytku w samochodach premium o duzej mocy. Opony oferuja doskonate wiasciwosci jezdne, zapewniajac jedno-
czes$nie ro(wnowage miedzy osiggami a wysokim poziomem komfortu i bezpieczenstwa.

NEWS >>>

Dwunasty sezon
partnerstwa

W 2009 roku Hankook podpisat umowe sponsorska
z BVB i nadal pozostaje lojalny wobec klubu, prze-
dtuzajac te umowe. W zesztym roku partnerstwo
obchodzito swoja dziesiata rocznice, a teraz kibice
beda swiadkami obecnosci marki Hankook w naj-
popularniejszym klubie Bundesligi w tym sezonie.
Ten jedyny sponsor z branzy oponiarskiej osmio-
krotnego mistrza Niemiec ponownie zaproponuje
milionom kibicéw klubu ekscytujace kampanie

i konkursy, o ktérych bedzie mozna przeczytac

na stronie internetowej hankook-promotion.de.

- Wieloletnie partnerstwo sponsorskie z BVB
whniosfo cenny wktad do swiadomosci naszej marki.
Chcemy w nadchodzqgcym roku dotrze¢ do naszych
grup docelowych w atrakcyjnym, pozytywnym
Srodowisku, jakie zapewnia nam klub, ktéry tak do-
skonale wpisuje sie w najwazniejsze wartosci naszej
marki, jakimi sq entuzjazm, emocje i che¢ osigga-
nia najlepszych wynikéw — komentuje Dietmar
Olbrich, wiceprezes ds. marketingu i sprzedazy
w Hankook Reifen Deutschland.

NEWS >>>

Lider w tescie opon
zimowych ADAC 2020

Model Bridgestone Blizzak LM0O05 to pierwsza
opona zimowa z klasa A na etykiecie UE w za-
kresie przyczepnosci na mokrej nawierzchni, we
wszystkich rozmiarach. Opona zostata zwyciezca
testu opon zimowych ADAC 2020, zachwy-
cajac podczas jazdy na wszystkich rodzajach
nawierzchni, utrzymujac stabilnos¢ na sniegu
i gwarantujac $wietne prowadzenie na mo-
krych drogach. Biorac pod uwage te parametry,
eksperci ADAC - najwiekszego stowarzyszenia
motoryzacyjnego w Europie — przyznali oponie
Blizzak LMO0O05 0g6lna ocene 2.0, czyli najwyzsza
note wsréd 15 modeli biorgcych udziat w tescie,
jak rowniez tytut zwyciezcy klasyfikacji.

Opona Blizzak LMO005 jest obecnie dostepna
w 171 rozmiarach dla pojazdéw osobowych
i SUV-6w o wymiarach od 14 do 22 cali. W 24 roz
miarach (od 16 do 18 cali) wprowadzono inno-
wacyjng technologie DriveGuard Run Flat, dzieki
ktérej z przebita opong pojazd moze przejechad
nawet 80 km przy predkosci do 80 km/godz.

www.swiatopon.info
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Zimowe portfolio
Triangle Tyre

Trzy lata temu wywodzaca sie z Chin firma Triangle
Tyre rozpoczeta tzw. projekt europejski. Byty duze
inwestycje zwigzane ze stworzeniem oferty skierowanej do
kierowcow ze Starego Kontynentu. W pierwszej kolejnosci
skupiono sie na segmencie letnim. Teraz, po trzech latach
obecnosci na rynku i nawigzaniu odpowiednio silnego
partnerstwa na kluczowych rynkach, nadchodzi czas na
ekspansje zimowa. Pojawiajg sie zupetnie nowe produkty,
ale tez w tych istniejgcych rozszerzono asortyment.

Co znajdziemy w zimowej ofercie? Ziméwke z kie-
runkowym bieznikiem WinterX TW401, asymetryczna
opone UHP Snowlink PL0O2. Nowoscia jest natomiast
opona z kolcami Icelinx TI501, skierowana do bardzo
wymagajacych rynkéw skandynawskich.

WinterX TW401 LL01-01 July 2020
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tekst i zdjecia: Triangle Tyre

Wszystkie zimowe produkty Triangle zostaty prze-
testowane w Ivalo w Finlandii. Mokra nawierzchnia,
$nieg, hamowanie na suchej drodze, 16d, hatas - te-
stowano rézne parametry w r6znych okolicznosciach.
Efektem prowadzonych przez doswiadczonych kie-
rowcow i inzynieréw testow sa prezentowane ponizej
produkty.

WinterX TW401 — dla samochodéw osobowych

i SUV-ow

WinterX to nowa kierunkowa opona zimowa dla kie-
rowcéw z Europy Srodkowej, ktéra taczy w sobie — jak
przekonuje producent — bardzo dobre wtasciwosci
jezdne na zime ze $wietnymi osiaggami na mokrej na-
wierzchni, doskonatym prowadzeniem i komfortem
akustycznym.

Dwa szerokie podtuzne rowki odpowiedzialne sa
za odprowadzanie wody, co ma zapewniac najwyzsza
skutecznos¢ hamowania na mokrej nawierzchni i wy-
sokg odpornos¢ na aquaplaning. Bardzo szeroki wzér
bieznika ma pozwalac¢ oponie na dobre prowadzenie
w kazdych warunkach, a zoptymalizowana kolejnos¢
+nachylenia” bieznika jest gwarancjg komfortu aku-
stycznego.

Opona WinterX zostata opracowana na bazie mie-
szanki najnowszej generacji, ktéra pomaga zmniej-
szy¢ opor toczenia i zwiekszy¢ skutecznos¢ hamowa-
nia na $niegu. WinterX jest dostepny w 36 rozmiarach
dla samochoddéw osobowych i SUV-6w.

Snowlink PL02 — opona UHP dla samochodow
osobowych i SUV-6w

Snowlink PLO2 to najnowszy asymetryczny bieznik
zimowy UHP w ofercie Triangle Tyre. Producent po-
daje, ze opona zapewnia doskonate prowadzenie
na mokrej i o$niezonej nawierzchni, w potaczeniu
z doskonatym komfortem przy duzych predkosciach
i doskonatymi wiasciwosciami hamowania w kazdych
warunkach zimowych. Tréjwymiarowe lamele o du-
zej gestosci oraz trzy obwodowe rowki zwiekszaja



odpornos¢ na aquaplaning. Snowlink PLO2 jest do-
stepny w 52 rozmiarach, zaréwno dla samochodéw
osobowych, jak i SUV-6w.

Snowlink LLOT ma odpowiada¢ na zimowe potrzeby
aut typu van. Duza gestos¢ lameli zapewnia lepsza
trakcje, a solidna konstrukcja klockéw — duza no-
$nos¢ i szersza powierzchnie podstawy, co zwieksza
przebieg.

Oprécz szerokiej zimowej linii Triangle Tyre oferu-
je opone catoroczna, ktéra wprowadzona zostata
rok temu. W tym roku natomiast poszerzono oferte
z 18 do 49 rozmiaréw.

Opona SeasonX zaprojektowana zostata z mysla
o kierowcach, ktérzy nie chcg zmienia¢ opon letnich
na zimowe, jednoczesnie oczekujac optymalnego
bezpieczenstwa przez caty rok. Mieszanka krzemion-
kowa ostatniej generacji z najnowszymi polimerami
ma zapewnia¢ doskonafg skutecznos¢ hamowania
na mokrych nawierzchniach i optymalna trakcje row-

niez na o$niezonych drogach. Bieznik charakteryzuje
sie masywng czescig srodkowa i sztywna geometrig
bocznga, co ma sie przetozy¢ na doskonate wiasciwosci
jezdne, a kierunkowe rowki w ksztatcie litery V wspo-
magajg odprowadzanie wody i btota posniegowego.
Opona SeasonX zostata opracowana i przetestowana

w Europie.

SeasonX TAO1 Snowlink PL02
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Zostan partnerem BestDrive K&

autoryzowanej sieci serwiséw samochodowych Continental
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bestdrive.pl/zostan-partnerem

3(37)2020 | 39



Bezpieczne

przez caty rok, nawet
po przebiciu

tekst i zdjecia: PIRELLI

Opony catoroczne przeznaczone sg dla osob,
ktore nie szukaja ekstremalnych osiaggow i nie
pokonuja znacznych odlegtosci w ciagu roku.

53 natomiast idealne dla kierowcéw, ktorym zalezy na
produkcie, ktdry zapewni bezpieczenstwo zaréwno
zimg, jak i latem. Dzieki oponom catorocznym nie
muszg oni mysle¢ o sezonowych zmianach, a dzieki
technologii Seal Inside — nawet o przebiciach.
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Nowe rozmiary
W ciagu ostatnich trzech lat nastapit duzy wzrost zainteresowa-

nia konsumentéw w catej Europie oponami catorocznymi - rynek
ten wrecz podwoit sie w latach 2016-2019. W odpowiedzi na te
trendy PIRELLI rozszerza game catorocznych opon o 22 nowe roz-
miary bieznikéw Cinturato All Season Plus i Scorpion Verde All Se-
ason SF na obrecze od 16 do 19 cali. Na rynku dostepne s3 takze
modele z technologia Seal Inside — opracowanym przez PIRELLI
systemem, ktéry pozwala kierowcom kontynuowac jazde nawet
po przebiciu opony. Dzieki wprowadzeniu nowych rozmiaréw
marka bedzie w stanie pokry¢ blisko 90% perspektywicznego
rynku opon catorocznych.

Cinturato All Season Plus

Opona Cinturato All Season Plus do samochodéw z kotami od
15 do 20 cali przeznaczona jest dla oséb, ktére jezdzg gtéwnie
po miastach, nie martwiac sie o pogode. Ta ewolucja oryginalnej
serii Cinturato All Season korzysta ze specjalnego kierunkowego
wzoru bieznika, ktéry optymalizuje odprowadzanie wody przez
dwa szerokie kanaty podtuzne i rowki boczne, ograniczajac tym
samym wystapienie zjawiska aquaplaningu. Innowacyjna kon-
strukcja oznacza réwniez zmniejszony poziom hatasu, zaréwno
wewnatrz, jak i na zewnatrz pojazdu.

Kolejng charakterystyczna cechg nowej Cinturato All Season
Plus sg lamelki 3D, ktére maja na celu zminimalizowanie ruchu
klockéw bieznika, aby zagwarantowac lepsza wydajnos¢ podczas
hamowania i pokonywania zakretéw. Dzieki temu profil zuzycia
opony jest bardziej rbwnomierny, a jednocze$nie wydtuza sie zy-
wotno$¢ ogumienia. Podczas opadéw $niegu lamelki otwierajg



sie i chwytaja $nieg, zapewniajac doskonatg przyczepnos¢ z na-
wierzchnig drogi. Sprawia to, ze Cinturato All Season Plus ma nie
tylko oznaczenie M+S, ale réwniez symbol ptatka $niegu z trzema
znak bedacy potwierdzeniem petnego bez-
pieczenristwa w zimowych warunkach.

szczytami gorskimi -

Zaréwno w sezonie letnim, jak i zimowym sprawdza sie zaprojek-
towany do SUV-6w i crossoveréw model Scorpion Verde All Se-
ason SF. Na jej boku znajdziemy oznaczenie M+S oraz ptatek $nie-
gu z trzema szczytami gorskimi. Specyficzna konstrukcja wzoru
bieznika i blokéw zapewnia doskonate prowadzenie zaréwno na
sniegu, jak i na mokrej nawierzchni oraz doskonata przyczepnos¢
i stabilno$¢ boczna. Dopetnieniem atrybutéw tej opony jest diu-
ga zywotnos¢, niska emisja hatasu i niskie opory toczenia, poma-
gajace zmniejszyc¢ zuzycie paliwa.

Uzupetnieniem oferty opon catorocznych jest opona PIRELLI Car-
rier All Season, przeznaczona do samochodéw dostawczych. Jest
bardzo fatwa w prowadzeniu, ma dtuga zywotnos¢, niskie opo-
ry toczenia i doskonate osiagi w kazdych warunkach. Co wiecej,
osiagi na mokrej nawierzchni stawiaja opone PIRELLI Carrier All
Season w czotéwece klasy. Opona ta réwniez ma oznaczenia M+S
i pfatek $niegu.
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PIRELLI Cinturato All Season Plus i Scorpion Verde All Season
dostepne s3g réwniez z technologia Seal Inside, ktéra pozwala
kierowcom kontynuowac jazde po przebiciu opony bez utraty
cisnienia w przypadku uszkodzen do czterech milimetréw. To za-
stuga zastosowania specjalnej warstwy szczeliwa po wewnetrz-
nej stronie opony, ktére natychmiast otacza wszelkie ciata obce
przebijajace opone i zapobiega w ten sposéb utracie cisnienia.
Po usunieciu przedmiotu szczeliwo dodatkowo wypetnia po-
wstaty otwér. Szczeliwo pokryte jest z kolei specjalna folia, ktéra
dodatkowo chroni je jeszcze przed zatozeniem opony na koto.
Technologia Seal Inside zapewnia niezawodnos¢ samochodu,
gwarantujac osiagi w kazdych warunkach i chroni przed utrata
ci$nienia w oponie.

Opony catoroczne Scorpion Verde dostepne sg réwniez z opcja
Self-Supporting Run Flat firmy PIRELLI. Zaprojektowane s tak,
aby utrzymac stabilnos¢ samochodu w przypadku przebicia
opony, umozliwiajac kierowcom bezpieczne przejechanie kolej-
nych 80 kilometréw z maksymalna predkoscig 80 km/h. Dziata
to dzieki wzmocnieniom wbudowanym w $ciane boczna opony,
ktére sa w stanie utrzymac ciezar samochodu, a takze przenies¢
sity na niego dziatajace — nawet przy catkowitym braku cisnienia
w oponach.

Driver.

OPONY

SERWIS

PARTNERSTWO PODSTAWA ROZWOJU

bokadriver.pl

517 10 60

www.swiatopon.info

POWER 15 NOTHING WITHOUT COMTROL
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rozmawiat: Mirostaw Giecewicz / zdjecia: Nexen Tire  Nexen Tire Europe zajmuje sie europejska czescia
dziatalnosci Waszego koncernu. W poprzednim
wydaniu, Swiata Opon” rozmawialismy z Piotrem
Ltukaszewiczem o polskim rynku. Teraz chciatbym

0 ryn ku e u ro pej S ki m zapytac Pana o rynek europejski. Jak Nexen prze-

trwat okres od marca do dzis? Co sie zmienito?

i nie tylko rozmawiamy W trudnych czasach jest bardzo wazne, aby by¢ ela-

stycznym, szybkim i gotowym na nowe okolicznosci.

Poniewaz Nexen nadal jest firmg sredniej wielkosci,
Z PEterem G“|0wem, udato nam sie dos¢ szybko dostosowac do nowych

potrzeb rynku. Nasza nowa fabryka w czeskim Zatecu

wiceprezydentem Nexen data nam doskonata mozliwos¢ szybkiego reagowa-

nia na potrzeby klientow.

Tire Eu rope central & EaSt. Czy pewne elementy Waszej dziatalnosci, ktore

zmienily sie wskutek pandemii, pozostana zmie-
nione juz na zawsze?

Mysle, ze ma to nie tyle zwigzek z koronawirusem, co
z warunkami pogodowymi w Europie, ale widzimy
wzrost zapotrzebowania na opony wielosezonowe
w catej Europie. Kiedy warunki pogodowe nie beda
zmieniac sie drastycznie, ten trend sie utrzyma. Pan-
demia zmusita nas do zdalnej pracy i sledzenia po-
trzeb naszych klientéw z wiekszg uwaga.

42 | 3(37)2020



Nad czym teraz pracujecie i czego rynek moze
oczekiwa¢ od Nexen Tire w najblizszych mie-
sigcach?

Na razie przygotowujemy stabilne dostawy opon zi-
mowych, a jednoczesnie pracujemy nad pakietem
letnim na rok 2021.

Ktore kraje europejskie doswiadczaja proble-
mow w branzy oponiarskiej, a ktére radza sobie
catkiem dobrze? |1 gdzie w tym wszystkim znaj-
duje sie Polska?

Podczas zamkniecia gospodarki mocno ucierpiaty
kraje na potudniu Europy. W Polsce nasza sytuacja
jest dos¢ stabilna, zaopatrzyliSmy naszych klientéw
tuz przed zamknieciem. Ostatnio sprawdzilismy stan
zapasOw po sezonie letnim i sytuacja jest naprawde
satysfakcjonujaca. Wiemy jednak, ze oficjalne wyniki
(ETRMA) pokazuja spadek wielkosci rynku.

Czy ogodline problemy w gospodarkach swiato-
wych mogq spowodowag, ze kierowcy zaczna
oszczedzac i siegac¢ po tansze produkty, np.
opony klasy sredniej? Czy widzicie tu swoja
szanse?

www.swiatopon.info

Widzimy wyrazny trend w kierunku dobrej oferty ce-
nowej. Z tego powodu Nexen poszerzy oferte o nowe
produkty.

Jaka jest sytuacja w zakresie dostaw opon jako
wyposazenia oryginalnego dla producentéw po-
jazdow? Czy cos sie w tej sprawie poprawia?
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Ostatnie lata pokazaty,

ze nasza oferta jest bardzo
interesujgca dla wielu
uzytkownikdw samochodow,
a Nexen jest wybierany
czesciej niz wczesniej.

Jak wszyscy wiemy, producenci samochodéw za-
mkneli fabryki lub zmniejszyli produkcje. Teraz sy-
tuacja wrécita na dobrg droge. Nexen pracuje kon-
sekwentnie nad nowymi projektami. Najnowszym
sukcesem jest montaz opon w nowym Golfie 8.

Ktére modele opon Nexen sa bestsellerami w tym
roku? Ktére poleca Pan w sposdéb szczegdlny?
Nasz magazyn jest czytany przez polski przemyst
oponiarski, wiec moze warto cos zasugerowac...
Oferta Nexen jest naprawde szeroka, mamy oferte dla
wszystkich segmentéw samochodowych. Jak wspo-
mniatem wczesniej, opony catoroczne ciesza sie coraz
wiekszg popularnoscia zaréwno w Polsce, jak i w Eu-
ropie. Opona N'Blue 4 to naprawde popularny model.
Na nadchodzacg zime polecamy Winguard Sport 2
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Motorsport to doskonaty poligon doswiadczalny

dla segmentu UHP oraz Winguard Snow G3 - obie
opony produkowane sg w naszej zautomatyzowanej
fabryce w Czechach.

Czy wkrétce mozemy spodziewac sie premier?
Wszyscy mamy nadzieje, ze w czerwcu przysztego
roku odbeda sie targi w Kolonii, dlatego jestesmy
przygotowani na wprowadzenie na rynek kilku no-
wych produktéw. Wkrétce wprowadzimy na polski
rynek nowy, catoroczny produkt dla samochodéw
dostawczych. N'Blue 4 Season VAN bedzie dostepny
od pazdziernika.

I wreszcie polski rynek opon i Nexen Tire. Jak wy-
glada dzisiaj sprzedaz opon w naszym kraju i ja-
kie sg prognozy, nadzieje i plany na przysztosc?
Polski rynek jest wazny z europejskiego punktu wi-
dzenia, widzimy, jak zmienia sie w ciggu ostatnich lat.
Zmienia sie polska gospodarka, rosnie, a co za tym
idzie — zmienia sie tez w Polsce park samochodowy.
Rosnie sprzedaz duzych opon i jest to interesujace
dla kazdego producenta opon. Widzimy nasza szanse
i w najblizszym czasie bedziemy inwestowac w $wia-
domos¢ marki Nexen w Polsce. Ostatnie lata pokaza-
ty, ze nasza oferta jest bardzo interesujaca dla wielu
uzytkownikéw samochodéw, a Nexen jest wybiera-
ny czesciej niz wczesniej. Dobre wyniki testéw opon
i szeroka obecnos¢ na rynku pierwszego wyposaze-
nia w potaczeniu ze stabilng dostepnoscia rynkowa sa
dobra podstawa do przysztego rozwoju.

Dziekuje za rozmowe.
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ic dqnad m ym za-
niz w momencie, gdy stosuja pro niiystoso-
ane do warunkéw drogowych.

Zacznijmy w ogoéle od poczatku. Co to jest opona wielose-

- zonowa, caloroczna czy - méwiac po angielsku - all season

3, ze klie
ac, czy juz wymienic¢ zestaw opon, czy
Ta potrzeba jest jak najbardziej zrozumia-

“—

d1fOrOCZl zdSd ZO'V e WZQ

—

ich opracowanla i prcﬁlkqn Wlelosezonowoscme oznacza takze,
ze znika koniecznos¢ ich regularnego serwisu - nalezy pamieta,
ze stan opon kazdego rodzaju musi by¢ cyklicznie monitorowa-
ny, a ich ukfad na pojezdzie zmieniany, by zapewnic¢ rownomier-
ne zuzycie i maksymalne bezpieczenstwo. Jest to produkt, ktéry

trafia do przekonan jednej z grup kierowcow. Nadal bedzie wielu,
ktorzy cenig sobie wtasciwosci opon tworzonych pod konkretne

ie  tyre? Czym sig ona charakteryzuje’

Opony catoroczne w idei s3 potaczeniem wiasciwosci opon
letnich i zimowych. Ich zadaniem jest zapewnlanle odpowied-
Sci unkach umiarkowan emperatur
pogodg/ch. Opo
owkow, ktéry ma
ciepte dni, dob
czepnos¢ na sniegu.

pona ca orocznatﬂipr
recz wymuszaj Iﬁ h opo-
ceng tego kompromisu.

gdy, bo ¢

el

'nqwa mgdy meﬁqdzle Ietmq ! ;nowq w jednym, alej ;ej roz--

woj na pewno jest mozliwy. Do jakiego etapu mozemy dojs¢?
Obecna technologia pozwala na stopniowe udoskonalanie funk-
cjonalnosci opon catorocznych. Z kazdym kolejnym produktem
jest to wzrost poszczegdlnych wspoétczynnikéw (przyczepnosc na
danej powierzchni, odpornos¢ na aquaplaning, przebieg) o kilka,
kilkanascie procent.

.
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Poszukajmy pozytywnych cech tych opon. Zmieniajace sie
nagle warunki pogodowe powoduja, ze jazda w ukladzie
opona letnia/zimowa doprowadza do tego, ze nie moge
czu¢ sie bezpiecznie na drodze. Majac opony caloroczne,
jestem przygotowany na kazda okazje. Zgadza sie?

Opony catoroczne moga by¢ swietng opcja na czas przejsciowy
pomiedzy latem a zima. Wiasnie w okresie, w ktérym mieszajg sie
przymrozki, nagte deszcze i suche, stoneczne dni, ich uniwersal-
nos¢ moze by¢ ich najwiekszym atutem. W Polsce ten czas trwa
dosy¢ dtugo — mniej wiecej od poczatku wrzesnia do listopada,
czasem grudnia, oraz od marca do maja. Oczywiscie opona zi-
mowa lepiej poradzi sobie z obfitymi opadami $niegu podczas
mrozu, a letnia z upalnym storicem czy opadami przy wyzszych
temperaturach.

Kierowca duzo jezdzacy zawsze wybierze ,lato i zime” za-
miast ,all season”. Ale z drugiej strony dla kogos, kto mato
jezdzi, to opona caloroczna stanowi idealne rozwiazanie.
I chyba o ten segment rynku gtéwnie chodzi producentom.
To jest ten klient. Jak duzy jest to ,kawalek tortu”?

Kierowca mato jezdzacy, ale tez na pewno poruszajacy sie
w umiarkowanych warunkach pogodowych. Czyli ani w ekstre-
malnie wysokich, ani ekstremalnie niskich temperaturach (na
polskie warunki oczywiscie). Segment opon catorocznych zysku-
je obecnie na popularnosci i spodziewamy sie diugotrwatej ten-
dencji wzrostowej. Trudno jednak jednoznacznie wskazaé, jaki
bedzie udziat poszczegdlnych typéw opon, ze wzgledu na sytu-
acje zwiazana z pandemig i jej dalszym rozwojem lub zanikiem.

Nokian Tyres tak jak inni inwestuje w ten sektor rynku.
Ostatnio wprowadziliScie na rynek rodzine opon Nokian
Seasonproof. O tym jednak piszemy w oddzielnym artykule

—k

Nowe opony Nokian Seasonproof s3 0 ponad 25%
odporniejsze na zuzycie od swoich poprzednikow
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Nokian Seasonproof — nowe opony wielosezonowe
firiskiego producenta s3 juz dostepne na rynku

na str. 26. Natomiast warto tu zapyta¢, jakie szanse widzicie
w podboju rynku tym modelem. Bo nie ukrywajmy, ze eks-
pansja producentéw opon w tym zakresie jest coraz wieksza.
Firma Nokian Tyres do niedawna byfa kojarzona tylko z oponami
zimowymi. Obecnie jest bardzo duze zainteresowanie naszymi
oponami letnimi, ktére osiggaja dwucyfrowe wzrosty sprzedazy
pomimo mniejszego zainteresowania produktami motoryzacyj-
nymi zwigzanego z pandemia. Opony catoroczne sg na poczatku
swojej drogi, spodziewamy sie wiec wzrostu ich udziatu w sprze-
dazy. Coraz wiecej oséb rozwaza opony catoroczne jako opcje za-
kupu, a ich jakos¢ produktow przektada sie na rosnace zaufanie
i malejacy sceptycyzm.

Jak bedzie sie zmienial rynek opon catorocznych w przy-
sztosci?

Rynek opon catorocznych w najblizszej przysztosci na pewno
bedzie sie zwiekszat. Wynika to z jednej strony ze zmian klima-
tycznych - w miastach zimy
sg znacznie fagodniejsze, co
oznacza mniej $niegu czy oblo-
dzen. Z drugiej strony w coraz
wiekszej liczbie gospodarstw
domowych funkcjonuja co naj-
mniej dwa samochody. Jeden
stuzy do znacznie czestszych
i dtuzszych podrézy - w tym
przypadku stosowane sa opo-
ny sprofilowane pod sezon
i warunki jazdy; drugi samo-
chéd stuzy przede wszystkim
krotkim przejazdom w obrebie
miasta miedzy domem, praca,
szkoty, sklepem - te pojazdy
beda coraz czesciej wyposa-
Zzane w opony wielosezono-
we. Przez najblizsze lata rynek
opon wielosezonowych be-
dzie rést.

Dziekuje za rozmowe.
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Firma produkujaca opony Kumho jest najmtodsza z tréjki
najwiekszych producentéw opon w Korei Poludniowej i cal-

kiem niedawno, 5 wrzesnia, obchodzita 60-lecie powstania.
Jej krotka historia nie przeszkodzita w dynamicznym roz-
woju, byciu firma innowacyjna i osiaggnieciu pozycji numer
jeden na rynku koreanskim.

Geneza firmy byta prosta i wynikata z potrzeb wtasciciela firmy,
ktéry byt bardzo niezadowolony z braku dostepnosci wysokiej
jakosci opon do takséwek i autobuséw. Niestety, nikt nie mégt
spetni¢ jego oczekiwan, dlatego zadecydowat o zatozeniu firmy
Samyang Tire. Poczatkowo produkowata opony na wiasne po-
trzeby (okoto 20 sztuk dziennie), a nastepnie, wykorzystujac do-
bra koniunkture koreanskiej gospodarki, bardzo dynamicznie sie
rozwijata, rozszerzajac sprzedaz na rynki Azji Wschodniej. ,Pro-
dukujmy opony, ktére zaspokojg potrzeby konsumentéw, bedac
sami ich uzytkownikamil Bedziemy ich uzywac” - ta do$¢ prosta
idea zainspirowata Gwangju Buslines do stworzenia opony Kum-
ho. Do dzi$ pozostaje ona gtéwnga filozofia stojaca za doskonato-
Scig jakosci i technologii Kumho Tire.

W roku 1963 Kumho wyprodukowato pierwszg opone oso-
bowa, tym samym stajac sie pierwszym producentem opon do
samochodoéw osobowych w Korei Potudniowej. W 1966 uzyska-
fo zezwolenie z Departamentu Transportu USA (DOT) i od tego
momentu rozpoczeto oficjalny eksport opon na rynek Ameryki
Potnocnej. Kolejnym krokiem byto zawigzanie wspoétpracy z du-
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zym amerykanskim producentem opon i rozszerzenie dziatalno-
sci na $wiecie. W 1975 rozpoczeto produkcje opon do samolotéw
i Kumho jako pierwsza koreanska firma otrzymato amerykanskie
dopuszczenie do stosowania ich w samolotach US Air Force. Ko-
lejnym krokiem byto powotanie spétki corki Kumho Tire, w celu
przyspieszenia ekspansji na rynek brytyjski. Spoétka ta miata za
zadanie zorganizowac dystrybucje opon na Wyspach. Z czasem
nowa nazwa tak dobrze zostata przyjeta przez rynek, ze w roku
1996 oficjalnie zastapita poprzednia nazwe i firma zaczeta uzy-
wac nazwy Kumho na wszystkich rynkach swiata.

Jako czotowy producent opon, firma mocno stawia na inno-
wacje, najnowsze technologie, dbajac przy tym o srodowisko
naturalne. Specjalisci Kumho Tire m.in. jako pierwsi na swiecie
opracowali opony aromatyczne, pierwsi na swiecie wyprodu-
kowali opone o profilu 15 i w rozmiarze 32 cali do SUV-6w. Za-
projektowali réwniez czerwone, niebieskie, zétte opony dymne
do zawodéw driftowych oraz jako jedni z pierwszych wdrozyli
technologie run-flat do produkgcji seryjnej. Z mysla o srodowisku
naturalnym wykorzystywali do produkcji opon materiaty pozy-
skane z recyklingu zuzytych opon.

W ostatnich tygodniach firma Kumho zaprezentowata dwie
koncepcje opon przysztosci, ktére wkrétce moga doczekac sie
industrializacji. Jedna z nich jest e-NIMF, przyjazna dla $rodo-

LUS a5

Opona wielosezonowa
Kumho Solus 4S HA32
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wiska, bezobstugowa i niepneumatyczna, samonosna opona.
W trakcie okresu eksploatacji moze by¢ uzywana prawie bez
przerwy, podlegajac jedynie prostej wymianie bieznika na
nowy. Druga to opona e-TOPS, faczaca w sobie zalety opon
pneumatycznych i Airless — to model hybrydowy. Zewnetrzna
cze$¢ opony e-TOPS sktada sie zramion i bieznika, ktéry ma kon-
takt z nawierzchnia drogi, aby zapobiec utracie powietrza spo-
wodowanej przez ciata obce. Wewnetrzna czesc jest wypetniona
powietrzem pod cisnieniem. Ta wzajemnie uzupetniajaca sie
struktura pomaga utrzymac podstawowe osiggi zwyktych opon
i rozwigza¢ problemy zwigzane z utratag powietrza. Opona jest
modelem przysztosciowym, ktéry zapewnia zaréwno osiagi, jak
i stabilno$¢ podczas jazdy.

Rok 2020 jest wyjatkowy dla produktéw marki Kumho, ponie-
waz zdobyty w tym roku trzy najbardziej prestizowe nagrody za
wzornictwo i funkcjonalnosé: iF Design Award, Red Dot Design
Award i Idea Award. Od chwili powstania firma Kumho stawia-
ta w centrum uwagi klienta i jego satysfakcje, co wielokrotnie
zostato potwierdzone, m.in. przyznaniem najwyzszego indeksu
satysfakcji klienta.

Obecnie Kumho to swiatowy producent opon najwyzszejklasy,
posiadajacy 8 zautomatyzowanych, niskoemisyjnych zaktadéw
produkcyjnych, 5 centréw badawczo-rozwojowych rozlokowa-
nych w réznych rejonach swiata. Jest obecny w 180 krajach na
Swiecie, ktdre sg obstugiwane przez 9 biur handlowych z 11 od-
dziatami. Kumho Tire jest liczagcym sie dostawca opon na
pierwsze wyposazenie miedzy innymi do takich
marek jak Audi, BMW, Mercedes-Benz, Kia,
Hyundai, Volkswagen, Skoda, Seat i innych.
Firma juz w latach dziewiecdziesia-
tych dostrzegta znaczenie rozwoju
nowych technologii i marketingu
poprzez sporty motorowe. Kiedy
otworzyta Kumho Akron Tech-
nical Center (KATC) w Sta-
nach Zjednoczonych, roz-

poczeta intensywny rozwdj
opon wyscigowych. Kum-
ho dostarcza opony spor-
towe do wielu dyscyplin
motosportu, ale najdtuzej
i najwiecej doswiadczen
czerpato z udziatu w F3,
gdzie zdobywali na nich
pierwsze szlify przyszli kie-
rowcy F1, tacy jak Lewis Ha-
milton, Sebastian Vettel, Nico

Rosberg, Robert Kubica, Valtteri
Bottas. Marketing sportowy jest

standardowym narzedziem marke-
tingowym stosowanym obecnie przez
wiele odnoszacych sukcesy firm global-

nych. Obecnie sponsorujemy prestizowe eu-
ropejskie kluby pitkarskie, w tym Tottenham Hot-
spur w Anglii, Bayer 04 Leverkusen w Niemczech i FK



Kumho mocno stawia na innowacje
i chce by¢ czotowym producentem
opon opartych na najnowszych
technologiach, dbajqc przy tym

o srodowisko naturalne.

Mlada Boleslav w Czechach. W Stanach Zjednoczonych mamy
silne partnerstwo z NBA (w tym z NBA G League). Trwajaca obec-
na pandemia Covid-19 zmusita wiekszo$¢ lig do organizowania
swoich meczéw przy pustych trybunach. Jednak fani sportu na
catym sSwiecie nadal moga oglada¢ logo Kumho Tire za posred-
nictwem telewizji i transmisji internetowych.

Mam nadzieje, ze nie zanudzitem, tak dtugo opowiadajac
omarce Kumho, obiecuje, ze na kolejne pytania odpowiem krdce;j.

Kumho to w jezyku koreanskim ‘jasne jezioro'. Dlaczego
akurat taka nazwa?

Takie jest jedno ze znaczen stowa kumho.,Jasne, czyste, przejrzy-
ste” odnosi sie przede wszystkim do ekologii, z ktdrg firma mocno
sie identyfikuje, moze by¢ réwniez kojarzone z filozofig Dalekiego
Wschodu: harmonijny, przewidywalny, zaufany partner. Etymolo-
gicznie stowo to wywodzi sie od nazwy geograficznej. Wyrazy
Kumho, Kiimho oraz Geumho z jezyka koreanskiego fonetycznie
i w zapisie alfabetu tacinskiego to Kumho, dlatego nazwa moze
réwniez by¢ kojarzona z nazwa regionu, rzeki w pétnocnej pro-
wincji Gyeongsang, nazwg miasta w tej samej prowingji, nazwa
dzielnicy Seongdong-gu w Seulu oraz nazwg stacji 3 linii metra
w tejze dzielnicy.

Jak juz wspomniatem, firma Samyang Tire zaczefa oficjalnie
stosowac nazwe Kumho Tire w roku 1977, podczas ekspansji na
rynek Wielkiej Brytanii. Nazwa zaczeta sie kojarzy¢ na tyle dobrze,
ze od roku 1996 zmieniono nazwe firmy na Kumho Tire. Dla nas
w Polsce ta nazwa kojarzona jest z produktem, opong, poniewaz
kumho - guma brzmi bardzo podobnie.

Mozna réwniez inaczej spojrze¢ na nazwe firmy, KUMHO to
piec liter odpowiadajacych pieciu elementom sukcesu:

K — Know-how - wysoka jako$¢ produktéw, zaawansowana
technologia, ekologia;

U - Ukfad - Jedno$¢ - poszukiwanie mozliwosci porozumienia
sie na roznych ptaszczyznach w poszukiwaniu najlepszej drogi do
celuy;

M — Moment - dana chwila, moment do wykorzystywania po-
jawiajacej sie szansy;
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H - Hopeful - petny nadziei, w my$l zasady, ze po najwiekszej
burzy zawsze swieci storice;

O - Okazje - mozliwosci, zeby stworzy¢ cos nowego, lepszego
i uzyskac najwyzsze zaufanie.

Czym dzis$ jest oferta Kumho? Jakie opony i do jakich aut
produkujecie?

Oferta Kumho jest bardzo szeroka. Jest jak dobrze skrojony na
miare garnitur i dostosowana do potrzeb lokalnych rynkéw, na
ktdrych jestesmy obecni. W Europie oferujemy opony do samo-
chodéw osobowych, dostawczych, 4x4 (SUV), ciezarowych i au-
tobuséw. Najszersza gama produktéw jest w kategorii opon dla
samochodoéw do 3,5 tony, gdzie oferujemy opony letnie, zimo-
we i wielosezonowe, jak réwniez opony o najwyzszych parame-
trach do samochodéw sportowych (gama Ecsta), szybkich SUV-
-6w (Crugen), do limuzyn, samochodéw komfortowych (Solus),
do pojazdéw o niskiej emisji spalin (Ecowing) i zerowej emisji
(Wattrum). Ponadto mamy opony na bezdroza (Road Venture)
i do ciezkiej pracy w samochodach dostawczych (PorTran) oraz
opony zimowe (WinterCraft). Nalezy tutaj nadmieni¢, ze dyspo-
nujemy réwniez szeroka gama opon sportowych, wyczynowych,
na tor i do rajdéw. W ramach $cistej wspotpracy z producentami
samochodéw oferujemy opony, ktére spetniaja ich szczegétowe
wytyczne, dajac najwyzsza satysfakcje ich uzytkownikom.

W przypadku opon do pojazdéw ciezarowych mamy game
opon dla transportu miedzynarodowego, regionalnego, miesza-
nego, na budowy, w teren, jak réwniez opony zimowe.

Centrala Kumho na Europe w Offenbach
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Firma Kumho Tire w swoim portfolio posiada tez marke opon
Marshal, ktéra jest skierowana do klientéw poszukujacych spraw-
dzonego jakosciowo produktu za rozsgdne pienigdze.

Ponadto na niektdrych rynkach oferujemy opony do mysliw-
c6w odrzutowych i do samolotéw cywilnych.

Juz wiemy, ze firma Kumho pochodzi z Korei Poludniowej.
Ale ze zwiazana jest z liniami lotniczymi... to pewnie nie
kazdy wie.

Kumho Asiana Group jest duzym potudniowokoreariskim kon-
cernem - konglomeratem, posiadajgcym spoétki zalezne w bran-
zy budowlanej, motoryzacyjnej, petrochemicznej, przemystu
ciezkiego, turystycznej, logistycznej oraz wspomniane linie lot-
nicze Asiana Airlines. Na przestrzeni ostatnich lat sytuacja w go-
spodarce ogdlnoswiatowej bardzo dynamicznie sie zmieniata,
w zwiazku z tym Grupa podjeta decyzje o oddzieleniu biznesu
oponiarskiego Kumho Tire od pozostatej czesci konglomeratu
i zawigzaniu porozumienia z partnerem strategicznym. Od mo-
mentu opuszczenia rodzinnego gniazda Kumho Tire realizuje
samodzielnie swoja strategie biznesowg, dynamicznie rozwija-
jac swoja obecnos¢ w réznych krajach, zwiekszajac zaufanie do
firmy oraz przyspieszajac opracowywanie i wdrazanie nowych
produktéw.

Dla jednych jest to marka znana, dla innych zas troche
mniej, zwlaszcza dla os6b spoza branzy oponiarskiej.
Mam tu na mysli kierowcéw. To pokazuje, ze w kwestii pro-
mocji jest wiele do zrobienia. To chyba zatem nowe wy-
zwanie dla Pana?
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Tak, przede mna stoja duze i ciekawe wyzwania, ktére beda ukie-
runkowane na promocje marki Kumho na polskim rynku. Marka
Kumho jest dystrybuowana w naszym kraju od przeszto 15 lat,
tak ze juz mamy swoich statych klientéw, ktérzy po nia siegaja
i do niej wracaja. Planuje pozyska¢ nowych uzytkownikéw na-
szych opon. Jestem przekonany, ze nasze produkty spetnia ich
oczekiwania, a produkt obroni sie wysoka jakoscia.

Musze nadmieni¢, ze nasze centra rozwojowo-badawcze juz
wielokrotnie typowaty polskie warunki drogowe i polskich uzyt-
kownikéw do przeprowadzenia testéw opon, ktére juz sa lub
w niedalekiej przysztosci pojawia sie w naszej ofercie. Mysle, ze
jest to znakomita rekomendacja dla produktu, ktéry jest skrojony
i dostosowany do naszych lokalnych, polskich potrzeb.

Z marka Kumho docieramy do konsumentéw, promujac sie
poprzez sport — sport motorowy i dyscypliny zespotowe, jak pit-
ka nozna, koszykdwka. Chcac dotrze¢ do szerszej rzeszy naszych
klientéw, zaledwie kilka tygodni temu uruchomilismy nasza
nowa strone internetowga oraz pojawimy sie w mediach.

Kumbho to ponadto szeroka wspétpraca z producentami po-
jazdow i dostarczanie opon na pierwsze wyposazenie. Jak
to obecnie wyglada?

Kumho od bardzo dawna scisle wspétpracuje z producentami
pojazddéw, wspierajac ich swoja wiedzg i doswiadczeniem. Opo-
ny Kumho na poczatku pojawiaty sie na pojazdach producentéw
potudniowokoreanskich: Kia, Hyundai, Ssangyong Motor. Z cza-
sem zdobyty zaufanie innych producentéw samochodéw i jako
pierwszy potudniowokoreanski producent opon bylismy partne-
rem koncernu Mercedes-Benz, wyposazajac miedzy innymi klase
A w nasze opony.

Obecnie wspétpracujemy z wiekszoscig renomowanych pro-
ducentéw pojazddw, takich jak grupa BMW, grupa VW, Merce-
des-Benz, GM, Renault, Nissan, Chrysler. Wyposazamy w nasze
opony réwniez topowe wersje ich samochodéw. Nasz dziat OE
bardzo szybko reaguje na potrzeby strategicznych partneréw
i zapewnia im niestandardowe rozwigzania — kluczowe dla bran-
zy producentéw samochodéw. To wptyneto na wybdr naszych
opon do najnowszej wersji Skody Octavia, ktéra jest od kilku lat
bestsellerem na polskim rynku. Jestem przekonany, ze znaczaco
wptynie to na widocznos¢ marki na polskich ulicach.

Co przygotowato Kumho na nadchodzacy sezon zimowy?
Kumho bardzo powaznie traktuje sezon zimowy, gdyz w wielu
regionach $wiata oczekuje sie opon przystosowanych do dane-
go klimatu. W naszej czesci Europy opony zimowe stanowig bez
mata 50% rynku opon, dlatego nie mozemy sobie pozwoli¢, zeby
nie by¢ jego uczestnikiem. Zima stawia wysoko poprzeczke przed
producentami opon z racji duzej zmiennosci warunkéw pogodo-
wych i wysokiej amplitudy temperatur. Na ten sezon jestesmy
bardzo dobrze przygotowani, oferujac naszym odbiorcom szero-
ka game rozmiarowa oraz r6zne modele opon zimowych.
Zaczne od naszej nowosci — opony zimowej UHP do samo-
chodéw osobowych WinterCraft WP72, dostepnej w srednicach
18-20 cali. Poza tym nadal bedziemy oferowac opone Winter-
Craft WP71, ktérej od lat ufajg polscy kierowcy, wystawiajac jej



bardzo wysokie noty. Oczywiscie oferujemy tez nowosc¢ z po-
przedniego sezonu: WinterCraft WS71SUV do pojazdéw SUV.
Najpopularniejsza opong zimowa w naszej ofercie jest Win-
terCraft WP51 - wielokrotnie wyrézniona za swoje parametry
przez niezalezne organizacje, osiggajaca najwyzsze noty satys-
fakcji uzytkownikoéw, co jest dla nas najmilszym wyréznieniem,
wpisujacym sie w DNA Kumho, czyli opony tworzone dla po-
trzeb uzytkownikdéw.

Do samochodéw dostawczych rekomenduje opone PorTran
CWS51. Poza wyzej wymienionymi oferujemy tez opony ciezarowe
zimowe, oznaczone piktogramem ptatka $niegu wrysowanym
w trzyszczytowa gore. Na rynki skandynawskie oferujemy opony
zimowe kolcowane oraz z miekkich mieszanek.

Segment rynku, ktory bardzo rosnie, to opony wielosezo-
nowe. Jak Kumho radzi sobie w tym obszarze?

Segment opon wielosezonowych od kilku lat bardzo dynamicz-
nie rozwija sie w Europie, jest to spowodowane zmiang aury, po-
dejsciem uzytkownikéw do eksploatacji samochodéw oraz wy-
muszone przez regulacje prawne, wymagajace stosowania opon
z piktogramem opony zimowej-sniegowej w okresie zimy. Jako
ze opony wielosezonowe spetniaja ten warunek, czesto sa wybie-
rane przez uzytkownikéw. W moim odczuciu jest to mniejsze zto
niz korzystanie z opon zimowych przez caty rok. Kumho réwniez
ma w swojej ofercie takie opony, a na ten sezon przygotowalismy
nowos¢: Solus 4S HA32 - opone do samochodéw osobowych.

Nowa, najnowoczesniejsza mieszanka Solus 4S HA32 i zygza-
kowaty wzdér w ksztatcie litery V zwiekszaja przyczepnos¢ i wy-
dajnos¢ na mokrej nawierzchni, poprawiajac skutecznos¢ ha-
mowania o ponad 15% w poréwnaniu z poprzednimi modelami
i przyczyniajac sie do uzyskania klasy B przyczepnosci na mokrej
nawierzchni w ramach unijnego systemu etykietowania opon.
Optymalna rzezba bieznika z tréjwymiarowymi 3D, samoblokuja-
cymi lamelami zapewnia doskonate hamowanie i znakomite pro-
wadzenie w kazdej porze roku, zaréwno na drogach pokrytych
deszczem i $niegiem, jak i na nawierzchniach pokrytych btotem
posniegowym.

Jeszcze przed swoja premierg Solus 4S HA32 zdobyta nagro-
de Red Dot Design Award 2020, jedng z trzech najwazniejszych
na $wiecie nagréd w dziedzinie wzornictwa, w kategorii branza
transportowa. To osiaggniecie udowodnito nie tylko doskonatos¢
opony Kumho, ale takze mozliwosci projektowe. Sciana boczna
Solus 4S HA32, kluczowy element we wzornictwie opony, posia-
da ikone wielosezonowosci, ktéra pozwala klientom z fatwoscia
rozpozna¢ wszechstronnos¢ opony. Wykonana jest jako holo-
gram, ktéry zmienia wyglad w zaleznosci od kata padania swiatfa,
co jest cecha, ktérej Kumho uzywa po raz pierwszy i ktéra nada-
je oponie luksusowy i wyrafinowany wyglad. Nasza oferta opon
wielosezonowych uzupetniona jest przez opone Solus 4S HA31
- w wersji do samochodéw osobowych oraz SUV.

Czy globalna pandemia mocno poturbowata Wasza firme?
Pandemia wptywa bardzo mocno na wszystkie organizacje i fir-
my, oczywiscie jedni wychodzg z tego zwyciesko, a inni s3 mocno
poturbowani, jak na wojnie. Jak cata branza, my takze odczuwa-
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my skutki pandemii na swiecie — w zwigzku z ograniczeniem po-
dazy i popytu na pojazdy oraz ograniczeniami w przemieszczaniu
0s6b i towaréw. Nowa sytuacja, ktérej doswiadczamy, wymaga
od firm wiekszej elastycznosci i reaktywnosci.

Nasza firma zaledwie dwa lata temu, w ramach reorganizacji,
wdrozyta nowa strategie, ktéra uwzglednia dynamiczne zmiany
w gospodarce ogdlnoswiatowej. Pomimo niesprzyjajacego oto-
czenia firma realizuje zamierzone plany oraz tworzy m.in. nowa
organizacje na rynku polskim.

Czas na pytanie prywatne. Czy wywodzi sie Pan z branzy
oponiarskiej?

Tak, nie da sie tego ukry¢, bezposrednio z producentami opon
jestem zwiazany juz przeszto dekade, a zawodowo z produktem,
jakim jest opona - nawet dtuzej. W branzy oponiarskiej bardzo
duzo sie dzieje i nastapito wiele zmian na przestrzeni ostatnich
kilku lat. Zmienit sie model dystrybucyjny producentéw opon,
zmienity sie zachowania klientéw, a internet jest katalizatorem
tych zmian. Tutaj nie mozna sie nudzi¢, co chwile pojawiaja sie
jakies nowosci. Opony dobrze kleja, dlatego wielu z nas w tej
branzy dziata juz od dobrych kilku lat.

Dziekuje za spotkanie i zycze wielu sukcesow.

Dziekuje za rozmowe.
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Opona zimowa Kumho WinterCraft WP72
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Mocna jesien
w BestDrive!

Continental otwiera pie¢
kolejnych serwiséw w Polsce

Warszawa, Katowice, Gdansk,
Chrzanow i Miedzyrzec Podlaski
— w tych miastach jesienig 2020
roku zaczng dziata¢ kolejne

serwisy pod markg BestDrive.
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tekst: (k2) / zdjecia: BestDrive

Ta europejska sie¢ serwisow motoryzacyjnych sku-
pia ponad 2200 placéwek w catej Europie, w tym
58 w Polsce. Oferuja kompleksowe ustugi nie tylko
w zakresie zakupu i wymiany opon, ale takze m.in.
diagnostyki oraz mechaniki pojazdéw.
Profesjonalizm, najnowoczesniejszy sprzet i troska
o bezpieczenstwo klienta - to gtéwne zasady przy-
Swiecajace dziatalnosci serwiséw BestDrive. - Mot-
tem przewodnim BestDrive jest dostarczanie klientom
wszystkiego, czego potrzebujq ich auta, tak aby mogli
sie skupic¢ wytgcznie na bezpiecznej i komfortowej jez-
dzie. Ta formufa doskonale sprawdza sie juz od dzie-
wieciu lat: w 2011 roku podpisano pierwsze umowy
franczyzowe — méwi tukasz Puchata, menedzer sieci



BestDrive w Polsce. - Z jednej strony klienci doceniajq
troske o ich samochody i wysokq jakos¢ obstugi, z dru-
giej staramy sie stale podnosic¢ standardy pracy. Do-
starczamy serwisom najlepsze rozwiqzania w zakresie
zarzqdzania, prowadzenia dziatai marketingowych
i praktycznq wiedze o produktach. Dlatego BestDrive
to cos wiecej niz profesjonalne ustugi. To gwarancja
jakosci reprezentowanej przez znanq na catym Swiecie
marke Continental.

Aktualnie pomimo trwajacych zmagan z pandemia
koronawirusa serwisy pracuja na petnych obrotach.
Partnerzy BestDrive od momentu ogfoszenia stanu
pandemii sprawnie reagowali na zalecenia sanitarne
kierowane ze strony instytucji rzadowych, a takze
realizowali wewnetrzne rekomendacje dotyczace
stosowania srodkéw ochrony sanitarno-epidemio-
logicznej dla zapewnienia bezpieczenstwa klientéw
i pracownikéw.

Klienci sa umawiani na wizyty z bezpiecznym od-
stepem czasowym, tak aby nie mieli ze sobg kontak-
tu. Rosnie liczba klientéw korzystajacych z obstugi
samochodu w formule ,door to door”. Pojawita sie
takze liczna grupa kierowcéw korzystajacych do-
tad z ustug matych warsztatéw bez zaplecza dedy-
kowanego klientom. Dzisiaj szukajg oni serwiséw
oferujgcych profesjonalng, kompleksowa obstuge
pod wzgledem technicznym i socjalnym. Kazdy
BestDrive zapewnia oprécz wysokiej jakosci ustug
przestronng poczekalnie i przygotowane do nowej
sytuacji biuro obstugi klienta.

Nalezy przypomniec o tym, ze Continental Opony
Polska (COP) byt jedyna branzowa firma dotknieta
negatywnymi skutkami pandemicznego ,zamroze-
nia” aktywnosci gospodarczej i konsumenckiej, ktéra
podjeta solidarnosciowa decyzje o finansowej uldze
dla sieci serwiséw partnerskich.

Obnizka optaty franczyzowej do 1 zt netto za
pierwsze pétrocze 2020 roku utatwita serwisom
kontynuacje dziatalnosci w trudnej sytuacji rynko-
wej, w jakiej znalezli sie wiasciciele i pracownicy.
Mniejsza liczba klientéw, wydtuzone czasy obstugi
spowodowane rygorami sanitarnymi oraz zacho-
wawcze podejscie klientéw do decyzji zakupowych
to jedynie czes$¢ utrudnie notowanych na poczat-
ku pandemii Covid-19. Jednoczesnie w budzetach
serwisOw pojawity sie nowe, wymagane przepisami
koszty zwigzane z zabezpieczeniem i ochrong klien-
téw oraz pracownikow.

Aktualne komunikaty Ministerstwa Zdrowia po-
twierdzaja teze, ze zagrozenie Covid-19 nie mineto
i jeszcze przed nami dtuga walka. Dlatego tez kluczo-
we w pracy serwiséw BestDrive stato sie ograniczenie
do niezbednego minimum bezposredniego kontaktu
z klientami. Obowigzuje system umawiania na wizyty
z zachowaniem bezpiecznych odstepdéw czasowych.

www.swiatopon.info

SWIAT

opon

Profesjonalizm, najnowoczesniejszy
sprzet i troska o bezpieczeristwo

klienta - to gtdwne zasady
przyswiecajqce dziatalnosci

serwisow BestDrive.

W serwisach znajdujg sie stanowiska do dezynfekgcji
rak. Przypomina sie klientom o koniecznosci przyby-
cia do serwisu w maseczkach. Kazdy samochdéd jest
wietrzony i dezynfekowany po przyjezdzie i przed
oddaniem. Na terenie serwisu obowigzuje zasada za-
chowania bezpiecznego dystansu w kontaktach mie-
dzy osobami. Zwiekszono czestotliwos¢ mycia i de-
zynfekowania pomieszczenn wspolnych. Preferowana
jest pfatnos¢ bezgotowkowa.

- Czas zmagan z pandemiq Covid-19 nie zostat
~Zmarnowany” przez zespdt 0oséb pracujgcych w COP,
odpowiedzialnych za projekt BestDrive ani tez przez
naszych partneréw biznesowych — moéwi tukasz Pu-
chata. — Wspdlnie wypracowalismy skuteczne formy
komunikacji online, sukcesywnie pokonujqc wyzwania
towarzyszqce pracy w trybie zdalnym. Najwiecej zaan-
gazowania z obu stron wymagaty sprawy zwiqzane
chociazby z wizualizacjq pieciu nowych serwiséw.

Pierwszy z nich, BestDrive Fenix Auto z Warszawy,
juz otworzyt swoje podwoje na poczatku wrzesnia.
W inauguracji dziatalnosci serwisu obok wiascicieli
i pracownikéw uczestniczyli cztonkowie zarzadu COP
oraz zespot os6b odpowiedzialnych za realizacje pro-
jektu BestDrive. Mitym akcentem byta liczna obec-
nos¢ wiascicieli serwiséw BestDrive, ktére juz dziatajg
w ramach sieci badz w niedtugim czasie zostana — po
oficjalnym otwarciu - jej cztonkami.

Na zakonczenie warto doda¢, ze w tym trudnym
dla biznesu czasie, od poczatku roku, o$miu partne-
réw — czyli wszyscy, ktérym konczyta sie dotychcza-
sowa umowa franczyzowa - podjeto decyzje o prze-
dtuzeniu wspoétpracy z BestDrive na nastepne lata.
Jednoczesnie w tym samym okresie kolejnych trzech
wiascicieli serwiséw, z takich miast jak Szczecin, Wat-
brzych i Zdunska Wola, zdecydowato o przytgczeniu
sie do sieci BestDrive.

Jak wida¢, obie informacje dobrze rokuja dla przy-
sztosci tej marki serwiséw w Polsce, szczegdlnie
w kontekscie przysztorocznego jubileuszu 10-lecia
dziatalnosci.
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OPONY LOTNICZE

W czasach mocneqgo przyziemienia

Pod koniec marca
prawie caty Swiatowy
ruch lotniczy utknat

w martwym punkcie.
Opony do statkéw
powietrznych? 0 dziwo,

ich sprzedaz nie spadta

tak drastycznie, czemu
sprzyjat duzy popyt

W segmencie ogumienia
dla prywatnych zastosowan
notowany na poczatku roku
oraz wzmozone zakupy
lotnictwa wojskowego.
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tekst: Rafat Dobrowolski / zdjecia: LINETECH, Michelin

Przedmiot zainteresowania naszego raportu to takze
konstrukcja ogumienia lotniczego, czotowi dostawcy
i wysitki inzynieréw. Eksploatacja i cykl zycia opon,
zwiaszcza w zwiagzku z koniecznoscig utrzymywania
ciagtej zdatnosci do lotu statku powietrznego w kon-
teksécie ograniczen wyniktych z pandemii Covid-19
wydaje sie wystarczajaca przestanka, by na tamach
kwartalnika ,Swiat Opon” opublikowa¢ niemajacy
precedensu artykut.

Swiatowy lockdown zapisat sie ograniczeniami
w podrdézowaniu i zamykaniem granic, wiec i odwo-
tywaniem lotéw. Diugoterminowe prognozy ruchu
lotniczego? | tu niemate zaskoczenie: analitycy ryn-
ku raczej jednogtosnie utrzymuja w mocy prognozy
wypracowane na dtugo przed wybuchem swiatowej
pandemii. Otz przewiduje sie, ze liczba 4,3 mld pasa-
zeréw linii lotniczych przewiezionych w 2018 r. wzro-
$nie do okoto 10,0 mld do 2040 r. W 2018 r. Swiatowi
producenci dostarczyli w ramach kontraktéw 1606
nowych samolotéw komercyjnych i odnotowali 1640
nowych zaméwien netto. Jest wiec tendencja zwyz-
kowa. Rynek OEM to jedno, a jest przeciez jeszcze
aftermarket. Opony do statkéw powietrznych wyma-
gaja nieustannej wymiany. Generalnie czestszej niz
w pojazdach osobowych, bo tez charakteryzujg sie
relatywnie niska zywotnoscia. S one sprawdzane po
kazdym locie, a uszkodzone — wymieniane na nowe,
co skutkuje zwiekszonym popytem na rynku wymia-
ny i procedur bieznikowania.




Perspektywa rosnacego znaczenia transportu lotniczego
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Po wybuchu pandemii pojawito sie pytanie: czy
lotnictwo cywilne odbuduje w roku 2021 zaufanie
konsumentéw do podrézy miedzynarodowych,

by kontynuowac dotychczasowe tempo wzrostu.
Rok 2020 jest stracony dla miedzynarodowych
potaczen, to jest raczej pewne

Wzrost swiatowego rynku opon lotniczych wynika
oczywiscie z rosnacego ruchu lotniczego w skali glo-
balnej. W ciggu ostatnich kilku lat ruch pasazerski wy-
kazywat tendencje wzrostowg ze wzgledu na niskie
ceny biletéw lotniczych, a potrzeba mobilnosci (tury-
styka miedzynarodowa i podroéze stuzbowe) genero-
wata ogromne inwestycje w nowe statki powietrzne.
Réwniez wzrost liczby nowych linii lotniczych w wielu
krajach, ktére chca skorzysta¢ z rosnacej populacji
bogacacych sie konsumentéw, spowodowat wzrost
popytu na opony lotnicze. Giganci przewozéw zama-
wiajg nowe samoloty, aby zaspokoi¢ potrzeby ogrom-
nej liczby pasazeréw, co zwieksza produkcje opon
lotniczych. Chiny prawdopodobnie przescigna Stany
Zjednoczone i stang sie najwiekszym rynkiem lotni-
czym, co bedzie sprzyja¢ wzrostowi rynku w okresie
objetym prognoza, tj. do 2040 .

Tymczasem producenci, ale tez firmy wyspecja-
lizowane w obstudze naziemnej muszg zmierzy¢
sie ze scenariuszem dyktowanym przez drastyczny
spadek zamoéwien. Zrédtem ponizszych danych sa
komunikaty International Civil Aviation Organization
(ICAO) - Organizacji Miedzynarodowego Lotnictwa
Cywilnego, ktéra zrzeszajac 193 panstwa, zajmuje sie
opracowywaniem i wdrazaniem miedzynarodowych
przepisdw regulujacych bezpieczeristwo miedzyna-
rodowej zeglugi powietrznej. Ze wzgledu na swéj
status wyspecjalizowanej agencji ONZ, ICAO pozo-
staje niezalezna od wptywéw zewnetrznych i jest zo-
bowigzana do statego publikowania kompleksowych
i obiektywnych danych. Kazdego miesigca ICAO spo-
rzadza Monitor Transportu Lotniczego, miesieczny
przeglad i analize wskaznikéw ekonomicznych lot-
nictwa cywilnego.

Lotniska opustoszate, a opony w hangarach

Nasz oglad sytuacji na lotniskach rozpocznijmy od
Europy. Podczas gdy liczba pasazeréw linii lotniczych
w niektoérych z panstw cztonkowskich UE zaczeta spa-
dac juz w lutym 2020 r., w marcu poleciata w dot we
wszystkich krajach o co najmniej potowe. W poréwna-
niu z marcem 2019 r. najwiekszy spadek liczby pasa-
zeréw odnotowano we Wtoszech (-85%, -11,9 min).
Komunikaty ISTAT — Wtoskiego Krajowego Instytutu
Statystyki — doniosty wtedy, ze lockdown najbardziej
dotknat lotniska w: Mediolanie - Linate (-93%), Ber-
gamo i Wenecji (w obu -90%), Mediolanie - Malpensa
(-88%) i Bolonii (-86%). Alarmujgce to doniesienia,
skoro w latach 2010-2018 liczba pasazeréw we Wto-
szech wzrosta 0 33,3%. W 2017 roku dziataty dla szero-
ko rozumianej branzy lotniczej 193 firmy, ktore zafak-
turowaty obroty na poziomie 9,4 mld euro i zatrudniaty
prawie 20 000 osdb. Mozna tylko przypuszcza¢, jak
bardzo rodzimy biznes odczut skutki lockdownu.
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Migdzynarodowy ruch pasazerski zmniejszyt sie

0 96,8% r/r w czerwcu 2020 (+1,6 punktu procentowego
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—— przychody pasazerokilometryczne (RPK)

——

miedzynarodowe powroty turystow

Miedzynarodowe podrdze lotnicze pozostawaty $cisle ograniczone i pozostaty praktycznie odwotane w zwiazku
zzamknieciem granic i szerokim wprowadzeniem kwarantanny. Od kwietnia notuje sie niewielka poprawe

58 | 3(37)2020

koniunktury, ktéra wynikata gtdwnie z ruchu krajowego

Nieco mniejsze spadki w marcu 2020 odnotowa-
no w: Niemczech (-10,7 miIn przewiezionych pasa-
zeréw, —62%), Danii (-1,7 mln, -63%), Finlandii (-1,1
mln, —=57%), Czechach (-0,8 min, -65%) i na Wegrzech
(-0,7 miIn, -58%). Powyzsza wyliczanka jest o tyle
istotna, ze Swiatowy ruch pasazerski spadt o 52,9%
r/r w marcu 2020 roku. Uzmystawia tez, jak bolesnie
gwattowne spadki liczby pasazeréw przylatujacych
i odlatujacych odczu¢ musiaty firmy pracujace dla eu-
ropejskiej branzy lotnicze;j.

Ten gwattowny marcowy spadek (-52,9% r/r) Swia-
towego ruchu lotniczego znacznie przekroczyt po-
ziom odnotowany po wydarzeniach z 11 wrzesnia
2001 r. Podréze lotnicze w kwietniu nadal wykazy-
waly tendencje spadkowa. Niektdre kraje zaczely ta-
godzi¢ ograniczenia w ruchu lotniczym, ale niewiel-

ka poprawa koniunktury wynikata gtéwnie z ruchu

W konstrukcji statkéw powietrznych najczesciej stosuje sie podwozie kotowe, ztozone z trzech
zespotow kot, ktére mocuje sie na tzw. goleniach. Ich zadaniem jest przeniesienie obciazenia

z platowca na kota

krajowego. Hekatomba przyszta w czerwcu, kiedy
miedzynarodowy ruch pasazerski spadt o 96,8% r/r.
Podroéze lotnicze pozostawaty $cisle ograniczone
w zwigzku z zamknieciem granic i szerokim wprowa-
dzeniem kwarantanny. Jesli chodzi o liczbe pasaze-
réw, to 15 najlepszych lotnisk odnotowato drastycz-
ny spadek, bo az o 57,3% r/r. Swiatowe zdolnosci
przewozowe zmniejszyty sie o 80,1% r/r w czerwcu
2020 roku. Co ciekawe, pewne symptomy ozywienia
notowano juz w maju. Najlepiej w tym czasie radzita
sobie... Afryka. Krotko potem duze ozywienie zano-
towata Azja i kraje Pacyfiku, gdzie zdolnos¢ przewo-
zowa powrdcita do 30% poziomu z roku 2019. Naj-
wolniejszg poprawe zaobserwowano w Europie i na
Bliskim Wschodzie.

Spadek popytu na transport towarowy byt znacznie
wolniejszy niz tempo spadku ruchu pasazerskiego,
a to na skutek zapotrzebowania na srodki medyczne
i inne krytyczne dla gospodarek produkty. Niemniej
jednak wyniki linii lotniczych w Europie pozostaty na
bardzo niskim poziomie.

Opony do ,nielotow”

Przejdzmy wreszcie do zagadnien najbardziej ko-
respondujacych z tytutem naszego magazynu. Do
najwazniejszych graczy na globalnym rynku opon
lotniczych naleza: Bridgestone, Michelin, Goodyear
i Dunlop. Powyzsze doniesienia i konstatacja, jak
bardzo ucierpiato lotnictwo cywilne w Europie, sa
réwniez dla branzy oponiarskiej bardzo istotne; wy-
starczy odnotowac tylko kilka komunikatéw: ,Dun-
lop Aircraft Tyres planuje redukcje personelu w fa-
bryce w Wielkiej Brytanii”; ,Michelin powotuje sie na
Covid-19 w zwiazku z potrzebg zmniejszenia pro-
dukcji opon lotniczych”... Od czerwca przybywa sy-
gnatéw o zatogach fabryk pracujacych w niepetnym
wymiarze godzin. Pojawiajg sie przestoje w produkgji
i przestanki dla redukgcji zatogi. Juz w kwietniu linie
lotnicze odwotaty ponad 100 zaméwien na samolot
737 Max w fabryce Renton w Waszyngtonie, a Boeing
kilka tygodni temu potwierdzit, ze nie otrzymat zad-
nych nowych zamoéwien i w zwigzku z tym zapowiada
redukcje zatrudnienia o prawie 13 000 pracownikdw,
gtéwnie w USA. Oczekuje sie dalszych zwolnien,
z ktorych cze$¢ moze pochodzi¢ z Wielkiej Brytanii.
Airbus przetozyt plany dotyczace linii montazowej
dla swojego A321neo we Francji — to poktosie prosby
zamawiajacych (linii lotniczych) o odroczenie dostaw
zaplanowanych jeszcze przed pandemia. W sumie
o 1/3. W $lad za tym poszly zapowiedzi kooperan-
tow. Spirit AeroSystems zwolni okoto 1450 pracow-
nikéw w zakfadach obstugujacych programy lotnicze
w zwigzku z mniejszym zapotrzebowaniem. Firma
jest dostawca dla Airbusa i Boeinga. Z kolei Rolls-
-Royce planuje redukcje zatrudnienia nawet o 15%,



a analitycy firmy przewiduja, ze przychody z lotnic-
twa cywilnego spadna o 18%, gtéwnie z powodu niz-
szych dostaw silnikow.

Mniejszy (rozmiar) moze dzi$ wiecej

Jak produkcja samolotéw w interesujgcym nas tu
okresie mogta sie przetozy¢ na rynek ogumienia?
Punktem wyjscia niech beda raporty IATA, organiza-
cji zrzeszajacej ok. 290 linii lotniczych w 120 krajach.
Ot6z w opinii reprezentantéw obstugujacych 82%
Swiatowego ruchu lotniczego produkcja silnikéw do
samolotéw szerokokadtubowych jest szczegodinie
narazona na pandemieg, poniewaz loty dtugodystan-
sowe, w ktérych wykorzystywane sa wieksze silniki,
prawdopodobnie beda najpdzniej ze wszystkich re-
aktywowane do poziomu sprzed pandemii. Wniosek?
Segment najwiekszych rozmiaréw ogumienia bedzie
zdecydowanie najdtuzej odrabiat straty. Co prawda
w styczniu br. przyjeto 296 zamdwien na nowe samo-
loty — wiecej niz w tym samym miesigcu roku 2019,
ale juz w lutym tylko... 18 samolotéw. Linie lotnicze
negocjujg z producentami odroczenie dostaw samo-
lotéw na ten rok. W styczniu przewoznicy mieli zapla-
nowane dostawy ok. 2000 nowych samolotéw na rok
2020. Osiem miesiecy pézniej liczba dostaw spadta
o prawie 60%, do ok. 830 - czytamy w najnowszym
raporcie IATA. | jak dotad (do konca sierpnia br.) zdol-
nosci produkcyjne w catej branzy spadty o 24,2% rok
do roku.

Duzo stabilniejsza sytuacja panuje w segmencie
mniejszego ogumienia, czemu sprzyja duzy popyt
w segmencie dla komercyjnych zastosowarn - mowa
tu samolotach biznesowych czy dla VIP-6w. No i dzie-
ki odpornosci segmentu wojskowego. Tu ciekawe
streszczenie komunikatu z raportu kwartalnego 2020
(za okres do 31 marca) firmy Michelin. Ot6z w opinii

Opona Michelin Air X NZG. Boeing 777-300ER posiada
jedne z najdrozszych opon lotniczych. Kazda z dwunastu
w rozmiarze 30 x 8,8 kosztuje ok. 5000 USD

francuskiego producenta wojskowe statki powietrz-
ne beda rekompensowac straty odniesione na rynku
ogumienia do zastosowan cywilnych. Wzrost napig¢
geopolitycznych skutkuje ogdélnoswiatowym zwiek-
szaniem budzetéw na obronnos¢, co juz doprowadzi-
to do zwiekszenia inwestycji w sektorze obronnym.
A poniewaz wiele krajow chce miec przewage w dzie-
dzinie obrony powietrznej, to tu nalezy upatrywac
szans na zrekompensowanie strat odnotowanych
w lotnictwie cywilnym. | pewnie dlatego tez nie da-
lej jak miesigc temu w opublikowanym opracowaniu
agencji MRFR pt.,,Coronavirus Outbreak and Business
Aircraft Market research report 2020 znajdziemy
konstatacje: oczekuje sie, ze do korica 2023 r. $wiato-
wy rynek opon lotniczych uro$nie do 1525,6 min USD,
z poziomu 1192,4 min USD w roku 2017. Jeszcze krot-
sza perspektywa czasowa, a prognozowane wyniki

Spadki liczby pasazerow w niektorych krajach europejskich odnotowane w marcu 2020

(w poréwnaniu z marcem 2019)

Dane: Eurostat
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W czasach pandemii dziatalnos¢ zwiazana z przewozami towarowymi stanowi dodatkowe Zrddto przychodéw linii lotniczych
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Firmy zatwierdzone wedtug wymagar EASA Part-145 w zakresie obstugi liniowej (tj. na ptycie lotniska) prowadza tez
obstuge bazowa oraz warsztatowa, m.in. co tydzien przetaczaja samoloty, co zapobiega odksztatcaniu opon

Jednym z wymagan stawianych producentom ogumienia jest zapewnienie matych oporéw toczenia két, co ma
znaczenie przy rozbiegu statku powietrznego. Mowa oczywiscie o fazie startu samolotu, liczonej od rozpoczecia
jego ruchu postepowego do utraty kontaktu podwozia z podtozem. Kota (i biezniki opon) s3 elementami bardzo
obciazonymi: w czasie jednej sekundy samolot przy$piesza od zera do predkosci 250 km/h i wiekszej. Zuzyte czy
zniszczone opony trzeba wymieni¢ w ekspresowym tempie
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Rola podwozia jest zapewnic stabilny ruch statku powietrznego na podtozu oraz poruszanie sie np. po pasie startowym.
Ulega degradaji, pochfaniajac energie odpowiadajaca predkosc opadania statku powietrznego przy zetknieciu kot
z ziemia oraz energii uderzenia pionowego
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bardzo obiecujace. Pokrétce przyblizmy co ciekawsze
szczegOty wspomnianego opracowania.

Geograficzna analiza zapotrzebowania

na ogumienie

Silny rozwdj przemystu lotniczego, obecnos¢ gtow-
nych producentéw opon lotniczych... Ameryka Pét-
nocna ma najwiekszy udziat w swiatowym rynku, wy-
noszacy 31,17%; w 2017 r. rynek ten zostat wyceniony
na 371,7 min USD. Azja-Pacyfik jest wschodzacym ryn-
kiem dla podrézy dtugodystansowych - tu tez progno-
zuje sie najwieksze wzrosty w perspektywie do 2025 .

Rynek Azji, Australii i Oceanii (APAC) w 2017 r.
uplasowat sie na drugiej pozycji i jest uwazany za
najszybciej rozwijajacy sie rynek opon lotniczych.
Zwiekszone wydatki na obrone w celu zwiekszenia
mozliwosci walki powietrznej — zwtaszcza w gospo-
darkach Chin, Korei Potudniowej, Japonii, Indii - s
wystarczajacg przestanka, by zapotrzebowanie na
ogumienie nie malato.

W Europie tempo wzrostu bedzie najnizsze, mimo
to Stary Kontynent pozostanie znaczacym rynkiem
opon lotniczych, a to ze wzgledu na obecnos¢ naj-
wiekszych firm produkujacych opony lotnicze, takich
jak Dunlop Aircraft Tyres Limited i Grupa Michelin.
Poza tym w Europie dziata wiele nieduzych zaktadéw
zaopatrujacych réwnie nieduze statki powietrzne
w ogumienie.

A w Polsce? W 2018 roku polskie lotniska obstuzyty
45,7 mIn pasazeréw, czyli az o 14% wiecej niz w roku
ubiegtym - wynika z danych Urzedu Lotnictwa Cy-
wilnego. To o 3 min wiecej, niz zaktadaty éwczesne
prognozy ULC. Liderem wsrdd krajowych portéw
lotniczych jest niezmiennie Lotnisko Chopina w War-
szawie, ktére obstuzyto az o 2 min wiecej pasazeréw
niz w 2017 roku, ale najdynamiczniej rosnie ruch
w katowickich Pyrzowicach. Na pierwszym miejscu
pod wzgledem liczby przewiezionych pasazeréw jest
w dalszym ciggu Ryanair, ale najszybciej rosna Polskie
Linie Lotnicze LOT, ktére przewiozty ponad 2 min pa-
sazerOw wiecej niz w roku 2017, osiggajac 24-procen-
towag dynamike wzrostu. Krétko méwiac, bogacacy
sie obywatele naszego kraju poczuli bakcyla podrézy
i ruch lotniczy w Polsce rosnie szybciej, niz oczekiwa-
no. Mimo ze Polacy latajg znacznie rzadziej niz staty-
styczny Europejczyk, to polski rynek lotniczy odnoto-
wuje z roku na rok lepsze wyniki niz ,stare” kraje UE.

Lukratywne grono producentéw

Pora blizej przedstawi¢ ogumienie do statkéw po-
wietrznych. Wzér bieznika projektuje sie tak, aby
zapewni¢ stabilno$¢ w warunkach silnego wiatru
bocznego, by odprowadzac wode, aby zapewnic efek-
tywne hamowanie. Od razu nadmiefimy, ze w przeci-
wienstwie do ogumienia samochodowego, tu wysitki



inzynierébw anonsowane sg duzo rzadziej, a nowosci
rynkowe powstaja w $cistej wspétpracy z zamawia-
jacym. Produkcja opon lotniczych wymaga specjali-
stycznej technologii i fachowej wiedzy, co ogranicza
wejscie do tego lukratywnego grona podmiotéw ze
Scistej czotéwki dostawcow. Poza tym stosowanie
opon lotniczych jest scisle regulowane przez certy-
fikat producenta samolotu, ktdry czesto jest dtuga,
ztozong i zmudna procedura. Z tych i innych wzgle-
déw do dzi$ zastosowanie maja produkty debiutuja-
ce na rynku np. w roku 2016. Wtedy tez np. Michelin
ogtosit rozszerzenie swojej wspétpracy z koncernem
Boeing, pozostajac wytgcznym dostawcg opon do
modeli Boeing 777-300ER (Extended Range), Boeing
777-200LR (Long Range) oraz Boeing 777 Cargo. In-
nowacyjne ogumienie Michelin Air X NZG (Near Zero
Growth) cechuje sie znacznym wydtuzeniem okresu
uzytkowania, ktére zwieksza liczbe ladowan o 15% w
poréwnaniu ze standardowymi nylonowymi opona-
mi radialnymi. Wykorzystanie kordu kompozytowe-
go, ktéry oprécz nylonu zawiera dodatkowo widkna
aramidowe, zwieksza ich odpornos¢ na Scieranie.
Stéw wiecej o technologii NZG. Tak wytwarzane opo-
ny moga by¢ pompowane do 20 baréw, dzieki czemu
moga przenosi¢ duze ciezary samolotéw. Przy wy-
sokich predkosciach przy starcie i lgdowaniu opona
lotnicza moze ,rosna¢” ze wzgledu na duze sity od-
srodkowe. NZG minimalizuje wzrost $rednicy opony,
dzieki czemu ta staje sie bardziej wytrzymata i odpor-
na na uszkodzenia przez ciata obce.

Z kolei Bridgestone poinformowat w 2019 r., ze
produkowane przez koncern opony radialne beda
uzywane jako gtéwne ogumienie w samolotach Bo-
eing-737 Max 9, stosowanych w réznych krajach na
catym Swiecie. Wybrane na potrzeby tych maszyn
opony maja specjalng konstrukcje Revolutionarily
Reinforced Radial (RRR), dzieki ktérej udato sie osia-
gna¢ wyjatkowa wytrzymatos¢ przy zachowaniu
stosunkowo niewielkiej wagi. Aby zwiekszy¢ odpor-
nos¢ bieznika na $cieranie, koncern zastosowat przy
ich produkcji technologie NanoPro-Tech. Ogumienie
w rozmiarze H44.5 x 16.5R21 zakontraktowano wte-
dy na potrzeby modelu Boeinga-737 Max 8. Z kolei
rodzine samolotéw Bombardier w ogumienie (w roz-
miarze 18x4.4) od lat zaopatruje Dunlop.

Trendy w projektowaniu ogumienia

Statek powietrzny musi gwarantowac liniom lotni-
czym optacalno$¢ przewozéw. Im mniejsza masa
wiasna samolotu, tym wieksze mozliwosci zageszcze-
nia siatki foteli czy transportu towaréw. Nizsza waga
opon przektada sie na mniejsze zuzycie paliwa. | wia-
snie redukcja ciezaru opon i generalnie konstrukgji
ukrytej w gondoli samolotéw stanowi jedno z waz-
niejszych wyzwan konstruktoréw.

www.swiatopon.info

Wiekszos$¢ opon lotniczych jest produkowana recz-
nie zgodnie z wytycznymi Federalnej Administracji
Lotnictwa Cywilnego (FAA). Tymczasem w ostatnim
czasie obserwuje sie rosnaca liczbe wypadkéw lot-
niczych. W 2018 r. w regularnych lotniczych prze-
wozach handlowych odnotowano 98 wypadkoéw, co
stanowi wzrost 0 11% w stosunku do 2017 r., kiedy
to zgtoszono 88 wypadkoéw. Niektore z nich zdarzaja
sie z powodu usterek technicznych opon. FAA zaje-
ta sie tg kwestig i wdrozyta odpowiednie wytyczne
zwigzane z projektowaniem statkéw powietrznych.
Analizujacy trendy sa pewni, ze producenci ogu-
mienia lotniczego, ktérzy nie s3 w stanie sprosta¢
rosnacym wymaganiom, beda mocniej penetrowac
region Afryki, Azji i Pacyfiku. Stwarza to ogromne
mozliwosci rozwoju rynku réwniez dla mniejszych
graczy, miedzy innymi bieznikujgcych ogumienie.
Nie jest to regufa, ale generalnie opony do statkéw
powietrznych wymagaja wymiany w ciggu kilku mie-
siecy. Tak krétki interwat (od miesigca do najwyzej kil-
ku) wynika z eksploatacji bieznika w bardzo trudnych
warunkach. Oczywiscie niektérzy operatorzy, szuka-
jac oszczednosci, godzg sie na obnizenie standardow
w tej materii.

Bieznik podczas startu i ladowania
Moze spotkac sie z ziemig 500 razy, zanim
bedzie wymagat ponownego biezni-
kowania. Od 4 do 8 razy - tak czesto
bywa bieznikowana opona. Musi

Iywotnos¢ opon wiekszosci samolotow e
pasazerskich miesci sie w granicach 150-200
ladowan, wymagaja one wymiany co kilka
miesiecy. Korozja, pekniecia, schodzaca farba
zfelg, a przede wszystkim mikropekniecia

sq skrupulatnie sprawdzane w ramach tzw.
obstugi bazowej (poza plyta lotniska)

3(37)2020 | 61



wytrzyma¢ chwilowe obcigzenie (te najwieksze kota
do 80 i wiecej ton), predkos¢ do 640 km/h i przyspie-
szenie do 12,5 m/s%. W pierwszych chwilach po wy-
ladowaniu samolotu opony sie $lizgaja, a nie tocza.
Samolot zasadniczo ciggnie je po pasie startowym az
do momentu, w ktérym ich predkos¢ obrotowa be-
dzie odpowiadata predkosci samolotu. Dlatego pod-
czas ladowania gumy ,palg sie”. Paradoksalnie opony
lotnicze zuzywaja sie najbardziej nie w czasie lado-
wania, kiedy przy przyziemieniu spod két wydobywa
sie obtok dymu, lecz podczas szybkich przejazdéw po
drogach kotowania i przy ostrych skretach.

Zabiegi, by nie pogorszy¢ stanu opon, to przede
wszystkim kontrola cisnienia. Niedoktadne wskaza-
nia manometréw sa tu nie do pomyslenia. Ich kali-
bracja jest absolutnie konieczna. Cisnienie powietrza
nalezy sprawdzac codziennie lub przed pierwszym
lotem, gdy opony sg chtodne. Zmiana temperatury
0 3°C powoduje zmiane cisnienia o okoto 1%. Powrét
temperatury opony do temperatury otoczenia moze
potrwac do 3 godzin lub wiecej po locie. To dlatego
do pompowania opon nalezy uzywac azotu. Azot jest
bezpieczniejszy od powietrza, poniewaz nie podtrzy-
muje procesu spalania i ogranicza degradacje mate-
riatu oktadziny, osnowy i kota w wyniku utleniania.

Boeing 777 korzysta z 14 opon, Airbus A380 prze-
wozi 22, a ogromny Antonov An-225 wymaga 32.
Co degraduje opony i co decyduje o ich wymonto-

Przewoznik nie moze uzytkowac samolotu,

dopdki nie jest on obstugiwany i dopdki nie

ma poswiadczenia wykonania biezacej obstugi
technicznej (Certificate Release to Service — CRS)
wydanego przez organizacje obstugi technicznej
zatwierdzong zgodnie z wymaganiami JAR-145. Taka
procedura dotyczy m.in. wywazenia két

—

waniu? Te, ktdre zostaly poddane wyjatkowo silnym
hamowaniom lub lagdowaniom z nadmierna predko-
$cig, nalezy koniecznie zdja¢. Czesto zuzycie biezni-
ka jest miejscowe, np. tylko na 1/8 obwodu opony.
Nawet jesli kontrola wzrokowa nie wykaze zadnych
innych widocznych uszkodzen, opony mogty ulec
wewnetrznemu uszkodzeniu konstrukcyjnemu. To
dlatego czasem wymagana jest kontrola opon po
kazdym ladowaniu.

Od poczatku istnienia lotnictwa cywilnego istniato
przekonanie, ze dla zapewnienia bezpieczenstwa ko-
nieczna jest tak zwana prewencyjna obstuga wszyst-
kich elementéw funkcjonalnych samolotu. Dziedzina
wiedzy, jaka jest eksploatacja techniczna samolotéw,
wymaga zwigzania sie w sposoéb interdyscyplinarny
z szeregiem innych dziedzin. Producenci dla kazde-
go statku powietrznego i jego wersji okreslaja, po ilu
godzinach w powietrzu lub po przekroczeniu ilu cykli
samolot musi trafi¢ na przeglad. Serwis techniczny
statkdw powietrznych jest podzielony na réznego ro-
dzaju przeglady o ré6znym stopniu komplikaciji.

Na polskim rynku jedng z niewielu firm zatwierdzo-
nych wedtug wymagan EASA Part-145 w zakresie ob-
stugi liniowej jest firma LINETECH. Preznie rozwijajac
sie w Europie Srodkowo-Wschodniej, dziata w czte-
rech lokalizacjach w kraju, prowadzi tu obstuge li-
niowa, wiacznie z obstuga bazowa oraz warsztatowa.
Zatrudnia w polskich portach lotniczych (m.in. Pyrzo-
wice, Balice) ponad 200 wysoko wykwalifikowanych
pracownikéw.

- Nasza firma korzysta z certyfikatu Europejskiego
Dozoru Bezpieczenistwa (EASA) PART-145, uprawniajq-
cego do obstugi technicznej samolotéw pasazerskich —
przybliza kompetencje LINETECH Aircraft Maintenan-
ce Jakub Linda, PR & Marketing Manager. - Warsztaty
kot i hamulcéw posiadamy w siostrzanych firmach Ad-
ria Tehnika i JAT Tehnika — w Lublanie i Belgradzie, gdzie
dokonuje sie przeglgdéw stanu opon, badan nienisz-
czqcych opon, srub i felg, testowego pompowania do
wymaganej wartosci, sprawdzania dziatania zaworéw
bezpieczeristwa, a takze naktadania opony i sciqgania
ich z felgi, malowania i czyszczenia.

Opony w hangarach sg podzielone wedtug $redni-
cy (D) i szerokosci opony (d), rodzaju, rozmiaru, uzyt-
kowania w warunkach pogodowych, bezdetkowe

i standardowe oraz wedtug maksymalnego obciaze-
nia statycznego. Obecnie samoloty i $migtowce uzy-

il

feeregery

X:

waja gtéwnie opon bezdetkowych, gdyz w poréwna-
niu ze standardem majg mniejsza mase, co pozwala
na szybki montaz i demontaz. W ramach obstugi linio-
wej (czyli na ptycie lotniska) wykonuje sie sprawdza-
nie stanu opon, ewentualne wymiany két, zabezpie-
czenia na nocowanie (pokrowce).
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Magazynowanie ogumienia

Opony powinny by¢ sktadowane w pozycji pionowej,
w specjalnych stojakach z poprzecznymi podpédrka-
mi. Podpieraja one kazdg opone w dwéch punktach
w taki sposéb, by dwie trzecie obwodu opony znaj-
dowato sie nad podporkami. Jednoczesnie zaleca sie
okresowe obracanie opon do nowej pozycji. W tym
celu nalezy na nich zaznaczy¢, np. kreda, potozenie
podczas poszczegélnych pozycji. Dzieki takiemu
dziataniu uniknie sie deformacji opony. Jednoczesnie
ciezar opony przenoszony jest przez bieznik, a wiec
najbardziej sztywny jej element. Wspomnielismy juz,
jak wielkie znaczenie ma kontrola cisnienia.

- W przypadku nadmiernego napompowania zwiek-
sza sie zuzycie opony i mozliwos¢ mechanicznego
uszkodzenia tkaniny szkieletu podczas poruszania sie
po wystajqcych obiektach lub krawedzi pasa startowe-
go — wyjasnia prof. Jarostaw Kozuba, kierownik Kate-
dry Technologii Lotniczych na Politechnice Slaskiej.
- Specyficznym zagrozeniem sq réwniez niedopom-
powane opony, poniewaz przy tym samym obcigzeniu
kota wzrasta nacisk na koto, co zwieksza uszkodzenia
zZmeczeniowe.

To dlatego zaleca sie owijanie opon w bitumowana
tkanine ochronna w catym okresie skfadowania.

— W ramach obstugi bazowej i parkowania przeta-
czamy samolot co tydzieri, co zapobiega odksztatceniu,
a opony zostajq zabezpieczone pokrowcami i dokonuje
sie regularnych ogledzin ich stanu - podkresla Jakub
Linda, PR & Marketing Manager LINETECH Aircraft
Maintenance. | dodaje, ze do przewoznikéw nale-
zy dostarczenie opon do montazu, zabranie opony
niesprawnej badz niezdatnej do uzytku i — w ramach
kontraktu z dostawca/producentem — wystanie do
ewentualnego bieznikowania.

Karkasy $cistego zarachowania
Produkty przemystu oponiarskiego podlegaja w lot-
nictwie procedurom $cistego zarachowania. Co to
znaczy? Ot6z podmioty zajmujace sie bieznikowa-
niem opon w samolotach s3 poddawane szeroko
zakrojonym i wielokrotnym kontrolom przez organy
ds. zdatnosci do lotu, takie jak FAA, EASA lub organ
ds. zdatnosci do lotu danego kraju. Oznacza to, ze
podmiot zajmujacy sie bieznikowaniem opon stat-
kéw powietrznych moze prowadzi¢ swojg dziatalnos¢
wylacznie w oparciu o homologacje zgodne z obo-
wigzkowymi przepisami zdatnosci do lotu, takimi
jak czes¢ 145 EASA. Zuzyta opona jest usuwana z sa-
molotu i odsytana z powrotem do firmy zajmujacej
sie bieznikowaniem; czesto jest nig producent opon
samolotowych, taki jak np. Dunlop. Dunlop Aircraft
Tyres z siedziba w Birmingham jest jednym z naj-
wiekszych na Swiecie specjalistéw od bieznikowania
opon lotniczych - jego produkty sg eksportowane
do ponad 80 krajow, a eksport stanowi obecnie po-
nad 80% sprzedazy. Firma ma swdj zaktad dystrybucji
i bieznikowania takze w Chinach, wspiera on region
Azji i Pacyfiku; cztery lata temu otworzyta tez pierw-
sze centrum bieznikowania w Ameryce Pétnocnej.
Notabene bieznikowanie jest standardowa praktyka
w przemysle lotniczym od dziesiecioleci.

Bieznikowanie opony samolotu nie jest cyklem
ciagtym. Jest ograniczone do okreslonej liczby biez-
nikéw, ktéra odzwierciedla bezpieczng granice dla
.kolejnego zycia" Maksymalny poziom bieznikowania
dla kazdego karkasu jest ustalany dopiero po prze-
prowadzeniu szczegétowych testéw i analiz. Niektére
opony samolotowe moga by¢ bezpiecznie biezniko-
wane do siedmiu lub wiecej razy, ale zawsze istnieje
limit i limit ten jest ustalany z duzym zapasem.

Zakupy nowych statkow powietrznych w latach 1999-2019 suwmsasocn
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Wykres pokazuje dostawy czotowych producentow samolotéw pasazerskich dla liczacych sie w Swiecie przewoznikow — linii lotniczych. Dwoma dominujacymi Swiatowymi producentami samolotéw sa
Boeing i Airbus. Oprocz samolotéw komercyjnych obie firmy produkuja rowniez samoloty wojskowe. | to wiasnie zaméwienia na samoloty wojskowe pozwalaja obu firmom zrekompensowac straty,
odkad cywilny ruch lotniczy utknat w martwym punkcie

www.swiatopon.info
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Zaprojektowane
z mysla

O Zmniejszeniu
zuzycia paliwa
I emisji CO,

tekst i zdjecia: Continental Opony Polska

W 2019 roku weszto w zycie Rozporzadzenie UE 2019/1242 dotyczace
norm emisji dwutlenku wegla dla nowych pojazdéw ciezarowych.

Aby osiggnac zatozone cele w zakresie redukdi emisji CO,, Komisja Europejska
uruchomita narzedzie VECTO, dzieki ktoremu producenci ciezaréwek moga
przeprowadzic symulacje zuzycia paliwa, a tym samym emisji (O, w roznych
konfiguracjach pojazdéw ciezarowych o duzej tadownosci (HDV). Poniewaz
na zuzycie paliwa wptywaja gtéwnie takie czynniki jak silnik pojazdu, opér
aerodynamiczny i opér toczenia opon, Continental wprowadza na rynek
produkty i ustugi odpowiadajace na nowe wyzwania branzy transportowej.
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Linia opon Continental Conti EcoRegional
Continental, firma technologiczna i producent opon

klasy premium, przedstawia nowa linie opon Conti
EcoRegional, zaprojektowang z mysla o zmniejszeniu
zuzycia paliwa i emisji CO,. Opony Conti EcoRegional
zapewniaja zmniejszone zuzycie paliwa i niskie opo-
ry toczenia przy zwiekszonej wydajnosci i dtuzszych
przebiegach w transporcie regionalnym.

Opona Conti EcoRegional HS3 dla osi prowadzacej
jest wyprodukowana z zastosowaniem innowacyjnej
technologii Conti Diamond, polegajacej na dtuzszym
procesie wulkanizowania opony w stosunkowo ni-
skich temperaturach, dzieki czemu skfadniki mie-
szanki majg wiecej czasu na pofaczenie sie ze soba
i skuteczniejsze, trwate zwigzanie. Zapewnia mniejsze
tarcie podczas jazdy i nizszy opér toczenia, co prze-
ktada sie na zmniejszenie zuzycia paliwa i emisji za-
nieczyszczen.

Conti EcoRegional HS3 charakteryzuje sie nowym
przekrojem rowka w ksztatcie litery ,W" w strefie bar-
kowej, ktéry minimalizuje ryzyko peknie¢ na skutek
sit dziatajacych na opone. Model ten wyréznia takze
zoptymalizowany wzér bieznika, zapewniajacy do-
skonala przyczepnos¢ w kazdych warunkach pogo-
dowych i duzy przebieg. Lamele kieszeniowe o petnej
gtebokosci na potowie szerokosci zebra opony Conti
EcoRegional HS3 pozwalaja zmniejszy¢ nieréwno-
mierne zuzycie i poprawiajg odprowadzanie wody, co
gwarantuje doskonate osiagi na mokrej nawierzchni.



W oponie Conti EcoRegional HD3 dla osi napedo-
wej Continental zastosowat rzeZbe bieznika znang ze
sprawdzonej opony Conti Hybrid HD3, aby zapewni¢
najlepsze osiagi na pagérkowatych, kretych drogach.
Solidny wzér bieznika zapewnia mniejsze odksztatce-
nia i wiekszy przebieg, a blokowa konstrukcja zmniej-
sza zuzycie poprzez zmniejszenie powierzchni styku
z podtozem.

Opone Conti EcoRegional HD3 wyréznia innowa-
cyjna mieszanka Conti InterLock, pozwalajaca na
utrzymanie wysokich osiaggéw przy jednoczesnym
zmniejszeniu zuzycia paliwa i emisji CO,. Dzigki temu
opona ta przynosi nie tylko korzysci finansowe, ale
takze srodowiskowe. W mieszance Conti InterLock
zostat zastosowany nowy polimer, o lepszych wia-
sciwosciach wiagzacych, ktéry zapewnia optymalna
interakcje z polimerami w mieszance gumy i umoz-
liwia ich silniejsze zwigzanie z materiatami wypetnia-
jacymi. Optymalne potaczenie miedzy skfadnikami
mieszanki Conti InterLock zapewnia mniejsze tarcie
wewnetrzne i nizsze opory toczenia.

Innowacyjny proces produkgji, zoptymalizowana
rzezba bieznika opony Conti EcoRegional HS3, a takze
nowa mieszanka gumowa zapewniajgca maksymalne
osiagi przy niskich oporach toczenia czyniag ogumienie
Continental najlepszym rozwigzaniem w zakresie re-
dukgji emisji zanieczyszczen przez pojazdy ciezarowe.

Wprowadzona na rynek w 2014 roku opona Conti-
nental Conti Hybrid HS3, do uzytku na drogach regio-
nalnych i autostradach, charakteryzowata sie dtugim
okresem eksploatacji oraz znakomita wydajnoscia
paliwowa. Opona ta cieszyta sie popularnoscia wsréd
firm transportowych i producentéw pojazdéw cieza-
rowych, dlatego inzynierowie Continental udoskona-
lili jej osiagi tak, aby zaprezentowa¢ nowa, ulepszong

Opone Conti EcoRegional HD3 wyréznia innowacyjna mieszanka Conti InterLock
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Dostepna rowniez jako inteligentna
opona fabrycznie wyposazona we
wbudowane czujniki

*Dostepna od 4. kwartatu 2020 .
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wersje. W 2020 roku niemiecki producent przedstawit
jeszcze bardziej wydajna i wytrzymatg opone Con-
ti Hybrid HS3+ dla osi prowadzacej, ktéra zapewnia
operatorom flot trwatg optymalizacje kosztow.

Ulepszony wzér bieznika Conti Hybrid HS3+ za-
pewnia diuzszy przebieg, a dzieki lamelom kie-
szeniowym o petnej gtebokosci opona zapewnia
doskonatg przyczepnos¢ na mokrej nawierzchni i row-
nomierne zuzycie. Ze wzgledu na nowa konstrukcje
rowkéw wewnetrznych opona Conti Hybrid HS3+ jest
mniej narazona na zjawisko pekania w rowkach biez-
nika. W produkgji Conti Hybrid HS3+ zostata zastoso-
wana technologia Conti Diamond, ktéra polega na
utwardzaniu opon w stosunkowo niskich temperatu-
rach, co trwa dhtuzej. W potaczeniu ze specjalna formutg
mieszanki zapewnia to polimerom i czastkom wegla
czas na wzajemna reakcje i stworzenie mocnego, sku-
tecznego potaczenia dla wiekszej trwatosci ogumienia.

Nowa linia opon Continental Conti EcoRegional
oraz ulepszona opona Conti Hybrid HS3+ odpo-
wiadajg na potrzeby producentéw pojazddéw cie-
zarowych, wybierajacych na pierwsze wyposazenie
ogumienie odpowiadajgce nowym normom Komisji
Europejskiej w zakresie ilosci emitowanego dwutlen-
ku wegla przez ciezaréwki. Jednoczesnie ogumienie
Continental spetnia oczekiwania operatoréw flot, dla
ktorych jedna z najwazniejszych kwestii jest optyma-
lizacja kosztow.

W maju 2020 roku Continental uruchomit strone in-
ternetowa www.wszystkoovecto.pl, ktéra stanowi
kompendium wiedzy na temat unijnych przepiséw
dotyczacych emisji CO, przez pojazdy ciezarowe oraz
wykorzystania narzedzia VECTO. Nowa strona inter-
netowa Continental jest odpowiedzig na potrzeby
branzy transportowej i w szczegdlnosci operatoréw
flot ciezarowych, ktdrzy potrzebujg wyczerpujacych
informacji o tym, czym jest VECTO oraz jak nowe re-
gulacje prawne wptyng na dziatalnos¢ ich firmy (bio-
rac pod uwage to, ze opony w duzym stopniu wpty-
waja na zuzycie paliwa oraz sa waznym czynnikiem
wplywajacym na ilos¢ dwutlenku wegla emitowane-
go przez ciezarowki).

Strona internetowa www.wszystkoovecto.pl za-
wiera m.in. materialy wyjasniajace Rozporzadzenie
Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) 2019/1242, film
o tym, w jaki sposéb dziata narzedzie VECTO i co do-
kfadnie jest brane pod uwage w wyliczeniach norm
dla pojazdéw ciezarowych o wysokiej fadownosci
(HDV), kompleksowa infografike oraz informacje
o skutkach ekonomicznych dla operatorow flot. Stro-
na internetowa Continental o VECTO jest takze na bie-
z3co aktualizowana i sukcesywnie rozbudowywana
o kolejne przydatne materiaty.

3(37)2020 | 65



ik

tekst: Piotr kukaszewicz / zdjecia: Prometeon

:

- Zekspertami firmy
. Prometeon rozmawiz

L Wojciechem Syga, menedzerem
sprzedazy w Prometeon Tyre

Group Polska, oraz ekspertem

ds. technicznych Michatem
Kaminskim rozmawia red.

Piotr tukaszewicz.

66 | 3(37)2020

Proway H:01. To nowa linia opon do transportu dalekobieznego. Projektanci
postawili na dwa kluczowe czynniki - dtugi przebieg i niskie opory toczenia

Prometeon jako niezalezny podmiot jest stosun-
kowo miodym graczem na rynku opon ciezaro-
wych, ale korzystajacym z solidnego doswiad-
czenia i eksperckich korzeni. Jak jestescie dzis
postrzegani w Polsce?

Wojciech Syga: To prawda, jestesmy mtodzi, bo
Prometeon dziata od trzech lat, ale opieramy sie na
ponadstuletniej historii. Od samego poczatku Prome-
teon inwestowat we wiasne badania, by méc praco-
wac nad innowacjami i wprowadza¢ na rynek nowe
rozwigzania i produkty. Podstawa naszej technolo-
gii jest ciagta praca nad dalszymi udoskonaleniami
osiggéw produktu. Zeby zdoby¢ rynek, trzeba by¢
wszedzie. Dlatego stalismy sie firma multibrandowa
i poza dobrze znanymi oponami marki PIRELLI, ktére
sg opracowywane przez zesp6t R&D Prometeon oraz
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W sktad jednej opony wchodzi
od 30 do 40 komponentow

w zaleznosci od modelu. Kazdy
pojedynczy sktadnik ma wptyw
na cechy i osiqgi opony.

premium ros$nie. Jednoczesnie zauwazamy spadki
w sektorze budzetowym. Problem jest w transporcie
osobowym, ktéry zostat w tym wszystkim najbar-
dziej poszkodowany.

Skoro rynek odradza sie i rosnie, rolg produ-

centow jest odpowiadanie na te potrzeby. Jakie

nowosci w ofercie Prometeona pojawiaja sie

w roku 2020?

Wojciech Syga: To przede wszystkim tzw. aktualiza-

cje produktoéw, czyli poprawa parametréw, prace nad rowa do najrudnifszych
mieszanka. Przy kazdej naszej fabryce dziata centrum 2adat, iéra sprawdaisie
badawczo-rozwojowe. Stuchamy rynku, wiemy, cze- gomictwie czy kamienio-

TQ: 01 ROCK. Opona cigza-

go oczekuja klienci. Rynek sie zmienia dynamicznie,  tomach
ale nawet pomijajac pandemig, produkt musi
folio znajduja sie takze inne marki. Caty czas rosniemy.  ewoluowac z powodéw zmian w przepi-

produkowane w naszych fabrykach, w naszym port-

Nawet teraz, w dobie pandemii, rynek sie odkuwa. sach. W Niemczech od lipca tego roku
opony wyprodukowane po 2018 roku
To jest chyba pytanie, ktére dzis pada w wielu  na osi przedniej musza mie¢ oznacze-
wywiadach w réznych branzach. Jak wyglada nie tzw. trzech gérskich szczytéw
sytuacja na rynku w kontekscie pandemii koro-  z ptatkiem $niegu. To symbol, ktoéry
nawirusa? jest czyms$ wiecej niz zwykte ozna-
Wojciech Syga: W mojej ocenie, przed nami do-  czenie zimowe, poniewaz opona
bre czasy dla producentéw opon klasy premium, moze by¢ nim opatrzona tylko
a do takich nalezymy. Transport jest krwiobiegiem  wtedy, jesli zda surowe testy.
gospodarki. Kiedy po lockdownie transport ruszyt,  Dzieki Technologii Prometeon
szybko ruszyly wszystkie te firmy, ktére dobrze prze-  mozemy z dumg potwierdzi¢, ze
rwe przetrzymaly, ktére byty zabezpieczone.Z moich  nasze opony juz to oznaczenie
obserwacji wynika, ze zazwyczaj s to te firmy, ktére  posiadaja. To temat bardzo waz-
do swoich flot kupujg opony klasy premium. Dla nich  ny dla flot w Polsce, bo z naszego
nie jest to zwykly produkt, bo traktuja to jako ele-  kraju wiekszo$¢ wyjazdéw zagra-
ment biznesu, inwestycje. Mam klientéw, z ktérymi  nicznych rozpoczyna sie od tery-
przy sprzedazy opon w ogodle nie rozmawiamy o ce-  torium Niemiec. W kazdym seg-
nie. Pytaja o przebiegi, o zuzycie paliwa. Zauwazy- mencie opon pojawiaja sie nowe
tem, ze wiasnie tego typu firmy przetrwaty w najlep-  produkty. W marce premium, ktéra
szej kondycji, te firmy zaczety btyskawicznie jezdzi¢.  w portfolio Prometeona jest PIREL-
Efektem jest to, ze w ciggu ostatnich dwéch miesiecy LI, mamy wymiane modeli na nowe.
widzimy ogromne wzrosty sprzedazy. W skali mie-  Ciezka opone przemystowa, m.in. do
sigc do miesigca sg to dwucyfrowe przyrosty. Rynek  kamieniotomoéw, TQ99, zastepuje posia-
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MC:01 e-Urban. Opona dla
autobuséw elektrycznych,

Z nizszymi oporami toczenia,
co przektada sie na nizsze
Zuzycie energii
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dajaca lepsze parametry TQ01 ROCK. Poprawilismy

osiggi linii G:01 |l przeznaczonej dla sektora budowla-
nego. Najciekawiej jest w segmencie dalekobieznym,
a to bardzo wazny w naszej sprzedazy sektor. Mamy
tu nowa linie produktowa, H:01 Proway, ktéra swietnie
odpowiada na oczekiwania rynku w aspekcie przebie-
gu i oporéw toczenia. To produkt dalekobiezny, przy
czym temat ten warto przyblizy¢. Okazuje sie, ze po-
jecie transportu dalekobieznego i regionalnego bywa
inaczej rozumiane przez producentéw niz przez firmy
transportowe, dlatego przy doborze opon dla klienta
trzeba dopytac o wszystko. Najprosciej na przyktadzie
- trasa z Warszawy do Barcelony. Dla tej trasy moze
by¢ dedykowana zaréwno opona dalekobiezna, jak
i regionalna. Wszystko zalezy od tego, czy trasa jest
pokonywana z punktu A do B, uwzgledniajac tylko
obowiazkowe pauzy, czy zupetnie inaczej — ze zmiana
fadunku co kilkaset kilometréw, ze zjazdami do miast
po trasie, manewrami na placach. W tym pierwszym
przypadku mamy do czynienia z transportem daleko-
bieznym, w ktérym H:01 Proway sprawdza sie idealnie.

Wracajac do tematu nowosci, nie tylko w ofercie
marki PIRELLI pojawily sie nowe rozmiary. W Tier 2,
dzieki marce Formula, wcigz zdobywamy nowych
klientéw. Ta marka dobrze odnalazta sie na rynku.
W klasie budzetowej nasze portfolio ciagle sie zwiek-
sza. Mamy tu cztery marki, co pozwala na pewne zréz-
nicowanie i pozwala nam na sprostanie wymaganiom
réznych uzytkownikéw kofcowych na rynku. Jedna
zmarek wTier 3 jest Anteo - te rozwijamy najbardziej.
Zaczelismy od rozmiaru 315/70 oraz 315/80 plus na-
czepa. W tym roku wchodzi niskoprofilowa naczepa

385/55. Sam bieznik tez jest poprawiany. Wchodza
tez mate rozmiary, 17,5: 215 i 235. Warto zauwazy¢,
Zze gama opon Anteo zostata powiekszona réwniez
o rozmiar 275/70R22.5 PRO-M, zaprojektowany spe-
cjalnie do montazu w autobusach miejskich.

Poprawiane biezniki i parametry opon wynikaja,
jak Panowie wspomnieli, z konsultacji z klien-
tami. Podadza Panowie kilka przykladéw tego
typu wskazéwek od klientéw?

Michal Kaminski: Podczas moich wizyt w terenie,
w kraju czy za granica, zawsze pierwsze pytanie brzmi:
czego oczekuje klient? Zazwyczaj chca dobrego prze-
biegu i bezpieczeristwa. Nasz nowy Proway, opo-
na dalekobiezna, dzieki nowym technologiom ma
0 10-20% lepsze parametry w kwestii przyczepnosci
zima czy przebiegdw niz bardzo dobrze oceniana po-
przedniczka. Dodatkowo wzmocnilismy karkas, dzieki
czemu opona ma lepsza wytrzymatos¢ i odpornosé.
W sektorze dalekobieznym kluczowe dla klientéw sa
opory toczenia, bo gtéwnym kosztem utrzymania flo-
ty jest paliwo — to 40-45% wszystkich wydatkow. Jesli
klient zwraca uwage tylko na cene opony, trzeba mu
uswiadomic¢ te wartosci. W segmencie budowlanym
idziemy natomiast w kierunku wiekszej odpornosci
na uszkodzenia mechaniczne. Na przykfad dodat-
kowo wzmocnilismy opony przeznaczone dla zwi-
rowni czy kamieniotoméw. Nasza nowa gama opon
ma wzmocniong konstrukcje, dzieki czemu opona
jest bardziej odporna na uszkodzenia mechaniczne.
Wdrozylismy tez nowe technologie, ktére zapewniaja
maksymalna trakcje w trudnym terenie.

Wojciech Syga: Ze szczegdlnym uwzglednieniem
pojazddw hybrydowych i elektrycznych w segmencie
transportu pasazerskiego. Jednym z takich produk-
tow jest nasza nowa opona autobusowa H:01 Coach,
0 wyzszej no$nosci, co jest odpowiedzig na potrzeby
tego sektora. Kolejnym jest MC:01 e-Urban - do au-
tobuséw elektrycznych, ktéry réwniez odpowiada na
zapotrzebowanie rynku. Autobusy miejskie podazaja
w zielonych, ekologicznych kierunkach, wiec silniki
spalinowe zastepowane sg ciezkimi akumulatorami.
Czesto umiejscowione sg one na dachu na przedniej
osi. Opona musi by¢ dostosowana do tych zmian.
| taka jest MC:01 e-Urban. Te nowosci bardzo dobrze
reprezentujg zaangazowanie Prometeona na rzecz
zrébwnowazonej i bezpiecznej mobilnosci.

W jaki sposéb producent opon moze pracowacé
nad wydluzeniem przebiegéw?

Michal Kaminski: Oczywiscie decydujacym czyn-
nikiem jest sktad mieszanki. W sktad jednej opony
wchodzi od 30 do 40 komponentéw w zaleznosci od
modelu. Kazdy pojedynczy sktadnik ma wptyw na ce-
chy i osiggi opony.



Wojciech Syga: Dodam, ze tak kluczowy skfad
mieszanki jest jedng z najbardziej strzezonych tajem-
nic producentéw, ale wzér bieznika i konstrukcja we-
wnetrzna maja réwnie wielkie znaczenie. Stoi za nimi
ogrom pracy badawczo-rozwojowe;j.

Czy informacje z polskiego rynku i oczekiwa-
nia polskich flot r6zniq sie czyms w poréwnaniu
z oczekiwaniami firm z innych krajéw Europy?
Wojciech Syga: Dostajemy dane z Eurostatu doty-
czace najbardziej popularnych bieznikéw w Europie,
z ktérych dowiadujemy sig, ze pod katem technolo-
gicznym jestesmy bardzo do przodu. Mamy bardzo
nowoczesny tabor, co wida¢ po zamawianych roz-
miarach. Popularne s3 niskie biezniki 315/60, 295/60
czy naczepa 435/50 19,5. Wszystkie te produkty sa
dostepne w ofercie Prometeona. Dlaczego niskie
opony? Bo poprzez obnizenie catego skladu zwiek-
sza sie kubatura catej naczepy. Jest pewien wyscig,
zeby miec jak najnizszy profil, oczywiscie przy odpo-
wiedniej wytrzymatosci. Praca producenta opon to
nieustanne sledzenie rynku. Na przyktad w Wielkiej
Brytanii najpopularniejszy rozmiar to 295/80, w Turcji
315/80, kraje battyckie przechodza na 315/70.

A czego najczesciej dotycza problemy z opona-
mi? Z czego wynikaja reklamacje badz skargi
klientow?
Michat Kaminski: Reklamacje zdarzajg sie, ale ogél-
nie s3 to uszkodzenia mechaniczne lub problemy
wynikajgce z niewtasciwej eksploatacji. Gtéwny pro-
blem, mimo ze przekazujemy te wiedze, to wciaz
niedostosowanie cisnienia. Klient powinien kontro-
lowa¢ cisnienie i zastosowa¢ odpowiednie do wagi
przewozonego tadunku. Jedli opona pracuje na nie-
wiasciwym cisnieniu, to po niewielkim przebiegu
moze sie zdarzy¢ jakas awaria. Istnieje tez problem
niewtasciwego montazu. Podam przykfad firmy, kto-
ra zakupiwszy kilkadziesiagt zestawow, ztozyta do nas
skarge. Pojechalismy, sprawdzilismy. Okazato sie, ze
na 10 opon 8 byto uszkodzonych przy montazu - na-
cieta zostata warstwa butylowa. Powietrze z wnetrza
opony migrowato pomiedzy jej komponentami, po-
wodujac w efekcie separacje i pekniecie. Wtasciciel
przyznat racje i retorycznie zapytat: a kogo mam za-
trudniac¢? Ludzie powinni by¢ przygotowani do pracy,
odpowiednio wyszkoleni, ale to nie takie proste.
Wojciech Syga: W serwisach oponiarskich mamy
doswiadczonych fachowcéw, ale jest pewna moda
na rynku, ze firmy transportowe same postanowity
montowac opony w swoich zestawach. | stworzyt sie
problem. To nie jest prosta rzecz, to nie jest zatoze-
nie opony do roweru. Na przykfad opona w rozmia-
rze 315/70R22.5 wazy okoto 62 kg, pompujemy ja do
9 baréw. Czasami ludzie, ktérzy nie mieli z tym stycz-
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nosci, zapominaja, ze niewtasciwa obstuga takiego
kota moze by¢ smiertelnie niebezpieczna.

Wracajac jeszcze do braku kontroli cisnienia, trzeba
doda¢, ze to wrecz nagminne. Gotym okiem 10-pro-
centowego spadku cisnienia nie wida¢, jednak przy
9 barach to juz 1 bar, a to,zarzyna” opone btyskawicz-
nie. Jak mantra powtarzamy to klientom. Wiekszo$¢
probleméw wynika z braku kontroli ci$nienia, co
wplywa negatywnie na osiagi opon w zakresie opo-
réw toczenia (a wiec tez zuzycia paliwa), przebiegu,
prowadzenia, drogi hamowania.

Michat Kaminski: Jesli flota robi do 10 tys. km
miesiecznie, cisnienie powinno by¢ sprawdzane co
dwa tygodnie. Jedli wiecej niz 10 tysiecy - raz w ty-
godniu. A w praktyce? Czasami sprawdzaja raz na pét
roku, raz na kilka miesiecy. To jest jedna z gtéwnych
przyczyn wszystkich probleméw z opona. Jest wiele
do poprawienia.

I na koniec. Jak dziata dystrybucja opon Prome-
teon w Polsce?

Wojciech Syga: Opony dostarczamy gtéwnie za
sprawa serwiséw partnerskich, z ktérymi mamy wie-
loletnie relacje. To $wietni fachowcy. Oni tworzg na-
szg pierwszg linie sprzedazy. Ale wspotpracujemy tez
bezposrednio z najwiekszymi flotami.

Dzigkuje za rozmowe.
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Mover-D marki Anteo.

To opona zaprojektowana
zmysla o uzytkowaniu na
osiach napedowych. Spetnia
wymagania dla jazdy po
drogach asfaltowych, a takze
na nieréwnych i twardych
nawierzchniach
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VECTC

- dyrektywa dla pojazdow ciezarowych duzej tadownosci

1,17% — potencjat redukgji CO,

dla kategorii ,ogumienie”

jest najwyzszy wsrod wszystkich
siedmiu kategoryzowanych

wedtug komputerowego narzedzia
symulacyjnego VECTO. Dopiero na drugim
miejscu — z potencjatem 4,55% — plasuje
sie ,turbodotadowanie i technologie
recyrkulacji spalin”. Komisja Europejska,
wyznaczajac ambitny harmonogram
osiggania coraz wyzszej efektywnosci
przewozow, najwieksze nadzieje
poktada w przemysle oponiarskim!

Potencjat redukcji zuzycia paliwa na dtugich dystansach wynika-
jacy z udoskonalenia technologii w zakresie tadunku drogowego
w samej tylko przyczepie szacuje sie na 15% (Delgado, Rodri-
guez, & Muncrief, 2017). Swietne rezultaty daje np. requlowane
siodto. Technologia ta umozliwia regulacje odstepu pomiedzy
naczepa a ciggnikiem siodtowym, wptywajac na aerodynamiczny
opor zespotu ciagnik-przyczepa. Te i inne nowatorskie pomysty
stosowane w naczepach, niezbedne do osiggniecia tak znaczne-
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VECTO ma zastosowanie do pojazdéw kategorii N2
okreslonych w zataczniku Il do dyrektywy 2007/46
WE o maksymalnej masie catkowitej przekraczajacej
7500 kg i do wszystkich pojazdéw kategorii N3



NASZ TEMAT

Warto zaznaczyc, ze nowe przepisy dotyczqce redukdcji

emisji zanieczyszczert mogq takze przynies¢ zmiany

w zakresie warunkéw wspodtpracy pomiedzy klientami firm
transportowych a przewoZnikami. Klienci mogq wymagac,
aby emisje CO, z transportu ich towaréw byty ograniczone.
Przyktadem moze postuzyc¢ zawarta w lipcu 2020 roku umowa
Grupy Zywiec z firmq transportowq Omega Pilzno, w ramach
ktorej dystrybucja towaru klienta odbywa sie tylko za pomocq
niskoemisyjnych samochoddw ciezarowych napedzanych

skroplonym gazem ziemnym (LNG). Dlatego mozna stwierdzic,
ze w przysztosci ilos¢ emitowanego dwutlenku wegla przez

Stanistaw Rosét

pojazdy ciezarowe nalezqce do floty bedzie dodatkowym dyrektor handlowy Dziatu Opon Uzytkowych

kryterium dla klientdw przy wyborze partnera do wspdtpracy. w Continental Opony Polska

go zmniejszenia zuzycia paliwa, sg obecnie dostepne na rynku,
chociaz wskaznik ich zastosowania jest niski. Co zrobi¢, by te
i inne zdobycze inzynierii upowszechni¢ wéréd przewoznikéw?
Po zmierzeniu rzeczywistej sprawnosci gtéwnych komponentéw,
symulujac wygenerowane wyniki dla pojazdu skompletowa-
nego. To przejrzyste podejscie ma w opinii KE gwarantowac, ze
pojazdy najbardziej energooszczedne pod wzgledem emisji CO,
bedg szybko zasilaty flote uzytkownikéw koncowych. | tu geneza
powstania narzedzia VECTO i odpowiedniej dyrektywy unijnej.
Symulacja emisji zanieczyszczen jest podstawa procedury cer-
tyfikacji emisji CO, przez pojazdy cigzarowe o duzej tadownosci
na catym swiecie, by wspomnie¢ narzedzia symulacyjne do mo-
delowania dynamiki wzdtuznej pojazdéw HDV. Obojetne, czy
badanie modelowych struktur wedtug VECTO w UE czy wedtug
GEM w Stanach Zjednoczonych, dokfadnos¢ wynikéw symulacji
zalezy od szczego6towej charakterystyki komponentéw pojazdu.
Komponenty muszg by¢ przetestowane i certyfikowane, by za
kazdym razem dokonywac¢ obliczet duzego zbioru danych wej-
sciowych. Do skonstruowania odpowiednich modeli matema-
tycznych narzedzi bierze sie dzi$ najczesciej pod uwage siedem
grup czesci sktadowych pojazdu: silnik, przektadnieg, os, op6r ae-
rodynamiczny, opony, urzadzenia pomocnicze i pojazd.

Dlaczego pisa¢ o VECTO?

Bo jest podstawa unijnego rozporzadzenia UE 2017/2400 i stuzy
do obliczania emisji CO, przez wiekszos¢ pojazdow cigzarowych
sprzedawanych po 1.1.2019. Obowiazek okreslania i zgtaszania
poziomu emisji CO, i zuzycia paliwa w nowych pojazdach (art.
9 rozporzadzenia) rozpoczyna sie od stéw: ,Producent pojazdu
okresla poziom emisji CO, i zuzycia paliwa w przypadku kazdego
nowego pojazdu, ktéry ma zostac sprzedany, zarejestrowany lub
wprowadzony do uzytku w Unii, przy uzyciu najnowszej dostep-
nej wersji narzedzia symulacyjnego (...)"
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Czym jest VECTO?

Vesro

Owe 7,17% potencjatu redukgji CO, dla kategorii ,ogumienie” to blisko 1/3 tego, co mozna by
osiagnac (24,34%) w opinii KE. Dzi$ przemyst oponiarski jest w stanie dostarczy¢ ogumienie
deklarujace sie rzeczywistym potencjatem redukgji na poziomie 2,4%. Producenci turbosprezarek
deklaruja redukdje o 1,46%, a Unia chce ambitniejszego wyniku — az 4,55%. Z powyzszego
poréwnania wynika, Ze to wiasnie ogumienie ma mie¢ najwiekszy udziat w radykalnym
ograniczeniu emisji gazéw cieplarnianych. Zrddto: www.wszystkoovecto.p!

To wazny dokument, skoro gdy tylko mowa o dostepnosci da-
nych wejsciowych i informacji wyjsciowych w narzedziu symu-
lacyjnym (w art. 11), pada sformutowanie: ,Producent pojazdu
przechowuje dokumentacje producenta wraz ze $wiadectwami
dotyczacymi wasciwosci powiagzanych z emisjami CO, i zuzyciem
paliwa w odniesieniu do czesci, uktadéw i oddzielnych zespotéw
technicznych przez okres co najmniej 20 lat od daty wyproduko-
wania pojazdu i udostepnia ja organowi udzielajgcemu homolo-
gacji i Komisji na ich wniosek”.

Wymiary opon, wspétczynnik oporu toczenia (Crr) i obciagze-
nie przytozone podczas badania oporu toczenia dla kazdej osi...
Przepisy dotyczace pomiaréw kaza producentom opon przepro-
wadzac¢ badanie albo w laboratorium stuzb technicznych okre-
Slonych w art. 41 dyrektywy 2007/46/WE, ktére przeprowadzaja
badania we wiasnych obiektach wspomnianych w pkt 3.2, albo
we wtasnych zaktadach.

Czestotliwo$¢ przeprowadzania certyfikacji jest rézna. Jesli cho-
dzi o opdr toczenia, obowigzek ten dotyczy co najmniej jednej
opony okres$lonego typu przeznaczonej do sprzedazy producen-
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tom oryginalnego sprzetu — bada sie 20 000 jednostek tego typu
rocznie (np. co roku przeprowadza sie dwie weryfikacje zgodno-
sci typu opony, ktérego roczna wielko$¢ sprzedazy producen-
tom oryginalnego sprzetu wynosi od 20 001 do 40 000 jedno-
stek). Jesli dostawy okreslonego typu opony przeznaczonego do
sprzedazy producentom oryginalnego sprzetu wynosza od 500
do 20 000 jednostek rocznie, przeprowadza sie co najmniej jedna
weryfikacje zgodnosci tego typu w skali. Gdy ktos zaopatruje fa-
bryki pojazdéw w mniej niz 500 jednostek, wystarczy, ze co dwa
lata przeprowadzi co najmniej jedna weryfikacje zgodnosci.

Skoro mowa o narzedziu elektronicznym, to Komisja udostep-
nia je nieodptatnie (narzedzie symulacyjne, narzedzia do wstep-
nego przetwarzania, narzedzie haszujace) w formie wykonywal-
nego oprogramowania dostepnego do pobrania. KE zapewnia
obstuge techniczng narzedzi elektronicznych oraz wprowadza
do nich zmiany i dokonuje ich aktualizacji.

Zaletg stosowania symulacji, a nie petnego podejscia opartego
na testach, jest to, ze kazdy pojazd moze by¢ oceniony efektyw-
nie, biorac pod uwage jego przeznaczenie. Nalezy podkresli¢, ze
dane wejsciowe do takiej symulacji komputerowej s nadal uzy-
skiwane dzieki bardzo doktadnym testom fizycznym elementéw
wptywajacych na zuzycie CO, i paliwa przez pojazdy.

Dlaczego certyfikowanie komponentéw obliczanych z wyko-
rzystaniem narzedzia VECTO jest tak palagcym obowigzkiem dla
przemystu oponiarskiego? Tu nader aktualny komentarz repre-
zentanta firmy inzynierskiej wyspecjalizowanej w testowaniu
i homologowaniu wytwordéw przemystu motoryzacyjnego.

- Opony podlegajg homologacji wedfug Rozporzqdzenia
2017/2400i np. IDIADA juz pierwsze takie homologacje wydata — in-
formuje nas Kamil Przewoski, IDIADA Poland. - W przeciwieristwie
do innych homologacji - nie ma potwierdzenia w postaci jakiegos
widocznego znaku homologacdji, ze dana opona ma homologacje
VECTO. Potwierdzeniem jest tylko papier — dokument homologacyj-
ny, gdzie jest podane: producent, typ, rozmiar opony — i tylko w taki
sposéb mozna dojs¢ do tego, czy dana opona ma homologacje wg
2017/2400 czy nie. Gdyby dana opona nie miata homologadji, pro-
ducent ciezaréwki nie mégtby jej uzyc, bo nie miatby co wpisac do
kalkulatora VECTO.

Komisja Europejska wyznaczyta ambitny harmonogram osiggania
kolejnych etapéw funkcjonowania VECTO, skoro emisja CO, dla
roku 2025 powinna spas¢ o 15%, czyli notowany spadek powinien
zachodzi¢ w tempie 2,7% rocznie i dla roku 2030 az o 30%. Tym
samym w ciggu zaledwie pieciu lat — miedzy rokiem 2025 a 2030
- emisja CO, i zuzycie paliwa musza ulec redukgji az o0 15% w od-
niesieniu do stuzgcego za podstawe roku 2019 — tempo tej reduk-
¢ji rébwna sie wobec tego az 3,8% rocznie. Nie trzeba specjalnie
przekonywac, ze to spoteczenistwo odniesie najwieksze korzysci.

- Regulacje unijne majqce na celu redukcje CO, i ochrone klima-
tu stawiajq nowe wyzwania, ktére dotyczq nie tylko producentéw
pojazdéw ciezarowych, ale catej branzy transportowej, w tym pro-
ducentéw opon i operatoréw flot - méwi nam Stanistaw Rosot, dy-
rektor handlowy Dziatu Opon Uzytkowych w Continental Opony
Polska. - Warto podkreslic, ze dla firm transportowych narzedzie do



symulacji zuzycia paliwa VECTO nie tylko odgrywa waznq role przy
zakupie nowych ciezaréwek, ale réwniez moze postuzy¢ do wyboru
opon z najnizszymi oporami toczenia. Dlatego w maju br. Conti-
nental uruchomit strone internetowq www.wszystkoovecto.pl, za-
wierajqcq przydatne informacje na temat wykorzystania narzedzia
VECTO oraz najnowszych reguladji unijnych dotyczqcych emisji CO,
przez pojazdy ciezarowe, z uwzglednieniem faktu, ze opony w du-
Zym stopniu rzutujq na zuzycie paliwa.

| od razu dodaje, ze narzedzie VECTO niesie wtascicielom flot
sporo korzysci, gtéwna z nich jest przejrzysty proces wyboru no-
wej ciezaréwki, konfiguracja, ktéra najbardziej odpowiada profi-
lowi dziatalnosci floty i konkretnym potrzebom firmy.

- Obecnie na rynku jest mnéstwo réznych typéw pojazdéw HDV,
a jeden model moze miec kilka konfiguracji. Symulacja modelowa
wykorzystywana w narzedziu pozwala na ocene cafego pojazdu,
z uwzglednieniem wszystkich jego gtéwnych komponentdw i — co
wazne - sposobu jego uzytkowania - kontynuuje Stanistaw Rosét.

Narzedzie symulacyjne VECTO bierze pod uwage takie dane
jak: kategoria pojazdu, konfiguracja osi, waga kranncowa (bez
kierowcy, pasazera i fadunku) oraz waga robocza (facznie z pod-
woziem, nadwoziem, silnikiem, ptynami, paliwem, kierowca i pa-
sazerem, naczepa i fadunkiem), charakterystyka silnika i skrzyni
biegéw oraz wyposazenie pomocnicze (klimatyzacja, uktad kie-
rowniczy i inne). Symulacja modelowa VECTO uwzglednia takze
warunki uzytkowania nowego pojazdu, takie jak charakterystyka
profilu hamowania, przys$pieszania i predkosci, strategia zmiany
biegbéw oraz typ trasy: trasa diuga (mato postojow i stata pred-
kos¢), regionalna (duzo postojow, zréznicowana predkosé) lub
miejska (duzo postojow i mata predkosc).

- Na zuzycie paliwa i emisje CO, wptywa takze przewozony fadu-
nek (jego waga i sposéb rozfozenia), a takze konfiguracja pojazdu:
jeslimamy na przyktad ciezaréwke sztywnoramowgq, VECTO pomo-
Ze dobrac do niej odpowiedniq kombinacje ciggnika i naczepy — do-
daje Stanistaw Rosét.

| dlatego jego zdaniem producenci pojazdéw beda korzysta¢
zinformacji wprowadzanych do symulacji VECTO, aby stworzy¢ cer-
tyfikowany plik informacyjny kazdego nowego pojazdu dla klien-
téw. Wszak zawarte w tym dokumencie dane poréwnawcze doty-
czace zuzycia paliwa i emisji CO, umozliwig habywcom dokfadne
poréwnanie podobnych samochodéw ciezarowych u dealera.

VECTO (Vehicle Energy Consumption Calculation Tool) to narze-
dzie symulacyjne opracowane przez Politechnike w Grazu (TU
Graz) we wspdtpracy z Forschungsgesellschaft fiir Verbrennungs-
kraftmaschinen und Thermodynamik (FVT) na zlecenie Komi-
sji Europejskiej. Komponenty, modutowa struktura... w trybie
inzynierskim VECTO zapewnia znacznie wiekszg elastycznos$¢
i pozwala na symulowanie réznych scenariuszy, a poprzez mode-
lowanie parametréw pozwala na tatwa modyfikacje i dostosowa-
nie np. uktadéw napedowych do rzeczywistego pojazdu.
Narzedzie okazuje sie pomocne w réznych konfiguracjach po-
jazdow ciezarowych o duzej fadownosci (HDV). Dzi§ Rozporza-
dzenie Komisji (UE) 2017/2400 z dnia 12 grudnia 2017 r. w spra-
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Emisja CO, i zuzycie paliwa
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Ogumienie rzutuje nawet na 40% kosztow operacyjnych floty. W odpowiedzi na nowe wyzwania
Continental wprowadzit na rynek nowa linie opon do samochodéw ciezarowych Conti EcoRegional
oraz nowa odstone opony Conti Hybrid HS3+, ktére zapewniaja zmniejszone zuzycie paliwa i niskie
opory toczenia przy zwiekszonej wydajnosci i dtuzszych przebiegach w transporcie regionalnym.
(Wiecej informacji w artykule na str. 64). Zrddto: www.wszystkoovecto,pl

wie wykonania rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady
(WE) nr 595/2009 w odniesieniu do okreslania emisji CO, i zuzycia
paliwa przez pojazdy ciezkie i zmieniajace dyrektywe Parlamentu
Europejskiego i Rady 2007/46/WE oraz rozporzadzenie Komisji
(UE) nr 582/2011 ma zastosowanie do pojazdéw kategorii N2
okreslonych w zataczniku Il - o maksymalnej masie catkowitej
przekraczajacej 7500 kg. W przypadku wieloetapowej homolo-
gacji typu pojazdéw owo rozporzadzenie ma zastosowanie wy-
facznie do pojazdu podstawowego, posiadajacego co najmniej
podwozie, silnik, przektadnie, osie i opony. Na razie rozporzadze-
nia nie stosuje sie do pojazdéw terenowych, a tez np. pojazdéw
specjalnego przeznaczenia.

Obszerna lektura aktu prawnego to takze niejaki apel, by w celu
ograniczenia kosztéow certyfikacji ,producenci mieli mozliwos¢
faczenia w rodziny czesci, oddzielnych zespotéw technicznych
i ukladéw o podobnej konstrukgji i podobnych cechach charakte-
rystycznych pod wzgledem emisji CO, i zuzycia paliwa”. Badaniom
nalezy poddawac jedna czesé¢, jeden oddzielny zespét techniczny
lub jeden uktad o najmniej korzystnych cechach charakterystycz-
nych pod wzgledem emisji CO, i zuzycia paliwa w rodzinie, a wy-
niki badania powinny mie¢ zastosowanie do catej rodziny. Wszak
idzie generalnie o to, by upowszechni¢ wystepowanie o certyfi-
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Podziat catkowitych (objetych i nieabjetych ETS) bezposrednich emisji CO,wUEw 2015,
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Podziat bezposrednich emisji CO, w UE w 2015 . Pojazdy cigzarowe (HDV) sq obecnie odpowiedzialne za okoto 25% emisji C0, z transportu drogowego w Unii Europejskiej. A przewiduje sig, ze te ostatnie
wzrosng az 0 10% do 2030 r. w wyniku rosnacego popytu na transport towarowy. VECTO ma zdopingowac przemyst motoryzacyjny do polepszania efektywnosci paliwowej siedmiu sktadowych pojazdu,
jakie kategoryzuje sie z uzyciem komputerowego narzedzia symulacyjnego

kacje. Stad tez w art. 18 wyrazona troska, by poszczegélnym paii-
stwom i oczywiscie stronie zainteresowanej — przemystowi mo-
toryzacyjnemu - da¢ wystarczajgco dtugi czas na dostosowanie
sie do nowego obowiazku. | zalecenie, by w ustawodawstwie kra-
jowym wdraza¢ dyrektywe stopniowo w odniesieniu do réznych
grup pojazddéw, poczynajac od tych, ktére w sektorze pojazdéw
ciezkich w najwyzszym stopniu przyczyniajq sie do emisji CO,.
Nikt nie ma bowiem ztudzen, ze ,koszty zwigzane z badaniem
moga stanowi¢ powazng przeszkode, w szczegdlnosci w przy-
padku przedsiebiorstw produkujacych niewielkie ilosci czesci,
oddzielnych zespotéw technicznych lub uktadéw. Aby zapew-
ni¢ optacalna ekonomicznie alternatywe dla certyfikacji, nalezy
ustanowi¢ wartosci standardowe w odniesieniu do niektérych
czesci, oddzielnych zespotéw technicznych i uktadéw (art. 15)"

Ciezarki klejone to podstawa wyposazenia kazdego profesjonalnego ser-
wisu wulkanizacyjnego. Wygodne i proste w uzyciu, umozliwiajg szybkie
wywazenie kot. Odpowiednio dobrane sprawiaja, ze felgi prezentujg sie

perfekcyjnie, dzieki czemu klienci s zadowoleni z ustugi.

Ze wzgledu na réznorodnosc felg warto wyposazy¢ swoj warsztat
w ciezarki ré6znego rodzaju i o réznych kolorach, aby przy wymianie opon

dopasowac je idealnie do kazdego rodzaju i koloru felgi.

W ofercie Wiirth Polska znajdziemy stalowe ciezarki klejone do felg ze
stopow lekkich, cynkowane i powlekane. Pakowane sg po 100 sztuk, a ich
wymiary to 138 mm dtugosci, 19 mm szerokosci i 3,8 mm wysokosci.

Na ile satysfakcjonujace to narzedzie?

Pytanie o tyle zasadne, ze VECTO zostato opracowane przez Ko-
misje wspolnie z producentami ciezaréwek i innymi zaintereso-
wanymi stronami. Na przykfad Zrzeszenie Miedzynarodowych
Przewoznikéw Drogowych w Polsce przekazato nam informa-
cje, ze nie opiniowato i nie brato udziatu w procedowaniu aktu
prawnego wprowadzajacego narzedzia. Z naszej sondy wsréd
potencjalnie zainteresowanych wynika co$ jeszcze. O VECTO albo
wiemy dzis... nic, albo wolimy poprzesta¢ na krétkim komenta-
rzu: tak, styszelismy, ale dopiero poznajemy szczegéty dyrektywy.
A szkoda, bo az cisnie sie na usta dygresja. Jak w ogodle ma sie
VECTO do promowanej przez UE idei gospodarki w obiegu za-
mknietym? | czy aby nie stoi w sprzecznosci z praktyka stosowa-
nia np. opon bieznikowanych.

Produkty dostepne sg w e-sklepie www.wiirth.pl, sklepach stacjonar- S o

nych oraz u przedstawicieli handlowych Wiirth Polska.
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Napedza sukces Twojej firmy.

Mniejsze zuzycie paliwa.
Wieksza efektywnosc na autostradach.
Znakomite osiggi w warunkach zimowych.
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opon

Opona bieznikowana

Bezpieczny i optacalny wybor

Zeby zrozumie¢ stusznos¢ tezy

o0 bezpieczenstwie i optacalnosci opony
bieznikowanej, nalezy na poczatku zmierzyc sie
z podejsciem klientow do tego wyrobu, a przede
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wszystkim z mitami, ktére mu towarzysza.

W eksploatacji samochodéw ciezarowych opona biez-
nikowana jest standardem, ktéry w wielu zastosowa-
niach sprawdza sie od lat. Obserwowany w ostatnich
latach rozwdj transportu dystrybucyjnego wptywa
na coraz wigkszy udziat samochodéw o dmc < 3,5 t,
a z tym zwiazane jest zwiekszone zapotrzebowanie
na opony dostawcze.

Naszym zdaniem dobrym rozwigzaniem sg opony

bieznikowane, ale rozmawiajac z potencjalnymi klien-

Kontrola koricowa opon

tekst i zdjecia: Geyer Hosaja

tami o - jak to sie potocznie przyjeto - ,nalewkach’,
czesto styszymy skojarzenia typu: stara opona z do-
klejonym bieznikiem, zima jeszcze do przyjecia, ale
na lato absolutnie. Nic bardziej mylnego. Takie obie-
gowe opinie i ,wrzucanie wszystkich opon biezniko-
wanych do jednego kotta” to najwiekszy problem,
z jakim musimy sie zmierzy¢. Samo zapewnianie
konsumenta o zaletach opony bieznikowanej juz nie
wystarczy - tu jest miejsce na twarde fakty, ktore po-
staram sie w kilku punktach przedstawic.

Produkcja
1. Obecne trendy dotyczace ochrony $rodo-
wiska wymuszaja na producentach takie
konstruowanie opon, aby byly one tatwe w recyklin-
gu, a jak wiadomo - nie ma bardziej efektywnej formy
recyklingu opony niz bieznikowanie.

Obecna technologia bieznikowania daje nam moz-
liwos¢ bardzo doktadnej analizy stanu zuzytej opony,
doswiadczony klasyfikator korzysta z nowoczesnych
rozwigzan, takich jak szerograf - otrzymuje petng
wiedze na temat jej stanu, ewentualnych uszkodzen
niewidocznych gotym okiem, a my zyskujemy pew-
nos¢, ze do produkgji trafi w 100% wolny od wad
karkas (zuzyta opona). Nastepny etap to usuniecie
starego bieznika - tu nastepuje kolejna inspekcja kar-
kasu. Naktadania nowej warstwy bieznika nie mozna
nazwac doklejaniem, sterowane numerycznie maszy-
ny ,budujg” nowy bieznik z surowej gumy warstwa
po warstwie. Nalezy tutaj wspomnie¢, ze innego ro-
dzaju mieszanki gumowej uzywamy na bieznik (ze
wzgledu na wiasciwosci trakcyjne), a innego na bok
opony (w tym przypadku wazne jest wzmocnienie
opony poprzez zastosowanie wytrzymatej i elastycz-
nej mieszkanki). W ten sposéb przygotowana opona
trafia do prasy wulkanizacyjnej. Dzieki nowoczesne-
mu procesowi otrzymujemy produkt nieodbiegajacy
jakoscia od opony nowej w atrakcyjnej cenie.



Opony Gepard Silica — polska produkgja dla polskiej dystrybugji

Bieznikowana czy tania chiniska lub
2. uzywana?

Fachowo zabieznikowana opona jest lep-
sza alternatywa dla modnych ostatnio tanich pro-
duktéw chiniskich i zdecydowanie lepiej sprawdzi sie
od opony uzywanej. Jako polski producent z wielo-
letnim doswiadczeniem oferujemy bieznikowane
opony dostawcze pod marka Gepard Silica i jestesmy
przekonani, ze parametry jakosciowe tej opony, m.in.
sprawdzone w eksploatacji wzory bieznika, gteboki
bieznik i wzmocniony karkas, pozwalaja na skuteczne
konkurowanie z tanimi oponami nowymi. Warto tez
podkresli¢, ze czerpigc wiedze i doswiadczenie z wie-
loletniej wspotpracy z koncernami oponiarskimi, sami
tworzymy i produkujemy mieszanki gumowe, z kt6-
rych produkujemy opony bieznikowane.

Wybierajac marke Gepard Silica, nie
3. tylko dbasz o wiasne finanse, ale
i o Srodowisko
Majac petnag swiadomos¢, jak odpowiedzialnym pro-
duktem jest opona dostawcza, dostarczamy uzytkow-

REKLAMA o o e e e e e e e e

Gepard 2> Silica

Bieznikowane
Opony Dostawcze

Polska produkcija,
dla polskiej dystrybucji

www.geyer-hosaja.com

www.swiatopon.info

nikom pewny i sprawdzony produkt w atrakcyjnej
cenie. Nasze opony to nie tylko zaoszczedzone pie-
nigdze, ale takze wktad w ochrone srodowiska — nie
ma bardziej efektywnej formy recyklingu opon niz
bieznikowanie.

Opony przygotowane do wulkanizagji
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"a poczatku tego ro‘rma Felﬁpl tradycyjnie byta na etapie B &

ﬁnalil#.rania p“ sezonu wiosennego, tak aby caty
potencjat przedsiebiorstwa mdgt we wias’ciwnm(ﬂﬁ'enc'ie stawic czoto
z’apotrzebowaniu przebudzonego z zimowego letargu rynku. Wprawdzie
informacje docierajace z drugiej pétkuli byty niepokojace, a wiadomo, ze
Jakiekolwiek problemy najwiekszej obecnie gospodarki swiata (pod wzgledem
wartosci PKB) w taki czy inny sposéb moga fatwo przetozyc sie na sytuacje
ekonomiczng kazdego regionu, to jednak wariant, w ktorym pandemia
bezposrednio sparalizuje nasz kraj, wydawat sie nieprawdopodobny.

omasz Babinski, Felgeo.pl
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Zamkniete granice i rezim sanitarny po chwili staja sie faktem.
Obaw{y o dalszy rozwdéj wypadkéw sa realne i powaznie rozwa-
Za sie najczarniejsze scenariusze. Ze wzgledéw bezpieczenstwa
stacjonarny sklep zostaje zamkniety do odwofania, a obok biz-
nesowych planéw na rok 2020 pojawia sie spory znak zapytania.
lﬁp’l’érwszy ogien poszly przygotowania do udziatu w najwaz-
niejszych imprezach targowych branzy moto — terminy targéw sa
albo po kolei przesuwane, albo w ogdle odwotywane, a trwajace
wilasnie inwestycje w rozbudowe firmy nalezato poddac wnikli-
wej weryfikacji pod katem zatozonych etapéw realizacji.
Najwiekszym zmartwieniem byto jednak biezace utrzymanie
firmy w sytuacji, gdy ze wszystkich stron naptywaty niewesote ko-
munikaty o ktopotach coraz wiekszej rzeszy przedsiebiorcéw. Za-
mkniecie kraju i rézne obostrzenia nastgpity w chwili, gdy wiosen-
ne zniwa branzy oponiarskiej powinny juz rusza¢ petng para. A tu
cisza - poziom zamoéwien wiasciwy dla gtebokiego snu zimowego.

1
"

Siedziba firmy Felgeo.pl w Kostrzynie nad Odra
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Podstawe dziatalnosci Felgeo.pl stanowi handel felgami do
aut osobowych oraz zaopatrzenie warsztatéw, a koncepcja firmy
opiera sie na sprzedazy online. Sprzedaz stacjonarna jest margi-
nalna i utrzymywana witasciwie tylko ze wzgledéw prestizowych,
jej czasowe wstrzymanie nie byto specjalnym problemem. Go-
rzej, ze mingt marzec, a o szczycie sezonu trudno byto mowic.
W mediach trwat nawet spor o to, czy obywatel moze odwiedzi¢
warsztat w celu wymiany ogumienia w swym pojezdzie...

Oszczedzajac czytelnikom pandemicznych wspomnien, prze-
skakujemy o dwa-trzy miesigce w przéd i co mozemy stwierdzic?
Branzowe zniwa zostaty jak co roku odhaczone, tyle ze ze sporym
poslizgiem i krdcej, ale za to intensywniej. Kluczowym miejscem
wirtualnego sklepu internetowego jest — jak najbardziej realny —
dziat wysytkowy. To tutaj bije serce firmy i to od organizacji pracy
tego dziatu i zaangazowania jego zatogi w duzej mierze zalezy
reputacja i sukces przedsiewziecia. Szczegodlnie ze w szczycie

;o opdznionego sezonu praktycznie kazdego dnia no-

towano kolejne rekordy ilosci wysytanych
S paczek. Zaistniata nawet potrzeba

ik zatrudnienia dodatko-
wych pracow-
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Nowa marka felg Seventy9 (model SV-B)

nikéw do obstugi magazynu i spedycji. Jedynym waskim gardtem
spowodowanym pandemig okazatly sie utrudnienia na granicy
z Niemcami (eksport na unijny rynek to wazna czes$¢ dziatalnosci
Felgeo.pl) i mozliwe wydtuzenia terminéw dostaw. Byt nawet taki
moment, ze do niektdérych rejonéw, np. we Frangji, firmy kurier-
skie odmawiaty dowozéw.

Spogladajac z perspektywy internetowej hurtowni z wypo-
sazeniem warsztatowym, mozna pokusi¢ sie o teze, ze pande-
miczne potrocze trudno nazwad straconym dla branzy. Pomimo
chwilowego zastoju pod koniec drugiego kwartatu sprzedaz wy-
réwnata z nawiazka poczatkowy spadkowy trend. Oczywiscie nie
bez znaczenia jest fakt, ze firmie udato sie zapewni¢ odpowiednie
zapasy towaru jeszcze przed obostrzeniami, zgodnie z zasada, ze
0 sezonie wiosennym myslimy w trakcie jesiennego.

Na targach (ktérych nie byto) firma planowata zaprezentowac
nowe produkty i marki. Promowana od 2014 roku marka CUB
Elecparts i aktualna nowo$¢ — programator TPMS Sensor Aid 4.0
- otrzymaty Ztoty Medal MTP w Poznaniu (nagroda ekspertéw),
ktéry miat zosta¢ wreczony na tegorocznych Targach Techniki
Motoryzacyjnej. Jednak i bez tego kanatu komunikacji z klienta-
mi udato sie z powodzeniem wprowadzi¢ na rynek szereg nowo-
$ci i wypromowac dwie marki felg aluminiowych: Seventy9 oraz

Wrath Wheels. Obie s skierowane do bardziej wymagajacych
uzytkownikdéw, oczekujacych wyzszej klasy wzornictwa i jakosci.
O felgach Seventy9 pisalismy obszernie w poprzednim wydaniu
LSwiata Opon”. Wrath Wheels to obrecze jeszcze bardziej eksklu-
zywne i wykonane w technologii flow-forming, dzieki czemu sa
Izejsze i przy tym trwalsze niz niskocisnieniowe odlewy. Pozostajac
przy felgach, trzeba wspomnie¢ o popularnej marce Carbonado,
ktéra moze pochwali¢ sie ponad 130 modelami (nie liczac wersji
kolorystycznych) i na sezon jesienny przygotowywane sa kolejne.

Nowosciami moze pochwali¢ sie takze nalezaca do Felgeo.pl
marka Stix Automotive, czyli narzedzia i zaopatrzenie warsztatow
oponiarskich. Nabijane ciezarki stalowe serii STD FE/S do wywa-
zania kot stalowych (od 5 do 50 g) to znakomita alternatywa dla
powszechnie stosowanych cynkowych i otowianych. Udarowe
klucze pneumatyczne serii STT — klucz STT-17 1/2" (1700 Nm)
oraz STT-22 3/4" (2200 Nm) wraz z nowymi wersjami chromowo-
-wanadowych nasadek udarowych STT-IS uzupetniaja dotychcza-
sowq oferte narzedzi pneumatycznych. Mozna tez wspomniec
o nowych podporach warsztatowych (tzw. kobytkach): doszty tu
wersje z dodatkowymi zabezpieczeniami i o udzwigu do 6 ton.

Oprdcz rozwijania oferty produktowej wyznacznikiem sytuacji
firmy w czasach pandemii moga by¢ inwestycje w sprzet i nieru-
chomosci. Na tym polu firmie udato sie juz zrealizowa¢ wiekszos¢
planéw. Gtéwny budynek biurowo-magazynowy zostat poddany
termoizolacji i otrzymat nowoczesng fasade z ptyt warstwowych.
Dwie duze, dwupoziomowe hale magazynowe zostaly przebu-
dowane i zaadaptowane do nowych potrzeb logistycznych. Wy-
posazono je w nowoczesne bramy wjazdowe, systemy wysokie-
go sktadowania, a takze w windy towarowe.

To oczywiscie tylko wybrane przyktady na potwierdzenie tezy,
ze rok 2020 nie zaszkodzit wszystkim branzom, a juz szczegdlnie
segment e-commerce ma powody do zadowolenia w momencie,
gdy zakupy w jeszcze wiekszym stopniu przeniosty sie do $wiata
wirtualnego. Za chwile ma ruszy¢ sezon jesienny i obraz rynku
zostanie zweryfikowany (w momencie ukazania sie artykutu za-
pewne bedzie wiadomo wiecej na ten temat). Oby potwierdzity
sie wylacznie prognozy optymistyczne. Czego catej branzy oczy-
wiscie serdecznie zyczymy!

Jedna z nowosc Stix Tool: pneumatyczny klucz udarowy STT-22 3/4" 0 mocy 2200 Nm
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Programator TPMS Sensor Aid 4.0 — zdobywca Ztotego Medalu MTP 2020
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Trendy w felgach

tekst: Ryszard Dudanowicz

Sytuacja na rynku motoryzacyjnym w okresie Covid-19 nadal jest
znacznie gorsza niz w roku 2019. Duze spadki sprzedazy aut zaréwno
nowych, jak i uzywanych oraz znacznie ograniczona liczba podrézy aut
stuzbowych miaty decydujacy wptyw na sytuacje w branzy opon i felg.

Ryszard Dudanowicz Pomimo znacznego spadku zapotrzebowania rynku producenci
RAD (dawniej R.TEC-Hanse Polska) felg aluminiowych na rynek wtérny przedstawili sporo nowosci
na sezon jesier/zima 2020. Producenci felg coraz czesciej pro-
ponuja felgi dedykowane do konkretnego modelu auta - w tzw.
wersji ,serie”. Felgi te s3 montowane do samochodu bez zesta-
wow montazowych (pierécieni centrujacych) oraz czesto na ory-
ginalne $ruby/nakretki. Wiele takich felg ma zachowane wymiary
felg oryginalnych - wéwczas oznaczone sg jako produkt ECE.

Jednoczesnie coraz wiecej felg z przeznaczeniem na zime wy-
konanych jest w wersji z polerowanymi elementami. Wynika to
z zastosowania nowoczesnych lakieréw na zewnetrzne bezbarw-
ne powtoki felg, a takze wielokrotnego lakierowania bezbarw-
nego zewnetrznej powierzchni felg. Renomowani producenci
udzielaja na swoje wyroby gwarancji na okres 3-5 lat.

Kolejnym zauwazalnym trendem jest zwiekszenie Srednic kot
stosowanych w nowych pojazdach. W ofercie firmy Borbet poja-
wity sie felgi BY o wymiarach 11x23 z przeznaczeniem do Audi
Q8/5Q8. Inni producenci majg w ofercie felgi o srednicach 22"
(CMS C12, Brock B21 i B32, Autec Uteca, Ronal R58, Borbet S). Na
zdjeciach kilka nowosci rynkowych.

Brock R(34 SG

Borbet Z 8x19 — Audi A6
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Borbet Z

Felgi Autec Tallin

Borbet

model BY 11.0x23 - Audi Q8/5Q8; model CW3 7.5x17
- Ford Ranger; model Z 8x19 - Audi A6; model F 6x15
- Hyundaii1lo

Brock
model RC34 w srednicach 17-20"; model B41 w roz-
miarach 9-21"

Autec
model Tallin - 16-17", Astana 19"i 21"

MS
modele C29i C30

Borbet BY 11.0x23 — Audi Q8/5Q8

www.swiatopon.info

Pomimo ktopotéw w pierwszym potroczu nasza bran-

za liczy na lepsze wyniki w pétroczu drugim. Potrzeb-

ne do tego sg dwie rzeczy, na ktére niestety nie mamy

wplywu:

+ ograniczenie pandemii i powrét do normalnej go-
spodarki,

+ ,normalna”zima.

Zycze tego catej naszej branzy.
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CZY PRACA
W SERWISIE MOBILNYM
MOZE BYC CIEKAWA?

84

3(37)2020

Nasze rodzime samochody serwisowe wzorowane s3
na mobilnych serwisach OTR w Stanach Zjednoczo-
nych, Afryce, Australii oraz Europie Zachodniej. Stam-
tad jest wyposazenie, sprzet oraz szkolenia. W krajach
tych znajduja sie ogromne kopalnie odkrywkowe,
obstugiwane przez najwieksze maszyny. Na przyktad
na olbrzymich 600-tonowych wozidfach sztywnora-
mowych pracujgcych na terenie takich zaktadéw wy-
dobywczych zamontowanych jest 6 opon OTR w roz-
miarze 59/80R63, kazde koto wazy 5,5 tony, ma ponad
4 metry wysokosci i moze przenie$¢ ciezar 120-150 ton.

Obstuga serwisowa takich kot to nie lada wyzwanie.
Standardem w wyposazeniu serwisu mobilnego sa
podnosniki typu HDS czy dzwigi. W Polsce przygoto-
wujemy sie dopiero do obstugi tak duzych koét. U nas
w kopalniach wystepuja standardowo 25, 33 czy 35
cali. Wymiana takich opon przy tadowarce, wozidle
czy duzym ciagniku rolniczym dla profesjonalnego
i dobrze wyposazonego serwisu nie jest wielkim wy-
zwaniem, aczkolwiek w dalszym ciggu zdarzaja sie
niebezpieczne sytuacje przy montazu, a nawet wy-
padki Smiertelne. Powodem tego stanu jest brak do-

tekst i zdjecia: Zesp6t Vegas Opony

brego przygotowania pracownikéw do wykonywania
zadan w terenie, a bardzo czesto tez w warsztacie
wulkanizacyjnym. W Polsce sg tysigce serwiséw wul-
kanizacyjnych, ktérym wydaje sie, ze moga podejmo-
wac sie kazdego wyzwania bez odpowiedniego przy-
gotowania i wyposazenia. Kilkanascie lat temu byto
zaledwie kilka serwiséw, ktére obstugiwaty kopalnie
odkrywkowe i specjalizowaty sie w montazach opon
w terenie, uzywajac serwisu mobilnego.

Mam nadzieje, ze odeszly juz do lamusa demonta-
ze opon we wiasnym zakresie sprzetu budowlanego,
cho¢ zdarzajg sie proby przy pomocy miota, kilofa,
palnika czy odbijanie opon tyzka tadowarki i zgniata-
nie opony. Niejednokrotnie uzytkownicy uszkadzali
opone czy niszczyli felge (tak jak na prezentowa-
nych zdjeciach), marnujac przy tym mnéstwo czasu,
zamiast oddajac to w rece fachowcédw, dla ktérych
wymiana w najtrudniejszych przypadkach to zaled-
wie godzina. Ale zdarzaty nam sie w terenie montaze
10 opon w ciagu 7,5 godziny, co jest swoistym rekor-
dem profesjonalizmu i szybkosci dziatania.

Powierzenie takiego zadania niedoswiadczonemu
serwisowi, bez wiasciwego sprzetu i bez zatogi z od-
powiednim przeszkoleniem moze sie skonczy¢ nie-
odwracalnym uszkodzeniem ogumienia i skutkowa¢
utratg gwarangji.

Czesto wzywano nas do poprawy nieprawidtowo
wykonanego montazu. Po przyjezdzie do maszyny
wielokrotnie zaskoczyto nas to, co zobaczylismy. Przy
oponie w miejscu zle zamontowanego oringu koto
uszczelniono dodatkowo folig typu stretch czy siliko-
nem. Spotkalismy sie réwniez z uzyciem smaru typu
Jtawot” do zamkniecia opony, co rozpuszcza gume



Montaz opon rolniczych w rozmiarze 520 85R42

w stopce, a w kontakcie z brudem i piachem powodu-
je sklejenie i nagar. Kolejnym nietypowym pomystem
jest zaspawanie klina zabezpieczajacego pierscien
przy feldze, co jest niedopuszczalng ingerencjag w wy-
trzymatos¢ felgi.

Wyspecjalizowany w obstudze ogumienia wielko-
gabarytowego serwis mobilny dziata jak pogotowie
ratunkowe dla opon, co jest nieodzowng potrzeba
utrzymania maszyn w gotowosci do pracy. Nasz ser-
wis swiadczy petny zakres ustug serwisowych. Duzym
udogodnieniem dla klienta w tym zakresie sg urucho-
mione przez nas mobilne jednostki serwisowe, wyko-
nujace montaze i demontaze oraz dorazne naprawy
typu,kotkowanie” bezposrednio w miejscu pracy ma-
szyny. Gdy uszkodzenie jest zbyt rozlegte i wymaga
naprawy w technologii ,na goraco’, opone zabieramy
do serwisu stacjonarnego, a na czas naprawy udo-
stepniamy opone zastepcza. W ten sposéb skracamy
do minimum nieproduktywny przest6j maszyny. Go-
dziny pracy serwisu mobilnego dopasowujemy do
aktualnych potrzeb klientéw, dzieki czemu jestesmy
w stanie bardzo szybko zareagowa¢ na zgtoszenie
awarii. Wszedzie tam, gdzie liczy sie szybkos¢, jeste-
$smy do dyspozycji w dowolnym miejscu i czasie. Dla
firm i gospodarstw rolnych, z ktérymi wspétpracuje-
my, serwis mobilny jest dostepny 24h na dobe, a re-

akcja nastepuje po zgtoszeniu telefonicznym i e-mail.

Dotyczy to takze gospodarstw rolnych, ktérych
sprzet potrzebny do pracy na roli wyglada zupetnie
inaczej niz jeszcze kilkanascie lat temu. Ciggniki uzy-

www.swiatopon.info

Rozerwanie felgi po rozpompowaniu do 10 baréw
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wane w rolnictwie majg czesto moc 300 koni mecha-
nicznych, a kota przy nich dochodza do rozmiaréw
42 cale, o srednicy okoto 2 metréw. Awaria opony przy
takim sprzecie stanowi duzy problem, kiedy ciggnik
znajduje sie w polu, a przy tym sezon zniw w petni
i goni czas. Szukanie wulkanizacji i transport takiego
kota czy demontaz w terenie i préba naprawy to nie
lada wyzwanie. Dla naszego serwisu to nic skompli-
kowanego, specjalizujemy sie w tym. Jestesmy przy-
gotowani do obstugi takich két bezposrednio w miej-
scu pracy maszyny. Samochdd serwisu mobilnego
to samowystarczalna jednostka w petni wyposazona
w profesjonalny sprzet i certyfikowane narzedzia.
Nasi serwisanci to wykwalifikowany personel, ktére-
go nie zaskoczy nieoczekiwana sytuacja i poradzi so-
bie z najbardziej ktopotliwym przypadkiem.

Zdobyte na przestrzeni lat doswiadczenie w serwi-
sie mobilnym, zamontowane setki opon przemysto-
wych OTRi rolniczych réznego rozmiaru oraz naprawa
opon w terenie uprawniaja nas do polecenia naszych
ustug nawet najbardziej wymagajacym klientom.

Dazymy do perfekcji w swoim dziataniu, co przekta-
da sie na zadowolenie naszych klientéw. Jesli jeste-
Smy przy szybkosci dziatania, to mozemy wspomniec
0 wymianie opony w rozmiarze 520/70R38 przy cia-
gniku rolniczym w 15 minut. Cho¢ w tym przypadku
w duzej mierze przyczynity sie do tego niekorzystne
warunki przyrody w postaci kasajacych komaréw.

Jestesmy przygotowani do najtrudniejszych wyz-
wan nawet w bardzo trudnym terenie. Z historii
naszych wyjazdéw pamietamy do tej pory naprawe
opony przy ciagniku pracujagcym na takach torfo-
wych. Ciggnik w momencie, gdy stanat z powodu
awarii, dostownie zaczat zapadac sie pod ziemie. Nasz
samochéd serwisowy byt zaparkowany 600 metréw
od obstugiwanego ciagnika, bo zbyt grzaskie podto-
ze nie pozwalato podjechac blizej. Po czterech godzi-
nach ciezkiej pracy cata operacja zakonczyta sie suk-
cesem i ciagnik znéw ruszyt z miejsca.
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Awaria opony przy tadowarce w grzaskim podtozu

Opona z duzym wybrzuszeniem na tadowarce

Z innych ciekawych przypadkéw: JesteSmy wzy-
wani przez kopalnie do awarii opony przy tadowarce,
wystrzat nastapit w oponie detkowej, na dwuczescio-
wej feldze skrecanej srubami, ktéra byta rozpompo-
wana przez operatora do 10 baréw. Na szczescie ni-
komu nic sie nie stato, najbardziej poszkodowany byt
pies, ktéry nie wychodzit z budy ponad tydzien - tak
zostal przestraszony hukiem rozrywajacej sie felgi
i tumanem kurzu. Kolejny przypadek to wezwania
do opon w fadowarce z tak duzym wybrzuszeniem, ze
strach jest podejs¢, aby spusci¢ powietrze (jak wida¢
na zafgczonym zdjeciu). Jak sie pézniej okazato, byto
to miejsce nieudanej naprawy, ktéra mozna zobaczy¢
na naszym kanale na YouTube - ,Kolejny ciekawy
przypadek naprawy opony”. Dzielimy sie tam wiedza
i doswiadczeniem.

Wychodzac naprzeciw potrzebom klientéw, serwi-
sy mobilne poszerzajg swoja oferte, wypetniajac kota
ptynem docigzajgcym czy ptynem uszczelniajacym.
Zabieg wypetniania két ptynem docigzajacym zwigksza
wage maszyny przemystowej czy rolniczej, co poprawia
jej stabilnos¢ oraz trakcje w trudnym terenie. Natomiast
recepta na czeste przebicia w strefie bieznika jest sro-
dek o dziataniu prewencyjnym zabezpieczajacy opone
przed ubytkiem powietrza podczas uszkodzenia.

Jak wiadomo, praca to nie wszystko. Czesto udaje
sie potaczy¢ przyjemne z pozytecznym. Dzieki wy-
jazdom serwisowym mamy niejednokrotnie spo-
sobnos¢ znajdowania bardzo malowniczych miejsc,
zwiedzania miast i miasteczek oraz zamkow, patacow,
a czasami ruin zamkowych w Polsce, ktére najczesciej
nie s obecnie przy gtéwnych trasach i drogach tran-
zytowych. W dalszym ciggu jest mnéstwo nieodkry-
tych, ciekawych i mato znanych miejsc w naszym kra-
ju. Michelin rozdaje gwiazdki restauratorom, my tez
moglibysmy stworzy¢ mape najciekawszych miejsc
w Polsce, na przyktad szmaragdowych jezior powsta-
tych na terenach starych wyrobisk.
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Opony

O Zurawi
nie majg |

lekko

tekst: Grzegorz Teperek / zdjecie: Liebherr/Michelin

Zurawie samochodowe wykonuja

sporo pracy w budownictwie, przemysle
i przefadunkach. Dzieki nowoczesnemu

ogumieniu s3 szybkie i bezpieczne na

drogach. Jednak warunki pracy opon nie
nalezg do lekkich. Nic wiec dziwnego, ze
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wymagaja dedykowanego ogumienia.

Pierwszym, naturalnym czynnikiem niekorzystnie
wplywajacym na opony jest masa wtasna zurawia sa-
mochodowego. W zaleznosci od kraju jest to 10-18
ton na o$ — dodajmy, ze z ogumieniem pojedynczym,
dla podniesienia zwrotnosci maszyny. Takich wartosci
prozno szuka¢ w samochodach ciezarowych. Obcia-
zenie wynika z masy maszyny, ktéra im wieksza, tym
lepsze parametry udzwigu. Tylko z uwagi na przepisy
ustanawiane przez zarzadcéw drég - ograniczajacych
naciski na publicznych szlakach do 10-12 ton - zura-
wie nie s3 ciezsze. Techniczne mozliwosci nadane
przez producentéw sg wyzsze, dlatego dodatkowe
przeciwwagi czesto przewozi sie osobnym pojazdem

ciezarowym. Mimo to masa pojazdu jest znaczna,
a pofalowana droga przy wiekszej predkosci potegu-

je obciazenia dynamiczne na poszczegdlne opony.
Te z kolei bardzo szybko sie nagrzewaja, co takze ma
wptyw na ich kondycje.

Z masa zurawia faczy sie jeszcze jeden czynnik: czas
postoju miedzy zleceniami. Nie zawsze wszystkie ma-
szyny w parku firmy dZzwigowej uzywane sa z ta sama
czestotliwoscia. Zdarza sie wiec, ze przez dtuzszy czas
stojagce w miejscu opony sg obcigzone punktowo,
a nie obwodowo, co wptywa na ich zywotnos¢. Z dru-
giej strony po okresie dtuzszej pauzy szybko wprawia-
ne sg w ruch —tylko po to, aby po chwili zuraw znalazt
sie na placu budowy. Tam, uniesiony na podporach,
od razu luzuje naprezenia w ogumieniu. Trzeba przy-
znac¢, ze rzadko ktoéry pojazd tak katuje opony. Ale to
nie wszystko.

Nawierzchnie, po jakich poruszaja sie zurawie sa-
mochodowe, sg réwnie skrajne jak warunki pracy.
Poza przyjaznymi drogami z asfaltu czy betonu zura-
wie uzytkowane s3 na placach budéw obfitujacych
nie tylko w bfoto, ale i ,niespodzianki” znajdujace
sie w nim: cegly, kamienie, gatezie czy ztom. Monta-
Ze instalacji w kamieniotfomach to kontakt z ostrymi
odtamkami skalnymi lub - jak w przypadku wapienia
- ze zwigzkami chemicznymi wchodzacymi w reakcje
z opona. Cement w cementowniach, w ktérych zura-
wie pracuja dos¢ czesto, takze nie jest przyjacielem
ogumienia, podobnie jak réznego rodzaju lepisz-



Ciasne przestrzenie robocze i zwiazane z tym liczne
manewry s3 wyzwaniem dla opon

cza drogowe. Podtogi w zaktadach przemystowych,
w ktérych zurawie montuja i demontuja instalacje,
takze sg szkodliwe. Oleje, smary, chemikalia i wysokie
temperatury dos¢ czesto wystepujg w posadzkach -
i to nie w wyniku zaniedban w zaktadach, ale poja-
wiaja sie w czasie remontéw, w ktérych uczestniczy
maszyna. Gdy zuraw bierze udziat w usuwaniu skut-
kéw wypadkéw drogowych, takze ma kontakt z sub-
stancjami agresywnymi dla opon. Przy nieco starszym
ogumieniu bardzo szkodliwym sSrodowiskiem pracy
sg porty morskie i stocznie. Obecna tam sél morska
szybko atakuje stalowe elementy kordu, przyczynia-
jac sie do szybszego zuzycia opon.

W przypadku najwiekszych maszyn tego typu
do uszkodzen opon dochodzi w trakcie manewréw
zwigzanych w pozycjonowaniem w miejscu pracy.
Dos¢ czesto sie zdarza, ze ogromny zuraw musi zna-
lez¢ sie w bardzo ciasnym miejscu. A tam jego opo-
ny musza skreca¢ w miejscu, ocierac sie o krawezniki
i inne elementy, i to pod duzym obcigzeniem. W tym
miejscu warto wspomnie¢, ze chociaz skret koét na
wielu osiach w zurawiu to standard, to jednak s3 to
najczesciej uktady sprzezone. W takim przypadku po-
zadany ruch czesci kot w jedng strone moze wywotac
negatywne skutki po stronie przeciwnej, np. kolizje
z elementami infrastruktury. To tez odpowiedz na py-
tanie, dlaczego operator zurawia poswieca tyle czasu
na wihasciwe ulokowanie maszyny - to nie s3 proste
sprawy, i to pod wieloma wzgledami.

www.swiatopon.info

Nalezy tez pamieta¢, ze na zuzycie opon wptywa
uktad napedowy zurawia. Najwieksze i najciezsze
maszyny wymagaja sporej mocy, aby w ogdle ruszy¢
z miejsca. Podobnie jak w ciagnikach rolniczych, kon-
struktorzy zurawi zblizyli sie do granicznej mocy prze-

kazywanej na kota. W rolnictwie dalszy progres umoz-
liwity napedy gasienicowe - w zurawiach do tego nie
dojdzie, dlatego opony dedykowane urzadzeniom
podnoszacym to bardzo wymagajacy produkt. Na
szczescie ograniczenia drogowe powstrzymuja bu-
dowe jeszcze wiekszych maszyn, dlatego nie ma
potrzeby dalszego zwiekszania nosnosci opon. Kon-
struktorzy zurawi obecnie preferuja modele czescio-
wo demontowalne, aby ograniczy¢ gabaryty i mase

W zaktadach przemystowych Srodowisko
pracy opon jest réwniez agresywne
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w transporcie. Z kolei uzytkownicy oczekuja trwatosci
i dtugowiecznosci opon.

Przyktadem jest angielska firma John Sutch Cra-
nes, ktéra przetestowata prébna serie opon Michelin
i pokonata ponaddwukrotnie wiekszg odlegtos¢ niz
zwykle w przypadku poprzedniej wybranej mar-
ki. Poréwnano osiggi opon 445/95 R25 Michelin
X-Crane+ zamontowanych w jednym z trzyosiowych
zurawi marki Liebherr z identycznym Zzurawiem wyko-
nujagcym podobng prace, ale dziatajgcym na oponach
innej marki. Poza dwukrotnie dtuzszym przebiegiem
ujawnita sie kolejna zaleta jakosciowych opon - regu-
larne zuzycie bieznika. Dla firmy dZwigowej przektad-

Btoto, kamienie, strome wzniesienia oraz wptyw
wapna szkodliwie wptywaja na opony zurawi

ka opon w celu rbwnomiernego $cierania sie opon to
nie taka prosta sprawa. Zwtaszcza gdy, pacjentem”jest
jednostka wieloosiowa. Problemem moze sie okazac
wieksza liczba $rub czy nawet masa catego kota. Testy
w John Sutch Cranes wykazaty takze mniejsze opory
toczenia. Jak je zauwazono? Na podstawie mniejsze-
go zuzycia paliwa w przeliczeniu na kilometr. Biorac
pod uwage duze wydatki na paliwo w firmach dzwi-
gowych, to bardzo cenna zaleta dobrego ogumienia.

Czego jeszcze oczekuje sie od dobrych opon do
zurawi? Ograniczonych wibracji na dobrych drogach
i komfortu operatora w czasie jazdy. Pierwsze zjawi-
sko niekorzystnie wptywa na kierowce oraz na sam
zuraw. Wibracje w potaczeniu z duza masa szkodli-
wie oddziatuja na spawy i pofaczenia srubowe oraz
generujg hatasy nadwozia. Kabina drogowa w zu-
rawiu nie jest tak komfortowa jak w dalekobieznej
ciezaréwce, wiec kazda poprawa srodowiska pracy
operatora jest cenna.

Jak tatwo zauwazy¢, opony do zurawi samochodo-
wych poddawane sg ogromnym obcigzeniom, wta-
Sciwie w catym spektrum mozliwosci. Z tej przyczyny
maszyny nie moga poruszac sie na przypadkowych
~gumach”. Specjalnie skonstruowana stopka, bark
i mieszanka gumowa sg o tyle godne uwagi, ze skala
produkcji opon do zurawi nie jest duza. Nic dziwnego,

7 requty firmy eksploatujace nowe zurawie nie oszczedzajg na oponach, ale oczekuja niskich ~~ 2€ 53 to produkty drogie - ale nie w stosunku do ceny
oporéw toczenia, duzych przebiegéw oraz réwnomiernie zuzywajacego sie bieznika samego zurawia.
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Upony do zurawi
W firmie Szczurowsk|

Warszawa to wielki plac budowy, na ktérym czesto mozna
spotkac zurawie z firmy Szczurowski. Flota 15 maszyn, o udzwigu
od 30 do 220 ton, zajmuje sie w stolicy budownictwem,
montazami i przetadunkami. Powodzenie wielu z tych

zlecen to efekt wiasciwej gospodarki ogumieniem.

Firma Szczurowski istnieje od 27 lat i od poczatku dziatalnosci
operuje w Warszawie i w promieniu 150 kilometréw od stolicy.
Na miejscu jest duzo pracy, a poza tym rosna koszty ustugi dla
klienta - wzbogacone o dojazd i powrét zurawia. Warunki pracy
Zurawi sg rézne, maszyny poruszaja sie tez po réznych nawierzch-
niach. Z tej przyczyny gama awarii ogumienia jest urozmaicona.

- Najczesciej dochodzi do utraty ciSnienia na skutek korozji na sty-
ku bebna i oringéw — méwi dyrektor techniczny, Kamil Szczurow-
ski. — W takich przypadkach konieczna jest renowacja metalowych
elementéw kofa.

Przy wielu inwestycjach plac budowy zmienia sie kazdego dnia
— podobnie jak ryzyko uszkodzenia opon

S T T
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tekst: Grzegorz Teperek / zdjecia: Kamil Szczurowski

Kolejng grupa awarii sg przebicia. Jesli dochodzi do nich w ob-
szarze bieznika, opona trafia do wulkanizacji. Jesli uszkodzony
jest bark, zawsze trafia do utylizacji. - Ryzyko wystrzatu opony zu-
rawia jest wieksze i bardziej niebezpieczne niz w przypadku opony
ciezaréwki. Tu mamy wieksze naciski, wieksze cisnienie i wiekszq site
wybuchu, ktéry zawsze niszczy nadkole czy inne elementy zurawia
- wyjasnia K. Szczurowski. — W polu razenia sq tez inni uczestnicy
ruchu, dlatego staramy sie nie dopuszczac do takich sytuacji.

W firmie wprowadzono prostg, ale skuteczng metode, ktdra
stosujg operatorzy pracujacy na placach budéw. Mozna ja na-
zwaé wywiadem terenowym z kierownikiem. — Zanim zuraw
wjedzie na plac budowy, operator razem z kierownikiem budowy
oglqgdajq miejsce pracy. Operator, idqgc drogq, ktérq za chwile bedzie
jechat po budowie, przyglgda sie nawierzchni i usuwa ostre kamie-
nie, cegty, druty itp. Dopiero po takiej wizji lokalnej wjezdza na bu-
dowe - opowiada nasz rozmoéwca. Ta prosta praktyka uchronita
nie tylko kilka fadnych opon, ale i pozwolita wyeliminowa¢ stra-
ty w innych dziedzinach. Uszkodzony zuraw nie tylko nie moze
pracowag, ale i generuje koszty, blokuje plac budowy, powoduje
opodznienia — pogarsza sie takze wizerunek firmy.

Czes¢ zurawi firmy Szczurowski to maszyny kupione jako
nowe. Jak wybierano do nich ogumienie? - Producenci tacy jak
Liebherr i Grove dajq klientom do wyboru dwie marki opon: Bridge-
stone lub Michelin. Uzytkujemy obie. Sq to opony o bardzo dobrych
wtasciwosciach. Jezeli taka opona nie ,umrze” przez wystrzaf, to
spokojnie dozywa do 6 lat — podkresla dyrektor techniczny. W tej
branzy zycie opony liczone jest w latach, a nie w kilometrach, po-
niewaz trasy sa krotkie, a przebiegi mate. - Opony premium, takie
jak Michelin X Crane, obnizajq zuzycie paliwa, ktére w zurawiach
wazqcych po 40-50 ton jest znaczne — dodaje Szczurowski.

A co z zurawiami uzywanymi lub starszymi wiekiem? W ich
przypadku zastosowanie znajduje ogumienie marki Magna. Te
produkty réwniez sg wysoko oceniane w firmie Szczurowski. Od
dtuzszego czasu zauwazalna jest poprawa jakosciowa opon. Nie-
zwykle rzadko dochodzi do rozwarstwienia czy innych defektow
fabrycznych. Réwniez proces $cierania sie bieznikdw jest zdecy-
dowanie wolniejszy. - Znaczniki zuzycia bieznika bardzo czesto
pokazujq nam niskie zuzycie opony, zwtaszcza te stopniowane



w produktach Michelin, co nas oczywiscie cieszy — podkresla dyr.
Szczurowski. Nic dziwnego, ze firma $miato siega po produkty
premium. Z drugiej strony — dziwne by byto, gdyby kosztujacy
miliony Zuraw poruszat sie na tandetnych oponach.

A jak firma dZzwigowa serwisuje swoje ogumienie? Okazuje sie,
Ze na rozne sposoby. Czes¢ prac, takich jak walka z korozjg koét,
wykonuje sie we wtasnym zakresie. Natomiast montaz opony na
feldze i wywazanie wykonuja firmy zewnetrzne. - Opony premium
obstugujq nam autoryzowane serwisy, a opony Magna — sprawdze-
ni ustugodawcy. Korzystamy takze z pomocy mobilnych serwiséw
ogumienia, ktdre swiadczq ustugi 24 godziny na dobe, siedem dni
w tygodniu - wylicza Kamil Szczurowski.

Topowe produkty na fabrycznie nowych zurawiach jeszcze 10 lat
temu byly w Polsce rzadkoscia. Cywilizacyjny i ekonomiczny rozwdj
naszego kraju w pierwszej kolejnosci, zachecit do zakupu nowych
maszyn z nowym ogumieniem. Jednak po zuzyciu sie pierwsze-
go kompletu opon bardzo czesto zaktadano znacznie tansze od-
powiedniki. Dzisiaj to rzadko$¢ w nowoczesnych firmach. Ryzyko
wypadku z udziatem kosztownego zurawia jest zbyt wysokie, po-
dobnie jak straty z tym zwigzane. Utrata reputadji u zleceniodawcy
w czasie boomu budowlanego moze by¢ nie do odrobienia w cza-
sach gorszej koniunktury. A ilo$¢ ktopotdw i stresu wynikajacych
z pozornej oszczednosci znaczaco wptywa na pogorszenie jakosci
prowadzonego biznesu. Nic dziwnego, ze firmy takie jak Ustugi
Dzwigowe Szczurowski preferujag ogumienie premium.
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tel. +48 &

www.swiatopon.info

Opony Michelin X Crane charakteryzuja sig niskim zuzyciem paliwa
w czasie jazdy oraz réwnie niskim stopniem Scierania sie bieznika
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Sebastian Sacharuk
whasciciel firmy Seban

Seban, Rogowo 37
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Nowe

| uzywane

tekst: Piotr kukaszewicz / zdjecia: Seban

Opony nowe i uzywane od osobéwek, przez dostawcze, ciezarowe,

po przemystowe i specjalistyczne. Szeroka oferta felg. Naprawa

ogumienia i wiele innych. To szeroki wachlarz mozliwosci firmy Seban

zRogowa pod Toruniem. Firmy, ktdra Swietnie sobie radzi na rynku, czego
potwierdzeniem jest ponad 25 lat dziafalnosci, ale ktéra jednoczeénie szuka
kolejnych partneréw biznesowych. Bo jest dobry pomyst na biznes!

— Chcielibysmy obali¢ stereotyp, Zze opona uzywana nie
nadaje sie do dalszego uzytkowania - méwi w rozmo-
wie ze,,Swiatem Opon” Sebastian Sacharuk, wiasciciel
firmy Seban. - Czesto zdarza nam sie zakupic¢ opony od
duzych serwiséw z przechowalni, gdzie opony praktycz-
nie byty uzytkowane w nieznacznym stopniu. Czesto
klienci wymieniajq opony po jednym sezonie.

Opony uzywane, zaréwno do osobdéwek, jak i wiek-
szych pojazddw, trafiaja do firmy Seban gtdéwnie
z krajow skandynawskich i Europy Zachodniej. - Pro-

0d opon osobowych, przez dostawcze,
ciezarowe, po rolnicze i spejalistyczne

W laboratorium opony s oceniane pod wzgledem stanu ich
zuzycia, a w niektérych przypadkach naprawiane

wadzimy te dziatalnos¢ od wielu lat. Kupujemy opony
od statych partneréw biznesowych, dlatego mamy
gwarancje kupowanego towaru. Ponadto posiadamy
specjalistyczne laboratorium do naprawy oraz wery-
fikacji opon uzywanych, obstugiwane przez wykwa-
lifikowanych pracownikéw - opowiada Sebastian



Sacharuk. Opony, ktére tego potrzebuja, naprawia-
ne sg z uzyciem wktadéw naprawczych za pomoca
profesjonalnych maszyn. Laboratorium posiada spe-
cjalistyczng wanne do odbudowy rzezby bieznika
wszelkiego typu opon. Seban jest tak pewny jakosci
sprzedawanych opon uzywanych, ze przy zakupie
oferuje rekojmie.

W Polsce, jak i krajach wschodnich, gdzie Seban
dostarcza opony, nie brakuje chetnych na ich za-
kup. Oczywiscie gtdwnie ze wzgledu na niska cene.
— Mamy statych odbiorcéw detalicznych i hurtowych,
ale z racji duzej czestotliwosci dostaw poszukujemy ko-
lejnych statych partneréw biznesowych w zakresie hur-
tu opon osobowych - dodaje wiasciciel firmy.

Firma swiadczy tez ustugi serwisowania ogumienia
oraz szybkiej mechaniki pojazdowej w Rogowie i To-
runiu. — Serwis w Rogowie Swiadczy ustugi w szerokim
zakresie, od opon osobowych po opony ciezarowe,
przemystowe i rolnicze. Wykonujemy bardzo powazne
i specjalistyczne naprawy opon oraz posiadamy serwis
mobilny, ktdéry daje mozliwos¢ wykonywania ustug na
terenie wskazanym przez klienta. Drugi serwis znajduje
sie w Toruniu, wykonuje ustugi w zakresie opon osobo-

Opony uzywane pochodzg gtdwnie z krajow
B ot 7 - Europy Zachodniej oraz Skandynawii

wych i mechaniki pojazdowej. Nalezy do sieci First Stop
oraz ProfiAuto, z tego tytutu zajmuje sie obstugq flotowq
oraz klientem detalicznym - opowiada wtasciciel fir-
my, podkreslajac ogromna role doswiadczonej zatogi
w sukcesach firmy. Seban posiada tez mobilne serwi-
sy ogumienia, m.in. do duzych opon przemystowych
czy rolniczych. Ciekawa ustuga w ofercie firmy jest tez
m.in. mozliwo$¢ przeprowadzenia wymiany ogumie-
nia w catej flocie aut osobowych, nawet przy liczbie
aut powyzej stu, na terenie klienta.

REKLAMA L o o e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e e

OPONY UZYWANE OSOBOWE - HURT

SESAA

SEBAN, Rogowo 37, 87-162 Lubicz, tel. 602 783 335, 604 233 554

DUZY WH¥BOR, ATRAKCYJNE CENY, REGULARNE DOSTAWY

www.swiatopon.info
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Raport
z rynku bez
sciemy

. tekst i zdjecia: Tomasz Szymanski, P.H.U. Szczepan za lll migjsce w konkursie

lle kosztuje obstuzenie 100 aut A wymienic opony w 100

samochodach, wiasciciel ser-
FP i i koszt zakupu:
w serwisie opon? W P.H.U. Szczepan Wiy ponost kosztzakupu
« 4 opakowan zaworow
po 100 sztuk kazde,
» od 5 do 8 opakowan

trzeba zaptacic za materiaty oponiarskie. ~ cerow ,
- 0d 200 do 400 workéw

Znajomosc tych sum pomoze w ksztattowaniu " °Pe™

Ponizej prezentujemy ceny

zebrane z rynku
Koszty zakupu zaworéw:

+ 4 opakowania zaworéw
TR413 - od 108 ztotych,

+ 4 opakowania zaworéw
TR414 - od 112 ztotych.

policzylismy to, analizujac kwoty, jakie

polityki cenowej wulkanizagji.

Koszty zakupu ciezarkéw:
. ciezarki nabijane otowiane
do felg stalowych
- 0d 416 zt (cena za komplet zawierajacy po 1 opa-
kowaniu - gramatury 5-50 g)
« ciezarki nabijane cynkowe
- od 567 zt (cena za komplet zawierajacy po 1 opa-
kowaniu - gramatury 5-60 g)
- ciezarki nabijane otowiane do felg aluminiowych
- od 504 zt (cena za komplet zawierajacy po 1 opa-
kowaniu - gramatury 5-50 g)
« ciezarki klejone
- 5g-0d 36,90 zt (opakowanie 100 paskéw ciezar-
koéw klejonych 5 g)
- czarne - od 53 zt (opakowanie 100 paskéw cie-

Zestaw wulkanizatorski. Nagroda za Il migjsce w konkursie,Twoja robota bez $ciemy” zarkéw klejonych)
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Praktycznie kazdy serwis opon daje worki klientom w cenie ustu-
gi, wiec zakup workdw to konieczno$¢. Cena 100 workéw na ryn-
ku rozpoczyna sie od 45 zt. Oznacza to nastepujace koszty:

. 200 workow - 90 zt,

-+ 400 workow - 180 zt.

Powyzej podalismy minimalne koszty, jakie trzeba ponies¢ w zwiaz-
ku z sezonowymi zakupami. Warto podkresli¢, ze koszty moga sie
rézni¢, w zaleznosci od firmy, od ktérej kupujemy materiaty — u nie-
ktorych dostawcow sg wyzsze od powyzej podanych, a z naszej
analizy wynika, ze réznica srednio siega nawet 20-30%. Warto
ostroznie kalkulowac koszty, by nie podnosi¢ w istotny sposéb wy-
datkéw firmy. Pamietac jednak nalezy, iz oczekiwania kierowcow
réwniez ulegty pewnym zmianom. Dla przyktadu: znacznie wzrosta
liczba aut z duzymi, aluminiowymi obreczami. Aby takie felgi wy-
gladaly estetycznie, warto przy wymianie opon zastosowac takie
ciezarki, ktore prezentowac sie beda jak integralny element obre-
czy. Swietnie w tej roli sprawdza sie na przyktad czarne odwazniki.

Kazdy, kto pracuje w serwisie opon, miat klientéw gotowych za-
tozy¢ na auto kilkunastoletnie opony, argumentujac to niewiel-

REKLAMA o o o e e e e e e e e e e e e e e
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kimi przebiegami. Zdarzaja sie réwniez wiasciciele samochodéw
prébujacy oszczedzi¢ kilkanascie ztotych na wymianie wentyli
w oponach; twierdza tacy oszczedni klienci, ze ,te stare sa jeszcze
dobre” Nie brakuje réwniez kierowcéw, ktérzy do kilkumiesiecz-
nego samochodu szukaja ogumienia z drugiej reki.

Ciekawe historie — czy to z klientami, czy oponami - to integralna

czes¢ pracy w serwisie opon. Kazdy serwisant opon, ktéry zna

takie anegdoty i chce je opisac¢ lub posiada materiaty foto/video

przedstawiajace niezgodne ze sztuka naprawy, szokujace uszko-

dzenia opon, moze teraz zagra¢ o wywazarke do két oraz inne

wulkanizacyjne niezbedniki. W pojedynku na najlepsze historie

z serwisu oponiarskiego mozna wzig¢ udziat w ramach konkur-

su ,TWOJA ROBOTA BEZ SCIEMY”, organizowanego przez PH.U.

Szczepan. Na zwyciezcow czekaja:

- wywazarka do kot REDATS W-200 (I miejsce),

- zestaw materiatéw wulkanizacyjnych o wartosci ponad 700 zt
(Il miejsce),

+ klucz pneumatyczny REDATS P-160 + nasadki udarowe
(Il miejsce).

Retrofity OSRAM LEDriving"

Zamienniki LED tradycyjnych zarowek
samochodowych

do swiatet drogowych | mijania tvou
1414

do swiatet przeciwmglowych typu

4 — do wnetrza | Swiatel sygnalizacyjnych
SW, P21W | wiala innych®

OSRAM

3(37)2020 | 97

www.swiatopon.info



——

ATG zbuduje nowy

zaktad produkcyjny

Firma Yokohama Rubber Co.,
Ltd. ogtosita, ze zbuduje w strefie
projektéw specjalnych w Parku
Przemystowym Atchutapuram

w Wisakhapatnam, w indyjskim
stanie Andhra Pradesh, nowy
zaktad produkcyjny, ktdry pozwoli
zwiekszy¢ mozliwosci produkcyjne
Alliance Tire Group (ATG),
wchodzacej w sktad Yokohama
Rubber Group i zajmujacej sie
produkcjq i sprzedaza opon

do pojazdéw poruszajacych sie
poza drogami publicznymi.

Dzienna produkcja nowego zaktadu be-
dzie wynosi¢ 55 ton (masa gumy), a kwota
inwestycji kapitatowych ma wynies¢ w su-
mie 165 min USD. Budowa rozpocznie sie
w Il kwartale 2020 roku, a rozpoczecie
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tekst i zdjecie: Alliance Tire Group (ATG)

produkcji w nowym zaktadzie planowane
jest na | kwartat roku 2023.

ATG posiada obecnie w Indiach dwa
zaktady produkujace opony - w Dahej
w stanie Gudzarat i w Tirunelweli w Ta-
milnadu. Wytwarzane sg tam produkty Al-
liance, Galaxy i Primex - trzech gtéwnych
marek opon ATG do jazdy poza drogami
publicznymi - przeznaczone do maszyn
wykorzystywanych w rolnictwie, budow-
nictwie, przemysle i lesnictwie. W zwigzku
ze wzrostem globalnego popytu w lutym
2018 roku firma Yokohama Rubber rozpo-
czeta realizacje projektu zaktadajacego
zwiekszenie mozliwosci produkcyjnych
istniejgcej linii ATG w zaktadzie w Dahej.
Po ukonczeniu projektu wydajnos¢ linii
wzrosta 1,6-krotnie. Prognozy przewidu-
jace dalszy wzrost zapotrzebowania na
opony ATG do jazdy poza drogami pu-
blicznymi skfonity firme do podjecia decy-
zji o budowie zupetnie nowego zakfadu.

Park Przemystowy Atchutapuram znaj-
duje sie w stanie Andhra Pradesh we
wschodnich Indiach. W poblizu potozo-
ny jest port Wisakhapatnam, co utatwia

eksport gotowych produktéw i zwieksza
atrakcyjnos¢ wybranej lokalizacji. Dziatka,
na ktérej wybudowany zostanie nowy za-
ktad, ma powierzchnie 320 000 m?, ktdra
zapewnia mndstwo miejsca na dalsza roz-
budowe.

- Grand Design 2020 (GD2020) - plan
firmy Yokohama dotyczqcy zarzqdzania -
obejmuje strategie handlowqg koncentrujqg-
cq sie na oponach do jazdy poza drogami
publicznymi jako na gtéwnym elemencie
napedzajgcym rozwdj. Zapotrzebowanie
na nasze produkty na globalnych rynkach
rosnie, wiec ta decyzja zostata podjeta
w korzystnym czasie — moéwi Nitin Mantri,
dyrektor ATG.

W wyniku budowy nowego zaktadu
w Indiach globalna sie¢ Yokohama Group
do produkcji opon do jazdy poza drogami
publicznymi rozszerzy sie do osmiu zakta-
déw w czterech krajach — tworzy¢ jg beda
trzy zaktady w Indiach, jeden w Izraelu,
jeden w Wietnamie i trzy w Japonii. Glo-
balna dzienna produkcja opon do jazdy
poza drogami publicznymi wzrosnie do
480 ton (masa gumy). W przysztosci grupa
bedzie umacnia¢ swoja konkurencyjnos¢
na rynkach globalnych w sektorze opon
do jazdy poza drogami publicznymi.
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Nowosci w jesiennym sezonie
przektadkowym 2020

Czasami wydaije sie, Ze proces zamiany
opon jest juz dopracowany do perfekgji i nie
da sie wymysli¢ nic nowego. Rzeczywisto$¢
jest zgota inna. Opracowywane sg nowe
urzadzenia i usprawnienia tych istniejacych.
Jestescie ciekawi jakie? Zobaczcie sami!

»,Nowa opona - nowy zawér” to znana zasada, ktéra nasuwa nam
pierwszy wart omoéwienia produkt na liscie nowosci. Musimy wy-
rézni¢ w tym miejscu bezdetkowe zawory wysokocisnieniowe
nowej generacji — Alligator CVV 47. Opatentowana konstrukcja
zapewnia wytrzymatos¢ az do 7 baréw oraz, co niezwykle wazne,
tatwos¢ montazu i demontazu bez ryzyka uszkodzenia obreczy.

tekst: Piotr Taraszkiewicz / zdjecia: TIP TOPOL

Zwro¢my takze uwage na coraz popularniejsze ciezarki klejo-
ne stalowe ze specjalna tasma, ktéra nie pozostawia sladéw na
obreczy. Ciezarki dostepne sg w wersji popielatej i czarnej, dzieki
czemu pozostajg mato widoczne na ciemnych obreczach. Inno-
wacyjne rozwigzanie to zastosowanie specjalnej tasmy (no trace),
ktéra przy demontazu nie zostawia $ladéw, a jednoczesnie jest
niezwykle trwata.

Na pewno producenci przychodza serwisom z pomoca réwniez
w kwestii wygody pracy. Znakomitym przyktadem jest winda do
kot Invento ET 165. Prosty w obstudze, intuicyjny podnosnik aku-
mulatorowy pozwoli zapomniec o bélu plecéw spowodowanym
dzwiganiem coraz wigkszych i ciezszych két. Mato tego, urzadze-
nie ma funkcje zabezpieczenia przewozonego tadunku, co chroni
zarébwno operatora, jak i koto.

Rekawice warsztatowe staty sie niezbednym zabezpieczeniem
w warsztacie. ChcielibySmy zwréci¢ uwage na najnowszy pro-
dukt firmy Grippaz, czyli linie premium. Wyrdznia je kilka cech
majacych wptyw na wiasciwosci uzytkowe. Wykonane sa w 100%

Wywazarka Mondolfo Ferro MT 3800 C
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Winda do kt Invento ET 165

Montazownica Mondolfo Ferro Aquila AS 944LL



Tester diagnostyczny Autel Maxi TPMS TS608

z nitrylu, co oznacza, ze sg antyalergiczne, w petni odporne na
dziatanie ptynéw i niektérych rozpuszczalnikéw, a nawet daja
mozliwo$¢ uzywania ekranédw dotykowych! ,Grippazy” maja
opatentowang strukture rybiej tuski, co daje pewnos¢ chwytu
nawet przy mokrych powierzchniach. Nowa linie mozna podsu-
mowac krétko: bezpieczenstwo i wygoda!

W kategorii urzadzen warsztatowych nie da sie nie zwrdcic
uwagi na montazownice Mondolfo Ferro Aquila AS 944LL. Ma-
szyna wyposazona zostata w najwyzszej jakosci ramie Super RM.
System LL umozliwia automatyczny demontaz stopki opony bez
uzycia tyzki. To sprzet dla wymagajacych uzytkownikéw.

Inng nowa maszyng Mondolfo Ferro, obok ktérej nie da sie
przejsc obojetnie, jest wywazarka MT 3800 C - bogato wyposazo-

Rekawice warsztatowe Grippaz

ny produkt klasy premium. Laserowy wskaznik i w petni zautoma-
tyzowane wprowadzanie danych kota oraz ustawianie obreczy
w miejscu niewywazen to tylko kilka z wielu funkcji przydatnych
w pracy urzadzenia.

Jesli chodzi o nowinki technologiczne, nasza uwage przycigga
tester diagnostyczny Autel Maxi TPMS TS608. To nowe urzadze-
nie dostownie naszpikowane jest rozwigzaniami najnowszej ge-
neracji. Ztacze OBDII do bezdotykowej komunikacji z pojazdem
oraz czterordzeniowy procesor Cortex A9 zapewniaja szybkos¢
i doktadnos¢ dziatania.

Kazde z opisanych powyzej urzadzen i akcesoriéw to nowos¢,
ktéra wchodzac na rynek, rozwinie branze oponiarska. Warto
zwroci¢ na nie uwage, aby podnies¢ jakosc ustug i nie zostac w tyle.

CAMSD MPT 553R CAMSD MPT 7935

CAMSD MPT 753

NASZE NOWE
| ULEPSZONE

OPONY WIELOZADANIOWE MPT

Odkry] nasza pelng oferte opon wielozadaniowych (MPT), destepnych w réznych

CAMSD MPT CAMSD MPT 532R

Aby zapoznad sie z petng
oferty naszych opon MPT
odwied? strone
mpt.camso.co

rozmiarach oraz technologiach wykonania; w tym diagonalnej, petnej i radialnej, by

spelni¢ zapotrzebowanie wiekszoici maszyn kompaktowych dostepnych na rynku.

B e G

Koparko-
ladowarki

i

Podnaodniki
teleskopowe

Kompakiowe Mimi-wywrotki

ladowarki kolowe

www.swiatopon.info

Camso Polska 5.A.

ul. Trakt Brzeski 35

05-077 Warszawa

tel 22 783 3589, 783 3590
biuro@camso.co

Betomiarki

samozaladowcze camso.co
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NEWS >>>

Opona Camso MPT 7938

Odporna na przebicia i przeznaczona do zasto-
sowania w nosnikach teleskopowych i kompak-
towych tadowarkach kotowych. To wielozada-
niowa opona petna z otworami amortyzujacymi
(SolidAir), do pracy w niezwykle trudnych
i wymagajacych warunkach. Dzieki odpornosci
na przebicia opona Camso MPT 793S zapewnia
doskonatg stabilnos¢, jakosc i komfort jazdy oraz
niezréwnang wytrzymatos¢. Masywny niekie-
runkowy wzdr bieznika poprawia wytrzymato$¢
i wszechstronnosc, a tréjkatny ksztatt otworéw
amortyzujacych na $cianie bocznej zwieksza
stabilnos¢ i komfort jazdy operatora. Schodkowe
kostki bieznika utatwiajg samooczyszczanie sie
bieznika w celu uzyskania lepszej przyczepnosci
na miekszych nawierzchniach. Gteboki, naprze-
mienny tréjkatny ksztatt otworéw amortyzu-
jacych minimalizuje wage opony i obciazenie
dynamiczne na podzespoty maszyny, ttumiac
drgania. Konstrukcja o strukturze kratownicy
ukfadu otworéw amortyzujacych zblizona jest
do budowy mostu, co optymalizuje stabilnos¢,
rozktad obciazen i komfort jazdy.

Obecnie dostepna w rozmiarze: 385/70-
-20/10.00, a juz wkrétce w rozmiarze: 375/85-
-24/10.00.

NEWS >>>

Opona Camso WHL 775

Opona premium. Mocna i wytrzymata opona dia-
gonalna L5 do fadowarek kotowych do zastoso-
wan przy duzych obcigzeniach na wymagajacym
terenie.

Bardzo gtebokie wystepy bieznika L5 zwigksza-
ja wytrzymatos¢ i odpornos¢ opon na przebicie
na nawierzchniach mieszanych i utwardzonych
przy ekstremalnych obcigzeniach. Wyprofilowa-
na podstawa wystepdw usprawnia usuwanie
kamieni i odpornos¢ na pekanie. Réwniez karkas
opony przeznaczony jest do pracy przy duzych
obcigzeniach i zwieksza stabilnos¢ i odpor-
nos¢ na uderzenia boczne. Prace przy duzych
obcigzeniach gwarantuje réwniez konstrukcja
Scian bocznych, ktéra jednoczesnie chroni przed
uderzeniami bocznymi i odksztatceniami przy
duzych obciazeniach.

Opona Camso WHL 775 zostata zaprojekto-
wana z mysla o wydajnosci i trwatosci. Zapew-
nia dtuzszy okres uzytecznosci w poréwnaniu

z kilkoma czotowymi oponami konkurencyj-
nych firm.

102 | 3(37)2020



Ponad 1 00 produktow

w PROMOCJI!

tap okazje - jesienna promocja przektadkowa
Pazdziernik/Listopad 2020

Ciezarek do wywazania kot 12x5 g Zestaw ciezarkow nabijanych otowianych
TPALU-FETF TPSTD-005-025

Pasta do montazu opon 5 kg Czujnik TPMS Autel MX sensor
593-0645 562-3510 — zawdr aluminiowy
562-3511 - zawdr gumowy

)
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Dotacz do nas, aby by¢ na biezaco:

FACHOWIEC NA

TIP-TOP
© YouTube

Do sprzedaty towaidw przez TIP-TOPOL Sp. 2 0.0 mafy zastosowanie Dgélne Warunld Sprzedady dostepne w siedzibie sproedawcy | na jeqo stronie internetowe] www tiptopolpl. Informacje zawante w ulotce nie stanowia
oferty wrozumiends Kodeksu Cywilnego, lecz zaproszenie do skladania zamawien i zawartia umowy. Padane ceny towastw moga ulec zmianie. Fodane ceny 53 cenami rettow PLN, do kitrydh nalezy doliczyd podatek VAL Kolory
przedstawione na adjecdu moga idini sie od oryginalngch, Ta ewentualne bledy wdiaiu firma nie ponesi edpowiedrislnedsn. "Promeda waina do 30.11.2020 r. badi do wyczerpania zapasdw.
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Ingo Riedeberger
dyrektor Koelnmesse GmbH

W najnowszych komunikatach przesy-
tanych z Nadrenii Pétnocnej-Westfalii
dowiadujemy sie, ze tworcy targéow wy-
korzystuja trwajacy kryzys do stworzenia
~nowej filozofii targéw w Kolonii’, by do-
stosowac sie do wymogoéw, ktére na pew-
no beda inne od tych sprzed pandemii.

- Jedno jest pewne. Targi sq potrzeb-
ne i niczym nie da sie ich zastgpi¢ — méwi
Oliver Frese, dyrektor operacyjny Koeln-
messe, podkreslajac role takich wydarzen
dla utrzymania istniejgcych kontaktéw
i rozpoczynania nowej dziatalnosci go-
spodarczej dla wielu przedsiebiorcow
i firm. — JesteSmy wiecej niz przygotowani
do bezpiecznego i udanego przeprowa-
dzenia targéw dla wszystkich uczestnikéw,
co na pewno przetozy sie na tak potrzeb-
ny w branzy impuls do dalszego rozwoju.
W tym roku targi The Tire bedq w formacie
hybrydowym, co bedzie je znaczqco réznic¢
od poprzednich edycja. Standardowa obec-
nos¢ na targach bedzie uzupetniona o tzw.
element cyfrowy, ktéry nazwalismy TTC@
home. Format ten umozliwi uczestnikom
branzy z catego swiata, zaréwno gosciom,
jak i wystawcom, udziat w spotkaniu, moz-
liwos¢ wymiany pomystéw i rozmdw tu
w Kolonii lub cyfrowo poprzez platforme
stworzong specjalnie w tym celu.
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Targi hybrydowe?
Tak bedzie w Kolonii

THE TIRE COLOGNE 2021

tekst i zdjecia: Koelnmesse

Organizatorzy targw The Tire, spétka Koelnmesse oraz Stowarzyszenie Niemieckich
Sprzedawcow i Serwiséw Branzy Oponiarskiej (BRV), poinformowali o szczegétach
przygotowywanych na przyszty rok targéw w Kolonii. Jak juz informowali$my, nowa
data to 18—20 maja 2021 roku, ale nowosci jest znacznie wigcej. Przypomnijmy, ze to
odbywajace sie co dwa lata wydarzenie pierwotnie miato mie¢ miejsce w czerwcu tego
roku. W marcu poinformowano o deklarowanym udziale 500 wystawcéw z 40 krajow.

Targi odbedg sie wiec w dwdch, réw-
nolegle trwajacych formatach. Targowa
zabudowa w obiektach Koelnmesse tez
bedzie bardziej zwarta - targi obeda sie
w dwdch halach, 7 i 8. Powierzchnie stoisk
s ograniczone do maksymalnie 150 m?.
Dostepne beda dodatkowo tzw. pomiesz-
czenia konsultacyjne.

Organizatorzy przekonuja, ze kompak-
towa koncepcja imprezy tworzy bezpiecz-
na platforme komunikacyjng, co pozwoli
na spotkanie ekspertow i decydentéw
z najrézniejszych dziedzin przemystu
opon i felg. Aby uczyni¢ spotkanie ludzi
z réznych $rodowisk maksymalnie bez-
piecznym, w Koelnmesse opracowano
regulamin bezpieczenstwa, oparty na roz-
porzadzeniach formalnych kraju zwiaz-
kowego Nadrenii Pétnocnej-Westfalii.
W opracowywaniu targowego schematu
dziatan na targach braty tez udziat wtadze
Kolonii.

Wystawcy i goscie z catego $wiata, kto-
rzy nie beda mogli przyjecha¢ do Kolonii
ze wzgledu na utrzymujace sie ogranicze-
nia w podrézowaniu, beda mogli aktywnie
uczestniczy¢ w targach. Platforma cyfro-
wa opracowana przez Koelnmesse zdata
juz egzamin, chociazby podczas targéw
DMEXCO, najwiekszego tego typu wyda-




rzenia w branzy marketingu cyfrowego
i reklamy w Europie. ,Cyfrowi” wystawcy
moga w ten sposéb prezentowac produk-
ty, dotaczac zdjecia i opisy, dla zwiekszenia
uwagi dostarczy¢ video. Tresci dotyczace
produktéw i firm moga by¢ prezentowane
na state na cyfrowych panelach badz pod-
czas zaplanowanych konferencji dla kregu

www.swiatopon.info

zainteresowanych odbiorcow. Co wazne,
przygotowana przez e-wystawcoéw tresc
pozostaje dostepna takze po zakorczeniu
targéw. Wszyscy fizycznie obecni wystaw-
cy targéw oczywiscie takze otrzymujg bez-

pfatnie podstawowy pakiet cyfrowy, aby
méc réwniez komunikowad sie z gosémi
targowymi, ktérzy do Kolonii nie dotra.

Hamaton

Od innowacji do doskonatosci

PIERWSZY CZUJNIK
Z TECHNOLOGIA NFC
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PROGRAMOWANIE PRZY
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Targi Automechanika Shanghai uruchamiaja
projekt AMS Live. To nowa, zintegrowana
platforma, ktora pozwoli uczestniczy¢ w wydarzeniu
wszystkim chetnym, niezaleznie od ich aktualnego
miejsca pobytu. Projekt bedzie dostepny w dniach
30 listopada - 6 grudnia 2020 r., a wiec
rownolegle z tradycyjnymi targami w Szanghaju
(2-5 grudnia). Wowczas ponad 5000 wystawcéw
bedzie prezentowac swoje najnowsze produkty i ustugi
na 300 000 metrow kwadratowych powierzchni

w National Exhibition and Convention Center.

tekst i zdjecie: Automechanika Shanghai
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Targi Automechanika Shanghai beda jednymi z nie-
licznych duzych targédw motoryzacyjnych, ktére
odbeda sie w 2020 roku. Targowi goscie i wystawcy,
jak podkresla organizator wydarzenia, licza, ze na tar-
gach poinformuja partneréw biznesowych o swoich
nowosciach, zdobeda rynkowe informacje, ale tez
znajda rozwigzania, ktére pozwalaja firmom funkcjo-
nowac w dobie pandemii Covid-19. W odpowiedzi na
tego typu potrzeby organizator targéw postanowit
przeksztatci¢ dotychczasowe narzedzia internetowe,
ktére pozwola teraz na udziat w targach takze droga
wirtualna.

- Tworzymy wydarzenie hybrydowe, gdzie obok tra-
dycyjnej formuty targéw odbedzie sie ich wersja online.
AMS Live jest mozliwosciq udziatu w targach dla zagra-
nicznych gosci, ktérzy nie mogq fizycznie uczestniczy¢
wwydarzeniu. Wystawcy obecni na miejscu mogq nadal
korzysta¢ z targowych mozliwosci spotkar bezposred-
nich, ale takze nawiqzywac kontakty z partnerami online
w celu wymiany handlowej, marketingu czy edukadji.
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Ostatecznie to wtasnie synergia graczy z branzy moto-

ryzacyjnej pozwala na rozwdj zaréwno przedsiebiorstw,
jak i samych targéw — méwi Fiona Chiew, zastepca dy-
rektora generalnego Messe Frankfurt (HK) Ltd.

(Czaty na zywo, rozmowy wideo,
zapytania o produkty
Zaréwno nowi, jak i regularnie uczestniczacy w tar-
gach goscie beda mogli internetowo potaczy¢ sie
z wystawcami, pozna¢ ich oferte, przeprowadzaé
spotkania biznesowe na czatach lub w formie wideo.
Gdy odwiedzajacy targi uruchomi ,zapytanie o pro-
dukt lub ustuge’, platforma automatycznie przekie-
ruje go do potencjalnych dostawcéw. Zainteresowani
wystawcy moga szybko rozpocza¢ rozmowe w celu
omoéwienia dalszych mozliwosci biznesowych.
Organizatorzy przewiduja dodatkowo uruchomie-
nie trzech kanatéw z transmisja na zywo. Pierwszy
to Auto Discovery Channel, gdzie odbywac sie beda
konferencje i sesje szkoleniowe. Drugi kanat bedzie

poswiecony wirtualnym wycieczkom po targach
oraz czesci rozrywkowej (wydarzenia motorsportu),
a trzeci kanat to projekt typowo wystawienniczy Live
Channel, gdzie znajdowac sie bedzie zbior wszystkich
wydarzen na stoiskach.

Jak zaplanowa¢ wizyte?

Niezaleznie od tego, czy planujemy wizyte w Szan-
ghaju osobiscie czy tylko zdalnie, organizatorzy za-
dbali o to, by mie¢ mozliwos¢ przygotowania swo-
jego udziatu w szczegétach. Panel osobisty w AMS
Live zawiera m.in. osobisty kalendarz, gdzie mozna
wszystko doktadnie zaplanowa¢. Dostep do zapre-
zentowanej oferty dla targowych gosci bedzie wydtu-
zony - sektor online z zaprezentowanymi materiatami
bedzie dostepny takze po zamknieciu targéw.

Pierwsze takie targi

Targi Automechanika Shanghai stang sie jednymi
z pierwszych w portfolio marki, ktére w tej trudnej sy-
tuacji na swiecie przyczynia sie do realizacji dlugofalo-
wego planu rozwoju wielu firm z branzy. Jest to réw-
niez odpowiedz na zwiekszony popyt na internetowe
ustugi wystawiennicze. Organizatorzy wspétpracuja
réwniez z wtadzami lokalnymi, aby zadba¢ o odpo-
wiednie zasady bezpieczenstwa w trakcie targéw —
tak aby wystawa pozostata bezpieczna platforma dla
biznesu.
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Continental zmienia
nazwe swoje| opony

Ze StraddleMaster+ na TerminalMaster

V.ply zmienita nazwe swojej opony
portowej firma Continental.
Decyzji tej towarzyszy

rozszerzenie zalecen
dotyczacych zastosowania
tego modelu, ktry do

tej pory przeznaczony

byt przede wszystkim

do uzytkowania

w portowych,

samojezdnych,
zautomatyzowanych
wozkach AGV (Automated
Guided Vehicles).

Po intensywnych testach
laboratoryjnych oraz

w warunkach rzeczywiste;
eksploatacji u klientéw opona
ta jest teraz zalecana réwniez do
stosowania na lotniskach i w ciezkim
transporcie w sektorze przemystowym.

Wymagania wobec opon specjalistycznych sg zréz-
nicowane. Predkos¢, odlegtos¢, obciazenie, tem-
peratura, warunki gruntowe to tylko niektére z wielu
czynnikéw, ktore charakteryzuja wyzwania, z jakimi
musza mierzy¢ sie opony tej kategorii. Pojazdy AGVY,
ciagniki lotnicze i tadowarki boczne czesto musza po-
konywac krotkie dystanse z mata predkoscia. Dlate-
go opony specjalnego przeznaczenia sg narazone na
duze obcigzenia podczas czestych skretéw w miejscu.
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TerminalMaster V.ply zostata zaprojektowana w celu
zapewnienia dobrej trakcji nawet w przypadku hamo-
wania awaryjnego. Ponadto opona ta charakteryzuje
sie wzmocnionymi $cianami bocznymi i wynikajaca
z tego wytrzymatoscia, co skutkuje nizszymi koszta-
mi eksploatacji. Zamkniety bark zapewnia precyzyjne
trzymanie sie toru jazdy na niemal kazdej nawierzchni
i w kazdych warunkach pogodowych. Innowacyjna
konstrukcja bieznika redukuje drgania, co sprawia, ze
opona TerminalMaster V.ply jest szczegélnie przydatna
w pojazdach autonomicznych — zapewnia niskie opory
toczenia, umozliwia precyzyjne kierowanie i ma dtuga
zywotno$¢ dzieki technologii V.ply.

Na czym polega technologia V.ply? Podczas gdy
opony diagonalne s3 znane ze swoich wifasciwosci
ttumiacych, a opony radialne sprawdzajg sie przy
wysokich predkosciach, V.ply taczy w sobie zalety
obu tych typéw opon poprzez potaczenie splotu
réznych kordéw pod okreslonym katem. Karkas
opony V.ply sktada sie z maksymalnie 20 warstw
wtoékien polimerowych, przymocowanych do trzech
drutéwek. Poniewaz kord stalowy nie pozwala na
optymalne pofaczenie karkasu z powtoka gumowsa,
w technologii V.ply zastosowano polimer o wysokiej
wytrzymatosci. W przeciwienstwie do konwencjo-
nalnych opon diagonalnych, krzyzujace sie warstwy
tekstylne opony V.ply sg utozone pod katem okoto
30 stopni. W pofaczeniu z warstwami bocznymi za-
pewnia to zwiekszong sztywnos$¢ opony i umozliwia
uzyskanie wiekszej stabilnosci i trwatosci podczas
nagtych manewréw.

Zwiekszona odpornos¢ na uszkodzenia, np. uderze-
nia w przedmioty nieruchome, takie jak krawezniki,
ma pozytywny wplyw na zywotnos¢ opon. Dlatego
tez opony V.ply oferuja najlepsze osiagi na krotkich
dystansach i przy matych predkosciach pod duzym
obcigzeniem.
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Eastern European Business Development Manager,
Hamaton Limited

Wprowadzenie elektronicznych systemow
kontroli cisnienia (TPMS) to wynik regulacji
UE, ktéra ma zapewnic wieksze bezpieczerstwo
poprzez wczesne wykrywanie utraty cisnienia
powietrza w kotach oraz mniejsze zuzycie

paliwa dzieki wtasciwemu cisnieniu w oponach,
co w konsekwengji ma pozytywny wptyw na
wieksze przebiegi opon oraz ochrone Srodowiska.

W pierwszej czesci artykutu opisatem rodzaje czujnikéw TPMS,
ktére mozna spotkac na rynku, oraz podatem argumenty, dlacze-
go warto wybrac¢ czujniki uniwersalne Hamaton EU-Pro Hybrid
3.5 lub czujniki dedykowane OE-R, bedace zamiennikami czujni-
kéw oryginalnych. Wyttumaczytem réwniez, czym nalezy sie kie-
rowad, wybierajac najlepsze urzadzenie diagnostyczne z OBDII
sposréd ATEQ VT56, Hamaton H46, Hamaton H47 do ich obstugi,
w zaleznosci od potrzeb, oczekiwan serwisu oraz budzetu prze-
Znaczonego na jego zakup.

Nowe urzadzenie Hamaton H56 z 0BDII

We wrzesniu firma Hamaton zaoferowata nowe urzadzenie H56
z OBDII, ktére jest uzupetnieniem catej oferty urzadzen diagno-
stycznych. Jest ono odpowiednikiem urzadzenia ATEQ VT56,
ktdre jest najlepszym urzadzeniem do obstugi czujnikéw TPMS.
Urzadzenie Hamaton H56 posiada 5-letnig darmowg aktualizacje
(ATEQ VT56 posiada roczng aktualizacje) oraz dwuletnia gwaran-
cje (ATEQ VT56 posiada roczng gwarancje). Urzadzenie pracuje
z czujnikami Hamaton oraz Tyresure. W kazdej chwili mozna zro-
bi¢ upgrade do wszystkich czujnikow*.
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Nowa technologia NFC

Co prawda technologia NFC jest juz znana od kilku lat i znalazta
rézne zastosowania, to jednak firma Hamaton jako pierwsza zin-
tegrowata funkcje NFC z uniwersalnym czujnikiem TPMS szostej
generacji EU-Pro Hybrid NFC.

NFC jest innowacyjna technologia, ktéra zrewolucjonizuje ry-
nek czesci samochodowych, sprawiajac, ze obstuga oraz serwi-
sowanie TPMS stang sie dostepne dla wszystkich serwiséw, ktére
do tej pory nie mogty rozpocza¢ obstugi aut ze wzgledu na brak
urzadzenia diagnostycznego.

Darmowa aplikacja nie zastapi urzadzen diagnostycznych,
ktére w dalszym ciaggu beda potrzebne do diagnostyki oraz przy-
uczania czujnikéw TPMS do auta. Kazdy serwis w dalszym ciagu
bedzie zobligowany do posiadania urzadzenia diagnostycznego

do obstugi czujnikéw TPMS, dzieki ktéremu bedzie w stanie od-
czyta¢ czujniki oraz zaprogramowac znajdujace sie juz czujniki

Programowanie czujnika EU-Pro Hybrid NFC za pomoca darmowej
aplikagji na telefon z systemem Android



Zestaw narzedzi Tool Kit do obstugi wszystkich rodzajéw czujnikéw TPMS

w kole poprzez opone. Urzadzenie diagnostyczne bedzie w dal-

szym ciggu niezbedne podczas przyuczania czujnikéw do auta,

szczeg6lnie w przypadku aut z procedurg OBDII, ale réwniez in-
nych procedur, takich jak Trigger czy Auto-Manual.

Nowe czujniki Hybrid NFC oraz aplikacja do ich konfigurowa-
nia pozwolg wielu warsztatom na szybsze rozpoczecie obstugi
TPMS i uswiadomia wiascicielom potrzebe posiadania urzadze-
nia diagnostycznego marki Ateq lub Hamaton.

Uzytkownicy moga szybko skonfigurowac/zaprogramowac
czujnik Hamaton nowej generacji za posrednictwem bezptatnej
aplikacji — do pobrania z Google Play — za pomoca telefonu z sys-
temem Android obstugujacym NFC. Niedtugo dostepna bedzie
réwniez podktadka do programowania czujnikéw Hybrid NFC,
ktora bedzie mozna podtaczy¢ do komputera.

Czujniki NFC sa bardzo dobrym rozwigzaniem dla nastepujacych

typow serwisow:

1. Serwis, ktéry nie zajmuje sie obstuga czujnikéw TPMS i jesz-
cze nie posiada urzadzenia diagnostycznego do obstugi
czujnikow.

2. Serwis, ktéry instaluje tylko czujniki oryginalne, czesto bedac
przekonanym, ze wszystkie czujniki przyuczaja sie podczas jazdy.

3. Serwis gtéwnie mechaniczny, posiadajacy czesto kilka teste-
réw diagnostycznych, ktéry nie chce inwestowaé pieniedzy
w kolejne urzadzenie przeznaczone tylko do obstugi czujnikéw
TPMS i ktéry moze wezytywac czujniki do ECU pojazdu recznie
przy wykorzystaniu testera diagnostycznego.

4. Firmy skfadajace cate kota np. z oponami zimowymi dla produ-
centow aut, firm leasingowych lub wypozyczalni aut.

Narzedzia niezbedne do serwisowania czujnikow TPMS

Kazdy serwis, ktéry powaznie mysli o tym, aby dotaczy¢ do grona
specjalistéw zajmujacych sie obstuga czujnikéw kontroli cisnie-
nia TPMS, powinien posiada¢ odpowiedni zestaw narzedzi do
ich obstugi. Do dokrecenia poszczegdlnych elementéw z wiasci-
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wym momentem niezbedne s3 trzy klucze dynamometryczne:
do dokrecania wkiadki zaworowej, nasadki oraz srubki taczacej
elementy czujnika. W dalszym ciggu spora czes$¢ serwiséw opo-
niarskich, a tym bardziej warsztatéw samochodowych nie dyspo-
nuje takimi narzedziami. Brak odpowiednich kluczy dynamome-
trycznych naraza serwis na ryzyko uszkodzenia poszczegéinych
elementéw lub rozszczelnienia miejsc potaczen, w wyniku czego
moze doj$¢ do utraty powietrza, co w konsekwencji moze do-
prowadzi¢ do uszkodzenia opony i obreczy, a takze pogorszy¢
istotnie bezpieczenstwo oséb podrézujacych autem oraz innych
uzytkownikéw drogi.

Montaz oraz serwisowanie czujnikow TPMS

Obstuga kot stata sie o wiele bardziej skomplikowana ze wzgle-
du na pojawienie sie czujnikéw TPMS oraz nowych procedur,
ktére nalezy wdrozy¢, by uniknaé probleméw wynikajacych z ich
nieprawidtowego montazu oraz serwisowania, co moze dopro-
wadzi¢ do uszkodzenia opony i obreczy na skutek obnizonego
cis$nienia lub nawet do wypadku.

Aby prawidtowo zamontowac rézne rodzaje czujnikéw i nie
zniszczy¢ ich, nalezy uzywac¢ odpowiednich kluczy dynamome-
trycznych oraz stosowaé zalecane momenty dokrecania. Na-
sadka powinna by¢ dokrecona z momentem od 4 do 8,8 Nm,
w zaleznosci od czujnika. W przypadku wktadki zaworowej po-
winnismy zastosowa¢ moment dokrecania wynoszacy 0,3 Nm.
Srubka T-10, T-15 lub T-20, taczaca kauczukowy wentyl z elek-
tronika, powinna by¢ dokrecona z sitg 1,4 Nm. Sa to niewielkie
wartosci momentu dokrecania i bez kluczy przeznaczonych do
obstugi czujnikéw nie poradzimy sobie z prawidtowym dokre-
ceniem poszczegdlnych elementéw, zdecydowanie zwiekszajac
mozliwos¢ ich uszkodzenia.

Podczas demontazu opony powinno sie zawsze postepowac
zgodnie z procedurami i ustawia¢ zawér na godzinie 12.00 lub
kilka centymetréow w prawo za palcem stopy demontazowej,
tak aby w czasie wktadania tyzki nie uszkodzi¢ czujnika. Czasa-
mi zdarza sie, Zze montazysta, aby przyspieszy¢ prace, odcina lub
wyrywa kauczukowy zawér, skracajac czas potrzebny na zejscie
powietrza (prawidtowo powinno sie zawsze wykreca¢ wkfad-
ke zaworowa z wentyla). Takie dziatanie jest nieprofesjonalne.
W przypadku wentyla, do ktérego przykrecony jest czujnik, jest
to tym bardziej niewskazane, poniewaz takiego wentyla nie da
sie ucia¢, a uszkodzony bedzie trzeba od razu wymienic na nowy.
Serwis moze nie posiada¢ nowego wentyla na wymiane. Dalsze
ktopoty mozna sobie wyobrazi¢: unieruchomienie auta, koniecz-
nos¢ zamontowania zwyktego wentyla do czasu zakupienia ory-
ginalnego, co moze troche potrwac i kosztowad, jezeli bedziemy
chcieli kupi¢ go szybko w ASO danego producenta samochodéw.

Prawda jest taka, ze wiekszos¢ serwiséw w dalszym ciggu nie
mysli o serwisowaniu czujnikéw. Wynika to zwykle z braku od-
powiedniej wiedzy oraz zestawéw serwisowych z czesciami wy-
miennymi, tzw. Service Kit. Najczesciej wykonuje sie sezonowe
przektadki opon lub wymienia cate kota, a potrzeba serwisowania
zauwazana jest zwykle w momencie, kiedy czujnik zostaje uszko-
dzony. W wielu wypadkach mozna ustysze¢ w serwisie, ze powo-
dem sa kiepskiej jakosci materiaty, z ktérych wykonane sa czuj-
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niki. Tak méwig oczywiscie ci, ktérzy nie wiedzg, jak serwisowac
czujniki. Niejednokrotnie zdarza sie, ze w przypadku drugiego
kompletu opon zimowych klient jest informowany o tym, ze nie
musi instalowac w kotach czujnikéw, jezeli zaakceptuje Swiecaca
sie na desce rozdzielczej kontrolke. W pierwszych autach, w kt6-
rych montowane byly czujniki w Europie (np. Renault Laguna czy
Megane), system mozna byto wytaczyé. W aktualnie produko-
wanych zrobi¢ juz tego nie mozna, a brak czujnikéw w drugim
komplecie két moze skutkowac¢ oprécz swiecacej sie kontrolki
réwniez denerwujacym kierowce sygnatem dzwiekowym, ktory
ma za zadanie przypominac, ze cos jest nie tak i nalezy udac sie
do serwisu. W przypadku niektérych samochodéw niewtfasciwe
cisnienie lub brak czujnikdw moze prowadzi¢ do przejscia auta
w tryb serwisowy, ktéry pozwoli na jazde z ograniczona predko-
$cig, co na pewno nie bedzie do zaakceptowania przez kierowce,
ktéry na wiasne zyczenie lub namdwiony przez serwis zdecydo-
wat sie na zainstalowanie zwyktych kauczukowych zawordéw.

Producenci czujnikéw zalecajg ich wymiane podczas sezono-
wych przektadek opon lub kazdorazowo po zdjeciu opony z ob-
reczy. Wsréd elementdw, ktére znajduja sie w zestawach serwi-
sowych lub starter kitach, w zaleznosci od rodzaju czujnika TPMS
mozemy wymieni¢ m.in. kapturek, wktadke zaworowa, nasadke
aluminiowa, kolorowe gumki i metalowe podkfadki. Aktualnie
istnieje okoto 40 réznych zestawéw serwisowych, co oznacza, ze
aby w petni by¢ przygotowanym do obstugi aut z czujnikami, na-
lezy z wyprzedzeniem zaopatrzy¢ sie w ich wiekszg liczbe, by nie
trzeba byto ich co chwile dokupowac.

Aby przygotowac sie do obstugi czujnikéw, serwis moze za-
opatrzy¢ sie np. w zestaw startowy Starter Kit Pro, zawierajacy
zawory i czesci wymienne do czujnikéw najczesciej montowa-
nych w autach (takich marek jak Huf, VDO, Schrader, Pacific, TRW),
a takze do najpopularniejszych czujnikéw na rynku wymiany (EU-
-Pro i T-Pro).
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Zestaw serwisowy Starter Kit Pro

Taki zestaw nie zapewni nam mozliwosci petnego serwisowa-
nia czujnikéw, ale moze by¢ dobrym poczatkiem. Do aut czesciej
obstugiwanych trzeba bedzie zakupi¢ odpowiednio wieksza licz-
be elementéw wymiennych, ktére sg pakowane w pudetka po
10 sztuk. Pozwala to na zachowanie porzadku w miejscu prze-
znaczonym do ich przechowywania w serwisie i utatwia szybkie
odnalezienie odpowiedniego zestawu serwisowego lub czesci
wymiennej.

Serwisowanie zwyktych wentyli kauczukowych przysparza nie-
jednemu serwisowi sporych probleméw. Czesto zapomina sie
o ich sezonowej wymianie podczas przektadek dwa razy w roku.
Nie zawsze sa one smarowane pasta przed ich osadzeniem w ob-
reczy lub prawidlowo usuwane po wczesniejszym catkowitym
spuszczeniu powietrza oraz zdjeciu opony z obreczy. Serwisy,
ktére nie posiadajg odpowiedniej wiedzy i urzadzen do serwi-
sowania czujnikéw oraz nie postepuja zgodnie z procedurami
serwisowymi, moga nie tylko traci¢ mozliwe zyski z obstugi ak-
tualnych i potencjalnych klientéw, lecz takze ponosi¢ dodatkowe
koszty zwigzane z uszkodzeniami czujnikéw podczas montazu
i demontazu opon.

Aby unikna¢ niemitych niespodzianek w przypadku samocho-
déw wyposazonych w czujniki TPMS, nalezy pamietac o nastepu-
jacych szesciu prostych krokach:

Inspekcja - przeprowadzenie wizualnej oceny stanu czujni-
kéw oraz ewentualnych szkdd powstatych podczas np. diugiego
okresu ich eksploatowania bez odpowiedniego serwisowania.
Najpierw warto sprawdzi¢, czy klient serwisowat je w naszym ser-
wisie. Brak odpowiedniego serwisowania moze by¢ powodem
roszczen klienta w przypadku uszkodzenia czujnikéw.

Podczas wstepnej inspekcji mozna sprawdzi¢ auto w celu
otrzymania wiekszej ilosci informacji na temat tego, co moze
by¢ wymagane. W tym celu nalezy zrobi¢ tzw. obejscie wokot
samochodu, promowane od lat podczas szkolern organizowa-



nych przez firme Michelin. Zaczynamy zawsze od lewego przodu
i obchodzimy auto zgodnie z ruchem wskazéwek zegara. Dzie-
ki wizualnej i manualnej (mozliwos¢ dotkniecie bieznika opon)
kontroli mozemy sie zorientowad, jaki jest stan ogumienia, oraz
wstepnie sprawdzi¢ nieprawidtowosci w jego zuzyciu. Kiedy kie-
rowca jest przy aucie, fatwiej jest dowiedzie¢ sie o aktualny stan
przebiegu auta. Wstepne sprawdzenie czujnikdw po przyjezdzie
klienta do serwisu pomoze nam dobra¢ odpowiednig argumen-
tacje zwiazana oczywiscie z bezpieczenstwem kierowcy oraz
innych uczestnikéw ruchu drogowego. Identyfikacje niewtasci-
wego ci$nienia na jednej osi mozemy wykorzystac¢ do wykazania
braku jego sprawdzenia podczas wczesniejszej wizyty w innym
serwisie lub wykry¢ problem zwigzany z uszkodzeniem opony,
wentyla lub nieszczelnoscia na styku opony i obreczy oraz wen-
tylaiobreczy.

Test czujnikéw - sprawdzenie poprawnosci funkcjonowania
czujnikéw po wjezdzie auta na stanowisko serwisowe i przed de-
montazem két powinno by¢ wykonywane niezaleznie od tego,
czy podczas wstepnej inspekcji czujniki zostaty sprawdzone. Na-
stepnie warto wydrukowac dane i/lub odnotowac je na zleceniu
serwisowym, co pozwoli nam wykaza¢ w rozmowie z klientem
wszelkie nieprawidtowosci dotyczace uszkodzonego lub nie-
wiasciwie pracujacego czujnika, jak réwniez nieprawidtowego
cisnienia w ogumieniu. Dzieki sprawdzeniu czujnikéw unikniemy
sytuacji, w ktérej klient moze nam zarzuci¢, ze to my uszkodzili-
Smy czujnik.

Hamaton PROCEDURA TPMS 6 KROKOW (!
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potwierdsid potraebne diiakanie

NAPRAWA/SERWISOWANIE

Preeprowad! wymagane

Podczas testu czujnikéw mozna réwnoczes$nie sprawdzi¢ gte-
bokos¢ bieznika za pomoca dodatkowego urzadzenia TTD (Tyre
Tread Depth), co moze pomdc we wstepnym zidentyfikowaniu
probleméw ze zuzyciem bieznika co pomoze nam tatwiej prze-
konac¢ klienta do przeprowadzenia pomiaru geometrii. Dzieki
temu serwis moze wykazac sie profesjonalizmem i wygenerowac
dodatkowy przychéd.

Rozmowa z klientem - poinstruowanie klienta oraz doradze-
nie, jak nalezy prawidtowo serwisowac czujniki i co nalezy robi¢,
aby unikna¢ ich uszkodzenia. Wszelkie porady mogg zaoszcze-
dzi¢ klientowi probleméw w przysztosci oraz potwierdzi¢ nasza
wiedze i doswiadczenie w ich serwisowaniu, co powinno prze-
kona¢ go do tego, ze wiemy, jak obstugiwa¢ auta wyposazone
w czujniki TPMS. Znajdujac nieprawidtowosci w funkcjonowaniu
czujnikéw, wykazujemy sie wiedzg i profesjonalizmem w obstu-
dze, co moze zosta¢ docenione przez klienta i sprawic, ze bedzie
wracat do naszego serwisu i polecat go innym.

Serwisowanie czujnikéw - wymiana wentyla kauczukowe-
go, wentyla aluminiowego lub czesci wymiennych, ktére sie zu-
zywaja, z zastosowaniem odpowiednich procedur serwisowych.
Zainstalowane czujniki trzeba nastepnie przyuczy¢ do auta, ko-
rzystajac z procedury przewidzianej przez producenta auta lub
np. procedur OBDII, ktére dostepne w urzadzeniach diagnostycz-
nych ATEQ: VT56, VT46 oraz Hamaton: H56, H46 oraz H47. Proce-
dura OBDII jest bardzo prosta i bardzo szybko mozna przeszkoli¢
wszystkich pracownikéw, aby mogli jg stosowac. Procedura Au-

TEST

Wkanaj dodatkowe sprawdnenss cau|nikiw
wykorystujae urrqdianie diagnostycmne TRMS
abry upswmit sig be system dziata poprawnie.

EWIDENCIA
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to-Self umozliwia z kolei automatyczne przyuczenie czujnikow
podczas jazdy.

Test czujnikow - ponowne sprawdzenie poprawnosci funk-
cjonowania czujnikéw. Dzieki temu mamy pewno$¢, iz czujni-
ki dziataja poprawnie i zaden nie ulegt uszkodzeniu podczas
montazu opon na obreczach. Warto tutaj zaznaczy¢, iz zdarzaja
sie przypadki, kiedy wszystkie czujniki daja sie odczyta¢, co
kazdy montazysta odbierze jako potwierdzenie poprawnosci
ich funkcjonowania, ale nie daja sie przyuczy¢ do auta, spra-
wiajac, iz kontrolka TPMS nie gasnie po prawidtowo przepro-
wadzonym przyuczeniu czujnikdw do auta. Moze to by¢ wy-
nikiem uszkodzenia czujnika podczas montazu poprzez zbyt
mocne uderzenie stopka opony lub tyzkag montazowa. Czesto
nie odnajdziemy $ladu uszkodzenia mechanicznego czujnika
na jego obudowie. W takim przypadku warto sprawdzi¢ posia-
danym komputerem diagnostycznym, czy nie pojawit sie kod
btedu zwigzany z TPMS.

Uwaga: Urzadzenia diagnostyczne nie zawsze sg w stanie po-
kaza¢, iz np. czujnik nie wysyta sygnatu do anteny. Dlatego tez
w przypadku, kiedy nie odnalezlismy problemu za pomoca po-
siadanego urzadzenia diagnostycznego, warto wysta¢ klienta
do autoryzowanej stacji danego producenta auta. Oryginalne
urzadzenia czesto potrafiag wykaza¢ kody btedéw, ktérych nie sg
w stanie pokazac urzadzenia z rynku wtérnego.

Ewidencja - zanotowanie danych z czujnika oraz informacji
o przeprowadzonych czynnosciach. Dzieki zachowaniu informa-
cji na temat przeprowadzonych czynnosci fatwiej bedzie nam
w przysztosci stwierdzi¢, czy aktualnie zainstalowany w kole czuj-
nik zostat tam umieszczony przez nasz serwis, czy byt serwisowa-
ny - czy wiasciciel nie zgodzit sie na jego serwisowanie. Czujniki
montowane w pierwszych modelach Renault Laguna byty jedno-
czesciowe i nie pozwalaty na ich serwisowanie poprzez wymiane
skorodowanego wentyla na nowy, co czesto oznaczato ich ufa-
manie podczas préby oceny stanu po 7-8 latach. Warto w takim

przypadku wiedzie¢, ze wihasciciel auta nie zgodzit sie np. na wy-
miane czujnika pomimo jego ztego stanu technicznego.

Uwaga: Czasami zrobienie zdjecia montowanego czujnika,
ktéry zostat Zle dobrany do auta, moze poméc w pézniejszym
szybkim zidentyfikowaniu tego faktu bez potrzeby rozbierania

Widok sali szkoleniowej w siedzibie firmy Hamaton w Warszawie na WAT (ul. gen. Sylwestra Kaliskiego 2B)
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kota, aby dotrze¢ do numeru czujnika znajdujacego sie na jego
obudowie.

Od wyboru firmy, w ktérej mamy zamiar kupi¢ urzadzenie i/lub
czujniki kontroli ci$nienia, moze zaleze¢ to, na jakie dodatkowe
wsparcie, np. szkoleniowe, mozemy liczy¢. Niektore z firm ogra-
niczaja sie tylko do sprzedazy czujnikéw i urzadzen. Inne staraja
sie zapewni¢ dodatkowe wsparcie techniczne oraz oferte szkole-
niowa dostosowang do potrzeb i oczekiwan klientéw. Od wiedzy
i doswiadczenia handlowcéw, ktérzy najczesciej maja kontakt
z serwisami, bedzie zalezato, czy i jak szybko bedziemy mogli
otrzymac odpowiedz na nasze pytania lub problemy pojawiajace
sie podczas biezacej obstugi klientéw. Z odpowiedzig na pytanie
klienta, ktérego auto stoi na podnosniku, serwis nie moze czekac
do nastepnego dnia. Czasami o tym, czy klient bedzie zadowolo-
ny, moze decydowac mozliwos¢ uzyskania telefonicznie szybkiej
odpowiedzi, bez ktérej nie uda nam sie rozwigzac zaistniatego
problemu. W takich sytuacjach czesto dobrze wypadajg niedu-
ze firmy, ktérych wiasciciele ,zjedli juz zeby” na tematyce TPMS
i na co dzier angazuja sie w rozwigzywanie problemoéw klientow.
Wygrywajg rowniez firmy, ktére mysla o czyms w rodzaju call
center, gdzie osoby znajace sie na TPMS szybko udzielaja facho-
wych porad.

Osobiscie prowadze szkolenia w warszawskiej siedzibie firmy
Hamaton na WAT w Warszawie (ul. gen. Sylwestra Kaliskiego 2B)
w matych grupach do 6 oséb, ktére gwarantuja wtasciwe prze-
kazanie wiedzy wszystkim uczestnikom. Prowadze réwniez szko-
lenia indywidualne w serwisach lub dla klientow firm, z ktérymi
wspotpracuje. W celu uzyskania informacji na temat mozliwosci
wziecia udziatu lub organizacji szkolenia TPMS zachecam do oso-
bistego kontaktu (dane kontaktowe na koncu artykutu).

Nieliczni producenci czujnikéw kontroli cisnienia lub dystrybu-
torzy czujnikéw i urzadzen diagnostycznych oferujg komplekso-
we rozwigzania do obstugi uzytkownikéw ostatecznych. Jedna
z najlepszych aplikacji API, ktéra mozna zintegrowac na stronie
internetowej lokalnego sprzedawcy, oferuje firma Tyresure Ltd. -
dystrybutor urzadzen diagnostycznych
marki ATEQ oraz kompleksowych rozwia-
zan dla firm zajmujacych sie dystrybucja
i obstuga serwiséw. Podobne rozwigza-
nie oferuje firma Hamaton Ltd., kt6ra jest
europejskim centrum techniczno-dys-
trybucyjnym jednego z najwiekszych na
Swiecie producentéw czujnikéw, czesci
wymiennych, urzadzen, zaworéw gu-
mowych oraz kauczukowych oraz wielu
innych produktéw wykorzystywanych
w serwisach oponiarskich. Obie firmy
oferuja na swoich stronach wyszuki-
warki, ktére sg duzg pomoca w doborze
zaréwno czujnikéw, jak i zestawdw ser-
wisowych oraz czesci wymiennych. Moz-



liwe jest réowniez uzyskanie dostepu do procedur przyuczania
czujnikéw do aut dostepnych po zalogowaniu na stronie www.
hamaton-tpms.com.W tym celu nalezy skontaktowac sie z dystry-
butorem czujnikéw Hamaton, ktéry moze taki dostep stworzyc.
Dzieki temu kazdy serwis sprzedajacy czujniki Hybrid 3.5 otrzy-
muje dostep do dodatkowych informacji dotyczacych procedur,
a w szczegolnosci informacji na temat aut wyposazonych w pro-
cedure samoczynnego przyuczania czujnikéw do auta Aut-Self,
ktéra najczesciej po zamontowaniu czujnikdw wymaga jedynie
jechania autem z predkoscia np. powyzej 20 km/h do 15 minut
jazdy. Mozliwos¢ skorzystania z tej procedury moze zaoszczedzi¢
czas potrzebny na przyuczenie auta w poréwnaniu z procedurg
OBDII, a serwisom, ktére nie posiadajg jeszcze urzadzenia do ob-
stugi czujnikéw, pozwoli na przyuczenie czujnikéw do auta.

Procedury wezytywania czujnikow (przyuczania do auta)
Producenci aut stosujg rézne procedury wczytywania czujnikéw
do ECU auta, wsrdd ktérych mozna wymieni¢ cztery podstawo-
we procedury: OBDII, Trigger, Manual Relearn, Auto Relearn oraz
dodatkowe pod nazwa Diagnostic Tool oraz Scan Tool. Niektére
z nich sa bardzo proste. W przypadku innych nie poradzimy sobie
bez zastosowania ztgcza OBDII, ktére nie zawsze sprzedawane
jest z urzadzeniem diagnostycznym w wersji podstawowej.
Wybér najlepszego urzadzenia diagnostycznego bedzie miat
duzy wplyw na to, czy bez problemu bedziemy mogli sprawdzic¢
procedure przyuczania czujnikéw do pojazdu, ktéry aktualnie
obstugujemy. Urzadzenia ATEQ VT56, ATEQ VT46, Hamaton H56,
Hamaton H46 oraz Hamaton H47 sa wyposazone w ztacze OBDII
oraz posiadaja procedury przyuczania do aut, ktére mozna tatwo
stosowac. Firma ATEQ, wspotpracujaca z wiekszoscig producen-
téw aut i wyposazajgca w urzadzenia do automatycznego przy-
uczania czujnikéw linie montazowe w fabrykach, opatentowata
technologie Sync ID, dzieki ktérej aktualnie dla ponad 90% aut
wyposazonych w czujniki mozemy zastosowac prosta do naucze-
nia wszystkich pracownikéw w firmie procedure przyuczania
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Koszty zwigzane z obstuga oraz serwisowaniem TPMS

Ustugi dot. czujnikéw TPMS Cena

Test czujnika TPMS urzadzeniem

diagnostycznym od 10 zt/szt.

Aktywacja czujnika TPMS od 5 do 20 zt/szt.

Klonowanie czujnika TPMS od 5 do 20 zt/szt.

Montaz/demontaz czujnika TPMS od 5 do 20 zt/szt.

Obstuga kota z czujnikiem TPMS od 1do 5 zt/szt.

Programowanie czujnikéw TPMS

do ECU pojazdu 50 zi/kpl.

aut OBDII. Nie trzeba ich sprawdza¢ w internecie czy w jakiejkol-
wiek innej formie drukowanej dostarczanej przez producenta
lub lokalnego dystrybutora czujnikéw. Taka forma korzystania
z procedur nie jest wygodna, poniewaz wymaga od montazy-
sty posiadania wydrukowanej najnowszej wersji lub komputera
z dostepem do internetu oraz dostepu do stron, na ktérych takie
procedury sie znajdujg i s3 dostepne po zalogowaniu. Urzadze-
nie, ktére wyposazono w procedury, zapewnia szybsza oraz bar-
dziej uniwersalng obstuge aut w kazdym miejscu niezaleznie od
dostepu do internetu lub materiatéw papierowych. Pozwala to
zaoszczedzi¢ czas, a w konsekwencji zarobic wiecej — ze wzgledu
na szybsza obstuge klientow.

Urzadzeniami, ktére maja najwieksza liczbe procedur OBDII, s
produkty firmy ATEQ: VT56, VT46 oraz ich odpowiedniki w ofercie
firmy Hamaton: H56, H46 oraz H47.

Wycena ustug serwisowych

Firmy, ktére chca sie specjalizowaé w Swiadczeniu ustug zwigza-
nych z obstuga systeméw TPMS, powinny stworzy¢ cennik ustug
dotyczacych ich serwisowania. Aktualnie stosunkowo niewiele
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firm ma w swoim cenniku wiecej niz jedna standardowa ustuge
pod nazwg ,dodatkowa optata w przypadku obstugi két z czujni-
kami TPMS”. Kiedy pytam w serwisie, za co jest ta optata, najcze-
sciej stysze, ze jest to zwigzane z wiekszg mozliwoscig uszkodzenia
czujnika. Serwis przewaznie nie wykonuje nic ponad to, co robi sie
w wypadku obstugi obreczy z wentylami kauczukowymi. Oznacza
to, ze klient musi zaptaci¢ dodatkowa kwote ,za kare” ze wzgledu
na fakt posiadania czujnikéw. Kiedy zadaje pytanie, czy tatwo jest
uszkodzi¢ opony, i stysze, ze tak, to idac tym tropem, nalezatoby
wprowadzi¢ dodatkowg optate ze wzgledu na fatwos¢ ich uszko-
dzenia, tak jak w przypadku czujnikéw. Jest to oczywiscie niczym
nieuzasadniona opfata, ktéra tatwo podwazyc, jezeli jedynym wy-
tltumaczeniem jest mozliwos¢ uszkodzenia czujnika. Optate taka,
w wysokosci 6,50 zt netto, uwzgledniata w swoim cenniku jedna
z firm flotowych, ale po jakim$ czasie ja zlikwidowata, poniewaz
miata ona dotyczy¢ wymiany czujnikéw, a nie samego faktu ich
posiadania, co byto nagminnie wykorzystywane przez serwisy
oponiarskie, ktére ja naliczaty bez swiadczenia jakichkolwiek do-
datkowych ustug zwigzanych z obstuga czujnikéw TPMS.

Coraz czesciej spotykam sie z optata w wysokosci najczesciej
5 zt brutto w przypadku obstugi auta posiadajacego czujniki kon-
troli ci$nienia. Opfata ta stata sie tez standardem w przypadku
wielu firm obstugujacych auta flotowe. Klient jest informowany,
iz jest to optata wynikajaca z tytutu stosowania innej procedury
obstugi két wyposazonych w czujniki oraz faktu, ze do ich obstugi
trzeba posiada¢ dodatkowa wiedze oraz urzadzenia. Takie wyttu-
maczenie jest zdecydowanie fatwiejsze do zaakceptowania przez
uzytkownika auta, a dodatkowym plusem stosowania tej opta-
ty jest zwrdcenie klientowi uwagi na fakt posiadania czujnikéw
i tego, co sie z tym wigze.

Koszty zwigzane z serwisowaniem czujnikéw powinny zale-
ze¢ od tego, czy montuje sie nowe czujniki, czy tylko je serwi-
suje. Sa réwniez uzaleznione od tego, czy tworzymy kopie czuj-
nika, czy nowy czujnik. Optaty powinny réwniez obejmowac¢
sprawdzenie ci$nienia i poprawnosci funkcjonowania czujnika,
a takze dodatkowa ustuge ich wczytania przez ztacze OBDII.
Najwiecej uzytkownik bedzie musiat zaptaci¢ w momencie wy-
miany pojedynczego czujnika zwigzanego z uszkodzeniem me-
chanicznym czy tez z powodu roztadowania sie baterii czujnika.
Jedna z najwyzszych optat stosowanych przez serwisy jest ich
wczytywanie przy wykorzystaniu ztgcza OBDII. W przedstawio-
nej (na poprzedniej stronie) tabeli znajduja sie koszty zwigzane
z obstuga oraz serwisowaniem TPMS. Ceny moga sie znacznie
rézni¢ w zaleznosci od umiejscowienia serwisu.

Serwisy zajmujace sie tylko wymiana opon wiedzg juz, ze to za
mato, aby przetrwa¢ na rynku. Kazdy poszukuje dodatkowych
ustug do wprowadzenia, ktére zapewnia przyptyw gotéwki oraz
zwiekszg zadowolenie klienta z powodu kompleksowosci ofero-
wanych ustug, a takze pomoga zatrzymac go w serwisie. Serwis
posiadajacy renome na rynku lokalnym tatwiej przyciggnie do
siebie nowych klientéw szukajacych kompleksowej obstugi na
najwyzszym poziomie. Nowy serwis, ktéry niedawno rozpoczat
dziatalnos$¢, moze w fatwy sposéb pozyskac klientéw, specjalizu-
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jac sie w serwisowaniu czujnikéw kontroli cisnienia TPMS oprécz
podstawowej obstugi opon.

Aby zostac specjalistag w obstudze czujnikéw kontroli cisnienia,
trzeba spetni¢ wiele opisanych wczesniej warunkéw zwigzanych
z zakupem odpowiedniego sprzetu i urzadzen do ich obstugi.
Bardzo wazna jest takze wiedza oraz regularne szkolenia doty-
czace nie tylko aspektéw technicznych, ale réwniez sposobu ge-
nerowania wiekszych zyskéw na obstudze TPMS.

Zeby zarabia¢ na obstudze czujnikéw, trzeba posiada¢ duza
wiedze, ktérej nie da sie zdoby¢ w czasie nawet najlepszego szko-
lenia. Wiedza ta przychodzi z czasem. Firmy, ktére wahaly sie lub
w dalszym ciagu sie zastanawiaja, czy zajac sie obstuga TPMS, juz
na starcie sg daleko w tyle w stosunku do firm specjalizujacych
sie w tym zakresie. Oczywiscie zalegtosci mozna nadrobi¢, de-
cydujac sie na wspodtprace z jednym z lokalnych dystrybutoréw
czujnikéw oraz kupujac niezbedne do obstugi czujnikéw oprzy-
rzagdowanie. Dobry partner zapewni réwniez odpowiednig wie-
dze w postaci szkolen oraz ustugi typu call center. W przypadku
mniejszych firm bedzie to przewaznie wiasciciel, ktory zgtebia
tajniki tego tematu juz od dtuzszego czasu. W wiekszych firmach
mozna spotkac czasami rozwigzanie typu call center, ktére moze,
ale nie musi sie sprawdza¢, poniewaz wszystko zalezy od wiedzy
0s6b w nim zatrudnionych.

Firma, ktéra potrafi profesjonalnie obstugiwac czujniki kon-
troli ci$nienia TPMS, jest w stanie przyciagna¢ nowych klien-
toéw, ktérzy wezesniej mieli w innych miejscach problemy z ich
serwisowaniem i aktualnie poszukujg warsztatu, ktéry bedzie
mogt im pomdc. Coraz czesciej opinie na temat serwiséw lub
rekomendacje dotyczace np. obstugi TPMS klienci czerpig z in-
ternetu. Dlatego tez warto sie stara¢, aby klient wyjechat od nas
zadowolony, a im bardziej jest zadowolony, z tym wigkszym
entuzjazmem przyjmie naszg sugestie opublikowania opinii
na temat serwisu na wskazanej przez nas stronie. Opinie doty-
czace serwisow i warsztatdw mozna znalez¢ na stronie www.
dobrymechanik.pl lub na licznych forach (czesto zamknietych)
mito$nikéw réznych marek samochodéw. Opinie na temat firm
mozna znalez¢ dodatkowo na stronach firm na Facebooku lub
w google.com/maps.

Firmy, ktére z r6znych powodéw do tej pory nie zdecydo-
waty sie zaja¢ obstuga TPMS, narazaja sie na dodatkowe koszty
wynikajace z nieznajomosci tematu. Bez problemu mozna wy-
mieni¢ 21 powoddéw uszkodzenia czujnikéw, ktére sg zwigzane
ze stosowaniem nieprawidtowych narzedzi, nieodpowiednim
momentem dokrecania, brakiem serwisowania, uszkodzeniami
mechanicznymi w czasie jazdy, a takze podczas wymiany opon
lub samych czujnikéw itd.

* Bezptatne aktualizacje przez 5 lat przestaja obowigzywac po zrobieniu upgrade'u
do wszystkich czujnikéw.



Wszechstronne urzadzenie
diagnostyczne TPMS

Po sukcesie urzadzen H36, H46 i H47 Hamaton ponownie
potaczyt sity z firma ATEQ — wiodacym na $wiecie producentem
urzadzen diagnostycznych TPMS — w celu wprowadzenia
kolejnego urzadzenia TPMS oferujacego wymierne korzysci.

* Bezptatne aktualizacje
przez piec lat przestana
obowiazywac, jesli
rozszerzysz urzadzenie
do wszystkich
czujnikow.

www.swiatopon.info

Nowy H56 to najwszechstronniejsze urzadzenie
diagnostyczne TPMS firmy Hamaton. H56 oferuje te
same bardzo przydatne funkcje co ATEQ VT56, ale
jest dostarczany z bezptatnymi aktualizacjami opro-
gramowania przez pie¢ lat* - o cztery wiecej niz
jego odpowiednik. Ma réwniez dtuzsza, dwuletnig
gwarancje.

Jedna z jego najwazniejszych funkcji jest opaten-
towana przez ATEQ technologia Sync-ID. Dzieki niej
technicy moga przeprowadzi¢ przyuczenie czujnikéw
do pojazdu poprzez ztagcze OBDII w czasie krétszym
niz dwie minuty w ponad 90% pojazdéw, pomagajac
usprawnic oraz przyspieszy¢ obstuge auta. Ponowne
przyuczenie przez OBDII jest prostsze niz przyuczenie
reczne (,Manual”), poniewaz jest to ten sam proces
dla kazdego pojazdu. Wystarczy odczytac¢ czujniki,
podtaczy¢ (w zestawie) modut OBDII, przesta¢ dane
i mozna juz rusza¢ w droge

Kolejna funkcja oszczedzajaca czas sg aktualizacje
poprzez wi-fi, ktéore umozliwiajg bezprzewodowa
aktualizacje urzadzenia. Usprawnito to cata proce-
dure, eliminujac potrzebe podtaczania urzadzenia
do komputera stacjonarnego/laptopa dodatkowym
kablem.

Inne istotne funkcje obejmuja mozliwos¢ recznego
wprowadzania numeru kopiowanego czujnika oraz
pobrania numeréw czujnikéw bezposrednio z ECU
poprzez modut OBDII. Numery czujnikéw moga by¢
przechowywane w urzadzeniu, a nastepnie uzy-
wane do konfigurowania/programowania nowych
czujnikéw, z pominieciem ponownego przyuczania,
poniewaz identyfikatory pozostajg takie same. Przy-
daje sie to szczeg6lnie wtedy, gdy sklonowanie czuj-
nika nie jest mozliwe, na przyktad gdy bateria jest
wyczerpana.

tekst i zdjecia: Hamaton

H56 szybko konfiguruje wszystkie generacje
czujnikéw EU-Pro, programuje czujniki Hybrid 3.5
oraz Hybrid NFC i odczytuje 100% czujnikéw OEM.
W razie potrzeby uzytkownicy moga dokonac aktuali-
zadcji, aby méc konfigurowad/programowac wszystkie
popularne czujniki uniwersalne*. Ponadto jego baza
danych zawiera informacje o pojazdach dla pieciu
kluczowych regionéw (Europa, Japonia, Korea, Ame-
ryka Pétnocna i Rosja), ktére sa czesto aktualizowane
dzieki kolejnym wersjom oprogramowania.

Réwnolegle z premiera nowego urzadzenia Hama-
ton oferuje trzy fantastyczne zestawy, dzieki ktérym
klienci moga zaoszczedzi¢. W sktad zestawu wcho-
dzi wszechstronne urzadzenie H56 oraz uniwersalne
czujniki EU-Pro Hybrid 3.5 (8, 16 lub 24 sztuki).
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Wojciech Jacewicz
Felgeo.pl

Serwisanci coraz czesciej poszukuja fachowej pomocy
oraz wiedzy z zakresu obstugi TPMS. W sytuagji
wymiany czujnikéw ci$nienia na nowe czesto zachodzi
potrzeba ,przyuczenia” auta do nowych czujnikéw,

a to wymaga informacji, ktdre nierzadko pozostaja

trudno dostepne. Stara sie temu zaradzi¢ , Kompendium
wiedzy z zakresu TPMS”, w ktérym opisano zestawy
odpowiednich procedur. Autorami sg eksperci z firmy
Felgeo.pl, bedacej wytacznym dystrybutorem marki CUB
w Polsce. W porozumieniu z nimi regularnie udostepniamy
Panistwu te wiedze nafamach , Swiata Opon’.

Kacik porad TPMS

Procedury stosowane przy ,przyuczaniu”

auta do nowych czujnikéw (Ford)
. tekst: Wojciech Jacewicz

Tym razem zajmiemy sie czujnikami TPMS stosowanymi w autach marki Ford.
Bezposredni system kontroli cisnienia pojawit w tych autach w 2006 roku
w modelu S-Max, a od roku 2014 dostepny jest w wiekszosci aut tej mar-
ki. Mozna spotkac tu czujniki pochodzace od dwéch producentéw: Schra-
der i VDO. W przypadku czujnikéw Schrader stosowany jest zawér gumowy
Snap-In o oznaczeniu TPMS-13 (oznaczenie Felgeo.pl) lub — w starszych mo-
delach - zawér TPMS-04. W przypadku czujnikéw VDO jest to zaw6r alumi-
niowy Clamp-In TPMS-03 (oznaczenie Felgeo.pl).

Dominujacym trybem ,przyuczenia” auta o nowe czujniki w autach mar-
ki Ford jest procedura stacjonarna, ktéra polega na wprowadzeniu pojazdu
w tryb adaptacyjny i wykonaniu wzbudzenia czujnikéw w odpowiedniej ko-
lejnosci. Jest to procedura FO-1.

Poczatek Tryb Numer Typ czujnika Producent
Model . Koniec produkgji . 2 ar
produkgji P ) przyuczenia czesci OEM OEM czujnika OEM

EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/

B-MAX 06/2014-10/2017 EV6T1A180DB/EV6T1A150DB S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/

C-MAX 04/2014-06/2019 EV6T1A180DB/EV6T1AT50D8B S(FO-1)/O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

ECOSPORT 11/2017-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/

ECOSPORT 01/2013-10/2017 EVET1A180DB/EV6T1A150DB S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

EDGE 01/2015-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

EXPLORER 12/2019-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

EXPLORER 01/2013-11/2019 BB5T1AT80AA/DV6ETTA180AA S(FO-1)/O(FO-2) 433 MHz SCHRADER TPMS-04

FIESTA 06/2017-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB A(FO-4)/S(FO-1)/0(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/

FIESTA 05/2014-05/2017 EV6T1A180DB/EV6T1A150D8B S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

&
b I v
. 3 @ g @
TPMS-03 TPMS-04 TPMS-13

118 | 3(37)2020



SWIAT

opon

Poczatek . - Tryb Numer Typ czujnika Producent

Model 2 . Koniec produkgji 4 . e P Aty A

produkgji przyuczenia czesci OEM OEM czujnika OEM
FIESTA ST 06/2017-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB A(FO-4)/S(FO-1)/O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
DR3V1A180DA/BB5T1A180AA/
FIESTA ST 05/2014-05/2017 DV6T1A180AA S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-04
FOCUS 09/2018-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/

FOCUS 05/2014-08/2018 EV6T1A180DB/EV6T1A150D8 S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
FOCUS RS 08/2015-08/2018 DR3V1A180DA S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-03
FOCUS ST 04/2019-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

DR3V1A180DA/BB5T1A180AA/
FOCUS ST 05/2014-08/2018 DV6T1A180AA S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-04
GALAXY 01/2015-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
GALAXY 01/2006-12/2014 8G921A159AC A(FO-5)/0(FO-2) 433 MHz VDO TPMS-03
EV6T1A180CC/EV6TT1A150CB/

KA+ 11/2016-12/2020 EV6T1A180DB/EV6T1A150D8 S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

KUGA 01/2020-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB 433 MHz SCHRADER TPMS-13
EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/

KUGA 05/2014-12/2019 EV6T1A180DB/EVET1A150DB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
MONDEO 06/2019-12/2020 JX7T1A180CA A(FO-6)/0(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
MONDEO 10/2017-05/2019 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB A(FO-6)/0(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/
MONDEO 10/2014-09/2017 EV6T1A180DB/EV6T1A150DB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
MONDEO 01/2007-09/2014 8G921A159AC/6G921A159BB A(FO-5)/0(FO-2) 433 MHz VDO TPMS-03
MUSTANG 01/2015-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB A(FO-6)/0(FO-3)/S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
NAVIGATOR 01/2011-12/2014 BB5T1A180AA/DV6T1AT80AA S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-04
PUMA 11/2019-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
RANGER HI LINE 02/2019-12/2020 F2GT1A180CB/F2GT1A150CB A(FO-6)/0(FO-3)/S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-13

RANGER LO EV6T1A180CB/EV6T1A150CB/

LINE 09/2015-12/2020 EV6T1A180DB/EV6T1A150DB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
S-MAX 01/2015-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
S-MAX 01/2006-12/2014 8G921A159AC/6G921A159BB A(FO-5)/0(FO-2) 433 MHz VDO TPMS-03

TOURNEQ 06/2018-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
CONNECT
TOURNEO
CONNECT 01/2014-05/2018 DR3V1A180DA S(FO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-03
Joivivas 01/2014-12/2020 DR3V1A180DA SFO-1) 433 MHz SCHRADER TPMS-03
TOLRNED 06/2019-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0(FO-2) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
TOURNEO
CUSTOM 09/2013-05/2019 BB5T1A180AA/DV6T1AT80AA S(FO-1)/0(FO-2) 433 MHz SCHRADER TPMS-04
TRANSIT 06/2019-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
TRANSIT 01/2014-05/2019 BB5T1A180AA/DV6T1AT80AA S(FO-1)/0(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-04
TRANSIT 06/2018-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
CONNECT
TRANSIT
CUSTOM 06/2019-12/2020 F2GT1A180CB S(FO-1)/0O(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-13
TRANSIT
CUSTOM 09/2013-05/2019 BB5T1A180AA/DV6T1AT80AA S(FO-1)/0(FO-3) 433 MHz SCHRADER TPMS-04
Procedury Tryb przyuczania
Tryb automatyczny

F0-2 w kolejnosci: koto przednie lewe (LR), prawe przednie (RF), FO-5 Nalezy odby¢ jazd

1. Napompuj wszystkie kofa. prawe tylne (RR), lewe tylne (LR) i koto zapasowe (ST) (jesli 1. Upewnij sig, ze wszystkie kota sa napompowane z cisnieniem A 2 Etho d Ve lazde dkosci

2. Zdiagnozuj wszystkie ID czujnikéw, uzywajac programatora. dotyczy). zgodnym na tabliczce znamionowej. sam0§ 935 rkn z/zre 05cla

3. Podtacz urzadzenie do portu 0BDII. 5. Wybierz OBD i naciénij Enter. 2. Wykonaj jazde testowa przez minimum 15 minut, utrzymujac powyzej m/h.

4. Uzyj programatora, aby wpisa¢ wartosci ID czujnikéw 6. Podfacz interfejs OBDII. predkos¢ powyzej 20 km/h.

do komputera pokfadowego. 7.Wiacz zapton — pozycja ON. Tryb OBD

5. Zapton powinien by¢ ustawiony na OFF, nastepnie ON 8. Podfacz modut 0BD do portu 0BD. F0-6 o

6. Odczekaj 5 minut. 9. Wybierz Zapisz ID i naciénij Enter. 1. Napompuj wszystkie kota do poprawnego cisnienia. o Wymagane doplsanlel .

7. Wykonaj jazde testowa z predkoscia 20 km/h przez okres 2. Whacz zapton ON. numer6w nowych czujnikow

do 20 minut.
Uwaga: powyzsza procedura jest podstawowg procedura 0BD
dotyczaca wszystkich narzedzi diagnostycznych TPMS, ktdre
wspieraja przyuczenie przez modut 0BDII dla tego modelu.

F0-3

. Wybierz prawidtowe MMY (marka, model, rok produkgji) na
urzadzeniu.

Wybierz 0BDII i naciénij Enter.

. Nacisnij klawisz Enter, aby usunac poprzednie dane.
Idiagnozuj wszystkie kota, aby uzyska¢ ID czujnikéw

R
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F0-4

. Zaparkuj auto na 15 minut.

Upewnij sig, ze wszystkie kota sa napompowane z cisnieniem
zgodnym na tabliczce znamionowej.

ZInajdz TPS MENU na desce rozdzielczej, nacisnij i przytrzymaj
przycisk OK przez okoto 3 sek.

Rozpoczat sie proces inicjalizacji.

Wykonaj jazde testowa od 30 km/h do 70 km/h przez minimum
15 minut. Nie przekraczaj 70 km/h.

Informacja: Procedura inicjalizacji jest wykorzystywana takze
do resetowania nominalnych wartosci cisnienia w oponach.

[N,

w

Ll

Uzywajac informadji pojawiajacych sie na wyswietlaczu,
nawiguj do MENU > VEHICLE INFORMATION SETTINGS >

do sterownika w aucie.

DRIVER ASSIST > TIRE DEFLATION DETECTION MONITOR.
. Nacisnij i przytrzymaj przycisk OK az do pojawienia sie
potwierdzenia. S
Alternatywnie, jesli pojazd posiada przycisk RESET systemu
TPMS, nacisnij i przytrzymaj przycisk, az pojawi sie

~

o

Procedura stacjonarna

Reset systemu TPMS poprzez
konsole w samochodzie.

potwierdzenie.
. Wykonaj jazde testow od 30 km/h do 70 km/h przez minmum
15 minut. Nie przekraczaj 70 km/h.

o

(FO-X)

Numer procedury
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przeznaczone

do samochoddw

z filtrami czgstek statych

Filtry czastek statych
(DPF/FAP) na state zagoscity nie
tylko w samochodach z silnikiem

Diesla, ale w ostatnich latach takze
w silnikach benzynowych. Jest
to koniecznie z uwagi na coraz
ostrzejsze normy emisji spalin,

ktére wymuszaja na producentach
szukanie coraz bardziej wymyslnych
rozwigzan w zakresie oszczednosci
paliwa i szeroko pojetej ekologii.
Auta wyposazone w DPF-y
wymagaja stosowania olejow
niskopopiotowych (tzw. low-
-SAPS), ktére zawieraja specjalne
dodatki uszlachetniajace.
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tekst i zdjecie: Total

DPF ma postac przestrzennej struktury
sit o duzej powierzchni $cian (przypomi-
najacych nieco plastry miodu), ktére za-
trzymuja przelatujace przez niego czastki
sadzy. Scianki kanatéw sa porowate, co
pozwala okreslonym gazom i czastkom na
swobodne przenikanie. Kluczowa w kon-
tekscie efektywnego wypalania sadzy jest
temperatura, ktéra powinna by¢ jak naj-
wyzsza. W tym celu potrzebny jest dotrysk
paliwa, a ten realizowany moze by¢ na
postoju (tzw. statyczne wypalanie DPF-a,
ktore czesto mozna wigczy¢ testerem dia-
gnostycznym) lub w czasie jazdy w trasie
ze stata predkosciag przez okreslony czas.
Procedury wypalania filtra moga sie réznic¢
w zaleznosci od samochodu i zastosowa-
nych w nim rozwiazan. Nie da sie jednak
ukry¢, ze nie zawsze beda skuteczne, filtr
czastek statych w koricu moze sie zapchac.

Samo spalanie oleju w silnikach spa-
linowych nie stanowi problemu, odreb-
na kategorig produktéw ubocznych sa
tzw. popioty siarczanowe, ktére powstaja
w wyniku stosowania w olejach réznego
rodzaju dodatkéw uszlachetniajacych. To

wiasnie one odpowiadaja za obnizenie
zywotnosci DPF-6w, gdyz bardzo trudno
sie je wypala. Dla poréwnania, sadza (tzw.

czastki state) po podgrzaniu w filtrze do
temperatury 550°C i wyzszej rozpada sie
na dwutlenek wegla i wode. Oleje, ktdre
emitujg w najmniejszym stopniu wspo-
mniane popioty siarczanowe, to wtasnie
te z grupy low-SAPS.

Oleje niskopopiotowe charakteryzuja
sie ograniczeniem zawartosci siarki, fosfo-
ru i popiotéw siarczanowych. Popioty jako
takie powstajg wskutek spalenia resztek
oleju, ktéry osadzi sie na filtrze czastek
statych (DFP, FAP). Dodatki uszlachetniaja-
ce, zawierajace takie pierwiastki jak wapn,
siarka, fosfor, cynk, podczas regeneracji/
wypalania DPF-a ulegajg spopieleniu.
Popioty te maja posta¢ twardych, trud-
nych do usuniecia metalicznych popiotéw
siarczanowych, ktére zostajg we wnetrzu
filtra. Im mniej w oleju zwigzkéw zawiera-
jacych te pierwiastki, tym lepiej dla zywot-
nosci DPF-a.

- Oleje low-SAPS skomponowane sq
z innego rodzaju dodatkéw uszlachetnia-
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jacych, ktére zawierajq ograniczonq ilos¢
pierwiastkéw, m.in.: wapn, siarke, fosfor,
cynk. ,Normalny” olej w stosunku do oleju
low-SAPS skraca Zywotnos¢ DPF-a o pofo-
we. Popioly zatykajq go trwale i filtr nalezy
wymieni¢ lub zregenerowac¢ w odpowied-
nim zaktadzie. Sq jednak wyjqtki. Niektorzy
konstruktorzy jeszcze catkiem niedawno do
samochodéw z DPF-em zalecali stosowa-
nie olejéw wysokopopiotowych. Wynika to
z faktu, Ze silniki tych konstruktoréw ,biorqg
olej w bardzo matej ilosci. To oznacza, ze
niewielka ilos¢ oleju przedostawata sie do
DPF-a i nie wplywata w znaczqcy sposob
na jego zatykanie — wyjasnia Andrzej Hu-

”

siatynski, kierownik dziatu technicznego
w Total Polska.

Oleje low-SAPS s3a podzielone na klasy.
ACEA (Europejskie Stowarzyszenie Kon-
struktoréw Samochodowych) wyrdznito
4 grupy: od ACEA C1 do C4. Kazda z nich
oznacza réznice w ilosci szkodliwych
zwigzkéw oraz wptyw oleju na zuzycie
paliwa. Przede wszystkim byto to jednak
podyktowane rozbieznymi wymaganiami
ze strony konstruktoréw samochodéw.

+ ACEA C1 - olej lekkobiezny — znaczny
wptyw na oszczednos¢ paliwa, gt; 3%,
bardzo niska zawartos¢ pierwiastkéw
SAPS (istotnie wydtuza Zzywotnos¢
DPF-a i katalizatoréw), przeznaczony
na Srednie przebiegi, na bazach spe-

www.swiatopon.info

cjalnych, syntetycznych. Moze nie by¢
odpowiedni do niektérych typoéw silni-
kéw. Zalecany przez marki Ford, Mazda,
Jaguar, Land Rover do niektérych silni-
kow Diesla.

ACEA C2 - olej lekkobiezny - znacz-
ny wptywa na oszczednos¢ paliwa, gt;
2,5%, $rednia zawartos$¢ pierwiastkow
SAPS (wydtuza zywotnos$¢ DPF-a i kata-
lizatoréw), przeznaczony na wydtuzone
przebiegi, na bazach specjalnych, syn-
tetycznych. Moze nie by¢ odpowiedni
do niektorych typdw silnikéw. Zalecany
przez marki: Peugeot, Citroén, Toyota
i Fiat do silnikéw Diesla.

ACEA C3 - olej o niewielkim wptywie
na oszczednos$¢ paliwa, gt; 1% dla ole-
ju klasy xW30, srednia zawartos¢ pier-
wiastkéw SAPS (wydtuza zywotnosc
DPF-a i katalizatoréw), przeznaczony na
wydtuzone przebiegi, na bazach spe-
cjalnych, syntetycznych. Odpowiedni
do wiekszosci typdw silnikéw najpopu-
larniejszych marek: BMW, VW, MB, GM,
Toyota, Hyundai-Kia, Fiat, silniki benzy-
nowe.

ACEA C4 - olej o niewielkim wplywie
na oszczednos$¢ paliwa, gt; 1% dla ole-
ju klasy xW30, bardzo niska zawartos$¢
pierwiastkéw SAS (znacznie wydtu-

za zywotnos¢ szczegdlnie DPF-a), ale
o podwyzszonej ilosci fosforu, prze-
znaczony na wydtuzone przebiegi, na
bazach specjalnych, syntetycznych.
Odpowiedni do wiekszosci typéw sil-
nikéw Diesla. Najwyzsze wymagania co
do osadoéw w silniku i whasciwosci prze-
ciwzuzyciowych. Zalecany do silnikéw
Diesla marek Renault i Nissan.

- Liczba specyfikacji i homologadji dla ole-
jow low-SAPS jest duza. Podczas okresu
gwarancyjnego nie mamy wyboru, musimy
stosowac oleje o odpowiedniej specyfikacji
czy homologacji podanej w instrukcji na-
szego pojazdu. Zalecatbym réwniez, aby po
okresie gwarancji stosowac produkt spet-
niajqcy odpowiedniq homologacje. W przy-
padku dolewek czy awarii, gdzie musimy
uzupetnic olej jak najszybciej, a nie mamy
pod rekq zalecanego przez konstruktora,
polecam stosowanie uniwersalnej i dostep-
nej na rynku klasy ACEA C3. W ofercie To-
tal mamy catq linie olejéw low-SAPS, ktdére
znajdujq zastosowanie w wiekszosci wspot-
czesnych samochodéw wyposazonych
w filtr czgstek statych - radzi Husiatynski.
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Jak zarzadzaé
hurtowa
| detaliczna

sprzedaza opon?

tekst: Przemystaw Andrejew / zdjecia: TTF

Przemystaw Andrejew
ztonek zarzadu TTF

Staty, szybki i prosty dostep do nieograniczonej liczby
kontrahentow, producentéw i dostawcéw w jednym systemie i panelu
administracyjnym — to marzenie wszystkich przedsiebiorcow.

Dobrym rozwigzaniem dla oséb prowadzacych sprzedaz B2B
i B2C bedzie oprogramowanie TiresCMS. Na czym polega jego
wyjatkowos¢? Przede wszystkim to system zbudowany od pod-
staw, dedykowany wszystkim przedsiebiorcom sprzedajacym
opony, kofa i felgi.

Z pomoca haszego oprogramowania wymienisz dane z pro-
gramem ERP, aplikacja sprzedazowa. Zintegrujesz sie z hurtow-
niami i dostawcami opon w Polsce oraz europejskimi dystrybu-
torami i producentami.

System ufatwia kontrole nad faktycznym stanem zapasow
w magazynach, systematycznie uaktualniajac wszystkie dane.
Najwazniejsze informacje ze wszystkich platform sprzedazowych
zgromadzisz w jednym panelu administracyjnym.

Wbudowana wielomodutowa wyszukiwarka opon jest jed-
nym z kluczowych elementéw systemu, co znacznie upraszcza
wewnetrzne zarzadzanie. Szereg dodatkowych wbudowanych
narzedzi umozliwia efektywne ich wykorzystanie w biznesie na
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platformach sprzedazowych (m.in. Tyre24, Allegro czy wtasne
sklepy online).

Co zyskujesz, inwestujac w TiresCMS?

Jesli zalezy Ci na tym, aby stac¢ sie czotowym sprzedawca lub
dystrybutorem, nie bedzie to mozliwe bez wykorzystywania od-
powiednich narzedzi. Nasze oprogramowanie pozwoli o wiele
tatwiej podejmowac wazne decyzje. Otrzymasz dostep do istot-
nych danych, ktére umozliwig Ci lepsze wybory, dokfadniejsze
dostosowanie sie do oczekiwan rynku, a takze pozwolg na szyb-
szy kontakt z klientem.
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