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OGOLNOPOLSKI MIESIECZNIK DLA FACHOWCOW BRANZY MOTORYZACYJNEJ

Wydarzenia

XV Kongres Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego.

Po raz pigtnasty, a jakby pierwszy

Czescii akcesoria

Skutki montazu nieodpowiedniego

akumulatora
str. 8

Warto wiedziec

Pojazdy autonomiczne. Kiedy spowszechniejg,

jak serwisowac?

str. 30

Jak ty wydajesz auto?

Whnioski z analiz koszyka zakupow

Poréwnanie proporcji nabywanych przez profe-
sjonalistow srodkéw trwatych i tych eksploatacyj-
nych pozwala zauwazy¢ pewna ciekawa tendencje.
Ostatnie kilka lat to spadek inwestycji w szeroko ro-
zumiane wyposazenie lakierni. | znaczaco rosnacy
udziat Srodkéw do pielegnacji karoserii.

Autokosmetyki, odziez ochronna — rosng zakupy
$rodkow i ilos¢ czasu poswigconego na kwestie deta-
ilingowe, te rozumiane jako zwienczenie prac i wydanie
auta klientowi. Co ciekawe, udziat zakupdw srodkow do
maskowania (folie ochronne, papier, tasmy) utrzymuje
sig na niemal statym poziomie. Tak przynajmniej wynika
zdanych udostepnionych nam przez sklep dlalakierni.pl,
prowadzony przez Auto-Color Witkowscy, firme, ktéra
od 1996 roku konsekwentnie wspotpracuje z producen-
tami, dystrybuujac szeroko rozumiane materiaty lakier-
nicze dla wielu partnerow w Polsce i Europie.

Z zestawienia za nieco ponad 3 kwartaly (od stycz-
nia do pazdziernika) z 2018, 2019 i 2020 r. wynika co$
jeszcze. Popyt na wyposazenie warsztatu w katego-
rie produktow ,wyposazenie” (tj. w Srodki trwate, takie
jak m.in. kompresory, myjki, osuszacze, destylarki, sto-
jaki, wieszaki, transportery, pétki i podajniki) zmalat az
3-krotnie. Za wyjatkiem kabin i systeméw lakierniczych.
Tu akurat wida¢ niewielki, ale jednak staty wzrost. Moz-
na wiec domniemywac, ze jakie$ 3 lata temu warszta-
ty — zwlaszcza te niezalezne, mocno zmodernizowaty
zaplecze sprzetowe. | od tego czasu koszyk zakupdw
w najwigkszym stopniu roénie za sprawg szeroko po-
jetych $rodkéw do pielegnacji karoserii. Oczywiscie

Przybywac ma warsztatow, ktére po robocie lakierniczej dodaja w gratisie zabiegi pielegnacyjne typu: mycie karoserii, kot i szyb, odkurza-
nie wnetrza i czyszczenie deski rozdzielczej. Na zdjeciu Stawek Kata podczas tzw. przygotowki

w jakims$ stopniu nalezy to wigza¢ z boomem na studia
detailingowe. Tym niemniej to wiasnie tradycyjne warsz-
taty lakiernicze celowa¢ majq w ,perfekcyjnym wydaniu
auta” — ustudze stanowigcej wiecej niz standard. Tu dy-

gresja: kazdy przyzna, ze najwigkszym wrogiem dobre-
go lakierowania jest pospiech.

Ciag dalszy na str. 17

Ozywienie na koniec roku?

Rok 2020 przyniést duze spadki sprzedazy w branzy
motoryzacyjnej. Jednak, jak podaje PZPM, liczba reje-
stracji w pierwszej dekadzie listopada napawa optymi-
zmem. W tym czasie zarejestrowano o 30% wiecej sa-
mochodow osobowych i 49% wiecej dostawczych niz
w analogicznym okresie roku 2019. Mimo ze od stycznia
do pazdziernika br. odnotowano 26-procentowy spadek,
z koncem roku pojawia si¢ szansa na chociaz cze$cio-
we odrobienie strat. Dane VEHIS pokazuja, ktére marki
i modele samochodéw sg obecnie najczesciej poszuki-
wane i co jest wazne dla przedsigbiorcéw zainteresowa-

nych nabyciem nowego pojazdu.

Jak wynika z analizy danych, najpopularniejsze po-
$rod marek poszukiwanych w ostatnich miesigcach
(sierpien-listopad) sa nowe samochody BMW. Takich
wyszukiwan byto prawie dwukrotnie wigcej niz pozosta-
tych najcze$ciej poszukiwanych, do ktérych nalezg Audi,
Hyundai, Mercedes-Benz oraz Ford.

W ofercie BMW najwigkszym zainteresowaniem cie-
szyly sie modele z serii 5 oraz 3. Posrdd Audi najczesciej
wyszukiwanymi byly Q5 oraz A4. Z kolei najpopularniej-
szy Hyundai to i30, a takze Tucson. Z oferty Mercedes-

Benz poszukiwano gtéwnie modeli klasy GLC i GLE. Ze
stajni Forda najpopularniejsze byty samochody dostaw-
cze Transit, a takze Ford Kuga.

Jak wynika z badania przeprowadzonego przez
GfK na zlecenie firmy VEHIS, wéréd matych i rednich
przedsigbiorstw, ktore planujg w najblizszych miesia-
cach naby¢ nowy samochéd, wazne sa; atrakcyjna ofer-
ta samochodow (89%), prosty proces zakupu — jedna
umowa i jedna rata (81%), dostepno$¢ réznych form
finansowania - leasing, wynajem (79%). Dla 85% ba-
danych istotna jest kompleksowos$¢ oferty, co wigze sie
takze z jej elastycznoscig i skomponowaniem w sposéb
najbardziej odpowiedni do sytuaciji firmy poszukujacej
samochodu.

str. 47

70 lat bydgoskiej
~Precyzji”

Okragly, siedemdzie-
sigty juz jubileusz fir-
my ,Precyzja” potrakto-
walismy jako pretekst
do rozmowy z Andrze-
jem Bukowskim. Prezes
bydgoskiej firmy pracu-
je w niej od 1956 roku.
Swojg przygode z ,Pre-
cyzjq® zaczynat jeszcze
w Spotdzielni Pracy, bedac wowczas najmtodszym jej
pracownikiem — dzi$ jest najstarszym.

O tym, jak firma radzi sobie w dobie pandemi,
opowiada z kolei prezes zarzadu Stawomir Kocznur:
— W kwietniu i maju br. wyraznie odczuli$my spadek
sprzedazy. W drugim pdfroczu odrabiamy te straty i pa-
trzymy z nadzieja w przyszto$c.

Wiecej na str. 5

40 mln kary

Matopolska Krajowa Administracja Skarbowa (KAS)
skontrolowata spotke dystrybuujaca czesci samocho-
dowe. Podmioty dziatajgce w ramach miedzynarodo-
wej grupy kapitatowej kupowaty czeSci motoryzacyj-
ne za po$rednictwem spotki z siedzibg w Niemczech,
ktéra petnita role grupy zakupowej. Z tytutu skonsolido-
wanych zakup6éw spétka niemiecka uzyskiwata bonu-
sy, ktére powinny by¢ dzielone pomigdzy podmiotami
uczestniczacymi w zbiorczych zaméwieniach. Skontro-
lowana spotka sktadata zaméwienia i kupowata czgsci
bezposrednio od grupy zakupowej, natomiast bonusy
uzyskiwane z tytutu wolumenu sprzedazy trafiaty do jej
spotki zaleznej z siedziba na Cyprze.

KAS wykazata, ze kontrolowana spdtka — wykorzy-
stujac powigzania kapitatowe i osobowe pomiedzy spot-
kami w grupie - tak uksztattowata relacje gospodarcze
z podmiotem cypryjskim, ze nie uzyskiwata naleznych
jej bonusoéw od zakupdw dokonywanych przez grupe.
Profity z tego tytutu zatrzymywat podmiot cypryjski i nie
transferowat ich do kontrolowanej spétki. Kontrolujacy
ustali, ze w efekcie przerzucania dochodéw do zalezne-
go podmiotu z Cypru, w latach 2014-2016 firma zanizyta
przychody i w konsekwencji uszczuplita podatek docho-
dowy od oséb prawnych.

Kontrolowana spétka zgodzita si¢ z ustaleniami Ma-
topolskiego Urzedu Celno-Skarbowego, zlozyta korekty
zeznan podatkowych za lata 2014-2016 i wptacita bli-
sko 40 min zt.

CZYTAJ STR. 11-27

¢ auto-elements.

od 1992 jedyni w Polsce
dostarczamy do serwisdw
komplet czesci karoseryjnych
wszystkich kategorii jakosci
do wszystkich marek aut

we wspdlnej dostawie

aplikacja: spektrum.gvo.pl
element@element.com.pl
infolinia: 32 2000 BOD




VA A® PARTNER PORTAL.

M OD AKUMULATOROW!

BEZPLATNY!

+ DOSTEPNY
ZAWSZE
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VARTA Partner Portal wspiera serwisy, oferujgc
wiedze dotyczaca:

== | okalizacji akumulatora == Szczegbtowe;
W pojezdzie instrukcji montazu

== Doboru akumulatora == Specyfikacji
technicznych

~a—- '
Pewny start to akumulator \ / VARTA



Podstawa
bezpiecznej jazd

Sprawne hamulce to szybka reakcja na drodze, krotsza droga hamowania i mniejsze niebezpieczenstwo poslizgu.

Oferujac ustuge wymiany na Oryginalne czesci Volkswagen®, dbasz o bezpieczenstwo Twoich klientéw i innych
uczestnikow ruchu. Sprawdz nasz specjalny program, dedykowany niezaleznym warsztatom. Informacje
znajdziesz na www.programnora.pl lub konsultujac sie z Autoryzowanym Serwisem Volkswagena.

Klocki i tarcze hamulcowe
Jakosc marki Volkswagen

Oryginalne czesci Volkswagen®
Zadnych niespodzianek




Drodzy Czytelnicy!

,Nowoczesny Warsztat” to, jak sama nazwa wskazuje, warsztat, ktéry jest innowacyjny i postepowy. A takich na naszym rynku jest coraz wigcej. Wiele z nich radzi sobie na-
prawde dobrze, s i takie, ktore majq réznego typu problemy. Ich sytuacja jest uzalezniona od trendéw rynkowych, a te w tym roku sq niezwykle chwigjne. Rok 2020 to duze spad-
ki w wielu branzach. Turbulencje odczuta réwniez motoryzacja. Od stycznia do pazdziernika sprzedaz nowych samochodéw spadfa o 26%. Jednak koniec roku przynosi nadzieje
na poprawe sytuacji, gdyz pierwsza dekada listopada to wzrost rejestracji 0 30% w odniesieniu do osobéwek i 49% w przypadku dostawczakéw w poréwnaniu z analogicznym

okresem roku 2019.

Branza motoryzacyjna to przede wszystkim sektor czgsci samochodowych i wiadnie temu byto po$wigcone najwazniejsze wydarzenie listopada, czyli XV Kongres Przemy-
stu i Rynku Motoryzacyjnego. Nie bedziemy zdradzac szczegdtow doniesien z tego spotkania, petng relacje znajdziecie na stronie sgsiedniej. Wspomnijmy tylko, ze wigkszo$c
warsztatow w 2021 roku spodziewa sie utrzymania klientéw na tegorocznym poziomie. Aby uratowac spadki obrotéw, w ostatnim czasie podnoszono stawki za roboczogodzine,
co czwarty warsztat podniést marze na cze$ciach. Jednak te dane dotycza okresu przed tzw. drugq falg pandemii. Trzeba domniemywac, ze gdy przestaniemy odczuwac jej ne-
gatywne skutki, z pewnoscig nastapig wzrosty w gospodarce, ktére mogq zosta¢ wyhamowane przez ewentualng trzecig fale. Oby do tego nie doszfo.

Biezace wydanie to sporo wiedzy poSwieconej branzy blacharsko-lakierniczej, a takze tej zwigzanej z auto detailingiem. Dla niewtajemniczonych auto detailing to (wedfug
Wikipedii) zoptymalizowany proces kompleksowego czyszczenia, renowacji i konserwacji pojazdu samochodowego lub jego elementow zaréwno na zewnalrz, jak i wewnatrz,
w celu podniesienia walorow estetycznych i uzytkowych pojazdu, a takze przedfuzenia jego zywotnosci. Pigkna definicja, a jeszcze pigknigjsze jest auto po dokonaniu tej operacji
upiekszajacej, stad ostatnimi czasy tak modna stata sie ta dziedzina.

Wesotych $wiat i szczesliwego nowego roku!

5 lat gwarangji

Zajmujacej lektury!

Mirostaw Giecewicz

na regenerowane zaciski?

Budweg wchodzi na polski rynek

Regenerowany zacisk hamulcowy oryginalny czy nowy zamiennik? To py-
tanie, ktore czesto pada w warsztatach przy serwisie uktadu hamulcowego.
Obie grupy produktéw maja swoich zwolennikéw i przeciwnikéw. Obie tez
w swojej ofercie ma duriska firma Budweg, ktéra od ubiegtego roku zdoby-
wa — przy okazji ekspansji na cata Europe Centralng i Wschodnia — takze
polski rynek. — Przy czym polski jest dla nas kluczowy — zastrzega Jarek Ka-
flak, menedzer sprzedazy odpowiedzialny za ten region w firmie Budweg.

Jarek Kaflak

Budweg to znany w Europie Zachod-
niej producent klasy premium, dostarcza-
jacy zaciski regenerowane, nowe i zestawy

naprawcze. — Nigdy nie rywalizowalismy na
rynku ceng. Stawiamy na pierwszomontazo-
wa jakos¢. Nasze procesy produkcyjne do-
stosowane sgq do wymogow OEM, a w nie-
ktorych przypadkach nasze konstrukcje sq
nawet nieco ,poprawiane” w pordwnaniu
z oryginatem. Jeste$my pewni jakoSci, cze-
go dowodem niech bedzie 5-letnia gwaran-
cja na nasze zaciski. To rzadko$¢ zaréwno
na rynku zaciskow, jak i na rynku regenera-
¢ji ogétem — dodaje nasz rozméwcea.
Trzeba przyznaé, ze Budweg nie miat
szcze$cia do terminu rozpoczecia ekspan-
sji w naszej czesci Europy. W dobie pan-
demii dystrybutorzy czy hurtownie myslg
raczej o utrzymaniu ustalonego taricucha
dostaw niz pozyskiwaniu nowych producen-
tow. Mimo to pierwszy duzy kontrakt w Pol-
sce juz jest — zaciski Budweg dostepne
sq w sieci dystrybucji firmy Hart. Na przy-
szty rok zapowiadane sg kolejne kontrakty.
— Mamy tez w Polsce i w Europie klientéw
biznesowych, ktorym dostarczamy kompo-
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arnotteurope.com
+31(0)73 7850 580

nenty do regeneracji/produkcji zaciskow,
faktycznie dostarczajac czesci naszym kon-
kurentom — opowiada Jarek Kaflak.

Regeneracja i sprzedaz

Budweg to dunska firma, ktérej poczat-
kiem byty sprzedaz i dystrybucja czesci
samochodowych. Zaciski do dzi$ sq rege-
nerowane w zaktadzie w Odense. - Sam
proces jest dos¢ standardowy. Od klientéw
pozyskujemy rdzenie, przy czym zgodnie
Z nasza politykg przyjmujemy tylko rdzenie
oryginalne, z pierwszego montazu, badZ
te z zaciskéw zakupionych od nas. Nasze
rdzenie sq znakowane laserowo. Nie ak-
ceptujemy tych niewiadomego czy niepew-
nego pochodzenia. Nieraz zdarza sig sytu-
acja, ze klient kupit tani nowy zacisk, ktory
popracowat pét roku, i chce go oddac do
regeneracji. One sig po prostu do tego nie
nadajg — opowiada J. Kaflak. — Po spraw-
dzeniu rdzenia nastepne etapy to demontaz
na czynniki pierwsze, czyszczenie, kontro-
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la kazdego elementu, w przypadku rdzeni
Zeliwnych proces galwanizacji. Wszystkie
czedci, oprécz rdzenia, wykorzystywane
W procesie regeneracji sq nowe. Montaz
zaciskow odbywa sie na dwdch rodzajach
linii montazowych. Pierwsza, dla krétszych
serii, manualna, a druga pétautomatyczna,
ale tez z czynnikiem ludzkim, gdzie kazdy
pracownik odpowiada za nie wigcej niz 5
procesow. 100% naszych zaciskéw prze-
chodzi kontrole ci$nienia i wizualng kontro-
le jakodci.

Zregenerowane zaciski mozna kupic od
reki, dostarczajac stary rdzen, ale Budweg
daje tez mozliwo$¢ zakupu nowych produk-
tow, juz bez tzw. kaucji. Produkowane sg
one przede wszystkim w zaktadzie w Oden-
se w Danii oraz w zaktadach zagranicznych
w Korei Potudniowej i w Chinach. — Tu tak-
Ze 0 jakos¢ produktéw, chocby opierajac sie
na 5-letniej gwarancji, mozna byc spokoj-
nym - podkresla nasz rozméwca.

BUDWEG

BETTER BE SAFE

Czy ekologia ma znaczenie?

Regeneracja cze$ci samochodowych
jest korzystna ze wzgledow Srodowisko-
wych, bo w koricu dajemy wyprodukowa-
nym juz cze$ciom drugie zycie. Dla jak wie-
lu kierowcow ma to znaczenie? Pewnie
wieksze znaczenie ma bardzo niska cena
nowych zaciskéw importowanych z Azji. Na
rynku pojawiajg sie naprawde atrakcyjne
cenowo oferty.

— Przetestowalismy te duzo tansze za-
ciski w naszym laboratorium. | juz w przy-
padku prostych testoéw cisnieniowych poja-
wiaty sie peknigcia w korpusie, powodujgce
wyciek ptynu hamulcowego. Jakos¢ tych
produktéw jest adekwatna do ceny. Roz-
wigzaniem sq tez dostarczane przez nas
zestawy naprawcze dla warsztatow. Tam,
gdzie koszt roboczogodziny jest nizszy, np.
w Rumunii, Butgarii czy na Ukrainie i Biafo-
rusi, takie rozwigzania cieszq sie duzym za-
interesowaniem — podkres$la J. Kaflak.

Kontakt do firmy:
Budweg Caliper A/S
Industrivej 10
DK-5260 Odense S
Dania

tel. +45 63 14 33 08
fax +45 63 14 33 49
budweg@budweg.com
www.budweg.com
Jarek Kaflak

tel. 606 301 874

TRZY DEKADY ZAUFANIA

Arnott to autorytet w dziedzinie zamiennych uktadow
zawieszenia pneumatycznego.

Innowacyjna

konstrukcja

Precyzyjna
produkcja
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70 lat bydgoskiej ,,Precyzji

Z Andrzejem Bukowskim, prezesem
Precyzji, oraz Stawomirem Kocz-
nurem, prezesem Precyzji-Technik,
rozmawia red. Mirostaw Giecewicz.

Andrzej Bukowski

W tym roku ,,Precyzja” obchodzi 70-
-lecie istnienia. To wyjatkowe wydarze-
nie, nieczgsto na polskim rynku zdarza
sie tak piekny jubileusz. Na temat roz-
woju firmy rozmawiali$my juz wiele razy,
publikowali$my rozmowy z Panem. Przy-
pomnijmy te historie raz jeszcze kazde-
mu, kto jej nie zna.

Andrzej Bukowski: Rzeczywiscie
w tym roku obchodzimy 70-lecie ,Precy-
zji" z Bydgoszczy. Moja aktywnos¢ w tej fir-
mie datuje si¢ od 1956 r. Swojg przygode
z ,Precyzjg” zaczynatem jeszcze w Spot-
dzielni Pracy. Bytem wowczas najmtodszym
pracownikiem, dzi$ jestem najstarszym.
W zwigzku z tym historia firmy to tez moja
historia. Co robitem przez te lata? Zabratem
sie ochoczo do pracy jako technik produk-
cji, zaakceptowany przez wspaniatg zatoge,
gléwnie wykwalifikowanych przedwojen-
nych rzemiesinikéw. Uzupetniatlem wiedze
poprzez udziat w kursach i zdobywanie
wyzszych kwalifikacji na studiach.

,Precyzja” jako Spétdzielnia Pracy byta
znana w kraju jako producent wielu urza-
dzeri laboratoryjnych, zaawansowanych
technicznie i poszukiwanych artykutéw dla
gospodarstw domowych. W latach 70. ubie-
gtego wieku zarazitem pracownikow zain-
teresowaniem motoryzacjq. Wynikato to
m.in. z mojej aktywnosci w automobilklubie.
Skonstruowali$my i produkowali$my urza-
dzenia do pomiaru geometrii kot samocho-
déw, ktdre byty poszukiwane we wszystkich
krajach bloku wschodniego, czyli w tzw.
,<demoludach”. Wspaniata wspdipraca ze
szkotami i uczelniami samochodowymi,

dyrektor ha

NOWOCZESNY

a takze Instytutem Transportu Samochodo-
wego i POLMOT-em (jako Centralg Handlu
Zagranicznego) przyczynita si¢ do sukcesu
Precyzji”.

W latach 80., juz jako prezes, wzmocni-
tem zaplecze techniczne, zatrudniajac gru-
pe mtodych inzynieréw. Owocem tego bylo
nowe urzadzenia, ktdre zwrocity uwage firm
zachodnich. Ukoronowaniem tego okresu
byt otrzymany w 1988 r. Ztoty Medal na tar-
gach Autoprogress w Brnie za elektroniczny
przyrzad Auto Geo Test GT 12-16, zwany
popularnie ,shogunem” — piekne, zaawan-
sowane technicznie polskie urzadzenie do
pomiaru geometrii kot. Trudno tu wymie-
ni¢c wszystkie nasze produkty, ale wystar-
czy odwiedzi¢ tysigce warsztatbw samo-
chodowych, nie tylko w Polsce, by znalez¢
tam pracujace urzadzenia ,Precyzji” nawet
z prawie potwiecznym stazem.

W tym momencie nastapita w Polsce
zmiana ustrojowa. Jak Spétdzielnia Pra-
cy ,Precyzja” odnalazta sie w nowej rze-
czywistosci polityczno-gospodarczej?

Andrzej Bukowski: W latach 90. ubie-
gtego wieku nasi odbiorcy oczekiwali no-
wej techniki. Wiedzieli$my, ze nowa Polska
otworzy si¢ na nowoczesne samochody,
ktére bedg wymagaty lepszego wyposaze-
nia serwiséw. Modernizacja naszych pro-
duktéw mogta nie nadazy¢ za oczekiwania-
mi i zapotrzebowaniem klientéw. Dlatego
podjatem decyzje o nawigzaniu kontaktow
z firmg Beissbarth z Monachium i juz w roku
1990 podpisatem umowe o wspdtpracy.
Dzigki temu importowali$my do kraju urza-
dzenia klasy $wiatowej. ,Precyzja” nie tyl-
ko sprostata serwisowi takich wyrobow, ale
modernizowata wiasne produkty. Realiza-
cja tego byta mozliwa dzigki naszej wiedzy
i dodwiadczeniu. W tamtym okresie, wspél-
nie z Sobiestawem Zasadg, powotalismy do
zycia spotke ,Precyzja-Motors”, czyli pierw-
szy w regionie bydgoskim autoryzowany
salon sprzedazy i serwisowania samocho-
déw marki Mercedes-Benz. Zbudowali$my
go od podstaw. To w tej stacji obstugi samo-
chodow nasi konstruktorzy testowali nasze
nowe urzadzenia.

Czy to wtedy powstaty kolejne spotki
Z nazwa zaczynajaca sie od stowa ,,Pre-
cyzja"?

Andrzej Bukowski: Tak. W lata 90.
.Precyzja” wkroczyta z prawie dwustuoso-
bowg zatoga. Prowadzenie tak duzej firmy
wymagato zmiany organizacji pracy. To wte-

gzynka
iatu handlowego

dy cztery warszta-
ty technologiczne:
mechaniczny, la-
kierniczy,  galwa-
niczny i stolarski
usamodzielnity sie
i staly naturalny-
mi  kooperantami.
W tamtym okresie
tez z wlasnej zato-
gi powotalismy do
zycia specjalistycz-
ne spotki do reali-
zacji  okre$lonych
zadan, ktore funkcjonujg do dzi$, cho¢ cze-
sto w zupetnie innych gateziach gospodarki.
Od 70 lat mieScimy sie w Bydgoszczy przy
ul. Gdanskiej 99, na wtasnym, wykupionym
od miasta terenie, zajmujac sie projektowa-
niem, produkcja, sprzedazg i serwisowa-
niem urzadzen warsztatowych wiasnych
i importowanych.

70 lat istnienia firmy to nie jest kwe-
stia przypadku, to nie jest tez do konca
kwestia dobrych produktéw. To przede
wszystkim sukces ludzi, dzieki nim fir-
ma trwa i rozwija sie z impetem. Ostat-
nio stwierdzit Pan, za tym sukcesem stoi
»Tradycja dobrej roboty”. Czy moze Pan
nam wyjasnic te teze?

Andrzej Bukowski: ,Dobra robota” —
wspotczesnie to zuzyte, wrecz archaiczne
powiedzenie, ale trudno okresli¢ inaczej
wspaniatg zatoge ,Precyzji”, w ktérej panu-
je atmosfera iScie rodzinna. Nie moze by¢
jednak inaczej, gdy mamy w swoim gronie
parunastu pracownikdw w trzecim i drugim
pokoleniu. Pamigtam ich jako dzieci, gdy
rodzice zabierali ich na zaktadowe majéw-
ki i inne firmowe imprezy. Obecnie tworzg
trzon zatogi. Generalnie nasi pracownicy
bijg u nas rekordy zatrudnienia u jednego
pracodawcy, wynoszace czesto ponad trzy-
dziesci i czterdziesci lat.

Wracajac do ,dobrej roboty”, mysle, ze
to zatozyciele spétdzielni — przedwojenni
fachowcy — przekazali etos uczciwej i rze-
telnej pracy mtodszym pracownikom, funk-
cjonuje on w ,Precyzji” caly czas. To dzieki
temu nasza zatoga umiata si¢ dostosowac
do zmieniajacych sie realiéw. Wyrdznienie
imienne zastuzonych dla ,Precyzji” pracow-
nikéw jest obecnie prawie niemozliwe, bo
przez 70 lat byly to setki wspaniatych, so-
lidnych osob.

W sposob naturalny kierownictwo za-
stuzonej ,Precyzji” przejmuje ode mnie mgr

inz. Stawomir Kocznur, ktéry pracuje w na-
szej firmie juz 33 rok i dat sie pozna¢ w $ro-
dowisku techniki motoryzacyjnej. Aktual-
nie jest tez wiceprezesem Stowarzyszenia
Techniki Motoryzacyjne;j.

Zawsze pracujecie petng parg i z suk-
cesem tworzycie nowe produkty. Co
ostatnio udato Wam sie wdrozy¢?

Andrzej Bukowski: Aktualnie, dostoso-
wujac technike urzadzen i ustug do postepu
w konstrukcji samochodéw, proponujemy,
poza urzadzeniami do pomiaru geome-
trii kot i osi samochoddw, nowe produkty
i ustugi. Sg to m.in.: urzadzenia do kalibracji
zaawansowanych systeméw wspomagania
kierowcy ADAS, tzn. kalibracji radaréw i ka-
mer samochodowych, oraz inklinometry do
pomiaru stanu zawieszenia.

W ramach kooperacji wykonujemy pod-
zespoly i gotowe wyroby dla lokalnych firm
i dla Swiatowego potentata urzadzen dia-
gnostycznych — firmy Corghi z Wioch. Na
poczatku przysztego roku w siedzibie fir-
my przy ul. Gdanskiej otworzymy warsz-
tat samochodowy, ktéry poza $wiadcze-
niem ustug motoryzacyjnych dla wiascicieli
samochoddw bedzie stanowit poligon do-
$wiadczalny dla naszych konstruktoréw
i serwisantow.

Stawomir Kocznur

)=

W imieniu Precyzji zyczenia skiadaja Panstwu pracownicy,
ktorzy od lat s3 najblizej Was i Waszych miejsc pracy.

Nasi Mikolaje rozwoza, prezenty” caty rok, a kolezanki i koledzy
z zaplecza technicznego nieustannie pracuja nad lista Waszych

potrzeb. Znacie Panstwo ich gtosy, teraz mozecie zobaczyc.

Zyczymy Panstwu pogodnych Swiat Bozego Narodzenia

oraz wszelkiej pomysinos

w Nowym 2021 Roku.

({4

Trzy generacje urzadzen produkowanych w ,Precyzji”: PK1, GeoTest 60 i Progeo 3D

Nie sposob nie poruszy¢ w tej rozmo-
wie tematu pandemii, ktora zdemolowata
wszystko to, co dotychczas funkcjono-
wato. Jak ,,Precyzja” odnajduje sie w tej
rzeczywistosci? Co sie u Was wydarzyto
w minionych miesiagcach?

Stawomir Kocznur: Epidemia to nowe
wyzwanie dla wszystkich. Znikneli niektérzy
kooperanci, stad decyzja o utworzeniu hali
obrobki plastycznej, wyposazonej w nowe
specjalistyczne maszyny, ktérg uruchomi-
lismy po wakacjach. Pozwolito to nam na
jeszcze wieksze usamodzielnienie, lepsze
wykorzystanie naszych pracownikéw i re-
dukcje kosztéw produkcji, a takze na utrzy-
manie produkcji na miare potrzeb rynku. Na
szczescie wirus nas omija i nie wystapita
potrzeba zamkniecia spotki celem odbycia
kwarantanny. Niemniej w kwietniu i maju
br. wyraznie odczuli$my spadek sprzedazy.
W drugim pdtroczu odrabiamy te straty i pa-
trzymy z nadziejg w przysztos¢.

Na zakoriczenie mozemy $miato po-
wiedzie¢, ze jestescie przyktadem firmy,
ktéra promuje polska mys| techniczna
na $wiecie.

Stawomir Kocznur: Docenilimy role
wilasnego zaplecza inzynierskiego. Nasi
konstruktorzy od wielu lat regularnie bywa-
ja na europejskich targach. Poza tym wspét-
praca z renomowanymi firmami zagranicz-
nymi pozwolita naszym pracownikom inaczej
spojrze¢ na wiele zagadnien i pozbyC sig
komplekséw wobec $wiatowych potenta-
tow. Dzieki kontaktom z producentami za-
granicznymi zauwazylismy, ze polska mysl
techniczna w niczym nie ustepuje rozwigza-
niom $wiatowym. ,Precyzja” stara sig, aby jej
urzadzenia byty pomocne w pomiarach no-
wych rozwigzan konstrukcji samochodow.
Nasi klienci z kraju i zagranicy to doceniaja.

Dziekuje za rozmowe.
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Nowe oprogramowanie
dla testerow Sun PDL

Pojawita sie wersja 20.4 oprogramowania dla rodzi-
ny samodzielnych testeréw diagnostycznych serii Sun
PDL. Jedna z najwazniejszych nowych funkciji jest wpro-
wadzenie obstugi systeméw z ograniczonym dostepem,
tzw. Security Gateway. Wersja 20.4 pozwala na obstuge
tych systeméw dla samochodéw Fiat Chrysler Automo-
biles (FCA) przez testery PDL 3200/4100/5600/8000.

Z pozostatych nowosci:

W Iveco - przettumaczone na jezyk polski.

W Dodano obstuge wariantéw silnikéw marki Iveco
wraz ze specjalnymi funkcjami DPF.

B Automatyczne przesytanie zrzutdw ekranu do chmu-
ry altusdrive.com dla PDL 8000/5600/4100.

B Raport dokumentujacy wykonanie rekalibracji syste-
mu ADAS dla PDL 8000/5600/4100.

m Dodano po 5 nowych modeli dla marek Hyundai
i Kia.

B Rozbudowano zakres obstugi diagnostycznej dla MG,
obejmujacy 6 nowych modeli z lat 2006-2020, z duzq
liczba funkcji specjalnych dla wielu systemdw.

18 producentéw zaktualizowano do roku modelowe-
go 2019.

B Aktualizacja do roku modelowego 2020 dla marek:
FUSO, Hyundai, Kia, Mazda.

B Dodano 40 nowych modeli samochodéw wraz z ob-
stugg funkcji specjalnych.

B Rozszerzono zakres diagnostyki poprzez protokot
internetowy (DOIP) o marke Land Rover (w po-
przednich aktualizacjach obstuge DOIP dodano dla
Jaguara i Volvo).

Przypomnijmy, ze uzytkownicy testeréw Snap-on
Diagnostics w Polsce moga korzysta¢ z systemu wspar-
cia technicznego, bezptatnego przez okres roku od za-
kupienia testera.

Pro Qil System
Clean +p91

Brudny dym ze spalin nie zawsze jest oznakg po-
waznej usterki silnika. Moze sie to réwniez zdarzy¢
z powodu nieostroznego stosowania oleju silnikowego
niskiej jakosci lub nieprawidtowego uzycia niewtasciwe-
go oleju silnikowego. Zatkane kanaly olejowe i zwiek-
szone tworzenie sie zanieczyszczen to czeste problemy
w silnikach o duzym przebiegu, pojawiajace sie z po-
wodu zaniedbywanego smarowania. Dlatego tym waz-
niejsze jest jak najlepsze utrzymanie zywotnosci silnika
za pomocg odpowiednich pro-
duktow.

Bizol Pro Qil System Clean+
p91 to wysokiej jakosci, ekono-
miczny $rodek do czyszczenia
uktadow olejowych do wszystkich
silnikéw benzynowych i wysoko-
preznych. Dodatki detergentowe
czyszcza caly uktad bez pozo-
stawiania sladéw. Ponadto udo-
wodniono, ze produkt firmy Bizol
przywraca niewystarczajace ci-
$nienie sprezania w cylindrze.

Nie wszystkie warsztaty wie-
dza, ze $rodek do czyszczenia
ukfadu olejowego moze zmini-
malizowa¢ zuzycie. Aby utrzy-
mac silnik w optymalnym stanie,
czesto nie wystarczy po prostu
wymieni¢ olej silnikowy i filtr, poniewaz osady zwykle
nadal pozostajg w skrzyni korbowej, przewodach ole-
jowych lub innych elementach obwodu oleju. W rezul-
tacie zatkane kanaly olejowe uniemozliwiaja szybkie
smarowanie silnika, co prowadzi do zwigkszonego zu-
zycia. Dziatanie pierécieni ttokowych moze by¢ réwniez
powaznie ostabione przez zanieczyszczenie, co powo-
duje utrate kompresji w cylindrach.

Dlatego zalecane jest stosowanie $rodka do czysz-
czenia uktadu olejowego przed kazdg jego wymiang,
poniewaz czyste kanaly gwarantujq szybkie smarowa-
nie silnika i redukcje zuzycia. Ponadto spadaja zuzycie
paliwa i emisja CO,, a redukcja zuzycia prowadzi do wy-
diuzenia zywotnosci silnika.

OilSystem
(ledns pat

FINANSOWANIE

4x4:

B 4-letni okres finansowania 0%*
B 4-letnia obstuga serwisowa

B 4-letnia aktualizacja bazy danych
B 4-letni udziat w szkoleniach
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Wrath
Wheels WFX

Stylowa WFX, ktdrg zaprezentowata brytyjska mar-
ka Wrath Wheels, to kolejna ekskluzywna obrecz alumi-
niowa dla klientéw wymagajacych najwyzszych standar-
doéw estetycznych i uzytkowych. Model ten wykonany
zostat w technologii Flow-Forming, co oznacza, ze fel-
ga jest lekka i niezwykle wytrzymata. WFX dostepna
jest w rozmiarach 18, 19 i 20 cali, w trzech wariantach
kolorystycznych: czarny BLK, czarmny z polerowanym
frontem BP oraz jasny srebmy SP (takze z polerowa-
nym frontem). Rozstaw otworéw montazowych wyno-
si 5x 112 lub 5 x 120, co oznacza, ze powinni si¢ nimi
zainteresowac zwlaszcza posiadacze pojazdéw marek
Audi, Mercedes i BMW. Felgi dostarczane sg wraz z de-
kielkiem producenta, chromowanymi zaworami oraz ze-
stawem montazowym (komplet $rub lub nakretek). Je-
§li wymaga tego dopasowanie do konkretnego modelu
auta, klient otrzymuje takze odpowiednie pierscienie
centrujace.

Wiecej na: www.felgeo.pl

Nowa witryna
internetowa Monroe
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Nowa strona internetowa zaprojektowana zostata
tak, aby oferowa¢ uzytkownikom maksymalng wygo-
de. Witryna jest kompatybilna z wieloma urzgdzenia-
mi, w tym smartfonami i tabletami, zawiera nowe tre-
&ci i funkcje, a takze jeszcze bardziej niz wezesniejsza
wersja skupia si¢ na zapewnieniu wsparcia i prezenta-
cji produktéw. Przegladanie portfolio produktéw Monroe
jest wygodniejsze, podobnie jak znajdowanie powigza-
nych ze sobg wskazéwek technicznych i numeréw cze-
§ci. Sekcja wsparcia technicznego zawiera wskazowki
dotyczace instalacji, ktére pomoga technikom i wiasci-
cielom warsztatdbw w montazu amortyzatoréw, kolumn,
sprezyn oraz elementéw uktadu kierowniczego i zawie-
szenia. Strona umozliwia réwniez pobieranie katalogow
i przegladanie eKatalogu. Sekcja pomocy to informacje
o0 gwarancji i odniesienie do programu wsparcia DRiV
Garage Gurus ,Technician First”. Nie zabrakto najnow-
szych wiadomosci od firmy Monroe, prezentowanych
w formie regularnie aktualizowanego bloga.

aftermarket.monroe.com

Swiece zaptonowe
Denso

O 7 nowych numeréw katalogowych rozrosta sie
oferta $wiec zaptonowych Iridium Long Life Denso.
Nowe pozycje majg 499 zastosowan (m.in. w pojazdach
marek: BMW, Honda, Suzuki i Volvo) i zastepuja 28 nu-
meréw czesci OE. Informacje o nowo$ciach mozna zna-
lez¢ w e-katalogu Denso i w katalogu TecDoc.

Zaawansowana
diagnostyka
akumulatora
- tester BT608

Dzigki zaawansowanej metodzie diagnostyki pole-
gajacej na zastosowaniu zmiennej konduktancji (tester
sam dobiera odpowiednig warto$¢ pomiarowa) model
BT608 jest w stanie dokonac bardzo precyzyjnej oce-
ny stanu technicznego akumulatora, okre$lajac m.in.
jego zdolno$¢ do rozruchu ,na zimno” i tzw. pojemnosé
rezerwowa. Dzieki funkcji VINScan mozliwa jest szyb-
ka identyfikacja pojazdu i specyfikacji akumulatora, jaki
powinien byé zastosowany w wybranym pojezdzie. Te-
ster obstuguje zarbwno akumulatory ,mokre”, jak i ,su-
che” AGM (w tym AGM Spiral), zelowe oraz EFB, czyli
wspotpracujace z systemami start-stop. Program obej-
muje réwniez procedury oceny stanu alternatora czy
rozrusznika.

Standardowo tester wyposazony jest w bezprzewo-
dowe ztacze OBD, umozliwiajace odczyt/kasowanie ko-
doéw bteddw oraz odczyt parametréw pracy. Co wazne,
oprogramowanie diagnostyczne objete jest wieczysta
darmowa aktualizacjg dokonywang w prosty sposdb
poprzez wbudowane Wi-Fi. Oprogramowanie testera
zawiera procedure rejestracji/przyuczania nowego aku-
mulatora w pojezdzie, konieczng do przeprowadzenia
w nowszych pojazdach po jego wymianie.

Wbudowana drukarka umozliwia m.in. wydruk pet-
nego protokofu diagnostyki uktadu rozruchu pojazdu.
Taki protokét mozna réwniez przesta¢ klientowi w for-
mie elektronicznej na wybrany adres mailowy.

Wiecej na:
www.autelpoland.pl
www.italcom.com.pl

Filtry kabinowe
z jonami srebra

FILTRY KABINCWE
SILVER CARBON
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W ofercie MaXgear pojawita sie nowa linia filtrow ka-
binowych. Silver Carbon sktadajq sie z czterech warstw,
z ktdrych ostatnia jest warstwg funkcjonalng z jonami
srebra. Filtry tego typu, ze wzgledu na obecno$¢ we-
gla aktywnego, majg witasno$ci antysmogowe, anty-
grzybiczne, antybakteryjne, antyalergiczne i antyzapa-
chowe.

Oferta filtrow Silver Carbon jest bardzo szeroka,
obejmuje ponad 150 referencji. Wéréd zastosowan sg
bardzo popularne modele i auta najnowsze, ekskluzyw-
ne, a takze mniej typowe, np. Mercedes klasa S W222
czy Tesla model S. Dodatkowg zaletq filtréw jest ich
przystepna cena.



Mercedes-Benz B2B Connect.

Wszystko, czego potrzebuje Twdj serwis

Mercedes-Benz BZB Connect zapewnia szybki i tatwy dostep do wszystkich informacji potrzebnych w warsztacie
za pomoca strony b2bconnect.mercedes-benz.com - poniewaz rozne potrzeby wymagaja elastycznych rozwigzan.
Mercedes-Benz B2B Connect oferuje szeroki zakres fachowe] wiedzy z wysokiej jakosci informacjami
bezposrednio od producenta, a takze oferty i ustugi, aby zapewni¢ trwaty sukces Twojego warsztatu.

porady w zakresie naprawy usterek

/ N . . . ..
zamawianie online oryginalnych czesci
XENTRY TIPS

przez platforme WebParts

elektroniczna ksigzka serwisowa DSB

N system informacji warsztatowej (WIS)
® | czasy operacji (ASRA)

informacje o czesciach

E systemy diagnostyczne XENTRY
"/L | XENTRY Pass Thru EU

aY narzedzia specjalne | wyposazenie
4
3 warsztatu

Mercedes-Benz
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XV Kongres Przemystu
1 Rynku Motoryzacyjnego

- po raz pietnasty, a jakby pierwszy

Tegoroczna edycja najpierw zostata przetozona z kwietnia na listopad,
aw koricu odbyta sie online. Wielokrotnie podczas dwudniowego wydarze-
nia przewijata sie uwaga, ze prezentowane opinie o kondycji rynku formuto-
wane na podstawie scenariusza rozwoju wypadkow obarczone s niepew-
noscig. W sytuacji niepewnosci dziataja dzi$ wszyscy przedsiebiorcy.

Nie zmienito si¢ jedno. Podczas XV Kon-
gresu Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego,
organizowanego przez SDCM, odpowie-
dzialni za ksztattowanie regulacji prawnych
musieli przyzna¢, ze gtos rynku motoryzacyj-
nego zabrzmiat dono$nie. Prelegenci repre-
zentujacy interesy aftermarketu dostarczyli
mase dowoddw, dzielili sie celnymi spostrze-
Zeniami na temat kondycji branzy, ktéra do-
starcza pokaznych danin na rzecz panstwa.

Pokrotce zrelacjonujemy wybrane punkty
wydarzenia (17-18 listopada, www.moto-kon-
ferencja.pl), ktére kazdego
dnia cieszyto si¢ zaintere-
sowaniem  kilkusetosobo-
wego audytorium.

Rozpoczeto sie od pre-
zentacji wynikow branzy,
dostawcéw czesci i na-
prawiajacych samochodo-
wy w czasach pandemii.
W opinii prowadzacych
owq sesje — Witolda Pie-
strzeniewicza (KYB Euro-
pe) i Krzysztofa Soszyn-
skiego (Inter Cars SA)
— podsumowanie za okres
Q1-Q3 2020, a tez progno-
zy na podstawie pierw-
szych danych z czwartego
kwartalu br. kazg wierzy¢, ze nieznacznie,
ale mimo wszystko wzrosto zatrudnienie,
co wobec spadku przychodéw dystrybuto-
row czesci i wynikéw firm produkujacych na
motoryzacyjny aftermarket jest optymistycz-
nym sygnatem na najblizsza przysztosé¢. Od-
notujmy jednak, ze prawie co trzeci z bada-
nych przedstawicieli producentéw przyznat,
ze w jego firmie spadt poziom zatrudnienia.
To o tyle ciekawe, ze az 30% badanych za-
deklarowato, ze dostrzega znaczny spadek
liczby Klientow, a kolejnych 31,5% deklaruje
spadek mniej znaczacy. Prognozy warszta-
tow na kolejny rok sg stonowane. Wigkszo$¢
spodziewa si¢ utrzymania liczby klientéw na
tegorocznym poziomie. Wiekszo$¢ warsz-
tatow ratowata sie przed spadkami obro-
tow poprzez podnoszenie stawek za robo-
czogodzine. Co czwarty podnidst tez marze
na czesciach. Warto przypomnie¢, ze paz-
dziernikowe badanie rozpoczeto si¢ jeszcze
przed eskalacjq drugiej fali pandemii. Dzis?
Moze domniemywaé, ze nastroje sq gorsze.
Waznym watkiem dyskusji w kontekscie dys-
trybucji czesci byt udziat w catkowitej sprze-
dazy marek premium, a wiec produktow
z najwyzszej potki. Ponad potowa dystrybu-
torbw w najblizszych miesigcach spodziewa

Warsztaty IAM

B zredukowano marze na czesciach
M podniesiono marze na czesciach
& nie zmieniono marzy na czesciach

[—
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FETRINE B B EDraW | cotrrebegery

sie spadku popularnosci tego asortymentu
wsrod klientdw. Jednoczesnie prognozowa-
ny jest wzrost popularnosci marek wiasnych,
a wiec produktow (z reguty) tarszych. Co in-
nego, ze nadal wéréd zmotoryzowanych do-
minuje reakcja na usterki niz zabiegi pre-
wencyjne, a przeciez zyjemy w czasach, gdy
wiasne auto postrzegane jest jako najbez-
pieczniejszy $rodek transportu.

FIGIEFA, europejskie regulacje, co dalej
z MV BER/GVO... Po wyczerpujacej anali-
zie krajowego aftermarketu zrobito sig zde-

Y,

it snpancia, ey sreve ju majmemce e ul

Sylvia Gotzen z FIGIEFA podczas swej prelekgji, live” o koniecznosci ulep-
szenia regulacji GVO

cydowanie migdzynarodowo. Sylvia Gotzen,
sekretarz generalna FIGIEFA, za absolutnie
kluczowa, sprawe uznata przyszio$¢ przepi-
sow zawartych w rozporzadzeniu MV BER/
GVO, ktore wygasa w 2023 roku. Zapewnita,
Ze jej organizacja aktywnie uczestniczy w re-
prezentowaniu w Brukseli interesow Miedzy-
narodowej Federacji Niezaleznych Dystrybu-
torow Motoryzacyjnych i wypracowano juz
zalozenia dla ulepszonego rozporzadzenia
- GVO 2.0, centralnego aktu prawnego UE,
by utrzymaé konkurencyjny ekosystem wielu
marek zabiegajacych o wzgledy zmotoryzo-
wanych dla potrzeb szeroko rozumianej mo-
bilnosci na wspolnotowym rynku, by wspo-
mnie¢ popyt na ,ekonomie wspétdzielenia”
czy ,mobilno$¢ jako ustuge”.

— Przyszly ksztatt requlacji to sprawa
najwyzszej wagi — zaznaczyt Alfred Franke,
SDCM. — Przypomnijmy, ze wprowadzenie
GVO nie tylko zwigkszyto szanse podmio-
tow dziatajgcych w niezaleznym sektorze
motoryzacyjnym — zaréwno dostawcdw, dys-
trybutoréw, jak i warsztatbw w konkurencji
Z autoryzowanymi stacjami obstugi. Przede
wszystkim jednak dokonafo prawdziwej re-
wolucji w $wiadomosci uzytkownikow, ktérzy
dowiedzieli sig, kto produkuje czesci motory-

®

Imiana polityki w warsztatach motoryzacyjnych w 2020 . vs. 2019 .

44%

B zredukowano stawke za roboczogodzing
[ podniesiono stawke za roboczogodzing
nie zmieniono stawki za roboczogodzine

zacyjne i ze ,oryginat”’ nie musi nosic logo pro-
ducenta samochodu, a réwnie dobrze moze
byc opatrzony znakiem handlowym rzeczy-
wistego wytworcy, za$ profesjonalnie wyko-
nana naprawa — w tym gwarancyjna — moze
zostac przeprowadzona z uzyciem cze$ci ja-
kosci OES w niezaleznym warsztacie.

Po przerwie na kawe

kolejne sesje online

Sesja pt. ,Krajowe regulacje i zagrozenia
dla branzy” to przeglad zmian legislacyjnych
oraz zamystéw forsowanych w projektach no-
wych rozporzadzen itp. Posréd licznych wat-
kéw odnotujmy ten, ktory od lipca br. funk-
cjonuje w przekazach medialnych jako optata
depozytowa na olej silnikowy w ramach two-
rzonego ogdlnokrajowego systemu zbidrki
olejéw zuzytych. Koncesje, system zgloszen
do urzedu skarbowego... Zamyst, jakkolwiek
szczytny, spotkat sie z krytyka, gdy mie¢ na
uwadze, ze jeszcze nie wiadomo, jak miat-
by wygladaé¢ system zbiérki przepracowane-
go oleju na potrzeby recyklingu, a tez zakupy
z doliczong kaucjg czy rozliczanie zwrotow
za przepracowany olej, a juz ustawodawca
przewidziat niebotyczne kary dla sprzedaw-
cow —do 50 000 zt, a za nielegalne spalanie
- do 250 000 zt. Skadinad na brak nowych
obowigzkdw nie moga juz narzeka¢ przed-
sigbiorcy. Przypomniano o ucigzliwo$ci dla
matych, jakq jest prowadzenie BDO - bazy
danych odpadowych. Od 31 stycznia 2020
roku tylko w wersji elektroniczne.

SKP i zmiany w systemie okresowych
badan technicznych zwigzanych z wdroze-
niem Dyrektywy ,45" - to sesja, ktéra mocno
zaktywizowata uczestnikow pietnastej edy-
cji kongresu. Lawinowo przybywato komen-
tarzy, ktére w czasie rzeczywistym towarzy-
szyly debacie angazujacej przedstawicieli
strony rzadowej — Bogdana Oleksiaka z De-
partamentu Transportu Drogowego Minister-
stwa Infrastruktury i stowarzyszen motoryza-
cyjnych (Stawomir Sikora z Transportowego
Dozoru Technicznego, Marcin Barankiewicz
z Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazdéw, Al-
fred Franke z SDCM). Poprzedni projekt
przepisow dotyczacych okresowych prze-
gladéw pojazdéw w Polsce zaktadat ode-
branie starostwom odpowiedzialnosci za
stacje i przekazanie jej w catosci TDT. Po-
zostawienie ich czesciowo pod opiekg sta-
rostw i wprowadzenie czesciowo pod nad-
z6r TDT uznano za krok w dobrym kierunku.
Reprezentujacy diagnostéw potwierdzit, ze
Srodowisko jest przygotowane do wykony-
wania zdje¢ pojazdow. Diagnostow martwi
jednak postulowany okres przechowywa-
nia zdje¢ (5 lat), gdyz sktadowanie tak wie-
lu ,ciezkich” plikéw moze generowaé dodat-
kowe koszty. Kalibracja urzadzen, podobne
wyniki diagnostyczne, a nawet ,ustandary-
zowanie urzadzen diagnostycznych” — padty
uwagi, ze cho¢ to ciekawe pomysty, to jed-

Warsztaty IAM
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Tegoroczne wydarzenie (po raz pierwszy w formule online) to 14 sesji tematycznych i ponad 70 prelegentow
— lideréw firm zajmujacych sie produkgja i ustugami motoryzacyjnymi, ekspertéw i analitykdw rynku, a tez

przedstawiciela instytucji paristwowych

nak bez znajomosci rozporzadzer wykonaw-
czych trudno oceni¢ czekajace branze kosz-
ty, choéby z uwagi na obecno$¢ na stacjach
kontroli pojazdéw urzadzen réznych produ-
centéw, bedacych w réznym wieku. To o tyle
istotne zastrzezenia, ze strona rzadowa dos¢
enigmatycznie odniosta sie do pytania: kiedy
wreszcie nowa tabela optat za badania tech-
niczne pojazdow.

Pierwszy dzien zwienczyly dwie sesje:
zmiany w e-commerce w dobie koronawiru-
sa i ta 0 wsparciu polskich firm na poziomie
europejskim. Drugiego dnia swojg prezenta-
cje miata Sigrid de Vries, ktéra rozpoczeta od
przekazania podstawowych informacji na te-
mat organizacji CLEPA, czyli Europejskiego
Stowarzyszenia Producentow Czesci, i jej
kluczowych zadan. Dziatalno$¢ organizacii
opiera si¢ na integracji $rodowiska motoryza-
cyjnego i dbaniu o jego wspdine cele, ktdre
w dobie rozwoju nowych technologii czesto
okazuijq sie bardzo problematyczne.

Jestesmy swiadkami
przetomu? Bo poki co pewne
jest, ze wykluczeni juz sa!

Bardzo ciekawe informacje padty pod-
czas sesji pt. ,Europejskie regulacje prawne
dotyczace motoryzacji okiem Komisji Euro-
pejskiej”. Joanna Szychowska przedstawita
punkt widzenia Komisji Europejskiej na tak
istotne dla naszej branzy zagadnienia, jak
normy emisji CO, w motoryzacji, elektromo-
bilnos¢, Green Deal czy dostep do danych
samochodéw. Padto wtedy zapewnienie, ze
KE widzi mozliwosci poprawy jakosci nape-
doéw spalinowych! A dowodzi tego zamyst
wdrozenia — jeszcze jesienig tego roku —
rozporzadzenia, bo elektromobilno$¢ to jed-
no z rozwigzan. Jedno z wielu, wiec nie dla
wszystkich aplikacji, by wspomnie¢ segment
pojazdéw ciezarowych.

— Nawet jesli np. technologie wodoro-
we 83 na intensywnym etapie dyskusji oraz
wdrozen, to wiele dowodzi, Ze silnik spalino-
wy nie zniknie ot tak z rynku — zapewnita Jo-
anna Szychowska.

Kierowcy ograniczali
zakres napraw

Pierwszego dnia XV Kongresu Przemystu i Rynku Motoryzacyjnego poznaliSmy ,barometr nastrojow” — najéwiezsze dane dotyczace rynku

tanszych czesci

. s ) =)
Zmiana zachowania kierowcéw w 2020 r. w stosunku do 2019 .
73,8
1,5
23,1
31
Kierowcy nie ograniczali ~ Kierowcy bardziejniz ~ Podejscie kierowcow Kierowcy bardziej
zakresu napraw poprzednio preferowali do marek tariszych niz poprzednio
naprawy z uzyciem i premium preferowali

nie zmienito sie marki premium

Czy to na pytanie o perspektywy dla na-
pedéw konwencjonalnych, czy o ,otwieranie
dostepu do danych z pojazdéw”, w odpowie-
dzi zawsze dato sie stysze¢, ze KE zalezy
na dialogu, by ksztattujac regulacje prawne,
mie¢ na uwadze interesy réznych stron.

Jeszcze wigcej emocji dostarczyta sesja
pt. ,Green Deal i nowa polityka klimatyczna:
wptyw na motoryzacje i branze powigzane”.
W rozmowie udziat wzieli: Michat Dybula —
Bank BNP Paribas, Leszek Wiwata — Polska
Organizacja Przemystu i Handlu Naftowego
(POPIHN), Maciej Mazur - Polskie Stowa-
rzyszenie Paliw Alternatywnych (PSPA), To-
masz Beben — Stowarzyszenie Dystrybuto-
réw i Producentow CzeSci Motoryzacyjnych
(SDCM). Punktem wyjscia dyskusji byto prze-
$wiadczenie, ze w najblizszym czasie prze-
myst samochodowy czeka rewolucja zwia-
zana z nowymi wymogami w zakresie emisji
szkodliwych substancji, gdy chcie¢ osiggnaé
neutralno$¢ ekologiczng w perspektywie roku
2050 w ramach wspolnotowego rynku.

— Trzeba rozwijac elektromobilno$c, ale
trzeba tez mie¢ na uwadze obietnice paliw
syntetycznych, paliw ze $mieci, bo poki co
doswiadczamy podwyzek pradu, co juz sta-
wia na straconej pozycji ludzi ubozszych,
ktorzy chcieliby posmakowac aut zasilanych
Z gniazdek - rozpoczat Leszek Wiwata.

Jego zdaniem w ciagu najblizszych 30 lat
pojawig sie technologie, o ktdrych nam sie
nie $nito, dlatego nalezy walczy¢ o otwarto$¢
przepiséw i ram prawnych dla réznorakich
pomystow na mobilnosé.

- 200 tys. punktow fadowania aut w UE,
a za pare lat milion - za sprawq zasilania
akumulatorowego jeste$Smy $wiadkiem dy-
namicznych zmian i nikt chyba nie ma wat-
pliwodci, kto bedzie liderem — dowodzit Ma-
ciej Mazur.

| dodat, Ze rosnacy zasigg na jednym tado-
waniu dowodzi, ze sposob podrézowania ta-
kim nie bedzie sie rozni¢ od aut z napedem
konwencjonalnym. Woddr jako paliwo przy-
sztosci? Jego zdaniem od lat 70. XX w. auta
tak zasilane pozostaja na etapie projektow pi-
lotazowych, a stabo$cig takiego podejscia jest
po prostu infrastruktura punktow tankowania.

Z kolei Michat Dybula zwracat uwage, ze
poki co prosrodowiskowe inwestycje w prze-
moznej mierze finansowane sg z $rodkéw
prywatnych, dopiero czeka nas wolta bankéw
i instytucji kredytujacych pomysty przybliza-
jace nas do sztandarowego planu neutral-
nosci ekologicznej. Podjat tez watek wyklu-
czonych, ktdrych dzi$ po prostu nie sta¢ na
Jelektryki”.

Zwieficzeniem tegorocznego Kongresu
SDCM byta sesja pt. ,Przemyst 4.0 - zasto-
sowanie inteligentnej produkcji w przemysle
motoryzacyjnym”.

Rafat Dobrowolski
Fot. Materialy SDCM
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Polish Automotive

Production Hub RSkl ELlE

Aktualna sytuacja spoteczno-gospodarcza,
wywofana m.in. pandemia Covid-19, zain-
spirowata stowarzyszenie Polska Grupa Mo-
toryzacyjna (PGM) do uruchomienia projektu
pod nazwa Polish Automotive Production Hub
(PAPH). To oferta skierowana do firm (nie
tylko motoryzacyjnych), zainteresowanych
przeniesieniem swojej produkgji do Europy
Srodkowo-Wschodniej.

Wsparcie w ramach PAPH odbywac si¢ bedzie wie-
lopoziomowo i elastycznie, w zaleznosci od potrzeb in-
westora. Wysokie kompetencje firm dziatajacych na pol-
skim rynku, wyksztatcona kadra i nowoczesne zaplecze
produkcyjne oraz dostepne instrumenty wsparcia sg
gwarancjg dobrego biznesu na terenie Polski.

- Rolg PGM jest faczenie bizneséw, kojarzenie przed-
siebiorcow i kapitatow, poszukiwanie i wykorzystywanie
synergii ze wskazaniem na potencjat rozwoju kompo-
nentéw lub gotowych produktéw — méwi Barbara Sztyler,
cztonek zarzadu PGM i dyrektor generalna firmy Siero-
stawski Group z Mielca. — Istnigjgce w Polsce fabryki wraz
z ich potencjatem produkcyjnym stwarzajq dla zagranicz-
nych inwestoréw dogodne warunki do tego, by rozwazy¢
mozliwo$¢ nie budowania nowych zaktadow od podstaw,
ale przenoszenia tu produkcji. Moja firma uczestniczy juz
w takim projekcie, w ktorym globalny klient przesuwa do
nas swojq linie wraz catg z technologia.

— Polskie firmy sq bardzo nowoczesne, doinwesto-
wane i jednocze$nie bardzo otwarte na podejmowanie
wspofpracy z zagranicznymi partnerami, ktorzy nie tylko
mogq zleca¢ im produkcje czy korzystac z ich centréw
badawczych, ale przede wszystkim mogq dostarczac
nowe technologie. | z perspektywy polskiego przemystu
to wiasnie transfer technologii wydaje sie by¢ najwiek-
sz korzy$cig z takiej wspdfpracy — ocenia Bartosz Mie-
lecki, dyrektor zarzadzajacy PGM. — To takze znakomita
okazja do wykorzystywania ogromnego potencjatu, jaki
drzemie w polskich inzynierach.

Formuta dziatania PGM jako klastra polskiego prze-
mystu motoryzacyjnego stwarza tez wiele mozliwosci
realizowania wspdlnych projektéw badawczo-rozwojo-
wych. Dostepne w Polsce fundusze europejskie i kra-
jowe zachecajg do tworzenia partnerstw miedzynaro-
dowych. Dlatego w ramach PAPH bedg prowadzone
dziatania i w tym kierunku. Wspdtpracujacy z PGM
partnerzy zagraniczni bedg mieli dostep do informacji
o centrach badawczych dostepnych w firmach zrzeszo-
nych w klastrze i do ich zasobéw.

— Jeste$my w stanie zapewni¢ pomoc w zarzgdza-
niu projektami badawczo-rozwojowymi, ktére mogq po-
wstawac zaréwno przy juz istniejacych, jak i przy no-
wych zaktadach produkcyjnych, jestesmy takze otwarci
na poszukiwanie partnerow do takich projektéw — twier-
dzi Bogdan Kepka, manager ds. projektéw B+R w PGM,
ktory tematyka dziatalnosci klastrowej w Polsce zajmuje
sig od 2003 roku i w ramach PAPH bedzie rozwijat Cen-
trum Projektow B+R.

PGM bedzie zapewniat potencjalnym inwestorom
wsparcie réwniez w budowaniu relacji z kluczowymi
interesariuszami na polskim rynku, obejmujace takie
aspekty, jak pomoc w nawigzaniu wspétpracy z insty-
tucjami publicznymi oraz tworzenie alianséw strategicz-
nych z podmiotami biznesowymi.

Struktura PAPH zostata oparta na kilku centrach
zadaniowych, ktére bedg obstugiwaty poszczegélne
aspekty tej miedzynarodowej wspotpracy i zostaty po-
wierzone doSwiadczonym specjalistom z poszczegdl-
nych dziedzin. Wiecej informacji dostepnych jest na
stronie internetowej PGM w zaktadce ,PAPH”.

Polish Automotive Production Hub to tylko jeden
z wielu projektow prowadzonych przez stowarzysze-
nie Polska Grupa Motoryzacyjna, ktére majg na celu
tworzenie warunkdw sprzyjajacych rozwojowi polskich
producentéw z branzy automotive oraz przemystu mo-
toryzacyjnego w Polsce. PGM jest koordynatorem kla-
stra o takiej samej nazwie i od roku 2019 ma status
Krajowego Klastra Kluczowego, przyznawany przez
Ministerstwo Rozwoju tylko takim organizacjom kla-
strowym, ktére majg kluczowy wptyw na polskq go-
spodarke.

PAPH ma na celu tworzenie warunkéw sprzyjajacych rozwojowi branzy automotive w Polsce

Inter Cars eksportowg potegq

,Najwieksi eksporterzy na GPW" oraz ,Naj-
dynamiczniejsi eksporterzy na warszawskim
parkiecie”to dwa prestizowe zestawienia przy-
gotowane przez magazyn ,Parkiet”. Wysoka
pozycje w obu tych zestawieniach zajeta firma
Inter Cars — 9. w pierwszym i 23. w drugim.

Ranking ,Najwieksi eksporterzy na GPW” to zesta-
wienie 60 najwiekszych firm notowanych na Gietdzie
Papieréw WartoSciowych w Warszawie, ktore w swoich

przychodach moga pochwali¢ sie najwigksza warto$cig
eksportowanych towaréw. Ich taczne przychody z eks-
portu wynoszg 135 mld zt, co stanowi 12% catego pol-
skiego eksportu w 2019 roku.

Z kolei ,Najdynamiczniejsi eksporterzy na warszaw-
skim parkiecie” to publikacja zawierajaca liste firm, kt6-
re w latach 2017-2019 nie tylko zwiekszyly sprzedaz
zagraniczna, ale réwniez poprawity swoje wyniki finan-
sowe. Na liscie znalazto sie 50 firm, ktorych przychody
eksportowe w 2019 roku wyniosty ponad 50 min ztotych,
a ich udziat w stanowit co najmniej 20% w ogdlnych wy-
nikach firmy.

. dla motoryzacji

- profesjonalna kalkulacja ceny planowane) ustug),

- gkCje przywitawcze
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PrzetrwaliSmy
bez drastycznych ciec

Miedzy innymi o wptywie obostrzer
zwigzanych z Covid-19 na branze
hakéw holowniczych rozmawiamy
z Monika Majchrowicz ze Steinhof.

Jaki wptyw na Steinhof miata pande-
mia SARS-CoV-2? Jak firma poradzita
sobie z tym problemem wiosna i jak robi
to dzis, gdy w Polsce mamy tzw. druga
fale zachorowan?

Mamy to szcze$cie, ze pandemia nie
dotknefa drastycznie naszej branzy. Nie
objety nas bezposrednio obostrzenia zwig-
zane z sytuacjg epidemiczng — nie musie-
lismy zamykac firmy, moglismy caly czas
produkowa¢ i sprzedawa¢. Na wiosng,
podczas pierwszej fali zachorowan, zano-
towali$my znaczacy spadek obrotu, jednak
mysle, ze bylo to spowodowane przede
wszystkim lockdownem — montaz haka nie
byt wtedy pierwsza potrzeba. W miare jak
cata gospodarka powoli sie otwierata po
kwietniu 2020 r., nasza sprzedaz rowniez
powoli zaczeta wraca¢ na wiasciwe tory.

JesteSmy duzg firma, dlatego te dwa
miesigce przestoju przetrwali$my bez dra-
stycznych cie¢. Druga fala pandemii, przy-
najmniej na razie, wydaje si¢ rowniez nie
by¢ dla nas bardzo grozna pod wzgledem
biznesowym. Pamietajmy jednak, ze sytu-
acja jest dynamiczna i przede wszystkim
bezprecedensowa. Nie wiemy do korca,
jak to bedzie wyglada¢, a przede wszyst-
kim, jaki bedzie mie¢ wptyw na sytuacje
gospodarcza. Jestesmy dobrej mysli, ale
bacznie obserwujemy otoczenie, Zeby
szybko reagowac na ewentualne zmiany.

Czy pandemia jakkolwiek zmienita
branze hakow holowniczych?

Na odpowiedz na to pytanie chyba jest
troche za wczesnie. Nie da sig ukry¢, ze
statystyki zakazen nie dostarczajg pozy-
tywnych informacji. Mimo to wydaje sie, ze
pandemia — pod wzgledem dynamiki rynku
— nie wptynie znaczaco na branze hakéw
holowniczych. Oceniam, ze duzo wiecej
bedziemy mogli na ten temat powiedzie¢
po zimie, ktdra jest zdecydowanie spo-
kojniejszym czasem, jesli chodzi o sprze-
daz. Co ciekawe, zauwazylismy znaczny
wzrost zainteresowania bagaznikami ro-
werowymi. W tym roku, w okresie waka-
cyjnym, nastapit swoisty boom na bagaz-
niki rowerowe, a jak wiemy, najlepszym
rozwigzaniem jest bagaznik montowany

na hak holowniczy, dlatego naturalny byt
réwniez wzrost zapotrzebowania na haki.
Ludzie zaczgli szuka¢ alternatywnych
form spedzania wolnego czasu na $wie-
zym powietrzu, z dala od tluméw — jazda
rowerem w lesie wydaje sie by¢ idealnym
rozwigzaniem. Mam nadzieje, ze ten trend
sie utrzyma.

Czy koronawirus wplynat pozytyw-
nie na jakie$ obszary Panstwa dziatal-
nosci? Zmotywowat np. do szybszej di-
gitalizacji pewnych procesow, otworzyt
na mozliwos¢ pracy zdalnej, ograniczyt
zbedne koszty, zmusit do poszukiwania
nowych (cyfrowych) drég dotarcia do
klienta?

Pewnie tak, cho¢ nie chce rozpatrywaé
pandemii jak czego$ pozytywnego. Musie-
lismy niektdre dziatania przenie$¢ do prze-
strzeni wirtualnej — jedne z korzyscig, inne
nie. Tylko mata grupa pracownikéw miata
mozliwos¢ pracy zdalnej, co tez ma swo-
je plusy i minusy. Pandemia pokazata nam
jednak, ze da sig to zrobi¢. Dostownie pare
miesiecy przed wdrozyliSmy nowy system
ERP, obejmujacy catg firme, facznie z pro-
dukcja. Pandemia byta dobrym poligonem
do$wiadczalnym. | tu rzeczywiscie korona-
wirus zmotywowat wszystkich do gtebsze-
go wykorzystania mozliwosci nowego pro-
gramu.

Pandemia zbiegta si¢ w czasie z jubi-
leuszem 60-lecia funkcjonowania Stein-
hof na rynku. Jakie aktywnosci realizo-
wali Panstwo w zwiazku z ta wyjatkowa
rocznica?

Tak, niestety ten rok miat by¢ dla nas
wyjatkowy — i byt wyjatkowy, tylko z innego
powodu. MieliSmy wiele dziatar zaplano-
wanych w zwigzku z jubileuszem 60-lecia
firmy, jednak cze$¢ z nich musieliSmy od-
wota¢. Mnie osobiscie najbardziej zal fe-
stynu dla pracownikéw i ich rodzin, ktory
miat sie odby¢ w okolicach czerwca — miaty
by¢ grill, dmuchance dla dzieci i catodzien-
ne $wietowanie jubileuszu z tymi, ktorzy
tworza te firme od 60 lat. Ale co sig odwle-
cze, to nie uciecze, jak zycie pozwoli, to
w przysztym roku bedziemy Swigtowac 61-
-lecie. Mowia, ze kazdy pretekst jest dobry
do Swigtowania!l W tym roku dziataliSmy
tak, jak pozwalata sytuacja. Przygotowa-
lismy limitowang edycje gadzetéw rekla-
mowych z jubileuszowym logo. Trafity one
do naszych partneréw biznesowych, byty
réwniez wykorzystywane w konkursach na

Facebooku. Wierzymy, ze taki limitowany
prezent pozwoli nam zapamigta¢ ten wy-
jatkowy czas, wspdlnie z naszymi klienta-
mi. Wiadomo przeciez, ze wszystkie nasze
dziatania sg wtasnie dla nich, niezmiennie
od 60 lat.

No wiasnie, jak firma zmienita sie na
przestrzeni tych 60 lat? Czy tata jest za-
dowolony z tego, w jakim kierunku po-
daza biznes, ktory oddat w rece sukce-
sorow? Jaka dzi$ petni role?

Mam nadzieje, ze jest zadowolony.
A tak na powaznie, to jeste$my w bardzo
dobrym momencie rozwoju firmy. Z roku na
rok odnotowujemy wzrost sprzedazy, inwe-
stujemy w nowoczesny park maszynowy
i rozwijamy sie. Tata w Zadnym wypadku
sie nie wycofuje — i dobrze, nie chcemy
tego. Mysle, ze doskonale sie dogadujemy
i nasza rodzinna wspdtpraca przebiega bar-
dzo dobrze. Warto wspomniec¢, ze w firmie
nadal pracuje réwniez moja mama, ktéra
jest niezastgpiona, jesli chodzi o wszelkie
kwestie zwigzane z ochrong $rodowiska.
Tata z kolei nadal jest motorem napedo-
wym grupy Steinhof. To on czesto jest ini-
cjatorem nowych przedsiewzie¢. Wsp6lnie
z bratem nie chcemy sie pozbywac rodzi-
cow z firmy, bo sg po prostu bardzo waz-
nym jej elementem.

Jak zmienita sie firma? Na pewno uro-
sta — to przede wszystkim. Ostatnio wiele
rozmawiatam z tatg o poczatkach. Dziadziu
najpierw zbudowat garaz przy domu, gdzie
mieszkata cata rodzina, i tam sie zaczeto.
Nastepnie dobudowywat przestrzeni, az
zabrakfo podworka i trzeba bylo szukaé
miejsca na nowy warsztat. | tak, dostownie
ulice dalej, dziadziu juz z tatg zaczeli bu-
dowaé nowy zaktad. Byto to ok. 1981 roku.
15 lat pdzniej znowu musieliSmy przenosic¢
produkcje w inne miejsce. Jak tato kupo-
wat nieruchomosé¢, gdzie dzisiaj znajduje
sie fabryka hakéw holowniczych, to wyda-
wato sie, Zze nigdy tego nie wykorzystamy
w calosci i trzeba bedzie komu$ podnajaé
wolng przestrzen. Skonczyto sie tym, ze
w ostatnich kilku latach dokupilismy pare
sagsiednich dziatek, a teraz musimy rozgla-
dac sie za nowg lokalizacja. Na ulicy Prze-
mystowej w Tarnowie za 2 lata juz sie nie
zmiescimy.

Co wchodzi w sktad DNA Steinhof?
Wiadomo, ze firma rosnie, ale czy sa
jakies elementy niezmienne od 1960
roku?

NOWOCZESNY

Jakos¢. Nie mowie, ze nasza jako$¢ nie
zmienita si¢ przez 60 lat. Zawsze bardzo
duzg wage przyktadalismy do jakosci na-
szych wyrobdw i nadal ciggle staramy sie
ja polepszaé. No i ludzie — to moze nawet
wazniejszy ,gen” firmy Steinhof niz jakos¢.
To ludzie tworzg nasza firme. Czesto sq to
pracownicy, ktdrzy pracujg z nami od 10,
20 czy nawet 30 lat. Jestesmy z tego dum-
ni i mamy nadzieje, ze jeszcze niejeden ju-
bileusz bedziemy $wietowa¢ w podobnym
gronie.

Jakie najwazniejsze inwestycje po-
czyniono w 2020 roku?

Byto ich sporo. Trudno wybra¢ jedng
szczegolnie wazng. W 2020 roku skonczy-
lismy wiele inwestycji zaréwno w obszarze
hakow holowniczych, jak i w klockow ha-
mulcowych. Produkcja ro$nie, wigc wymu-
sza poszerzanie mozliwosci wytworczych
praktycznie nieustannie. | tak na przyktad
w tym roku sfinalizowalismy zakup szlifier-
ki do koncowej obrobki klockéw hamul-
cowych. Duza inwestycja, ale dzieki niej
zostanie znaczaco skrécony czas konco-
wej obrobki klocka. Sfinalizowali$my za-
kup bardzo nowoczesnego urzadzenia
do badan wytrzymatoSciowych hakéw,
tym samym mocno powigkszajac mozli-
wosci laboratoryjne naszego osrodka ba-
dawczo-rozwojowego. WdrozyliSmy nowg,
przecinarke do profildw i pretow, zwiek-
szajac ponad dwukrotnie wydajno$¢ ciecia
na dotychczasowych urzadzeniach. Po-
wiekszyliSmy takze powierzchnie maga-
zynowg 0 500 ponadgabarytowych miejsc
paletowych. Wigkszo$¢ tych dziatan wy-
magata adaptacji badz budowy nowych
pomieszczen.

Mysle, ze istotng inwestycjg byto tak-
ze zainstalowanie paneli fotowoltaicznych
na dwoch najwiekszych halach. To byta dla
nas nowos$¢. Nie staliSmy sie przez to sa-
mowystarczalni energetycznie, ale mam
nadzieje, ze chocby w niewielkim stopniu
odcigzylismy Srodowisko.

Co nowego znalazlo si¢ w Waszej
ofercie w 2020 roku, jesli chodzi o gamy
produktowe hakoéw i klockow?

Najwazniejsza nowoscig byta kula
W-11. Jest to wersja pozioma naszej kuli
wypinanej. UzupetniliSmy w ten sposéb
oferte naszych kul automatycznie wypi-
nanych. Do tego mozna dotaczy¢ uchylny
uchwyt gniazda elektrycznego. Ciekawe
rozwigzanie, ktore podnosi estetyke za-

Monika Majchrowicz,
Steinhof

montowanego haka holowniczego. Oczy-
wiscie wprowadziliSmy tez szereg nowych
referencji pozostatych hakéw holowniczych
i klockéw hamulcowych.

Jak na poziomie biznesowym ocenia
Pani, badz co badz trudny dla wszyst-
kich, rok 20207

Mimo tego, Ze rok sie jeszcze nie skoA-
czyt, wszystko wskazuje na to, ze bedzie
dobrze. Byto troche niepewnosci, troche
nerwowosci zwigzanej z pandemia. Ale ge-
neralnie wyszliSmy z catej sytuacji obronng,
reka. Plan na 2020 rok prawdopodobnie zo-
stanie osiggniety, dlatego moja ocena jest
raczej pozytywna. Zapewne bytoby o wiele
lepiej, gdyby nie Covid-19. Kilku przedsie-
wzie¢ nie udato sig zrealizowaé, np. nie od-
byly sie targi we Frankfurcie, gdzie regular-
nie bywalismy i ktére byty dla nas zawsze
duzym wydarzeniem. Rok sie jeszcze nie
skonczyt, pandemia niestety tez nie, wigc
walczymy dalej.

Jakie sa plany spoétki na 2021 rok?

Pracowa¢ jeszcze cigzej. Mam nadzie-
je, ze za jaki$ czas juz bez pandemii w tle.
Na pewno nadal bedziemy rozwija¢ nasz
park maszynowy oraz poszerzac oferte ha-
kow holowniczych i klockéw hamulcowych.
Bedziemy chcieli polozy¢ wigkszy nacisk
na klocki hamulcowe — w szczeg6lnosci
zalezy nam na znacznym powiekszeniu
oferty klockow osobowych. Jest to bardzo
wymagajacy rynek, konkurencja jest duza,
ale wierzymy, ze znajdziemy na nim swo-
je miejsce.
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Pandemia koronawirusa
a sytuacja w branzy serwisowej

Sytuacja serwiséw blacharsko-lakierniczych na rynku polskim nie jest ta-
twa. Powodem teqgo s przede wszystkim rosnace wymagania klientow
i towarzystw ubezpieczeniowych przy jednoczesnym zamrozeniu cen, ktére
utrzymuja sie na niezmienianym od dtuzszego czasu poziomie, co czesto
0znacza prace na granicy opfacalnosci. Trudnosci sprawia tez rosnaca, nie
zawsze uczciwa konkurencja. Stanowig ja serwisy niskobudzetowe, ktdre
przechwytujg mniej Swiadomych klientdw, chcacych zaoszczedzic (z requ-
ly pozornie), co odbywa sie czesto kosztem pomijania wiasciwej techno-
logii napraw z uszczerbkiem dla bezpieczefistwa i szeroko pojetej jakosci.
Dodatkowym, ogromnym problemem dla branzy serwisowej okazata sie
pandemia Covid-19iidacy za nig lockdown, ktory wstrzymujac na jakis czas
rozwéj catej gospodarki, odbit sie bardzo niekorzystnie na dziatalnosci ser-

wiséw blacharsko-lakierniczych.

Zaciagniety dos¢ brutalnie 13 marca br.
hamulec spowodowat znaczny spadek licz-
by zlecen. Dla tych, ktérzy zarzadzali swoimi
serwisami w spos6b prawidtowy, dbali o od-
powiednie zakolejkowanie prac i inne aspek-
ty zarzadcze, droga hamowania (w tym wy-
padku im dtuzsza, tym lepiej) swéj moment
kulminacyjny miata na przetomie kwietnia
i maja. W sieci franczyzowej Compet, ktéra
wspiera serwisy od stro-
ny zarzadczej, jednym
Z nadrzednych celow jest
osigganie jak najwiek-
szej efektywnosci serwisu
przy wykorzystaniu posia-
danych zasobdw, takich
jak obiekt, sprzet, zatoga.
Najwazniejszym aspektem
w tym zarzadzaniu efek-
tywnoscig, jest zapewnie-
nie kolejek napraw i tego,
aby te kolejki si¢ nie prze-
rywaly (szczegdly nizej).
Ta strategia w duzej mie-
rze zdata egzamin, cho¢
odnotowali$my  znaczne
spadki w najgorszym okresie (siegajace na-
wet 70%) spowodowane géwnie wstrzyma-
niem zlecen z sektora klientéw flotowych.
Wskutek wstrzymania ruchu lotniczego sta-
nefa turystyka, co niekorzystnie odbito sie na
wypozyczalniach samochodéw. Liczba wy-
najméw, a co za tym idzie - szkdd, spadta
w niektorych przypadkach az o 90%. Firmy
przeszly na prace zdalng, handlowcy prze-
stali podrozowac, auta stanety pod domami,
wiec znacznie spadta ich szkodowo$¢. Sytu-
acja zaczeta sie zmienia¢ dopiero w czerw-
cu, ale zanim zdazyta wréci¢ do stanu ze
stycznia i lutego, wirus uderzyt ponownie ze
zdwojona sita.

Dodatkowa kwestig problematyczng stata
sie konieczno$¢ wprowadzenia nowych roz-
wigzan i procedur bezpieczefstwa zwigza-
nych z ograniczeniem rozprzestrzeniania sie
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koronawirusa. Niezbedne stafo sie zaopa-
trzenie w $rodki dezynfekujace oraz $rodki
ochrony osobistej dla pracownikéw, co gene-
ruje dodatkowe spore koszty. Jest to jednak
obligatoryjne nie tylko ze wzgledéw bezpie-
czenstwa klientéw, ale tez biznesu - jeden
chory pracownik moze oznacza¢ koniecz-
no$¢ wstrzymania prac na nawet 2 tygodnie
ze wzgledu na obowigzek kwarantanny.

Instrukcja zachowania $rodkéw ostroznosci w kontaktach z klientami oraz
odkazania pojazdéw w zwiazku z pandemig koronawirusa SARS-CoV-2

W sytuacjach kiedy pojawiaja sie ze-
wnetrzne zagrozenia, wygrywajg ci, ktorzy
wspotpracuja.

Compet, jako franczyzodawca zrzesza-
jacy obecnie 25 serwisow w catej Polsce,
wspiera swoich partneréw w wielu kwestiach.
Dostarcza im szeroko pojete rozwigzania IT,
rozwiniety system kontroli jako$ci, scentrali-
zowany system zakupdw, pozyskiwania i ob-
stugi zlecen oraz know-how oparte na najlep-
szych praktykach. Nasz zesp6t wywodzi sie
z branzy motoryzacyjnej, a w naszych struk-
turach s dwa wiasne serwisy dziatajace na
najwyzszych obrotach, dlatego tez, kierujac
sie doswiadczeniem i zrozumieniem, pode-
szliSmy do trudnych czaséw w sposob bar-
dziej elastyczny.

Kierujac sie kwestiami bezpieczenstwa,
juz w marcu opracowali$my i wdrozylismy

Irzut z oprogramowania ServiceFlow — kolejka pojazdéw gotowych do naprawy

dla naszych partneréw szczegdlowa ,In-

strukcje zachowania $rodkéw ostroznosci

w kontaktach z klientami oraz odkazania po-

jazddw w zwigzku z pandemig koronawirusa

SARS-CoV-2". Jej celem jest zapewnienie

bezpieczenstwa klientom oraz pracownikom

serwisow blacharskich i mechanicznych
oraz zminimalizowanie ryzyka zarazenia
zwigzanego z pandemia. Instrukcja ta do-
tyczy wszystkich kontaktow z klientami

w sytuacjach, w ktérych wystepuje ryzyko

bezposredniego kontaktu z wirusem SARS-

-CoV-2, zardwno w biurze obstugi klienta,

jak i podczas realizacji ustugi door to door,

zwlaszcza takich jak: przekazanie pojazdu
do naprawy, odbior pojazdu po naprawie,
przekazanie i odbior pojazdu zastepczego.

Poniewaz instrukcja zostata dobrze przyje-

ta i okazata sie praktyczna, postanowilismy

sig nig podzieli¢ (zapraszamy do pobierania

i wdroZenia u siebie — mozna jg znalez¢ na

www.compet.pl).

Wszyscy doskonale wiemy, ze dobrze pro-
sperujacy serwis blacharsko-lakierniczy pra-
cuje na wskaznikach finansowych, a utrzy-
manie rentownosci to nie tylko kwestia same;
stawki za roboczogodzine i liczby zlecen, ale
takze ich jakoSci oraz, jak w kazdym bizne-
sie, wypadkowa przychoddw z tychze zlecen
i wydatkow. Wdrazane z naszym wsparciem
i rekomendacjami rozwigzania, opracowane
na podstawie wiedzy naszej i naszych part-
neréw serwisowych, centralizacja zakup6w
oraz optymalizacja proceséw pozwolity i po-
zwalajg na przetrwanie najgorszych czaséw.
Dzielimy sig wiedza i do$wiadczeniem, wiec
w trudnych czasach postanowili$my przeka-
zat kilka wskazéwek (oprécz opracowanej
instrukcji) takze tym serwisom, ktdre nie sg
jeszcze naszymi partnerami franczyzowymi.
By¢ moze niektore z nich okazg sie dla nich
pomocne. Oto nasze rekomendacje:

1. W najtrudniejszych czasach wazne jest,
by serwis odpowiednio sterowat kolejkg
Zlecen i miat zaplanowane prace nawet
na 6 tygodni do przodu. Najwazniejszymi
elementami tej strategii sg nastepujace
punkty:

W spoéréd pojazdéw jezdzacych ze szko-
dami, ktére juz sg do naszych serwiséw
zgloszone, staramy sie wytapac te, w kto-
rych mozliwe jest przygotowanie do na-
prawy bez ich przyjmowania (ogledziny,
zamOwienie i dostawa cze$ci przed przy-
jeciem auta do serwisu);

W drugg kolejke stanowig pojazdy juz przy-
jete do serwisu, z ktérych wybierane
sq te, ktore mozna od razu naprawia¢
(mamy petng gotowos$¢ do przystapienia
do naprawy);

W trzecia kolejka to pojazdy przygotowane
do lakierowania (jest to mozliwe w cze$ci
naszych serwisow, ktore pracujg wg sys-
temu Lean Management).

2. W celu utrzymania odpowiedniej kolejki
konieczna jest dywersyfikacja zlecen
i nieograniczanie si¢ tylko do duzych
klientow. Wazne jest, by kanatéw byto jak
najwiecej, warto wiec utrzymywac wspot-
prace bezposrednig z réznymi klientami
flotowymi (firmy, leasingi, CFM-y), siecia-
mi serwisowymi, towarzystwami ubez-
pieczeniowymi (istotne, by w umowach
zadba¢ o kierowalno$¢ bezposrednig
i zabezpieczy¢ sie przed podciggnieciem
pod zapisy umoéw-zlecen ,z zewnatrz’),
ale takze o odpowiednie dziatania majace
na celu przyciagniecie klientéw indywidu-
alnych (dla przyktadu Compet aktualnie
ma uruchomionych kilka projektow, dzieki
ktorym w naszych serwisach partnerskich
zwigkszy sie ich ruch dzigki scentralizo-
wanej obstudze).

< serviceflow
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Oprogramowanie ServiceFlow na hali napraw

3. Kolejnym kluczem jest praca niedocenia-
nego przez wielu whascicieli biura obstu-
gi. Z naszych obserwacji wynika, ze 1/3
pracownikow serwisu blacharsko-lakier-
niczego to wiasnie administracja. To od
biura zalezy w duzej mierze odpowiednie
kolejkowanie zlecen i ich dopilnowanie
(przyjecie pojazdu, zdobycie akceptacii,
zapewnienie czesSci, czesto tez rozlicze-
nie).

4. Bardzo istotne jest odpowiednie oprogra-
mowanie, dzigki ktéremu kolejki te ukfa-
dane sg automatycznie. Nasz system
ServiceFlow ciggle analizuje sytuacje
zwigzang z naptywem zlecen, ich obréb-
ka przed przyjeciem, procesy autoryzacii,
logistyke czesci, ryzyka szkéd catkowi-
tych i przyjecia odpowiedzialnosci, zarza-
dzenia parkiem aut zastepczych oraz od
niedawna przeptyw naprawy przez hale
napraw.

5. Konieczna jest weryfikacja uméw z klien-
tami w celu rozwigzania tych nierentow-
nych lub renegocjacji warunkéw (pan-
demia nie oznacza koniecznoSci cigcia
stawek!).

6. Warto zadba¢ tez o weryfikacje umow
z dostawcami i ewentualng renegocjacje
warunkéw (w Compet dostepne sg roz-
wigzania pozwalajace
np. na scentralizowane
zakupy cze$ci w niz-
szych cenach).

7. Istotna jest takze wery-
fikacja parku pojazdow
zastepczych — odpo-
wiednie  zarzadzanie
nimi  pozwala czesto
na ograniczenie ich
iloci. Dodatkowo war-
to zweryfikowa¢ umo-
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wy leasingowe i wynajmu, jesli takie sa.
Dla partneréw franczyzowych Compet
przygotowalismy w kwietniu zestawienie
takich rozwiazan, gdzie wskazalismy le-
asingodawcow podchodzacych do spra-
wy finansowania w sposob elastyczny,
pozwalajacych na czasowe, realnie bez-
kosztowe zawieszenie rat leasingowych
oraz takich, gdzie pojawity sie¢ kruczki
prawne i propozycje, ktére w perspekty-
wie dlugoterminowej okazywaly sie bar-
dzo niekorzystne. Mamy tez funkcjonu-
jacy program samochoddw zastepczych
dla naszych partneréw franczyzowych.

8. Kluczowa jest dbato$¢ o bezpieczenstwo
pracownikéw — istotne jest przestrzega-
nie procedur (patrz. Instrukcja Compet),
a w wigkszych serwisach warto rozwazy¢
wprowadzenie systemu pracy zmiano-
wej, ktory przy odpowiednim podziale
zatogi pozwoli na takie jej utozenie, by
w razie zachorowania jednego z pracow-
nikow wytgczeniu z dziatan musiata ulec
tylko ich cze$¢ (np. podziat na dwie ekipy,
ktore sie mijaja).

9. Ostatnim, cho¢ nie mniej waznym ele-
mentem jest bezwzgledna dbato$¢ o bez-
pieczenstwo i jako$¢ obstugi klientow
(i tu znéw odsytam do Instrukcji Compet),
poniewaz ci, ktérzy czuja sie odpowiednio
zaopiekowani, wrécg i przyprowadza kolej-
nych, a ci, ktérzy beda niezadowoleni, zro-
big serwisowi odpowiednig antyreklame.

Czes$¢ z opisanych wskazdwek moze sie
okaza¢ oczywista, jednak zachecam do ich
gtebszego przeanalizowania. Sytuacje za-
grozenia pandemicznego i biznesowego pro-
wadza czesto do niepotrzebnej paniki i podej-
mowania pochopnych decyzji, a w czasach,
w ktorych wszyscy si¢ znalezliSmy, prak-
tyczne podejscie i logika mogg nam pomaéc.
Sprawdza sie tu powiedzenie, w oczekiwaniu
na lepsze czasy ,tylko spokéj nas moze ura-
towac¢”. W razie pytan zapraszam do kontak-
tu z naszym zespotem.

Matgorzata Mulak,
dyrektor zarzadzajacy
Compet Sp. z 0.0. Sp.k.

Samochdd zastepczy w serwisie Compet Janisz w Pruszczu Gdariskim



IE o0 SPECTRAL

|
— ¢ 'I'. !
| | | | jl [ | \ r___r, [ { ] I"-,_‘
s oS g S W Y e
COLOR TECHNOLOGY

o
1 \_/

KOMPLEKSOWA TECHNOLOGIA NAPRAWY LAKIERNICZEJ

Feel The Color s dhh
spectral.pl :'Q_EEE A
NOWE STANDARDY W LAKIERNICTWIE —

WSPARCIE ZARZADZANIA SERWISEM
OPTYMALIZACJA PROCESU NAPRAW

OISCOVER
f WORKSHOP facebook.com/novolPL
oty




14 warsztat BLAC

HAR

+ AUTO DETAILING

PDR - naprawa bez lakierowania

APP.

AUTO-PLAST PRODUNT

Moda czy technologia blacharska?

PDR (ang. Paintless Dent Removal) to usuwanie wgniecen karoserii bez
koniecznosci ponownego lakierowania elementéw. Bez szpachlowania,
szlifowania oryginalnej powtoki lakieru, a w szczegdlnosci bez ingerencji
i naruszenia fabrycznych, oryginalnych powtok ochronnych.

Metoda PDR pozwala usungé wgnie-
cenia, w ktorych nie pekt lakier ani nie zo-
stata rozciggnigta blacha elementu. Ogra-
niczeniem nie jest wielko$¢ uszkodzenia,
ale jego charakter. Ostre zatamania, odfo-
Zone mocne naprezenia na powierzchni i/
lub brzegach wgniecenia uniemozliwiajg
usuniecie wgniecenia w technice PDR. Mu-
szg by¢ one usuwane w sposéb tradycyjny
-z wykorzystaniem spotera, z uzyciem szli-
fowania, szpachli, podktadu i aplikowania
nowej kolejnej warstwy lakieru nawierzch-
niowego.

Metoda PDR ma dwa warianty:

B metoda klejowa (PULL) - polega na
przyklejaniu plastikowych adapterow/
grzybkéw za pomocg termotopliwego
kleju. Po jego utwardzeniu, przy uzyciu
pullerow lub miotkéw bezwtadno$cio-
wych, wycigga si¢ wgniecenie i odkleja
adapter za pomoca specjalnego zmywa-
cza, nie powodujgc zmian w strukturze
lakieru. Odmiang metody klejowej jest
zastosowanie przyssawek pneumatycz-
nych. W miejsce adapteréw/grzybkéw
wprowadza si¢ gumowe przyssawki.
Mocuije sie je w miejscu uszkodzenia po-
przez uzyskanie podci$nienia w efekcie
odessania powietrza spod powierzchni
przyssawki za pomocg, pompki;

B metoda wypychowa (PUSH) to wypy-
chanie wgniecenia za pomocg narzedzi
z wysokowytrzymatych stopéw stali,
0 konstrukcjach umozliwiajacych do-
tarcie nimi pod wgniecenie i wykonanie
sekwencji delikatnych, ,miekkich” wy-
pchnie¢, stopniowo zmniejszajacych
powierzchnie i gteboko$¢ wgniecenia.
Czynno$¢ powtarza sie wielokrotnie az
do catkowitego przywrécenia ksztattu
sprzed szkody.

Zastosowanie metody PDR pozwala usu-
na¢ wgniecenia w czasie liczonym w godzi-
nach, a nie w dniach jak przy metodzie trady-
cyjnej. Jest tez wielokrotnie szybsza i tanszal
Pozwala usuna¢ wgniecenia, pozostawiajac
naprawiany element z oryginalnym lakierem,
Z jego niezmieniong grubo$cia, strukturg,
i kolorem. Dzigki jej zastosowaniu naprawia-
ny samochdéd nie traci na warto$ci w zwigzku
z wystapieniem szkody i jej usuwaniem, jak
dzieje si¢ to w przypadku usuwania szkody
w technologii tradycyjne;.

Historia PDR rozpoczyna sie jeszcze
przed Il wojng $wiatowa, Wowczas to na
liniach produkcyjnych w fabryce Mercede-
sa pojawili sie prekursorzy techniki naprawy

&
Wézek NTools PDR System — producent APP

wgniecen powstatych w trakcie wytwarza-
nia i montazu nowych aut. Lakierowanie po-
wtdrne wraz z niezbednym szpachlowaniem
uszkodzen karoserii nowego auta byto cza-
so0- i kosztochtonne. Inzynierowie i technicy
podjeli proby niwelowania nieréwnosci przy
uzyciu narzedzi wiasnej konstrukcji. Rozpo-
czeto dziatania i wdrozono prace polegaja-
ce na wypychaniu nieréwnosci przy uzyciu
dzwigni, tyzek i pretdw, ktorymi dostawano
si¢ do wypuktej strony karoserii pod wgnie-
ceniem. Pomyst okazat sie skuteczny, da-
jac nadspodziewanie dobre efekty — lakier
pozostawat nienaruszony, a czas naprawy
byt wielokrotnie krétszy niz ten przeznacza-
ny na naprawe tradycyjng badz co badz no-
wego auta. Najwigkszym problemem, z ja-
kim przyszio sie zmierzy¢ technikom, byto
odnajdowanie korcowki narzedzia, ktdre

Specjalistyczna lampa NTools PDR — producent APP

NTools lampa i puller w akcji — producent APP

znajdowato sie pod blacha. Milowym kro-
kiem w rozwoju technologii PDR byto zasto-
sowanie odbi¢ Swiatta i deformacji obrazow
w obszarze uszkodzenia. Umozliwito to pre-
cyzyjne identyfikowanie migjsca styku na-
rzedzia z prostowanym wgnieceniem.

W kolejnych latach technika byta udo-
skonalana, wyszta poza mury fabryk.
W trakcie Swiatowych wystaw aut i tar-
géw znalazta zastosowanie przy usuwaniu
uszkodzer powstajacych na eksponowa-
nych samochodach. Co noc auta byty na-
prawiane, aby nastepnego dnia ponownie
wygladaty nienagannie i zachwycaly po-
tencjalnych klientéw. Podpatrzyli to Amery-
kanie, w latach 70. to u nich obserwuje sie
dynamiczny rozw¢j PDR. Powstajg firmy
produkujace narzedzia, tworzg sie organi-
zacje i stowarzyszenia technikéw wykonu-
jacych naprawy i $wiadczacych ustugi dla
coraz to szerszego grona klientow. W la-
tach 90. w Japonii rodzi sie¢ odmiana PDR
— technika klejowa (ang. Glue Pulling), czy-
li wyciaganie technikg przyklejania specjal-
nych uchwytow/grzybkéw o odpowiednio
dobieranym ksztatcie i wielkosci w zalez-
nosci od uszkodzenia. Grzybki przykleja
sie przy uzyciu termotopliwego kleju. Po za-
stygnieciu wyciaga sie blache za pomocg
urzadzen o konstrukcji jednorecznej — pul-
ler lub oburgcznej — miotek bezwtadno$cio-
wy (mfotek odwrotny). Technologia upo-
wszechnia sie na catym $wiecie.

W Polsce technologie PDR pracownicy
naszych fabryk stosowali juz w drugiej po-
towie XX wieku. Niestety nie mieli wowczas
dostepu do narzedzi z krajéw zachodnich,
wiec pracowali narzedziami wiasnej kon-
strukcji. Pod koniec stulecia, wraz ze zmie-
niajacy sie gospodarka, wyszli poza mury
fabryk i zaczeli $wiadczy¢ ustugi na rynku
motoryzacyjnym. Z duzg dozg prawdopo-
dobienstwa przetom XX i XXI wieku moz-
na przyjac jako date dynamicznego rozpo-
wszechniania sie PDR w naszym kraju.

L

Dzi$ mamy w Polsce rzesze ponad ty-
sigca technikéw PDR. W kazdym woje-
wodztwie sg osoby wykonujgce naprawy
stacjonarnie i u klienta. Ich liczba rosnie, ale
nadal nie jest wystarczajaca. Wzrost liczby
technikdw jest dos¢ umiarkowany. Powolna
dynamika powodowana jest skalg trudnosci
postugiwania si¢ technologig PDR. Wedtug
specjalistow powodzenie naprawy techno-
logig PDR zalezy od:

M talentu technika — 5%,
M pierwszych posunie¢ przy rozpoczyna-

niu naprawy — 25%,

MW jakoSci uzywanych narzedzi — 25%,
B cierpliwo$ci technika wykonujacego na-

prawe — 45%.

Nauke usuwania wgniecen najlepiej roz-

Autor podczas szkolenia PDR APP (www.szkolenia.tech)

poczaé od udziatu w szkoleniu. Dobrze by
byto, gdyby zostato ono przeprowadzone
przez do$wiadczonego trenera oraz zawie-
rato elementy teoretyczne i praktyczne. Im
wiecej Cwiczen zostanie wykonanych pod
okiem trenera, tym szybciej uczacy sie doj-
dzie do umiejetno$ci wykorzystania uzyska-
nej wiedzy. Od technika wymagane sg duza
cierpliwo$¢, che¢ wykonywania trudnych
¢wiczen oraz dobry wzrok. Warto zauwazyc,
ze w Polsce mamy juz producentow narze-
dzi, specjalistycznych lamp PDR, profesjo-
nalnego sprzetu do metody klejowej (PULL)
i metody wypychowej (PUSH). Oferta jest
stale poszerzana, rozwijana i udoskonala-
na. Mamy firmy szkoleniowe zajmujace sie
ksztatceniem specjalistow. Mamy wszyst-
ko, dzieki czemu technologia ta moze by¢
uznana za obecng w naszym kraju.

(zy oznacza to, ze przyszia

moda na PDR?

Moda to co$, co przychodzi, jest i...
przemija. Nie dotyczy to technologii PDR.
Bezlakierowe usuwanie wgniecen stafo sie
obowigzujaca technologig na rynku ustug
motoryzacyjnych na $wiecie, a co za tym
idzie — i w Polsce.

Rosnie $wiadomo$¢ klientow oczeku-
jacych naprawy uszkodzen przy zastoso-
waniu PDR. Wiasciciel auta nie chce mie¢
wgniecenia usuwanego z zastosowaniem
technologii tradycyjnych - szlifuj, szpa-
chluj, polakieruj. Wgniecenie znika, ale war-
to$¢ auta spada wraz ze wzrostem grubosci
warstw lakieru. Technologia PDR gwarantu-
je krotszy czas naprawy. Jej koszt zazwy-
czaj jest rowniez nizszy niz przy technologii
tradycyjnej. A skoro koszt jest nizszy, czas
krétszy, to i ubezpieczycielom opfaca sig li-
kwidowa¢ szkody technologig PDR. Poja-
wiajq sie produkty ubezpieczeniowe typu
SMART Casco, w tym w szczegdlnosci
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NTools druty PDR — producent APP

NTools zestaw przyssawkowy 4 w 1
— producent APP

PDR. Nawet w telewizyjnej reklamie jedne-
go z wiodacych ubezpieczycieli pojawia sie
sformutowanie ,.... i po wgniocie”.

(zy oznacza to, ze technologia

tradycyjna przezywa regres?

Absolutnie nie. Technologia PDR moze
by¢ stosowana jako uzupetnienie oferty
warsztatow pracujacych technologig trady-
cyjna. Blacharze i lakiernicy moga wykorzy-
sta¢ techniki PDR do niwelowania wgnie-
cen, aby ograniczy¢ lub wyeliminowaé
szpachlowanie obszaru naprawy. Lakier-
nicy moga zmniejszy¢, ograniczy¢ lub wy-
eliminowac strefe cieniowania dzieki usu-
nieciu wgniecen z tych stref. Jak dotad nie
wymyslono technologii pozwalajgcej napra-
wi¢ pekniety lakier inaczej niz poprzez la-
kierowanie. Jezeli element byt wczesniej
lakierowany naprawczo, ale bez szpachlo-
wania, wowczas mozna naprawi¢ go, sto-
sujac technologie PDR. Jezeli lakierowanie
naprawcze zostato przeprowadzone pra-
widtowo, zgodnie ze sztuka, uzyto wiasci-
wego lakieru, wysuszono/utwardzono po-
szczegblne warstwy, wéwczas stosowanie
PDR jest mozliwe i nie spowoduje uszko-
dzen lakieru. Ale jezeli lakiernik popetnit
btad, to zostanie on ujawniony w trakcie
prac technikg PDR. Jezeli lakier ma niewy-
starczajacg przyczepno$e, to okaze sie to
poprzez oderwanie sie lakieru od prostowa-
nej powierzchni wgniecenia. Je$li element
byt lakierowany renowacyjnie, to jego war-
to$¢ nie ulegnie zmianie, gdy bedzie miat
kolejny raz naniesiong powtoke lakiernicza,
Lakiernicy mieli, maja i beda mie¢ co napra-
wia€. Technologia PDR ich nie zastapi, ale
moze wspomac ich prace.

PDR, czyli usuwanie wgniecen bez ko-
niecznosci ponownego lakierowania, to nie
nowa moda, a technologia napraw, ktora sie
przyjefa i od ktdrej nie ma odwrotu.

Robert Gromiec

konsultant techniczny APP Sp. z 0.0.
www.app.com.pl

Strona szkolen: www.szkolenia.tech
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Axalta gratuluje
Srebrnym Strzatom

Axalta gratuluje zespotowi Mercedes-AMG Petronas Formula One Team ty-
tutu mistrza $wiata konstruktorow F1FIA, zdobytego 1 listopada br. podczas
Grand Prix Emilia Romagna na torze Imola we Wtoszech. To juz siédmy z rze-
du i rekordowy w historii tego sportu tytut w klasyfikacji konstruktoréw dla
Mercedes-AMG Petronas Formula One Team.

Co wiecej, 15 listopada podczas Grand
Prix Turcji Lewis Hamilton przypieczetowat
swoj siodmy tytut mistrza $wiata Formuty 1
w klasyfikacji kierowcdw. To oznacza, ze Bry-
tyjczyk jest drugim kierowca w historii — obok

legendarnego Michaela Schumachera -
z siedmioma tytutami na koncie. Dzieki temu
zespot Mercedes-AMG Petronas Formula
One Team jako pierwszy w historii zdobyt oba
tytuty mistrzowskie siedem razy z rzedu.

Pistolet SATAjet 5500

Yves Kerstens, president Axalta na Eu-
rope, Bliski Wschod i Afryke komentuje: —
Jestesmy oficjalnym dostawca zespotu od
ponad 7 lat, dlatego tez czujemy ogromng,
dume z tego historycznego osiggniecia. Mi-
strzostwa $wiata F1 wyraznie pokazuja, jak
znakomita praca zespotu potaczona z za-
angazowaniem w rozw6j technologii i in-
nowacyjnych rozwigzan pozwala osigga¢
niesamowite sukcesy. Na tych samych
wartosciach skupiamy sie w naszej firmie,
dzigki czemu osiggamy tak wiele sukcesow
w réznych branzach. Chciatbym w imieniu
caftej firmy Axalta serdecznie pogratulowaé
zespotowi Mercedes-AMG Petronas For-
mula One Team i Lewisowi Hamiltonowi ich
historycznych zwyciestw.

Od ponad 7 lat produkty marki Spies
Hecker stuzg zespotowi Srebrnych Strzat
do lakierowania bolidow, w tym tegoroczne-
go Mercedes-AMG F1 W11 EQ Performan-
ce, ktory w sezonie 2020 byt pokryty w ca-
tosci czarnym lakierem.

Wiecej informaciji na temat firmy Axalta
oraz linki do stron z informacjami dotycza-
cymi sportdw motorowych mozna znalez¢
na stronie www.axaltaracing.com.

Lider Innowacyjnych Technologii

Fast Curing System

Colad - szybkie i mocne
utwardzanie promieniami UV

Utwardzanie promieniowaniem ultrafioletowym jest procesem fotoche-
micznym, w ktorym operator wykorzystuje ultrafioletowe $wiatto ze spe-
cjalnie zaprojektowanego narzedzia do btyskawicznego osuszania produk-
tow utwardzanych, takich jak lakiery, podkfady i kleje.

Colad prezentuje Fast Curing System,
ktory umozliwia szybsza i wydajniejszg pra-
ce przy jednoczesnym znacznym skréceniu
czasu utwardzania pomiedzy poszczeg6l-
nymi etapami procesu. Produkty UV mozna
szybko i fatwo osuszac¢ za pomocg specjal-
nej lampy. Pamigtac trzeba tez, ze rzeczy-
wisty czas utwardzania zalezy od grubosci
warstwy i odleglosci ekspozycji. Swiatto UV
umoZliwia utwardzanie warstw o grubosci
do 1 mm.

Trzy elementy

Pefen system rozwigzan w Fast Curing
System sktada sie z trzech kluczowych pro-
duktow. Pierwszym z nich jest lampa UV,
wyposazona w 18 diod ledowych o wyso-
kiej intensywno$ci. Uwage zwraca lekka
konstrukcja i prostota obstugi. Lampa wypo-
sazona jest w system inteligentnego chto-
dzenia. Dzigki kablowi zasilajgcemu jest za-
wsze gotowa do dziatania.

Drugi produkt do dostepna w 190-
-gramowej tubie szpachléwka wypetniajaca,
przeznaczona do wypetiania niewielkich
peknie¢, wgniecen i odpryskdw od kamieni.
Trzecim elementem jest Szpachléwka Fine,
dostepna w 220-gramowej tubie, przezna-

czona do wypetniania nawet najmniejszych
otwordw. Tuby pozwalajg na wygodne i fa-
twe dozowanie produktu. Do szpachlow-
ki nie trzeba dodawa¢ utwardzacza. Jest
tez mozliwos¢ naktadania wielu cienkich
warstw jedna po drugiej.

Dostepny jest tez zestaw akcesoriow
wspierajacych naprawe drobnych i powaz-
nych uszkodzen, takich jak $ciereczki od-
tluszczajace, szpachelki czy rekawiczki
i okulary.

Umbw sie na prezentacie, tel. 781 903 903

Lider innowacyjnych tech
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Testy powtok lakierniczych
w motoryzaq

Samochody to coraz bardziej skomplikowane maszyny, nie tylko pod wzgle-
dem wszedobylskiej elektroniki, ale réwniez materiatéw konstrukcyjnych,
ale przede wszystkim warstw dekoracyjnych. Na samym poczatku wystar-
czyfa farba i to w jednym kolorze, zwykle czarnym. Przemyst motoryzacyjny
ciagle sie rozwija, a w zwiazku z tym pojawiaja sie coraz bardziej wyrafino-
wane normy bezpieczeristwa czy jakosciowe. A wszystko zaczeto sie na Flo-
rydzie, gdzie odbywaty sie przetadunek i dystrybucja nowych samochodéw

na cate Stany Zjednoczone.

Na poczatku XX wieku czesto auta staty
miesigcami na parkingu w oczekiwaniu na
zatadunek na statki. Zauwazono wtedy, ze
na cze$ci z nich w krétkim czasie pojawiaty
sie zaczatki korozji. Badajac te przypadki,
wykazano, ze specyficzne warunki klima-
tyczne, jakie panujg w tym rejonie $wiata,
w znacznym stopniu przyspieszajq starze-
nie powtok lakierniczych. W taki sposob na-
rodzit sie plan na rozpoczecie testow po-
wiok samochodéw wiasnie w tym rejonie.

Od tamtego wydarzenia mineto wie-
le lat, a normy jako$ciowe dotyczace od-
porno$ci lakierdw na warunki zewnetrzne
znacznie si¢ zaostrzyly. Rosnace oczekiwa-
nia konsumentéw wptynety na opracowanie
wielu nowych testéw pomagajacych oceni¢
wplyw czynnikéw zewnetrznych oddziatuja-
cych na lakier w perspektywie czasu.

Co wptywa na degradacje

poszczegolnych warstw lakieru?

Najwazniejsze czynniki powodujace de-
gradacje materiatu to promieniowanie sto-
neczne, temperatura i wilgotno$¢. To na
podstawie tych zmiennych przygotowano
szereg testdw majacych za zadanie jak naj-
lepsze odwzorowywanie warunkéw panuja-
cych przez caly rok w réznych strefach kli-
matycznych. Przeprowadzono wiele badan
poréwnujacych wyniki testow prowadzo-
nych w warunkach naturalnych i w laborato-
riach. Z poréwnania jasno wynikato, ze o ile
uzyskiwane promieniowania UV o okreslo-
nym widmie bylo podobne, tak inne para-
metry trzeba rozbi¢ na kilka osobnych te-
stow. Przemyst oczekuje przyspieszenia
badar atmosferycznych przy zachowaniu
duzej poprawnosci danych. Pogodzenie
szybkosci testowania prébek i zachowania
wiarygodno$ci warunkéw naturalnych jest
juz osiggalne.

Warto wspomnie¢ o budowie powtoki la-
kierniczej, ktora sktada sie z kilku warstw,
a kazdej z nich przypisane jest konkretne
zadanie. W zalezno$ci od tego dzielimy je
na warstwy: antykorozyjna, podktadu izo-
lacyjnego i nawierzchniowg dekoracyjna.
Powloki lakiernicze, aby byly skuteczne,
powinny wykazywa¢ dobrg przyczepno$¢
do wielu rodzajéow podtoza. W elemen-
tach malowanych wymagana jest zar6w-
no przyczepno$¢, jak i spojnos¢ poszcze-
golnych warstw. Mechanizm przylegania
mozna przedstawi¢ w nastepujacy skréco-
ny sposob: czastki lakieru po natozeniu na
powierzchnig swobodnie tworzg wigzania
taczace z podktadem. Nastepnie powsta-
ja wigzania chemiczne na faczonych po-
wierzchniach. W koficowym etapie lakier
penetruje nierownosci na podtozu, po czym
po wyschnigciu jest mechanicznie blokowa-
ny. Dlatego wazne jest zastosowanie far-
by podktadowej, ktéra zapewnia przyczep-
nos¢ dla farby powierzchniowej. Wracajac
do trwatosci lakieru, nalezy opisa¢ jeden
Z najwazniejszych parametréw za to odpo-
wiedzialnych, a mianowicie przyczepno$c.
Dobra przyczepno$¢ do podioza spowodo-
wana jest przez wystepowanie adhezji (fac.

adhaesio — przyleganie). Jest to stan, w kt6-
rym dwie powierzchnie taczg sie.

Pigmenty, grubos¢ powtoki

anormy

Gdyby spojrze¢ na lakier pod mikrosko-
pem przy duzym powigkszeniu, dostrzezemy,
ze sklada sie z czastek, najczesciej w postaci
pigmentéw, i substancji dodatkowych.

Wieki XIX i XX to powszechne zasto-
sowanie otowiu do produkgji farb, z prze-
znaczeniem jako warstwa ochronna i de-
koracyjna w motoryzacji, jako nowej gatezi
rozwijajacego si¢ preznie przemystu. Zwigz-
ki ofowiu wykorzystywane sg do produkcji
pigmentdw, z ktorych powstajg lakiery samo-

chodowe. Okazuje si¢ bowiem, ze pigmenty
(w szczegdlnosci z6tte) z niego wytworzone
cechujg sie duzg sitq krycia i co wazne, sg
tanie w wytwarzaniu. Dzi§ producenci sa-
mochoddéw nie uzywajg juz pigmentow oto-
wiowych. Obecnie stosowane produkty majg
inny sktad, ale nie ustepujg pod wzgledem
wiasciwosci poprzednikom, jesli chodzi o pa-
rametr krycia, a sg bezpieczne w uzyciu.

Na przestrzeni lat zmienity sie parame-
try zwigzane z gruboscig powtoki lakierni-
czej, gtdwnie z racji oszczedno$ci materia-
tu i czasu produkcji. Grubo$¢ lakieru, jaka
mozemy spotka¢ na wspdtczesnym samo-
chodzie, waha sie miedzy 90 a 140 ym, ale
moze by¢ rézna na poszczegdlnych ele-
mentach. Jak wida¢, warstwa ochronna ma
bardzo matg grubos¢, dlatego tak wazne
jest, aby poprawnie przeprowadza¢ wszyst-
kie testy.

Wypracowaniem norm testéw zajmujg
sie miedzynarodowe komitety normaliza-
cyjne, takie jak 1ISO, ASTM. Zatwierdzone
standaryzowane testy tworzone sg na pod-
stawie wiedzy i technologii, jakg aktualnie
dysponujemy. One réwniez ulegaty zmianie
wraz z rozwojem techniki. Wspotcze$nie
mozemy precyzyjnie dobiera¢ poszczegol-

ne parametry, dzieki czemu moZliwe jest
wierne odzwierciedlenie naturalnych wa-
runkow atmosferycznych.

Testy klimatyczne w warunkach

naturalnych i sztucznych

Na poczatku wspomniatem o tescie
podstawowym, ktéry mozna zaliczy¢é do
testow klimatycznych naturalnych. W ich
przypadku surowe warunki atmosferyczne
sq egzaminatorami danej powtoki. Metody
ekspozycji scharakteryzowane sg normg
motoryzacyjng ASTM G50, ktora okresla
badania korozyjne w naturalnych warun-
kach atmosferycznych. Gtéwnymi sitami
atmosferycznymi mogacymi spowodowaé
degradacje materiatu sg: storice, wysoka
temperatura i wilgo¢.

Najwazniejszym regionem, w ktorym
przeprowadza si¢ naturalne testy klimatycz-
ne subtropikalne, jest potudniowa Floryda.
Miejsce to cechuje sie surowym klimatem
oraz blisko$cig oceanu, co w najlepszy spo-
sob pozwala oceni¢ wytrzymato$¢ testowa-
nego materiatu. Wysoka temperatura i duza
$rednia wilgotnos¢ w ciggu roku to wyma-
gajace warunki dla kazdej powierzchni la-
kierowane;.

W potowie poprzedniego wieku po-
wszechne staly sie testy klimatyczne prze-
prowadzane w warunkach sztucznych.
Dzieki specjalnym urzadzeniom mozliwe
jest badanie wptywu klimatu i $wiatta na za-
chowanie powtok. Do takich testow nalezy
test Kesternicha, opisany w normach ASTM
G87, 1SO 3231. Przy zmianie temperatury,
wilgotnosci i symulacji kwasnego deszczu
mozliwe jest okreslenie trwatosci danej po-
whoki. Deszcz, ktéry okresowo zmywa brud
i zanieczyszczenia z powierzchni lakie-
ru, jest zarazem czynnikiem, jaki po dtuz-
szym czasie przyspiesza korozje. Krople
deszczu padajace na odstoniete i nagrzane
w promieniach storica powierzchnie szybko
schtadzajg element, a nagte zmiany tempe-
ratury powodujg niebezpieczne w skutkach
naprezenia materiatow. W takim teScie mo-
zemy zaplanowa¢ poszczegdlne parametry
w zakresie temperatur od -70°C do 185°C
oraz wilgotnosci od 10% do 98%.

Podobna grupa testéw, ale bez warun-
kow oSwietleniowych, to cykliczne testy
mgty solnej. Materiaty poddawane sg agre-
sywnemu Srodowisku, jakim jest ciagta eks-
pozycja na mgte solng lub kwasna. Zwykle
temperatura ustawiana jest na 35°C, ale

temperatura jest zalezna od sto-

sowanej normy. Dzigki zastoso-

waniu cykli temperaturowych

i mgly mozna do$¢ wiernie

i szybko okresli¢ jakos¢ za-

stosowanej powtoki. Sto-

sujgc takie badanie, nale-

zy orientowac si¢ w sporej

liczbie norm, aby dobra¢ je

do rodzaju powierzchni. Do-

brze wiemy, ze samochdd jest

zabezpieczony nie tylko przez

powtoki lakiernicze, ale rowniez

inne, np. galwaniczne. W przypad-

ku ich badania nalezy wymienic, jakie

normy dotyczg tego rodzaju testu: ASTM

B117 (ISO 9227), ASTM G85 (ISO 9227),

ASTM B368 (ISO 9227 CASS), VDA 621-

415, SAE J2334, DIN 50017, IEC 60068.
Nie mozna réwniez zapomina¢ o eks-

pozycjach na rozmaite warunki promienio-

wania, w tym przypadku nie mozna ograni-

czy¢ sie do jednego testu. Promieniowanie

stoneczne docierajace do Ziemi mozna

podzieli¢ na trzy gtéwne rodzaje: UV, pro-

mieniowanie widzialne i promieniowanie

podczerwone. Projektujac lakier, nalezy

zapewni¢ odporno$¢ na kazde ze sktado-

wych promieniowania stonecznego. Diu-

gotrwate narazenie na promieniowanie sto-

neczne moze wplywac na jako$¢ powtoki,

w tym na kolor lakieru. Temperatura, zarow-

no wysoka, jak i niska, ma wptyw na napre-

Zenia materiatu, a w konsekwencji, zmie-

niajac ksztatt, moze powodowaé pekniecia

powtoki. Dlatego jedne z najwazniejszych

norm dotyczacych takich warunkéw to:

ASTM D3451, ASTM 6695, ASTM D7869,

ISO 16474-2, ISO 11341, 1SO 4892-1, ISO

4892-2.

Ocena przyczepnosci powtok

Naktadane na powierzchnie warstwy
nalezy testowa¢ roéwniez pod wzgledem
przyczepnosci. Do okreslenia, jak dobrze
powloka przylega do podioza, mozna za-
stosowac jedna z kilku metod.

Pierwsza z nich opisuje norma ASTM
D6677, polega ona na cigciu powfoki za po-
moca noza, dzieki ktdremu wykonuje sie
dwa przecinajace naciecia tworzace X'
Istotna jest umiejetno$¢ okreSlenia przy-
czepnoSci przez badajacego, poniewaz
moze by¢ to ocena subiektywna. Do$wiad-
czenie testujgcego jest bardzo wazne, po-
niewaz powtoka o wysokim stopniu adhezji
moze wydawac sie gorsza niz warstwa bar-
dziej krucha.

Kolejny test jest modyfikacjg poprzed-
niego, a wykorzystywany jest do oceny
przyczepnosci jednej lub wielu warstw na-
tozonych na dang powierzchnie. Procedu-
ra polega na wycieciu prostopadtych linii
az do podtoza, a nastepnie nafozeniu sa-
moprzylepnej taSmy na naciecia i szybkim
zerwaniu. Stosowane noze sg odpowied-
nio ustandaryzowane i maja kilka ostrzy,
a wszystko po to, aby naciecia byly odpo-
wiednio rozmieszczone. Powierzchnia po
zerwaniu tadmy jest oceniana przez teste-
ra natychmiast, poniewaz wynik moze by¢
pozytywny lub negatywny, lub — zgodnie
z normg ASTM D3359 - nadaje odpowied-
nig warto$¢ w skali 0-5.

Kolejne normy, ktére dotyczg testow
przyczepnosci, to ASTM D4541 i ISO 4624.
Ta grupa obejmuje testy odrywania, kt6-
re oceniaja przyczepno$¢ jednej lub wielu
powtok na gtadkiej powierzchni. Jedynym
warunkiem stosowania tej metody jest pta-
ska powierzchnia badanej probki, do ktorej
przyktada sie specjalne urzadzenie, wywie-
rajace pod katem prostym rosnace obcig-
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zenie, co tworzy naprezenia rozciggaja-
ce. Powstajace spekania na danym etapie
przyktadania sity $wiadcza o trwato$ci danej
powierzchni.

Co istotne, we wszystkich testach adhe-
zyjnych najwazniejsze jest, aby zaobserwo-
wac, czy uszkodzenie bylo adhezyjne (na
granicy powtoka — podfoze), czy kohezyjne
(na granicy powloka — powtoka).

Badanie grubosci powtoki

Ostatni typ testow wykorzystywanych
w motoryzacji, o ktdrym chciatbym wspo-
mnie¢, to badania grubosci powtoki. Oczy-
wiscie wszyscy wiemy o badaniu grubosci
za pomocg miernika, ale warto napisac tez
0 badaniu grubo$ci powtoki, ktére umozli-
wia wytyczenie grubo$ci poszczegoinych
warstw. Zwigzane z tym normy to ASTM
B764 i DIN EN 16866, ktdre opisujg test
STEP. Wykorzystywanie ich jest powszech-
ne w przemysle motoryzacyjnym i lotni-
czym, gdzie wystepuja elementy galwanizo-
wane. Pomiar STEP to jednoczesny pomiar
grubosci i roznicy potencjatéw na elemen-
cie. Grubo$¢ powtoki mierzona jest metodg
kulometryczng, czyli za pomoca kuloskopu.
Pomiar polega na rozpuszczeniu powtoki
na okreslonym podtozu przy uzyciu elektro-
litu, przez ktory przeptywa prad o kontrolo-
wanym natezeniu. Poszczegdlne warstwy
mozna okres$li¢ na podstawie réznicy poten-
cjatow, ktore sg charakterystyczne dla kaz-
dej powtoki.

Podsumowujac, powtoki wykorzystywa-
ne w motoryzacji sg rézne, dlatego potrze-
bujemy ustandaryzowanych norm. Rosnace
wymagania konsumentéw co do trwatosci
i wygladu powierzchni karoserii, ktéra ma
stuzyé przez minimum 10 lat i by¢ odporna
na warunki atmosferyczne w wielu strefach
klimatycznych, doprowadzity do powstania
testow w warunkach sztucznych, przezna-
czonych do powszechnego stosowania.
Doskonale wiemy, ze lakierowanie i lakier to
jedne z najdrozszych cze$ci w procesie pro-
dukgii, dlatego tak wazne jest, aby zapewni¢
ich odpowiednig jakos¢. Niestety tylko testy
wykonane w réznych naturalnych warun-
kach klimatycznych sg miarodajne, rownie
dobrze dajg sobie z tym rade testy cyklicz-
ne. Przewagq testow wykonywanych w la-
boratorium jest znaczne skrécenie czasu
badania, a co za tym idzie - sg one idealne
dla przemystu motoryzacyjnego. | nie méwi-
my o jednym teScie, a o wielu, ktdre trzeba
stosowac, a potem prawidtowo zinterpreto-
wac wyniki. Kazdy przyspieszony wynik te-
stu powinien ostatecznie zosta¢ zweryfiko-
wany w czasie rzeczywistym w naturalnych
testach w jednym lub kilku klimatach.

Krzysztof Trawczynski
pracownik firmy Multichem Sp. z 0.0.,
producenta marki Profix
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Jak ty wydajesz auto?
Whnioski z analiz koszyka zakupow

Dok. ze str. 1

— A w Polsce nadal pokutuje mylne
przekonanie, ze tzw. przygotowka to stra-
ta czasu, co warto zestawic z tzw. niemiec-
kim podejsciem, gdzie auto zabezpieczo-
ne przed naprawq lakierniczg traktuje sie
w kategoriach inwestycji, a nie kosztow-
nego zbytku — dzieli sie swym do$wiad-
czeniem Stawek Kata, mistrz lakiernictwa
z warsztatu Lackstop w Tarnowskich Go-
rach i szkoleniowiec CleanCar Detailing
Academy. - Ja nawet w kwadrans za-
bezpiecze calq karoserig tylko jeden raz
jg oklejajac, pozostawiajac pozgdane ele-
menty do napraw lakierniczych, np. bfot-
nik, maske. | za kazdym razem nie ma
mowy o Zadnym $ladzie po mojej robo-
cie. Tak jest po prostu wydajniej. MoZe jest
wiec tak, ze skoro tzw. przygotoéwka w pol-
skich warsztatach traktowana jest po ma-
coszemu, to nie pozostaje nic, tylko rekom-
pensowac te i inne niedociggniecia czym$
w gratisie, tj. wiecej niz optukaniem lakieru
Z kurzu. Jedno jest pewne. Czy to lakiernik,
czy pomocnik lakiernika — mafo kto potrafi
oklejac szybko, czysto i doktadnie.

| od razu zastrzega, ze co innego ro-
boty stricte karoseryjne, gdy auto jest roz-
bebeszone, gdy po kolizji trzeba angazo-
wac rame naprawcza. Finatem takich prac
bedzie konieczno$¢ gruntownego umycia
auta, nim wydamy je klientowi. Ale niby dla-
czego standardem ustug lakierniczych mia-
toby by¢ mycie kazdego auta w gratisie?

Klient syty, a tu jeszcze

gratis cieszacy oko

Na forach internetowych mozna zna-
lez¢ wpisy typu: ,Skandal! Zostawitem auto
czystsze, niz jak je odbieram”; ,upomnij sie
przy oddawaniu auta o gratisowe mycie”.
Czyzby klienci faktycznie oczekiwali, ze sa-
mochodd bedzie nie tylko naprawiony, ale
i wypielegnowany odpowiednimi technikami
oraz $rodkami kosmetycznymi?

- Od kiku lat mozna zaobserwo-
wac¢ trend stopniowego polepszania
si¢ i upowszechniania tej praktyki. Wi-
dzimy to tez po coraz wigkszym udzia-
le produktéw detailingowych w  koszy-
ku zakupowym warsztatow lakierniczych
- potwierdza przywotane juz dane Ma-
teusz Witkowski, wiceprezes Auto-Color
Witkowscy i sklepu online dlalakierni.pl.
— Oczywiscie nie jest to kompleksowa ustu-
ga auto detailingu, natomiast trzeba pamie-
tac, ze to co$ wiecej niz optukanie lakie-
ru z kurzu. Czasem warto doliczy¢ nawet
przystowiowe kilka ztotych do ustugi, bo
klient na pewno zwréci uwage na to, ze
auto zostato mu wydane w idealnym stanie.

| od razu dodaje, ze na chwile obecng
najwiekszy notowany wzrost sprzedazy au-
tokosmetykéw do warsztatéw lakierniczych
to tzw. quick detailery — $rodki do poprawy
potysku lakieru i zapewniajace tadne kro-
pelkowanie wody na karoserii. Na drugim
miejscu sg szampony samochodowe, a na
trzecim $rodki do mycia felg.

Na pewno, gdy lakier jest
czysty, klientowi fatwiej odszu-
ka¢ pod $wiatto niedoskonato-
§ci. Ale czy faktycznie to dobry
kierunek, by angazowac sity
i $rodki w satysfakcjonowanie
zmotoryzowanych  ustugami,
z ktorymi kojarzymy nie tylko
myjnie samochodowe i zabie-
gi czyszczenia tapicerek, ale
takze kompetencje auto deta-
ilerow?

— Trzeba uwazac, zeby —
jak to sie moéwi — ,nie przedo-
brzy¢”. Moim zdaniem nalezy
zapytac klienta, czy na lakie-
rze znajduje sie jakas powfo-
ka ceramiczna lub wosk, bo
jesli tak, to nalezy odpowied-
nio dobra¢ szampon lub ak-
tywng piane do mycia — pH
kwasne w odpowiednim roz-
cieficzeniu do mycia aut z po-
wiokg ceramiczng i pH neu-
tralne do woskow. Nalezy
tez uwazac z dressingami do
wnetrz czy opon. Jesli wykonujemy takie
czynnodci w ,standardzie”, warto zapytac
klienta, czy preferuje wykonczenie mato-
we, a moze w pofysku — kontynuuje Mate-
usz Witkowski.

Jego zdaniem podstawowe czynnosci
z zakresu autokosmetyki, ktére bywaja wy-
konywane, to: reczne mycie karoserii, mycie
kot (felg i opon), mycie szyb (takze od $rod-

Wykres 1. Dane sprzedazowe Auto-Color Witkowscy i sklepu online dlalakierni.pl (od stycznia do pazdziernika w latach 2018, 2019 2020) dowodza rosnacego zainte-
resowania srodkami pielegnacyjnymi, co odbywa sie kosztem wyposazenia warsztatow w srodki trwate. Do kategorii tej zaliczamy m.in. kompresory, myjki, osuszacze,
destylarki, stojaki, wieszaki, transportery, pétki i podajniki

Podktady i szpachle samochodowe
Pistolety lakiernicze
Materiaty Scierne
Materiaty polerskie
Narzedzie i akcesoria
Maskowanie

Lakiery samochodowe
Czysciwa i Scierki
Kabiny lakiernicze
BHP i odziez ochronna
Autokosmetyki

Wyposazenie warsztatu |
Systemy mieszalnicze e —

% udziat ilosciowy styczen-pazdziernik 2020 cata Polska
I % udziat ilosciowy styczen-pazdziernik 2019 cata Polska
B % udziat ilosciowy styczen-pazdziernik 2018 cata Polska

20 25

Tabela 1. Koszyk zaméwier poszczegdinych grup produktowych materiatow lakierniczych nabywanych przez partneréw Auto-Color Witkowscy oraz w ramach sklepu

online dlalakierni.pl w Polsce i Europie

Procentowy udziat ilosciowy | Procentowy udziat ilosciowy | Procentowy udziat ilosciowy

styczen — pazdziernik 2018

Autokosmetyki

BHP i odziez ochronna
Kabiny lakiernicze
Czysciwa i Scierki
Lakiery samochodowe
Maskowanie

Narzedzia i akcesoria
Materiaty polerskie
Materiaty Scierne
Pistolety lakiernicze
Podktady i szpachle samochodowe
Systemy mieszalnicze
Wyposazenie warsztatu

cata Polska cata Polska

8 1"
10 10

5

4
21 21
5 7
7 7
7 4
10 8
4 5
8 6
3 4
9 8

styczen — pazdziernik 2019

styczen — pazdziernik 2020
cata Polska
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ka auta), odkurzanie wnetrza, czyszczenie
deski rozdzielczej, naktadanie dressingu
na wewnetrzne elementy i nabtyszczanie
lakieru. Niemato, gdy do zakupu kosmety-
kéw doliczy¢ amortyzacje sprzetu (myjka ci-
$nieniowa, odkurzacz) i pomniejsze drobia-
zgi ,na diuzej”, np. wiadra, gabki do mycia.
Lekko liczac, rachunek kosztéw dodatko-
wych po stronie warsztatu rosnie o 300-350
zti wystarczy na 8-10 samochodéw, co daje
ok. 30-40 zt na ustuge. Niby niewiele, ale
ciggle przeciez pomijamy koszt rbg.

W naszej sondzie przepytaliSmy dwie
firmy, ktére wdrozyty 6w nowy ponad-stan-
dard. Co przemawia za takim podejsciem?
Na pewno element psychologiczny. Wyda-
nie auta jest przeciez jednym z najwazniej-
szych momentow kazdej naprawy. Wiasci-
ciel zwykle uwaznie oglada swoje dobro
i tylko czekaé, az zechce wytkna¢ nam naj-
drobniejszg skaze, by zazadac rabatu.

— Miejmy $wiadomosc, Ze przyglada sie
swojej wiasnosci po dfuzszej przerwie, za-
tem w oczywisty sposéb nabrat dystansu
i jest w stanie zauwazyc wiecej — dowodzi
tukasz Bartecki, kierownik dziatu blachar-
sko-lakierniczego Opel Fiatkowski. — Niby
drobiazg, ale mozemy znaczaco polepszy¢
to jego wrazenie. Zmorg kierowcow sg prze-
ciez owady na przedniej szybie. Czy nie jest
tak, ze oddajgc samochéd do warsztatu la-
kierniczego, wychodzg ze stusznego za-
foZenia, ze kto jak kto, ale to wtasnie my,
profesjonalisci, najlepiej poradzimy sobie
z pozbyciem sig widocznych zaschnigtych
Sladow?

Smota na lakierze, ptasie odchody, zywi-
ca... Mozna sie zgodzi¢, Ze nie kazdy zmo-
toryzowany wie, jak sie tego pozby¢. Stusz-
nie tez pewnie wychodza z zatozenia duze
firmy, gdzie ksiegowy po prostu nie odnotuje
znaczaco wyzszych kosztéw na czas ustu-
gi ,detailingowego wydania auta po ustudze
lakierniczej”. Tam, gdzie liczy sie efekt skali
i duzych liczba pracownikéw, by wspomnie¢
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Przygotéwka? W normach czasowych, w zaleznosci od stopnia skomplikowania elementu, dla oklejania przyjmuije sie dwie do
trzech jednostek (10 jednostek to 60 min)

mitodocianych adeptow zawodu. Tu ade-
kwatny komentarz reprezentujacego za-
ktad, ktory wykonuje okoto 100 napraw bla-
charsko-lakierniczych w miesigcu:

— Ostatnio poddali$my sie audytowi
Panstwowej Izby Motoryzacji, ktérej raport
potwierdzit, ze nasz serwis prezentuje wy-
Soki poziom techniczny i technologiczny
$wiadczonych ustug — opowiada Rafat Szy-
guta, kierownik operacyjny Autoboss Servi-
ce. — Przygotowujgc samochod do wydania,
moglibysmy stosowac tanie szampony, my
natomiast stawiamy na te z wyzszej pétki,
niezawierajgce wosku, ktérych sktad opie-
ra si¢ na $rodkach ekologicznych nieszko-
dzacych lakierom. Nasze motto brzmi: kaz-
de auto, ktére od nas wyjezdza, niezaleznie
od wykonanych prac, powinno wygladac jak
auto z fabryki”. Po wykonanej naprawie kaz-
de jest starannie polerowane i myte przy-
zastosowaniu najwyzszej jakosci $rodkéw,
dzieki czemu te opuszczajgce nasz warsz-
tat prezentujg najwyzszy standard.

| przyznaje, ze przy tak duzej liczbie reali-
zowanych napraw zakup $rodkéw oraz ilos¢
czasu poswieconego na kwestie detailingo-
we sg znaczne. Zapewnia jednak, ze firma
nie przerzuca tego — jakby nie byto — dodat-
kowego kosztu na klientow, a traktuje go jako
inwestycje w satysfakcjonujacy wizerunek.

Badania marketingowe dowodza, ze za-
dowolony klient poleci cig 3 innym osobom,
podczas gdy niezadowolony dzieli si¢ swo-
ja ztq opinig z 12. Ustugi ponad standard?
W dobie powszechnych mediéw spotecz-
nosciowych owg przestroge wypada pew-
nie uzna¢ za wystarczajaca przestanke, by
znaczaco polepszy¢ satysfakcjonujace wra-
Zenia z wizyty w punkcie napraw blachar-
skich czy lakierniczych.

Rafat Dobrowolski

Fot. R. Dobrowolski i materiaty
Auto-Color Witkowscy
(dlalakierni.pl)

Marketingowe czynnosci w ,standardzie”

Mateusz Witkowski, wiceprezes Auto-Color Witkowscy i sklepu online dlalakierni.pl:
— Z roku na rok wida¢ wzrost udziatu Srodkéw detailingowych w koszyku ogéinych
zakupdw serwisow blacharsko-lakierniczych. Swiadczy to o tym, ze warsztaty coraz
wigkszq wage przywiqzujq do tego, jak sq postrzegane przez klientow. Jesli oddaje-
my wypielegnowane auto, satysfakcja klienta wzrasta, a to z kolei przektada sie na
polecenia i pozytywne opinie. Jest to tez dodatkowa reklama za kilkadziesiqt ztotych
— druk ulotek lub reklam internetowych jest duzo drozszy.
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,Zyciorys” tworzywa

- identyfikacja czesci i sposob postepowania

Wspétczesne samochody maja wiele elementéw z tworzyw sztucznych, la-
kierowanych w kolorze nadwozia. Perfekcyjne lakierowanie takich czesci to
efekt dziatania wprawnej reki i optymalnego przygotowania. No wfasnie —

przygotowania.

Powiedzie¢, ze w kazdym przypadku
nalezy przestrzega¢ wskazéwek zawartych
w metryczkach technicznych, to ciggle mato.
Lakiernik w swoim warsztacie napotyka na
zasadnicze problemy. Nazwa chemiczna,
skrot, nazwa handlowa... Podczas renowacji
trzeba zidentyfikowac rodzaj tworzywa. Co-
dziennie narazane na dziatanie czynnikow
atmosferycznych ulegajg starzeniu. Podle-
gajq przeciez, tak jak inne surowce, proce-
som starzenia i rozktadu, wywotanych wilgo-
cig i promieniowaniem UV.

T
-
4

AW

— Wedlug platformy do estymacji kosz-
téw naprawy, gtownie stosowane kody do
elementéw plastikowych to: LE1 = K1R oraz
LE2 = K1N - przybliza procedure nasz roz-
méwca. - Jak je prawidfowo odczytywac,
€0 oznaczajg i jakq technologie naprawy
zastosowac, gdy zobaczysz je w kosztory-
sie? Najpierw kod LE1 = K1R. To tworzywo
sztuczne pokryte fabrycznym podktadem,
jego polakierowanie wedfug kosztorysu wy-
maga nastepujgcych czynnosci, cytuje: ,wy-
mycie i odttuszczenie elementu; zmatowie-

L sl ml

Mate zadrapania mozna usunac w szybki i prosty sposob za pomoca drobnej szpachli

Podczas gdy lakierowanie tworzyw
sztucznych w przemysle motoryzacyjnym
i u dostawcow czesci ksztattuje sie przejrzy-
§cie — przewaznie chodzi o duzg ilo¢ jed-
nakowych czesci z tego samego tworzywa
-0 tyle lakiernik w swoim warsztacie napoty-
ka na zasadnicze problemy. Z pojeciem two-
rzywa sztucznego spotykamy sie codziennie
w réznych wersjach, np. plastik, masa pla-
styczna, guma, syntetyk, ale réwniez polie-
ster, poliamid lub ABS. Podczas gdy pierw-
sze pojecia to opisy tworzyw sztucznych,
kolejne oznaczajg konkretne materialy o réz-
nych wiasciwosciach. | wiasnie te rézne wia-
Sciwosci prowadzg do tak nielubianych nie-
spodzianek podczas renowacji.

— Pod koniec lat 70. Axalta opracowata
kompletny, elastyczny program do lakiero-
wania tworzyw sztucznych — i dzigki Scistej
wspofpracy z przemystem motoryzacyjnym
— program ten ciggle ulepsza — oznajmia
Grzegorz Kotlinski, technical leader refinish
systems. — Warsztaty lakiernicze majg tym
samym do dyspozycji doskonafe produkty
idealnie dopasowane do codziennych wyma-
gan. Oczywiscie, specjalne szkolenia i semi-
naria dostarczajg obszerng i cenng wiedze
na temat tworzyw sztucznych na pojazdach.

Ewentualne uszkodzenia?

Musza zosta¢ przed dalszg obrdbka usu-
nigte, oczywiscie pod warunkiem, ze kosz-
ty naprawy nie przewyzsza ceny nowej cze-
§ci. Dopiero potem nastepujg kolejne etapy
pracy: czyszczenie, szlifowanie, ponowne
czyszczenie i lakierowanie. Mate zadrapa-
nia? Mozna usung¢ w szybki i prosty sposob
za pomocg drobnej szpachli. W przypadku
tworzyw termoplastycznych sprawdza sie
metoda zgrzewania.

Mozna przyjaé, ze cze$¢ z tworzywa
sztucznego, a dokfadnie zderzak, jest ele-
mentem najbardziej narazonym na uszko-
dzenia komunikacyjne, a co z tym idzie -
najczestszym elementem pojawiajacym sie
w warsztacie lakierniczym.

nie fabrycznego podkfadu celem uzyskania
przyczepnodci powfoki lakierowej”.

Co to 0znacza? Teoretycznie po wykona-
niu wskazanych czynno$ci element jest przy-
gotowany do lakierowania, czyli wg definicji:
,bezposredniego natozenia dekoracyjnej po-
wihoki lakierowej”. W praktyce przede wszyst-
kim powiniene$ zwrdci¢ uwage na: jako$¢
natozonego fabrycznie podktadu, czy nie zo-
stat uszkodzony podczas transportu, czy ma
odpowiednig barwe zalecang do receptury
danego koloru i czy zachowuje przyczep-
no$¢ do tworzywa. Mozesz to sprawdzic,
rozdrapujac delikatnie warstwe w czesci we-
wnetrznej, niewidocznej na zewnatrz, a tak-
ze zobaczy¢, czy podkiad nie rozpuszcza
si¢ podczas odttuszczania zmywaczem. Je-
$li zaistniejg jakiekolwiek watpliwosci, usun,
zmyj podktad fabryczny i zastosuj naprawe
z wykorzystaniem podktadu mokro na mo-
kro wedtug metryczki technicznej. Jesli nie
zrobisz tego poprawnie, mozesz zatozy¢, ze
nastapig, brak przyczepnosci powtoki lakie-
rowej, marszczenie, pojawig, sie plamy lub
niedoschnigcie powtoki lakierowej. Jesli za$
barwa podkfadu jest inna niz ta zalecana pod
dany kolor przez producenta, mozesz spo-
dziewac sie, ze odcien ostateczny nie bedzie
zgodny z kodem koloru.

Stat Gun 2 to pistolet zasilany baterig Li-lon,
o gwarantuje czas pracy do 10 godzin

Ateraz kod LE2 = K1N. Jest to tworzywo
sztuczne nieprzygotowane do lakierowania,
czyli surowy element przeznaczony do lakie-
rowania w technologii mokro na mokro.

— Wedtug kosztorysu naprawa uwzgled-
nia nastepujgce czynnosci, cytuje: ,wymy-
cie i odfuszczenie elementu, ewentualne
jego wygrzanie celem odparowania produk-
cyjnych $rodkéw oddzielajacych od formy;
natozenie podktadu; natoZenie dekoracyj-
nej powloki lakierowej w wymaganej liczbie
warstw w technologii mokro na mokro, tzn.
tylko po odparowaniu warstwy podktadu”
- wyjaénia nasz rozméwca.

Jak wida¢, proces rozni sie tym, ze ele-
ment jest surowy i wymaga zastosowania
podktadu. Jest to naprawa mokro na mokro,
€0 0znacza, ze na naniesiony podktad po od-
parowaniu wedtug karty technicznej mozesz
bez koniecznoci jego szlifowania naktada¢
powtoke lakierowa. W tym procesie naprawy
zwro¢ szczegblng uwage na tzw. ,ewentual-
ne jego wygrzanie celem odparowania pro-
dukcyjnych $rodkéw oddzielajacych od for-
my”. Raczej zastosuj tu nie ,ewentualne”, ale
,konieczne jego wygrzanie”. Dlaczego? Brak
tej operacii jest jedng z gtéwnych przyczyn
powstawania wad, takich jak brak przyczep-
noSci i oczkowanie. Cigezko okresli¢ na po-
czatku, czy dany element wymaga wygrza-
nia, czy tez nie. Zazwyczaj widoczne jest to

il

Przed przystapieniem do lakierowania kazdy lakiernik powinien zapoznac sie z kilkoma podstawowymi zasa-
dami i najpierw dokonac oceny czesci z tworzywa. Jak jest sktadowane? To stara czy nowa cze$¢? Polakierowa-

na, zagruntowana czy surowa?

Kadr z odbudowy (sklejania) zderzaka z tworzyw sztucznych 2-sktadnikowym $rodkiem do napraw — super-
szybkim klejem 3M 55045

dopiero w postaci lepkiej substancji w mo-
mencie, kiedy element dostanie juz tempe-
ratury, a to troche p6zno. Profilaktyczne wy-
grzewanie wszystkich tworzyw surowych
w temperaturze 60°C nie zaszkodzi, a wyeli-
minuje ryzyko pojawienia sie wad. Wykorzy-
staj proces suszenia innego polakierowane-
go juz zlecenia i dotdz do niego po prostu
element do wygrzania dla pewnosci.

Problemy z przyczepnoscia

po lakierowaniu
Powtdrzmy. Niedostateczne przygotowa-
nie (wygrzewanie, czyszczenie) to najcze-
§ciej powtarzany biad, pociagajacy za sobg
rézne konsekwencje. Przedwczesne lakie-
rowanie po czyszczeniu? Wchtonie-
te przez tworzywo sztuczne podczas
czyszczenia rozpuszczalniki nalezy
przed lakierowaniem usung¢. W prze-
ciwnym razie prezno$¢ pary na styku

tworzywa i lakieru doprowadzi do zmniejsze-
nia przyczepnosci lakieru. Ponadto zwiek-
sza si¢ niebezpieczenstwo zwarzenia si¢
lakieru. Zbyt agresywne rozpuszczalniki
mogq uszkodzi¢, a nawet zniszczy¢ wrazli-
we na dziatanie rozpuszczalnikéw tworzywa
sztuczne, np. ABS, PC, PPO.

Lakierowanie widkna weglowego (carbo-
nu) jest procesem ztozonym z kilku etapow,
zaczynajac od wygrzewania przez godzine
w 60°C oraz szlifowania drobnymi gradacja-
mi materiatéw Sciernych P280-320, aby nie
zniszczy¢ wiokien. Nastepnie odmuchiwanie
i przemywanie Permaloid 7010 oraz zasto-
sowanie krzyzowej techniki aplikacji lakie-
ru Permasolid HS 8030. W kolejnym kroku
ponowne suszenie i szlifowanie powierzchni
gradacja P800 oraz odmuchiwanie i przemy-
wanie. Koricowa faza to lakierowanie lakie-
rem bezbarwnym HS 8030 i suszenie (kar-
ta techniczna Mercedes-Benz). Proces ten
ujety jest w technologii pojazdéw osobowych
dla zachowania efektu faktury carbonu w po-
tysku lub oryginalnej — z powtokg matowa,
w zaleznosci od oczekiwan odbiorcy.

- W przypadku pojazdow uzytkowych ze
wzgledu na gabaryty elementéw stosowany
jest specjalny transparentny produkt o na-
zwie Permafleet Carbon Sealer 5605 - za-
leca Tomasz Kazakidis, technical advisor re-
finish systems.

| od razu dodaje, ze ta technologia znaj-
duje réwniez zastosowanie przy lakierowa-
niu ram rowerowych z widkna weglowego.

Stusznie mozna odnie$¢ wrazenie, ze
wiekszo$¢ surowych tworzyw i kompozytéw
uzytych do produkcji naktadek zderzakéw,
lusterek, btotnikdw, pokryw silnika i bagaz-
nika itp. wymaga wigkszego naktadu pracy
w procesie przygotowania do lakierowania,
takich jak wygrzewanie w temperaturze 60-
70°C, wielokrotne mycie celem usuniecia
Srodka rozdzielczego uzywanego do form
wiryskowych. Dotyczy to szczegolnie orygi-
nalnych elementéw niezagruntowanych fa-
brycznie. Nalezy zwrdci¢ uwage na fakt, ze
przy tak wielu operacjach przecierania two-
rzyw Sciereczkami powierzchnie sg naelek-
tryzowane i przyciggaja mase pytkow.

— Celem uniknigcia niepotrzebnych wtra-
cer w powfokach nalezy zastosowac joniza-
tor powietrza, np. Axalta Stat Gun 2 - przy-
bliza najnowszg propozycje swej firmy
Grzegorz Kotlinski. — Stat Gun 2 to narze-
dzie, ktére neutralizuje natadowanie elek-
trostatyczne elementéw z tworzyw sztucz-
nych oraz innych cze$ci karoserii. Pistolet
jest prosty (kontrolowany przez mikropro-
cesor) i bezpieczny w uzyciu (zatwierdzo-
ny przez ATEX). Wystarczy, ze odmuchasz
element przed natoZeniem kazdej warstwy,
czyli podkfadu, warstwy bazowej i lakieru
bezbarwnego.

Propozycja ta powstata z myslg o zwiek-
szeniu wydajnosci i rentownosci prac. Ra-
czej prawdopodobne, Ze nie jest ci obce
uprzykrzajace prace gromadzenie sie ta-
dunkow elektrostatycznych na obiektach.
Powstajg one przy réznych czynnosciach,
takich jak szlifowanie, wycieranie, odpyla-
nie sprezonym powietrzem, a nawet samo
lakierowanie czy przeptyw powietrza w ka-
binie. Zauwazyte$, ze natadowany element
przyciaga paproszki, $mietki itp., a efektem
tego jest zabrudzona powtoka lakierowa. Pa-
prochy w powtoce utrudniajg aplikacje. Ziar-
no nie uktada sig réwnomiernie w kolorach
metalicznych, a to przeciez wptywa na kolo-
rystyke. Przyczepno$¢ rdwniez moze nie by¢
doskonata, zaczynasz sie zmaga¢ z chmu-
rzeniem i w kofcu zuzywasz wigcej materia-
tu lakierniczego.

Fot. R. Dobrowolski
i materiaty Axalta
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Aplikacje

znamy ,,0d podktadu™

Naszym znakiem firmowym sg profesjonalna obstuga klientéw i serwis do-
starczanych przez nas urzadzen. Na rynku sektora lakierniczego dziatamy od
1996 roku, a jako niezalezna firma pod nazwa Techniki Systemow Aplikacyj-

nych Sp. z 0.0. od roku 1999.

Od tego czasu zyskalismy zaufanie wielu
zadowolonych klientéw i wcigz pozyskujemy
kolejnych, rozszerzamy tez swojg dziatal-
no$¢ o kolejne produkty. Wspoipracowalismy
z takimi firmami, jak: Volkswagen Sp. z 0.0.,
Fiat Auto Poland S.A., GM Manufacturing
Poland Sp. z 0.0., Delfo Polska S.A., Form-
pol Sp. z 0.0., MAN Bus Polska Sp. z 0.0.,
Ronal Polska Sp. z 0.0., CNH Polska Sp.
Z 0.0. i inni, dzieki czemu mozemy poszczy-
ci¢ sie ogromnym do$wiadczeniem i solidng
lista polecajacych nas kontrahentdw.

W 2000 roku nawigzali$my wspoipra-
ce z firmg Tucker GmbH, ktdra jest produ-
centem urzadzen do przypawania bolcow
metodg fuku ciggnionego, tym samym we-
szliSmy w obszary dziatania spawalnictwa
przemystowego. Zajmujemy sie réwniez pro-
jektowaniem i wykonywaniem instalacji la-
kierniczych oraz odpylajacych zaréwno dla
matych warsztatow, jak i linii produkcyjnych.
JesteSmy dystrybutorem urzadzen i narze-
dzi majacych szerokie zastosowanie w kaz-
dej branzy, gdzie wystepujq farby ciekte lub
przygotowywane sg elementy pod naktada-
nie powtok ochronnych i dekoracyjnych.

CAV, DeVilbiss, Ransburg, Binks i Sata
- na produktach tych renomowanych marek
opieramy swoje realizacje. Gwarantuje to
stabilng i bezproblemowa prace oraz jako$¢
wykonanych powtok na najwyzszym po-
ziomie. Poza przypawaniem bolcow, urza-
dzeniami do aplikacji farb ciektych i syste-
mami odpylajacymi, zajmujemy sie réwniez

Polska Sp. z 0.0

dystrybucjg i serwisem urzadzen Aplicator
System AB, ktdére znajdujg zastosowanie
w aplikacji zelkotow, zywic, mas formier-
skich, klejow, uszczelniern i wielu innych
trudnych materiatow.

Kadra naszej firmy to profesjonalisci.
Kazdy pracownik przechodzi liczne szko-
lenia u producentéw urzadzen w Niem-
czech, Wielkiej Brytanii, Szwecji, a takze
w branzowych centrach szkoleniowych np.
ICRC. Dzieki temu oferujemy klientom po-
moc w doborze wszelkiego rodzaju sprzetu
w zaleznosci od jego potrzeb.

W przypadku zainteresowania urzadze-
niami, narzedziami z naszej oferty, zapra-
szamy do bezpo$redniego kontaktu. Nasz
dziat techniczny stuzy pomoca i dzigki swo-
jemu doswiadczeniu dobierze urzadzenia
spetiajace wszystkie postawione przed
nimi wymagania.

Z uwagi na aktualng sytuacje uruchomi-
lismy sprzedaz internetowa. Cze$¢ nasze-
go asortymentu w specjalnych cenach do-
stepna jest na platformie allegro — szukajcie
nas pod nazwg TeSA_Szczecin.

Mateusz Jankiewicz
specjalista ds. sprzedazy i serwisu

Techniki Systemow

Aplikacyjnych Sp. z 0.0.

ul. Pomorska 58-60, 70-812 Szczecin
tel. 91 46 91 337

e-mail: biuro@tesa.net.pl

Wyposazenie
warsztatow
samochodowych

System kalibracji kamer i radarow
LAUNCH X-431 ADAS

Promocja!
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Kilka krokow do ideatu

Prezentacja oferty Daniel Washington

PéZna jesien oraz przychodzace wraz z nig opady deszczu i Sniequ sprawiaja,
ze u producentéw kosmetykow samochodowych praca wre! Wigksze zapo-
trzebowanie na dobra chemie zgtaszaja myjnie samochodowe i salony deta-
ilingowe, dtugie jesienne wieczory zachecajq tez wiascicieli aut do prac przy

pojazdach w domowym zaciszu.

Polskim producentem kosmetykéw mo-
toryzacyjnych jest firma Daniel Washington.
— Stworzylismy marke ceniong przez prak-
tycznie kazdego z branzy auto detailingu.
Nasze preparaty majg niezwykle wysokg
skuteczno$ciq dziafania. Produkty zostafty
docenione w Polsce, ale réwniez za grani-
cg, zdobywajac niejednokrotnie wyréznienia
na targach w Europie i w USA - opowiada
w rozmowie z ,Nowoczesnym Warsztatem”
Jakub Daniel, wiasciciel i zatozyciel marki
Daniel Washington.

na na www.sklep.danielwashington.pl i u lo-
kalnych dystrybutoréw.

Krok po kroku

Zaczynamy klasycznie od dotu pojazdu,
a wiec karoserii i felg. Daniel Washington
Alu Strong to, jak zapewnia nasz rozméw-
ca, jedyny na rynku tak skuteczny prepa-
rat do czyszczenia felg. Opryskujemy kota
i wlasciwie od razu mozemy myjkg doktad-
nie sptukac brud. — Jezeli sq to felgi chromo-
wane lub polerowane, zalecamy nasz drugi

Jak przekonuje, produkty marki Daniel
Washington to zestawy kosmetykow, kto-
rymi mozna usuna¢ nawet najciezsze za-
brudzenia z lakieru, takie jak zywica, smofa,
mocno wzarte w lakier owady czy zabru-
dzenia z felg. Marka ma takze produkty do
wnetrza pojazdu. Petng oferte znalez¢ moz-

JESTESMY PRODUCENTEM
e-mail: info@pmtools.pl
tel.: 501 382 B47
www.pmtools.pl

pm-tools

preparat o neutralnym pH, Daniel Washing-
ton Blood RIM — podkresla. Owady? Daniel
Washington Insect to ,killer” do usuwania
nawet starych, mocno wzartych w lakier in-
sektéw. Juz po minucie od aplikacji mozemy
myjka usuna¢ cato$¢ zabrudzen z frontu po-
jazdu. Daniel Washington Active Foam oraz
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Daniel Washington Shampoo — oba produk-
ty w odpowiedni sposob zadbajg 0 czystosé
karoserii. Dodatkowo, stworzona niedawno
piana o zapachu mietowym da wyjatkowe
doznania podczas pracy. Oponami dogteb-
nie zajmie si¢ Daniel Washington Rubber
Cleaner, czyli bezkonkurencyjny, jak za-
pewnia producent, produkt do oczyszcza-
nia gum przed natozeniem nowego dressin-
gu. Tu pojawia sie Daniel Washington Tire
Dressing, czyli silikon, ktory penetruje opo-
ne. Efekt? Jak nowa, pétbtyszczaca. Daniel
Washington Detailer to szybki wosk w pty-
nie. — W bardzo prosty sposéb na umyta ka-
roserie aplikujemy niewielkg ilos¢ produk-
tu, przecieramy Sciereczkg z mikrofibry lub
recznikiem do osuszania lakieru i gotowe.
Zawarte w skfadzie czgsteczki tlenku krze-
mu, nazywane potocznie kwarcem, wypef-
niajg mikrorysy, podbijajq gtebie koloru i wy-
ciggajg ,ziaro”. Efekt powala - zaznacza
Jakub Daniel.

Przechodzimy do wnetrza. Produktem,
ktorym pracujemy na zewnatrz i wewnatrz

pojazdu, jest Daniel Washington Glass. Do-
skonale radzi sobie z ttustymi szybami. Pra-
cujemy niewielkg iloscig produktu. Deske
rozdzielczg, podsufitke (,bonnetowaniem”
na pdtsucho), winyle, elementy wewnatrz
pojazdu doczyscimy uniwersalnym Daniel
Washington APC, czyli produktem do usu-
wania zanieczyszczen przeznaczonym do
powierzchni stosunkowo delikatnych. Na-
turalne kwasy owocowe w nim zawarte sg,
nie tylko skuteczne, ale tez bezpieczne
przy ewentualnym kontakcie ze skorg. Na
koniec Daniel Washington Mat Kokpit, czyli
neutralny (rowniez pod wzgledem zapachu)
produkt do podbicia gtebi koloru, ale (uwa-
ga!) nie nabtyszczenia deski rozdzielczej.
Produkt zostat stworzony z my$lg o kierow-
cach. Powtoka ma absorbowaé promienie
stoneczne i nie magazynowac kurzu.

- To jedynie podstawowy zestaw pro-
duktéw, jakie mamy w ofercie. Nowych roz-
wigzan ostatnio przybyto, pojawity sie akce-
soria oraz mikrofibry, ktére wprowadzilismy
dopiero po miesigcach testow — zaznacza.

GLASS GETAILER
-,
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Swiateczna oferta

Daniel Washington zaprasza do skorzy-
stania ze Swigtecznej oferty. We wspotpracy
z ,Nowoczesnym Warsztatem” firma oferu-
je upusty, ktére sg aktualne do korica roku.
Na hasto ,warsztat15” klienci uzyskajg 15-
-procentowy rabat na caty koszyk zakupo-
wy, réwniez na zestawy prezentowe. Ze
wzgledu na 5. urodziny marki zestawy te
majg by¢ wyjatkowo obfite.

— Zachecamy do rejestracji na platfor-
mie www.Sklep.danielwashington.pl, a po-
tem do podestania na maila kontakt@da-
nielwashington.pl kilku informacji o tobie,
twojej profesji. Jedli prowadzisz warsztat,
sklep czy studio detailingowe, mozesz uzy-
skac bardzo wysokie rabaty na nasz towar
oraz dogodne warunki wspotpracy handlo-
wej. Najlepsi dystrybutorzy sq doceniani,
mamy dla nich bony roczne, wyjazdy wa-
kacyjne za granice czy nagrody. Zacheca-
my do wspdfpracy — podsumowuje Jakub
Daniel.

Poradnik Jakuba Daniela

1. Bardzowazne jest, aby stosowac preparaty zgodnie z ich przeznaczeniem, biorac
pod uwage moc. Stworzenie mocniejszej mikstury wcale nie przyniesie lepszych

wynikéw.

2. Warto zwraca¢ uwage na produkty eco, czyli w petni biodegradowalne. Chron-
my nasza planete i dbajmy o nasze wspélne dobro. Takie tez s produkty marki
Daniel Washington, ktre ulegaja rozpadowi w Srodowisku naturalnym.

3. Odpowiednio zabezpieczony lakier to réwniez bariera ochronna dla soli drogo-
wej, z ktora karoseria musi poradzic sobie podczas zimy.

4. Regularne mycie pojazdu pozwala na wczesne usuniecie elementéw organicz-
nych, takich jak odchody ptakéw czy zywice. Po czasie zaczynaja one wzerac sie
w lakier i powoduja nieodwracalne uszkodzenia powtoki.

5. Czysta szyba to nie tylko estetyka. To réwniez bezpieczenstwo.

DANE
TECHNICZNE:

minimalna wysokosd:

udswig: 2800 KG
waga: 270 KG
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Mycie pojazdu
jako proces wieloetapowy

- Wiirth Polska radzi...

Profesjonalna pielegnacja auta wymaga przede wszystkim cierpliwosci. W do-
brym salonie auto detailingu nie moze tez zabrakna¢ najwyzszej jakosci pro-
duktow i zaawansowanych urzadzen. Piotr Kowalewski, kierownik ds. rozwoju
rynku dywizji auto cargo z Wiirth Polska, opowiada o tym, jak krok po kroku
umy¢ auto, przygotowujac je do polerowania i natozenia powtok lub woskow.

Juz samo mycie auta pochtania wiele czasu i sktada sie z kilku etapéw

Przystepujac do mycia auta, na poczat-
ku nalezy doktadnie je obejrze¢, sprawdzi¢
stan lakieru, zidentyfikowac rodzaje zabru-
dzen oraz zaplanowac kolejne etapy mycia
i przygotowac potrzebne $rodki. Zima nale-
zy wystrzegac sig mycia samochodu na ze-
whnatrz, gdy temperatura spada ponizej 5°C.
Z kolei latem wazne jest, Zeby lakier nie byt
rozgrzany, poniewaz chemia, ktéra uzyjemy
do mycia, moze zaschnag¢ na samochodzie,
zanim jg sptuczemy. Skutkiem moze by¢
uszkodzenie lakieru oraz elementéw chro-
mowanych. W najgorszym przypadku moga,
powsta¢ wzery. Bez wzgledu na pore roku,
auto najlepiej my¢ w odpowiednio do tego
przystosowanej, zamknigtej hali.

Skuteczne mycie

jest wieloetapowe

Przygotowanie karoserii do polerowa-
nia, woskowania wymaga bardzo doktadne-
go pozbycia sie wszelkich zabrudzen i wira-
cen, ktore mogtyby sie dosta¢ migdzy lakier
a pad polerski. Nie ma jednego uniwersal-
nego $rodka, ktory jest w stanie usunac
z powierzchni lakieru kazdy typ zabrudze-
nia, dlatego potrzebne sg rézne, specjali-
styczne produkty. Pamigtajmy, ze wiasciwe
przygotowanie lakieru podczas mycia moze
skréci¢ proces polerowania! Mycie zaczy-
namy od natozenia preparatow chemicz-

nych bezposrednio na suchy lakier. W za-
lezno$ci od rodzaju zabrudzeh naktadamy
preparaty wspomagajace.

Usuwanie insektow

Szczegolnie w okresie wiosna — jesien
na catym przodzie samochodu oraz szybie
pojawiajg sie trudne do usuniecia owady
i insekty, uderzajace w niego w czasie jaz-
dy. Slady te sq szczegélnie uporczywe, jesli
zaschna. W celu usuniecia takich plam war-
to uzy¢ specjalistycznego $rodka do zmy-
wania insektow. Preparat nalezy naniesé¢

bezposrednio na caly przéd samochodu
i zostawi¢, by substancje czynne w nim za-
warte zaczely dziatac.

Usuwanie zywic i asfaltu

W przypadku ubrudzenia auta zywicg
konieczny bedzie $rodek przeznaczony do
zmywania tlustych plam. Najtrudniejsze do
usuniecia sg_jednak Slady asfaltu i smoty,
szczegblnie z jasnych karoserii i elemen-
téw, takich jak progi, felgi czy drzwi. Do ich
likwidacji réwniez warto wybraé zmywacz
plam na karoserii.

Sposob na btyszczace felgi

Najczestszym zabrudzeniem na felgach
i kotpakach samochodowych jest uporczy-
wy pyt ze zuzywajacych sie podczas eks-
ploatacji samochodu klockéw hamulco-
wych. Ze wzgledu na stale urozmaicany
ksztatt oraz wyglad felg i kotpakdw warto
uzy¢ specjalistycznego zmywacza do ich
czyszczenia. Zmywacz Premium dostepny
w Wirth Polska nie zawiera kwasow, dzigki
czemu jest bezpieczny dla lakieru. Wskaz-
nik kolorystyczny (zmiana koloru na bor-
dowy) wizualnie pokazuje optymalny czas,
przez jaki produkt powinien by¢ pozosta-
wiony na feldze, by skutecznie oddziatywat
na brud i nie uszkodzit powierzchni. Do uzy-
skania lepszego efektu czyszczenia zabru-
dzen na kotpakach i felgach uzywamy spe-
cjalnej szczotki do felg.

Pyt z klockéw samochodowych osadza
sie réwniez na karoserii. Najwiecej jest go
bezposrednio za kotami, czyli na btotnikach
i drzwiach. Do usuwania tego nalotu réwniez
uzywamy Zmywacza Premium do felg. Dzie-
ki niemu usuniemy wigkszo$¢ niewidocznych

Wrasciwe przygotowanie lakieru podczas mycia moze skréci¢ proces polerowania

na pierwszy rzut oka opitkdw na lakierze. Ta
operacja ograniczy mozliwos¢ powstania
drobnych rys z zanieczyszczen, zebranych
padem polerskim podczas polerowania.

Po nafozeniu opisanych produktéw za
pomocg pianownicy dozujemy aktywng
piang. Pamietajmy o pilnowaniu zaleca-
nych stezen uzywanych preparatéw. Pia-
ne aplikujemy od dotu do gory karoserii. Po
jej natozeniu na caly samochod za pomo-
cq pedzla wzruszamy wszystkie zakamar-
ki, szczeliny przy szybach lusterkach i Swia-
ttach. Nie wolno dopusci¢ do wyschniecia
piany na pojezdzie. Gdy ta zaczyna prze-
sychaé¢, mozemy jej dotozy¢, by spokojnie
dokonczy¢ usuwanie piasku spod listew. Na
koniec sptukujemy auto w 3 etapach. Za-

.

w wodzie z szamponem i myjemy samo-
chod, zaczynajac od najczystszej czesci,
czyli dachu, stopniowo schodzac w dolne
partie pojazdu.

Glinkowanie

Srodki chemiczne nie zawsze sg w sta-
nie catkowicie usuna¢ réznego rodzaju osa-
dy z lakieru, dlatego niezwykle istotne sq
akcesoria, ktérymi czyscimy auto. Do po-
zbywania si¢ zanieczyszczehn z lakieru
i szyb, ktérych nie usuneto mycie, stosowa-
ne sg wygodne w uzyciu produkty, takie jak
Scierki, gabki czy pady pokryte glinka poler-
ska. Doskonale zastepuja dotychczas sto-
sowane reczne glinki do lakieru i pozwalajg,
szybko przygotowa¢ powierzchnig do po-

W celu usunigcia plam na szybach warto uzy(¢ specjalistycznego Srodka

czynamy od najbrudniejszej, dolnej czesci
karoserii, mniej wiecej do potowy drzwi. Na-
stepnie zmywamy piane na wysoko$ci gor-
nej czesci drzwi. Na sam koniec sptukujemy
szyby i dach. Takie zmywanie daje potroj-
ny efekt.

Mycie reczne

Kolejnym krokiem jest umycie auta recz-
nie szamponem samochodowym. Istotna
jest takze temperatura wody, w ktérej roz-
rabiamy szampon. Powinna by¢ ciepta, ale
nie wrzaca. Myjemy najlepiej na dwa wia-
dra. W jednym mamy szampon (rozrobio-
ny z woda), a w drugim czystg wode. War-
to, by wiadro z wodg miato osadnik, dzieki
ktéremu podczas ptukania gabki lub reka-
wicy unikniemy nabierania piachu i brudu,
a co najwazniejsze — nie porysujemy lakie-
ru. Po optukaniu rekawicy zanurzamy jg

lerowania. Najwazniejszg kwestig podczas
korzystania z produktow pokrytych glinka,
polerska jest uzywanie ich na mokro z nie-
wielkim dodatkiem detergentu dla zapew-
nienia odpowiedniego poslizgu.

Po glinkowaniu powinnismy jeszcze raz
umy¢ samochdd recznie. Na tak przygoto-
wanym aucie mozemy rozpoczaC proces
polerowania lub naktadania powtok ochron-
nych lub woskow.

Auto detailing to ciezka praca, wymaga-
jaca doktadnosci i cierpliwosci. Samo mycie
auta pochtania wiele czasu i sktada sie z kil-
ku etapéw. Dobre przygotowanie lakieru do
polerowania skraca ten proces i o tym war-
to pamieta¢. Odpowiednio skompletowany
zestaw do mycia i pielegnacji samochodow
z pewnoscig sprawi, ze praca bedzie przy-
jemna i szybsza.

N

- r
:3'",'_'-' WPPS SSerii20 T
ﬁs;e n mieszarnia rndi 10szenia:
powfok Iakierniczychy
o

e »

1"5-_

24

arr

f—




22 warsztat BLACHARSKO-LAKIERNICZY + AUTO DETAILING

Przygotowanie pojazdu do zim
- odpowiednia chemia zrobi swoje

Zima to niezwykle trudna pora roku dla samochoddw. Niekorzystne warunki
atmosferyczne panujace na drogach sprawiaja, ze elementy, takie jak kota
czy powtoka lakiernicza, s szczegdlnie narazone na zanieczyszczenia. Po-
nadto duza wilgotnosc¢ sprawia, ze karoseria zdecydowanie szybciej ulega
korozji. Jak zatem bez wiekszego wysitku za pomocg odpowiednich prepa-
ratow pomac klientowi przygotowac samochdd do zimy? W krétkim porad-

niku postaramy sie udzieli¢ odpowiedzi na to pytanie.

o e

Wymiana ptynu do spryskiwaczy to bardzo wazna kwestia, jest on dostosowany do ujemnych temperatur

Po pierwsze! Zabezpiecz lakier
Przed przystapieniem do tego kroku
nalezy usung¢ wszelkie zabrudzenia. Do
zmiekczenia i odseparowania brudu zale-
camy uzy¢ Traffic Film Remover. Preparat
skutecznie rozpuszcza i luzuje film drogowy
zalegajacy na powierzchni lakieru. Kolej-
nym krokiem jest mycie wtasciwe z uzyciem
szamponu. Przeprowadz dekontaminacje

lakieru, usun smote za pomocy Tar&Glue
Remover, osady mineralne przy uzyciu
WSR Light oraz osady metaliczne za po-
mocg Deironizera. Na czystg, odttuszczo-
ng powierzchnie zaaplikuj Hybrid Wax, kto-
ry zabezpieczy lakier i stworzy hydrofobowg,
powtoke, dzieki czemu na karoserii bedzie
zbierato sig znacznie mniej zanieczyszczen
oraz tatwo bedzie je usunag.

Do bezpiecznego mycia samochodu zawsze powinno uzywac sie dwéch wiader
z separatorem

Po drugie! Zadbaj o kota

Sa to elementy auta najbardziej narazo-
ne na uszkodzenia i niekorzystne dziatanie
warunkéw atmosferycznych, a to ze wzgle-
du na ich bezposredni kontakt z podiozem
i zawartymi w nim zanieczyszczeniami. Dla-
tego zabezpieczenie opon oraz felg odpo-
wiednimi preparatami jest bardzo wazne.

Zanim przystapisz do aplikacji wosku na
felgi czy dressingu na opony, zadbaj o ich
doktadne wyczyszczenie, uzyj do tego celu
dedykowanych produktow oraz pedzelkéw
detailingowych. Felgi, poza osadem dro-
gowym, narazone sg réwniez na osadza-
nie sie pylu metalicznego pochodzacego
z klockéw hamulcowych. Aby usunaé tego
typu zanieczyszczenia, nalezy uzy¢ Wheel
Gel Plus, preparatu skutecznie usuwajace-
go opitki metaliczne. Po tym zabiegu nalezy
umy¢ felge szamponem, a nastepnie zabez-
pieczy¢ woskiem. W celu wyczyszczenia
opon uzyj Tire&Rubber Cleaner, na koniec
zabezpiecz je naszym Tire Dressing.

DO ALUMINIUM

o

HERKULES AUTO-TECHHIKA WARSZTATOWA

ul, Hodowlana 45, 86-005 Brale Blofa k. Bydgoszezy, tel. 52 363 33 43, 664 214 429, 604 700 217
werw herkules-sc.pl

Mycie zacznij od aplikacji aktywnej piany, ktra
zmiekezy i odseparuje brud od karoserii

Po trzecie! Zadbaj o uszczelki

Ze wzgledu na duze zmiany temperatur
i mréz uszczelki samochodowe tracg natu-
ralne wtadciwosci. Przestajg spetnia¢ swo-
ja role. Aby spowolni¢ proces ich degradacji
oraz unikng¢ efektu przymarzania uszcze-
lek w mrozne poranki, zastosuj Rubber Si-
licone.

Po czwarte! Przygotu;j sie

pojazd na mroz

Przyznaj sig, ile razy denerwowates sig,
skrobigc szyby w swoim aucie? Mozesz
tego unikngé, wystarczy, ze zaopatrzysz
sie w Defrostera. Srodek ten pozwala na
bezdotykowe usunigcie szronu ze szkia.
Pamietaj, ze tradycyjne skrobaczki w po-
taczeniu z osadami drogowymi znajdujacy-
mi si¢ na szybie podczas usuwania szronu
zwyczajnie je rysuja, natomiast odmrazacz

w kilka sekund roztapia szron i zapobiega
ponownemu zamarzaniu.

Po piate! Pamietaj o zmianie
ptynu do spryskiwaczy!

To bardzo wazne, poniewaz letni ptyn
do spryskiwaczy zamarza w ujemnych tem-
peraturach, uniemozliwia to usuwanie za-
brudzen drogowych, ktore pojawiajq sie na
szybie podczas jazdy. Rozcieranie btota
pos$niegowego, wymieszanego z solg oraz
piachem, piérami wycieraczek powoduje
uszkodzenie szkla.

RR Customs
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Proces obnizania masy catkowitej pojazdu to koniecznos¢, rozpoczat sie on
juz wiele lat temu. Bezposrednia przyczyna lezy w nieustannym poszukiwa-
niu sposobu na polepszenie parametrow pojazdéw zaréwno jezeli chodzi
0 zuzycie paliwa, jak i obnizenie kosztéw produkcji. W wiekszosci przypad-
kow zmiany konstrukcyjne maja réwniez pozytywny efekt w dziedzinie bez-
pieczenstwa biernego i czynnego. Obnizanie masy to efekt nie tylko zamia-
ny na lzejsze materiaty, a rowniez nowych metod taczenia blach.

Strefy, w ktdrych najczesciej stosowane jest klejenie karoserii (fot. BR)

Jak robia to w USA

Przyktadem namacalnych efektow re-
dukcji masy pojazdu moze by¢ jeden z SUV-
-Ow GMC Acadia (rocznik 2017). W stosun-
ku do poprzedniej wersji tego modelu jest on
az o 340 kg Izejszy, dzieki czemu jego za-
sieg na jednym zbiorniku paliwa zwigkszyt
sie 0 blisko 30%. Plyta podtogowa wiekszo-
§ci pojazdow pozostaje wykonywana wy-
tacznie z nowoczesnych stopow stalowych.
Jak wiec jeszcze mozna obnizyé mase tej
cze$ci pojazdu? Konstruktorzy i technolo-
dzy General Motors znaleZli na to sposéb.

Jest nig modyfikacja metody taczenia
poszczegolnych elementéw karoserii. Oka-
zalo sie, ze zamiana tradycyjnego zgrze-
wania czy nitowania na klejenie przyniosta
bardzo dobre efekty. Stato sie to, co prze-
widziano w modelach teoretycznych, a mia-
nowicie potaczenia klejone wykazujg sie
znacznie wiekszg sztywnoscig niz wszelkie
potaczenia punktowe. Dzieki temu mozna
byto kolejny raz zmniejszy¢ grubo$¢ stoso-
wanych blach bez ryzyka spadku sztywno-
§ci konstrukcji pojazdu.

Bywa, ze redukcja grubosci elementéw
stalowych karoserii zostaje dokonywana
o warto$ci rzedu dziesiatych czesci milime-
tra, ale to w efekcie korficowym, po zsumowa-
niu oszczedno$ci, sktada sie na sukces kon-
struktorow. Okazuje sig, ze bez najmniejszej

4 Reduction in weight of up o 95 kg P

Europa rowniez

nie stoi w miejscu

Kolejnym przyktadem jest Mercedes
klasy S. Jego wymiary nie réznig sie zna-
czaco od poprzedniej wersji, ale karoseria
i podwozie to juz inna historia. Przednia
czes$¢ wykonana jest ze stopdw aluminium.
Dotyczy to zaréwno poszycia, jak i elemen-
tow odpowiadajgacych na bezpieczehstwo
bierne. Sciana grodziowa i cze$¢ strefy pa-
sazerskiej (tzw. klatki bezpieczenstwa) wy-
konane sg ze stopow stalowych. Powodem
takiego rozwigzania jest konieczno$¢ za-
pewnienia odpowiedniej ochrony pasaze-
rom w przypadku zderzenia czy zapalenia
sie pojazdu. Pozostate elementy poszycia
wykonane zostaty ze stopdw aluminiowych,
wigcznie z czescig dachowa,

Warto przytoczy¢ dane o tzw. sztywno-
§ci na skretnej pojazdéw samochodowych.
Sztywnos$¢ skretna to parametr charakte-
ryzujacy wiasnosci mechaniczne pojaz-
du. Bezposredni wptyw na jego wartosé
ma konstrukcja, ale i stopien zuzycia auta.
W przypadku nowej S klasy parametr ten
zostat znacznie podniesiony: z ok. 27 tys.
Nm do 40 tys. Nm. Okazalo sie, ze ta war-
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{;—9 Mercedes-Benz

Poziom obnizenia masy w nowej wersji Mercedesa-Benz klasy S (fot. Mercedes-Benz)

przesady mozna w tym przypadku méwié
o technologiach kosmicznych i lotniczych.

Niektore z zastosowanych technologii
klejenia sg przeniesione wprost z hal pro-
dukcyjnych samolotéw czy pojazddw ko-
smicznych, na przykiad General Motors juz
w 2016 roku zastosowat technologie wyko-
rzystywang w klejeniu elementoéw samolotu
Dreamliner 787.

4 Enhancement in use of lghtweight matevials in the new Mercedes-Benz S-Class

l::-:"-.) Mercedes-Bena

Imiany materiatowe polegajace na zastosowaniu materiatdw lekkich w nowej wersji Mercedesa-Benz klasy S

(fot. Mercedes-Benz)

tos¢ jest zblizona do osiaganych przez su-
persamochody z wtokna weglowego.

Technologie taczenia

i ich wplyw na naprawe
Najtrudniejsze do naprawy powypadko-
wej sg pojazdy o zupetnie nowej konstruk-
cji karoserii. Dotyczy to nie tylko zastosowa-
nych materiatéw, ale i sposobu ich faczenia.
W wielu przypadkach pada pytanie, ,czy
to sie w ogole da naprawi¢?”. Warto za-
znaczy€, ze rozwazamy naprawe zgodnq
z technologig producenta pojazdu, a nie
garazowy ,patchwork”. O ile nitowanie, lu-

Lutospawanie karoserii ze stopéw stalowych (fot. GYS.pl)

tospawanie i klejenie sg juz w miare rozpo-
Znane przez najlepsze serwisy napraw po-
wypadkowych, to nadal nie jest to wiedza
kompletna.

Dodatkowo nalezy sobie zdawa¢ spra-
we, Ze rozwoj powoduije, Ze nic nie jest wie-
dza skonczong i jednoznacznie brzmiaca.
Rozwoj ma to do siebie, ze trwa i powoduje
ciagte modyfikacje. Dodatkowg trudnoscig
jest roznorodno$¢ modeli pojazdéw i za-
stosowanych w nich rozwigzan. Blacharz
podczas usuwania uszkodzenia karoserii
w jednej strefie musi sie czesto zmierzy¢
z kilkoma metodami taczenia i gatunkami
materiatow. Wiedza techniczna dotyczaca
aktualnie dostepnych metod oraz narzedzi
jest nieodzowna, ale kluczowe jest dotarcie
do technologii naprawczej producenta po-
jazdu. Koniec ze stosowaniem dotychcza-
sowych metod napraw, takich jak np. spa-
wanie MAG. Konieczne jest zgrzewanie

przy bardzo wysokich parametrach, luto-
spawanie i nitowanie z klejeniem.

Nie tylko karoseria

Konstruktorzy poszukujg oszczedno-
§ci masy gtéwnie w karoserii, ktora stano-
wi znaczng, cze$¢ pojazdu. Nie jest to jed-
nak jedyny kierunek. Analizie poddawane
sq w zasadzie wszystkie elementy sktado-
we i czesci pojazdu. Jedng z wazniejszych
analiz majacych znaczacy wptyw na obni-
zenie masy jest praca nad modyfikacjami
czesci napedowych. Rozwazane sg nowe
technologie hybrydowe. Chodzi jednak nie
0 znang hybryde benzynowo-elektryczng,
lecz gazowo-elekiryczng. Nowa hybryda
pobiera energie z 48-woltowego akumula-
tora, ktéry jest mocniejszy niz standardowy
12-woltowy akumulator samochodowy, ale
tanszy i mniej skomplikowany niz zasilacze
0 napigciu 200 V lub wigcej w hybrydach.

Zgrzewanie wymaga zastosowania pradéw siegajacych niemal 16 000 A przy jednoczesnym docisku elektrod

wynoszacym do 350 daN (fot. GYS.pl)

Pofaczenie elementéw wykonanych z réznych materiatow (fot. Audi)

Ten akumulator zasila silnik elektryczny,
ktory zwieksza moc o dodatkowe 20 KM,
redukujac zuzycie paliwa podczas rozruchu
i przyspieszania.

Wszystkie te zmiany, a w szczego6inosci
dotyczace konstrukcji elementéw karoserii,
majg bezposrednie przetozenie na proces
i koszt likwidacji szkéd. Wymagania w sto-
sunku do serwiséw blacharskich wcigz ro-
sng. Aktualnie wiekszo$¢ z nich nie jest juz
w stanie sprosta¢ wymaganiom technolo-
gicznym producentow pojazddw, a co cze-
ka nas w niedalekiej przysztosci?

Bogustaw Raatz
raatz.pl
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Konserwacja podwozia

Korozja,zjadajaca” podwozia naszych ukochanych aut spedza sen z oczu wie-
luich uzytkownikom. Jak skutecznie z nig walczy¢? A moze lepiej zapobiegac,
niz usuwac pozniejsze, czesto nieodwracalne lub trudne do naprawy skutki?

Rys. 1. Zardzewiate podwozie po kilku latach eksplo-
atadji (fot. Iron Garage Jelesnia)

W wiekszosci przypadkow nad tym pro-
blemem zaczynamy zastanawiac si¢ wtedy,
kiedy koriczy sie gwarancja na ochrong per-
foracyjna, czyli po ok. 7-10 latach, gdy na
podwoziu widoczne sg zaawansowane $la-
dy korozji, a czesto nawet uszkodzenia, kt6-
re wymagaja ingerencji blacharskiej.

Zazwyczaj przez pierwsze 5 lat zabez-
pieczenie fabryczne jest na tyle skuteczne,
e $lady korozji nie s zauwazalne. Po tym
okresie nastepuje dobry moment, aby do-
kona¢ skrupulatnego przegladu podwozia
i dziata¢ prewencyjnie. Stosunkowo tatwo
jest wtedy wyczy$ci¢ miejsca z oznaka-
mi niewielkiej korozji i ponownie prawidfo-
wo je zabezpieczy¢. Duzo wigcej wysitku
i kosztdw bedzie wymagato zabezpiecze-
nie podwozia, ktére lata mtodosci ma juz
dawno za soba.

Duzo wcze$niej niz po 5 latach war-
to odkreci¢ nadkola i wyptuka¢ btoto, kto-
re sie tam gromadzi. Bloto ,trzyma” wilgo¢
i znacznie przyspiesza rdzewienie bfotni-
kéw. Operacje najlepiej przeprowadzaé co
pot roku.

Obserwacje warsztatowe przebiegu
konserwacji podwozia mogg wywota¢ spo-
ra_konsternacje spowodowang bardzo réz-
norodnym podejsciem. Wielu wykonaw-
cow wychodzi chyba z zatozenia, ze ,czego
oczy nie widza, tego sercu nie zal”", czesto
stosuje potsrodki na zasadzie, ,byleby wy-
gladato na zabezpieczone”. Niestaranne
oczyszczenie powierzchni, czesto pomijane
zabezpieczenie antykorozyjne i pokrywanie
warstwg $rodka konserwujgcego to raczej
maskowanie niedoskonato$ci niz profesjo-
nalne podejscie. W duzym stopniu wynika
to tez z faktu, ze profesjonalne podejscie
wymaga znacznego nakfadu pracy, sku-
tecznych $rodkéw ochrony i dbatosci o wy-
konanie, za co niewielu klientéw chce za-
ptaci¢. Z wyjatkiem moze kolekcjoneréw aut
zabytkowych z wiadomych przyczyn.

Tyle tytutem wstepu, czas przejs¢ do
opisu poszczegoinych etapéw konserwacji
podwozia z krotkg charakterystyka.

1. Mycie podwozia

Podwozie podczas codziennej eksplo-
atacji mocno brudzi sie. Przed rozpocze-
ciem konserwacji musimy je skutecznie
oczyscic. Czes¢ z tych zanieczyszczen jest
rozpuszczalna i zmywana przez strumien
myjki ci$nieniowej, np. btoto, piasek. Czes¢
zanieczyszczen ttustych, jak oleje, wymaga
stosowania specjalnych preparatéw w po-
staci np. aktywnej piany. Porzadne umy-
cie utatwia wstepng ocene stanu podwozia
i oszczedza materialy $cierne przy czysz-
czeniu mechanicznym. Wazne jest, aby za-
planowaé mycie w miare mozliwosci jak naj-
wczesniej, zeby da¢ mozliwos¢ na spokojne
wyschniecie podwozia.

2. Demontaz lub
zabezpieczenie elementow
niepodlegajacych konserwagji

Demontaz zbednych elementéw (np.
zbiornika paliwa, uktadu wydechowego,
przewodéw) jest zazwyczaj pracochtonny
i czesto utrudniony przez ,zapieczone” $ru-
by, ale znaczaco utatwia m.in. oczyszczenie
zardzewiatych miejsc i swobodng aplikacje
konserwacji. Zabezpieczenie stosuje sie naj-
czesciej dla elementow zawieszenia (jesli nie
podlegajg renowacji), uktadu hamulcowego
i przewodow, ktére moga ulec uszkodzeniu
podczas demontazu. Na pewno konieczne
jest zabezpieczenie calego nadwozia za po-
moca folii, zeby unikna¢ zanieczyszczen po-
wstajgcych podczas czyszczenia i naktada-
nia $rodkéw konserwujacych.

3. Usuniecie korozji

Méwimy w zasadzie o nastepujgcych
przypadkach i wiasciwym wyborze metody
postepowania:

a) Korozja powierzchniowa
W przypadku korozji powierzchniowej
najczesciej stosowane jest stosunkowo
czasochtonne czyszczenie mechanicz-
ne. Do usuwania uzywamy szlifierek
rotacyjnych i oscylacyjnych z papiera-
mi $ciernymi o grubych gradacjach lub
specjalnych krazkéw sciernych. W wiek-
szosci przypadkoéw oczyszczanie me-
chaniczne skutecznie usuwa korozje
powstatg na powierzchni.

Rys. 2. Tarcza nylonowa do usuwania starych powtok
lakierowych, mas ochronnych, uszczelniajacych oraz
rdzy w trudno dostepnych miejscach, a takze do
oczyszczenia spawow. Wersja niebieska z dodatko-
wa impregnacja zwiekszajaca trwatos¢ produktu
(fot. Quattro — NOVOL)

b) Korozja wzerowa
Przy korozji wzerowej (w szczegdlnosci
gtebokiej) metody czyszczenia za po-
moca materiatow Sciernych i narzedzi sq
mato skuteczne. Nie jesteSmy w stanie

Rys. 3. Podwozie po operadji piaskowania (fot. Iron
Garage Jelesnia)

w ten sposob doktadnie usunagé korozji.
W profesjonalnych warsztatach w takich
przypadkach do oczyszczania podwozi
stosuje sie obrobke strumieniowo-Scier-
ng z uzyciem piasku kwarcowego, od
nazwy $cierniwa proces ten nazywany
jest ,piaskowaniem”. Najczesciej wybie-
rany rozmiar $cierniwa to 0,8-1,6 mm.
Predko$¢ wyrzutu Scierniwa (ok. 80-100
m/s) pozwala na wydajne usuwanie
korozji nawierzchniowej z podwozia,
a w szczegdlnosci skutecznie usuwa
korozje wzerowa. Metoda ta pozwala na
tatwe dotarcie materiatu $ciernego do
trudno dostepnych miejsc.

c) Korozja na wskro$

Tu jednoznacznie potrzebna bedzie po-
moc blacharza. Czesto podejmowane
proby zamaskowania powierzchniowego
duzych uszkodzeh w miejscach odpo-
wiadajacych za no$nos¢ bez ich naprawy
blacharskiej (np. przez zaklejanie, uzu-
petnianie piankami itd.) moga powaznie
zagraza¢ bezpieczenstwu uzytkownika,
a juz na pewno nie sq wtasciwym funda-
mentem do naktadania konserwaciji.

Po oczyszczeniu powierzchni wymaga
ona odbudowy zabezpieczenia antyko-
rozyjnego, aby stuzy¢ przez kolejne lata
eksploatacji.

Rys. 4. Kolejne kroki naprawy progu (fot. Iron Garage Jelesnia): a) przerdzewiaty na wskros prég przed rozpo-
czeciem prac blacharskich; b) po wycieciu zardzewiatych miejsc, oczyszczeniu i zabezpieczeniu antykorozyj-
nym w $rodku profilu; ¢) po naprawie blacharskiej i zabezpieczeniu antykorozyjnym na zewnatrz profilu; d) po
wyréwnaniu ubytkéw za pomocg szpachléwki poliestrowej

Tabela 1. Zestawienie wybranych parametréw podktadéw antykorozyjnych

Podktad reaktywny Podktad epoksydowy

Ochrona
Wskazania

wzerowa,
Aplikacja
Naktadanie kolejnych warstw

Uwagi

Skuteczna ochrona chemiczna

Powierzchnie, z ktérych wczesniej usuneliSmy me-
chanicznie korozje powierzchniowg lub nieznaczng

tatwos¢ naktadania, 1-2 cienkie warstwy
Ograniczenia w aplikacji kolejnych warstw, np. mas
bitumicznych, szpachlowek, mas uszczelniajacych

Popetniane sg btedy technologiczne (zbyt duza dy-
sza, zbyt grube warstwy, naktadanie za pomocg

izolator

pedzla, zacieki itp.)

Tabela 2. Systemy ochronno-dekoracyjne

Typ
Srodki do konserwacji podwozia
typu ,baranek”, np. Gravit 600,
Gravit 610, Gravit 650. Wystepu-
ja réwniez w opakowaniu aerozo-
lowym

Rys. 5. Maskowanie przed aplikacja $rodkéw ochron-
nych (fot. Iron Garage Jelesnia)

4, Wyhor systemu
do zabezpieczenia

antykorozyjnego
Z punktu widzenia skutecznego zabez-

pieczenia antykorozyjnego dostepne sg

dwa sposoby ochrony za pomocg powtok

lakierowych (tabela 1):

a) podkiady reaktywne (np. NOVOL Pro-
tect 340) — zapewniajg bardzo dobre
dziatanie protektorowe. Potaczenie zy-
wicy poliwinylowej, pigmentéw antyko-
rozyjnych oraz kwasu ortofosforowego
w wyniku reakcji chemicznej (pasywacii)
tworzy $wietne zabezpieczenie antykoro-
zyjne. Jest to zabezpieczenie szczegol-
nie skuteczne w przypadku powierzchni,
z ktorych wezesniej mechanicznie usune-
lismy istniejacq korozje. Na podkitad reak-
tywny po wyschnieciu mozemy naktada¢
bezposrednio klasyczne ,baranki” (Gravit
600, Gravit 610, Gravit 650). Wyjatkiem
sq $rodki oparte na bitumach (np. Gravit
660). Pamigta¢ nalezy tez, zeby na pod-
ktad reaktywny nie naktada¢ szpachléwki
ani podktadow epoksydowych;

Skuteczna ochrona barierowa

Miejsca bez wczesniejszej korozji lub z bardzo do-
brze usunieta korozjg powierzchniowa, doskonaty

tatwos¢ naktadania, 2-3 warstwy

Bezproblemowa aplikacja kolejnych warstw: $rod-
kéw ochronnych, mas uszczelniajacych itp.

Skuteczno$¢ ochrony antykorozyjnej wzrasta wraz
z gruboscig warstwy

| Weswoia | Zstosowanid

Oparte na zywicach syntetycznych. Tworza mocng, bardzo
elastyczng warstwe odporng na uderzenia kamieni o grubej
lub $redniej strukturze. Posiadajg wtasciwosci dzwiekochton-
ne i wygtuszajace.
Moga by¢ pokrywane kolejnymi warstwami, np. farbg bazowa,

Progi, nadkola, wygtuszenia ba-
gaznika

i lakierem bezbarwnym, dla uzyskania pozadanego efektu de-

koracyjnego

Bitumiczne $rodki konserwacji, np.
Gravit 660

Natryskowe masy uszczelniajace,
np. STP, do aplikacji za pomoca,
specjalistycznych pistoletéw pneu-
matycznych

Zawierajg substancje bitumiczne. Stanowig warstwe finalna,
nie moga by¢ pokrywane kolejnymi warstwami dekoracyjnymi

Hybrydowe natryskowe masy uszczelniajace na bazie polime-
ru STP (taczq w sobie wytrzymato$¢ poliuretanu z elastyczno-
$cig, przyczepnoscig oraz odpornoscig na warunki atmosfe-
ryczne silikonow).
Latwe odwzorowanie oryginalnych struktur fabrycznych— OEM.

Plyta podtogowa. Srodki coraz rza-
dziej stosowane w konserwacji

Struktury typu ,baranek” w warian-
cie premium na progi, komora ba-
gaznika, pas tylny, nadkola, ptyta
podtogowa, wygtuszenia bagaz-
nika

Uszczelniajg i chronig potaczenia zaktadkowe i spawane przed
dostepem wilgoci, zwiekszajac odporno$¢ antykorozyjna pota-
czenia. Masy uszczelniajace STP moga by¢ pokrywane kolej-
nymi warstwami, np. farbg bazowa i lakierem bezbarwnym, dla
uzyskania pozadanego efektu dekoracyjnego

Specjalistyczne powtoki ochronne,
np. Cobra

Powloka ochronna na bazie zywic syntetycznych z efektem
strukturalnym o wysokiej wytrzymato$ci mechanicznej i odpor-
nosci na zarysowania. Optymalne potaczenie wysokiej twardo-

Progi, nadkola, elementy zawie-
szenia. Elementy karoseryjne ze-
wnetrzne pojazdow typu off-road

§ci z elastycznoscia. Bardzo dobre zabezpieczenie przed wa-
runkami atmosferycznymi i uszkodzeniami mechanicznymi



b) podkiady epoksydowe (np. NOVOL
Protect 360) — zapewniajq doskonatg
ochrong barierowg dzieki zastosowaniu
zywicy epoksydowe;j i jednocze$nie za-
wierajq inhibitory korozji, dajac ochrone
protektorowg. Podkiady epoksydowe
jako izolatory sg bardziej skuteczne przy
zwiekszeniu grubosci warstwy. Aplikacja
2-3 warstw podktadu epoksydowego
w potaczeniu ze $rodkiem ochrony karo-
serii to pewne zabezpieczenie na kolej-
ne kilka lat.

5. Uszczelnianie

potaczenia blach

Po nafozeniu zabezpieczenia antykoro-
zyjnego warto zwrdci¢ uwage na miejsca po-
taczenia blach i sprawdzi¢ stan ich uszczel-
nienia, a w razie potrzeby uzupetni¢ je lub
po usunigciu natozy¢ od nowa. Konstrukcyj-
nie sq to potaczenia zaktadkowe, ktdre sg
taczone metodg zgrzewania lub klejenia.
W przypadku réznicy potencjatu pomiedzy
taczonymi blachami (katoda) a miejscem
zgrzewu (anoda) i obecnosci wilgoci bardzo
szybko postepuje korozja elektrochemiczna
pomigdzy blachami. Zadaniem uszczelnie-
nia jest skuteczne odciecie wilgoci w miej-

Tu powinno byt
I.ISZI:IELNIEHIE\\

ANODA
(zgrzew) Tl

KATODA _—
{blacha
stalowa)

S

Rys. 7. Uszczelnianie potaczen nadkola za pomoca
masy natryskowej STP (fot. NOVOL)

scu faczenia blach dla skutecznej ochrony
przed korozja.

6. Wybor systemu

ochronno-dekoracyjnego

Po wykonaniu zabezpieczenia antyko-
rozyjnego mamy do dyspozycji kilka sys-
temow ochronno-dekoracyjnych scharak-
teryzowanych w zataczonym zestawieniu
(tabela 2).

7. Zabezpieczenie profili
zamknietych

Korcowa operacja, o ktdrej nalezy pa-

KONIECZNE
USZCZELNIENIE
DLA OGRAMNICZENIA
DOSTEPU WILGOCI

_ _Tu powinng byé
=T USZCZELNIENIE

Rys. 6. Uszczelnianie potaczeri zaktadkowych blach (opracowanie: NOVOL)

mietac, to zabezpieczenie profili zamknie-
tych. Z definicji w przypadku profilu za-
mknietego mamy utrudniony dostep do
powierzchni, ktdrg chcemy zabezpieczyc.
Ochrona polega na wiry$nieciu do $rod-
ka profilu woskéw konserwacyjnych, ktore
pokrywajac powierzchnie wewnetrzna, wy-
pierajg z niej wilgo¢ i tym samym wydtuza-
ja odporno$¢ antykorozyjng i oddalajg mo-
ment pojawienia sie korozji. Wykorzystuje
sie do tego przewody, ktdre wprowadza sie
do $rodka profilu i wiryskuje sie pod cisnie-
niem wosk konserwacyjny (dostepny w wer-
sji pod pistolet, np. Gravit 640, lub aerozo-
lowej). Zabezpieczenia profili dokonuje si¢
na samym koncu, zeby unikngé potencjal-
nego wptywu woskow na przebieg naktada-
nia zabezpieczenia antykorozyjnego i $rod-
kow ochrony karoserii.

Rys. 8. Zabezpieczenie przestrzeni zamknietej klapy
tylnej przy uzyciu wosku Cavity Wax — $rodek do
konserwagji profili zamknietych (fot. NOVOL)

Podsumowanie

Skuteczne zabezpieczenie nie jest tak
tatwe do przeprowadzenia, jak moze sie
to wydawaé. Zdecydowanie fatwiej dziata¢
na poziomie profilaktyki we wczesnej fazie,
ktéra mozna wykona¢ czesto wiasnymi si-
tami przy niewielkich naktadach. W przy-
padku powazniejszych konserwaciji po diuz-
szym czasie z pewnoscig warto skorzystaé
z ustug wyspecjalizowanego warsztatu pra-
cujacego na wysokiej jakosci materiatach.

dr inz. Tomasz Tomczyk
dyrektor pionu szkoleit NOVOL
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600-700 tys.
nowych aut
do utylizacji?

Z poczatkiem 2021 roku zaczng obo-
wigzywac nowe unijne limity emisji
spalin. Samochody, ktére nie beda
ich spetniac, nie moga zostac sprze-
dane ani oficjalnie zarejestrowane.

— Jezeli nic w tej sprawie nie zrobimy, to
w UE na placach i w salonach zostanie oko-
fo 600-700 tys. samochodéw — méwi Marek
Konieczny, prezes Zwigzku Dealeréw Sa-
mochodow. W Polsce problem bedzie doty-
czy¢ co najmniej 12 tys. pojazdow. Branza
motoryzacyjna zaapelowata do rzadu o mo-
dyfikacje unijnego rozporzadzenia.

— Obecnie obowigzuje norma 6d-Temp,
czyli tymczasowa norma spalania, czystosci
silnikow montowanych w pojazdach spali-
nowych. 1 stycznia wchodzi nowa norma
Euro 6d. Takich zmian w ostatnich 10 latach
byto juz kilka. Za kazdym razem powodujgq
one, ze w kolejnym roku nie da sie juz ofi-
cjalnie zarejestrowa¢ samochodu, ktory ma
starg norme. Poniewaz zawsze zostaje ja-
ka$ koricowka produkcji, Komisja Europej-
ska rozwigzata ten problem, wprowadzajgc
kilka lat temu odpowiednie rozporzadzenie
— wyjasnia w rozmowie z agencjg Newseria
Biznes Marek Konieczny.

Zgodnie z taq regulacjg w przysziym
roku tylko cze$¢ aut mogtaby trafic na ry-
nek w ramach tzw. koficowej partii produkcii
— jest to 10% catkowitej sprzedazy z ostat-

\:amozliwe,

Wieksza wydajnosc
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O
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o |
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T — Y,

T — W,

Mniejsze zuzycie energii

v

nich 12 miesiecy. Pandemia koronawirusa
spowodowata jednak, ze w Polsce sprze-
daz samochoddéw spadta w tym roku o po-
nad 25%, co oznacza, ze liczba samocho-
doéw stojacych w magazynach przekracza
te dopuszczalng przepisami.

- Ku zaskoczeniu wszystkich Komisja
Europejska odpowiedziata, ze nic z tym
faktem nie zrobi, ze mamy Zielony tad i te
10% zostanie utrzymane. Co wigcej, zasu-
gerowata krajom cztonkowskim, ze kazdy
Z nich musi rozwigzac ten problem samo-
dzielnie za pomocg wewnetrznych rozpo-
rzgdzen — mowi prezes Zwigzku Dealeréw
Samochodéw.

Mimo prawnych watpliwosci  kilka
panstw — w tym Niemcy, Francja, Hiszpania
i Irlandia — wydato juz takie wewnetrzne roz-
porzadzenia, zeby wspomadc krajowy prze-
myst. Do podobnego kroku szykujq sie tez
Belgia i Stowacja.

— Mamy nadzieje, ze polski rzad takze
wyda takie krajowe rozporzadzenie i uratu-
Jje sytuacje w branzy motoryzacyjnej — mowi
prezes ZDS.

Zrédto: Newseria

Technologia Axalta skraca proces naprawy
o potowe, poprawia wydajnosc pracy i
eliminuje zuzycie energii podczas suszenia
.. jakos¢ bez kompromisow.

Wykorzystujac rewolucyjne procesy chemiczne, nowa,
opatentowana technologia Axalta moze obnizyt zuzycie
energii podczas suszenia lub skrocic czas naprawy o
50%. W obu przypadkach otrzymujemy najlepsza jakosc
szybciej lubmniejszym kosztem. Definiujemy na nowo
mogzliwosch w lakiernictwie samochodowyim.

Dowiedz sie wiecej na

SPIES
HECHER

STANDOX

Cromax
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Przyczajony tygrys, ukryty smok

Likwidacja szkod pojazdow ciezarowyc

(zy to ASO, czy niezalezny warsztat mechaniki pojazdowej, dostep do da-
nych eksperckich dla aut osobowych jest satysfakcjonujacy. Zgota inaczej
wyglada w sektorze truck, gdzie w przypadku napraw blacharsko-lakier-
niczych pokutuje wrecz brak jakichkolwiek standardéw na czas likwidagji
szkdd. Dlaczego deficyt pozadanych informacji jest wystarczajaca przestan-
ka, by uporzadkowac 6w stan rzeczy, wtasnie poczynajac od Polski?

Od razu napomknijmy. W tym artyku-
le w ogole pomijamy pytanie: czy ustano-
wienie standardu w dostepie do danych
dla napraw blacharsko-lakierniczych po-
jazdéw ciezarowych i autobusoéw jest w in-
teresie wszystkich stron zaangazowanych
w likwidacje szkdd? Faktem jest, ze pol-
scy przewoznicy dysponujg najwigkszym
taborem ciezarowym w Europie. To tak-
ze gtowny powdd najwigkszej liczby na-
praw powypadkowych pojazdow ciezaro-
wych realizowanych na terenie naszego
kraju. Statystyka bazujaca na wykonanych
przez warsztaty naprawcze kosztorysach
potwierdza — miesigcznie wykonywanych
jest ok. 5600-5950 napraw. Przy czym mo-
wimy stricte o ciezkim taborze wykorzysty-
wanym w transporcie krajowym i miedzy-
narodowym. Co wigcej, co roku liczba tych
napraw wzrasta o okoto 2-3,5% (zrodto:
opracowanie wiasne Audatex).

Mimo ciggle rosnacej liczby wykonywa-
nych napraw, w przypadku naprawy pojaz-
dow ciezarowych stanowig one okoto 7,8%
wszystkich napraw powypadkowych wy-
konywanych w Polsce. Przyznajmy, moze
to relatywnie nieduzy, ale intratny kawatek
tortu, majac na uwadze, ze w przypadku
kolizji pojazdu ciezarowego nie méwimy
o szkodach parkingowych (typowych dla
sektora pojazdéw osobowych), a o rozle-

gtych uszkodzeniach, zardwno pojazdéw,
jak i jednostek towarzyszacych, jak przy-
czepy, naczepy lub specjalistyczne platfor-
my i zabudowy. Warto w tym miejscu do-
da¢, ze systemy stosowane w pojazdach
ciezarowych nierzadko doréwnujg lub na-
wet wyprzedzajg technologicznie uktady
znane z pojazdéw osobowych. To wszyst-
ko sprawia, ze kalkulacja kosztéw napra-
wy pojazdu cigzarowego (w ogdélnym tego
stowa znaczeniu) wymaga wielu informa-
cji zwigzanych z technologig naprawy oraz
cennikiem cze$ci zamiennych. W czym
wiec problem?

Chodzi 0 zawsze aktualny i szeroki za-
kres danych, ktore pochodzg bezposred-
nio od producentéw czesci zamiennych
i majq forme usystematyzowanego kata-
logu. Postep informatyczny wymusza na
serwisach samochodowych posiadanie
specjalistycznego sprzetu diagnostyczne-
go, ale réwniez zawsze aktualnych infor-
macji odno$nie do serwisowania i napraw
poszczegblnych pojazdéw. No wiasnie, po-
szczegolnych.

Usystematyzowany katalog,

zawsze aktualne rekordy...
Synonimami dla ,poszczegdlny” sq
m.in.: oddzielony, rzeczywisty, przeliczal-

Wyglad interfejsu graficznego Audatex — 2D (zderzak naczepy typu silos)

bae

Juz sam dobér czesci mechanicznych dla pojazdéw cigzarowych jest niematym problemem, a co dopiero tych na czas napraw blacharskich. Duzo lepiej wyglada sytu-
aqa, gdy wzia¢ na warsztat przystowiowego dostawczaka

ny, znany, szczegotowy, odrebny. Owszem,
mamy niemato wiodacych baz pojazdéw
i dostawcow systemdw doboru czesci za-
miennych. Tyle Zze najwieksze odstepstwa
od standaryzacji zaczynajq sie, gdy przed-
miotem zainteresowania jest pojazd cieza-
rowy lub autobus. Generalnie, im bardziej
rozproszone grono kompletujacych zabu-
dowe, tym wigksza niepewnos¢. Tu ade-
kwatny komentarz.

- Jeste$my dostawcq systemu eks-
perckiego Audatex, naszym zadaniem
Jjest dostarczenie na rynek rzetelnych da-
nych zwigzanych z procesem naprawy po-
jazdu w wymienionych aspektach — mowi
nam Przemystaw Zys, implementation &
development manager z Audatex Polska
Sp. z 0.0. — Obecnie baza danych Auda-
tex obejmuje ponad 2600 modeli pojaz-
doéw, dla ktérych dysponujemy informacja-
mi naprawczymi, oraz blisko 100 modeli/
wariantéw pojazdow, dla ktérych dostepna
jest wizualizacja w postaci grafiki elektro-
nicznej, jednak technologia naprawy oraz
Zwiaszcza cennik cze$ci zamiennych wy-
magajg dodatkowych czynno$ci ze strony
uzytkownika systemu. Niestety, zdecydo-
wang wigkszo$¢ stanowig wiasnie pojazdy
cigzarowe.

| od razu dodaje, Ze dobre pokrycie da-
nymi to walor producentéw, ktorzy produ-
kuja jednocze$nie pojazdu osobowe. Tutaj
dane otrzymujemy w cyklach miesiecz-
nych, czyli analogicznie jak w przypad-
ku pojazdéw osobowych.

Dostarczajacy systemy do kosztory-
sowania napraw powypadkowych sg na
0g6t zgodni — pozostali producenci pojaz-
dow dokonuija takich aktualizacji i dzielq sie
tymi danymi w cyklach kwartalnych lub pot-
rocznych. Z zachowaniem zasady: jest ak-
tualizacja, jest informacja dla rynku. Taka
rekojmia, przyznajmy, podnosi komfort pra-
cy i wykonania kosztorysu naprawy w przy-
padku szkody komunikacyjnej. Dzieki do-
stepowi do danych w systemie eksperckim
wykonujacy kosztorys otrzymuije informacje
zebrane w jednym miejscu, podane w stan-
dardowej formie i z uzyciem tego samego

Sredni czas potrzebny na przygotowanie kosztorysu naprawy
pojazdu w systemie eksperckim (w minutach)

HDV (tylko grafika)

HDV (grafika + cennikfg
(Commercial
pC |
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Czas (min)

Sredni czas potrzebny na wykonanie kosztorysu w systemie eksperckim. Dla HDV (Heavy Duty Vehicle — ciezki
pojazd samochodowy) jest on zdecydowanie najdtuzszy. Najkrétszy dla aut osobowych (PC) i nieco tylko dtuz-

szy dla dostawczych (Commercial)

interfejsu. To znacznie skraca czas nie-
zbedny na wykonanie kosztorysu naprawy
pojazdu. Dlaczego to tak pozadane?

— Bazujac na informacjach uzyskanych
bezposrednio od uzytkownikow Audatex,
mozemy stwierdzic, ze czas potrzebny na
wykonanie kosztorysu pojazdu osobowego
to mniej niz 20 minut, podczas gdy dla po-
jazdu ciezarowego ten czas bywa znacz-
nie dfuzszy — nawet 6-krotnie. Warto$c te
poteguje brak aktualizacji w zakresie da-
nych lub ich catkowity brak, poniewaz wy-
musza to dodatkowe czynno$ci zwigzane
z poszukiwaniem i weryfikacjq danych do-
tyczacych kalkulowanego pojazdu w celu
jego odtworzenia — kontynuuje Przemy-
staw Zys, Audatex Polska Sp. z 0.0.

Niemata to pokusa, by wypracowa¢
nowy standard, gdy uzmystowi¢ sobie, ze
blisko 50% napraw pojazdéw ciezarowych
w Europie jest realizowanych w Polsce.
Czy kto$ jeszcze powatpiewa, jak bardzo
pozadane to zagadnienie dla rodzimego
aftermarketu?

Kiedy zimowa pora podrozny...

Pojazdy ciezarowe wykorzystywane
sq w celach zarobkowych. Bezproduktyw-
nos¢ z winy nieuzasadnionego, bo wydtu-

zonego postoju na czas napraw liczona
jest jako niepowetowana strata po stronie
przewoznika. Na aftermarkecie pozadamy
szybkiej identyfikacji przystowiowej cieza-
réwki, kompleksowych informacii, tj. opisu
czesci, aktualnych cen, instrukcji serwiso-
wo-naprawczych. Tu dygresja: komputer
diagnostyczny jest obecnie narzedziem
niezbednym do prowadzenia napraw, row-
niez powypadkowych, w autobusach i in-
nych pojazdach uzytkowych.

— Jezeli mamy problemy z dostepno-
Scig do katalogu czesci — na przykfad ste-
rownikow ECU (Electronic Control Unit)
réznych systeméw — majac komputer, na-
wet z uszkodzonego sterownika jeste$Smy
w stanie odczytac niezbedne dane, jak typ,
marke podzespotu, wersje programu, by
na tej podstawie zamowic¢ nowy sterownik,
bez potrzeby ingerencji przez autoryzowa-
ny serwis — przybliza mozliwosci sprzeto-
we Piotr Niemiatkowski z firmy eN-TRUCK,
ktéra od 2005 roku wyspecjalizowata sie
w dostarczaniu na rynek komputeréow do
diagnostyki pojazdow uzytkowych. — Mo-
Zemy réwniez przekopiowac ustawienia
niektorych uszkodzonych sterownikéw do
nowo zakupionych, zachowujac takq samq
konfiguracje i ustawienia. Dodatkowo pro-
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gramy diagnostyczne majq obecnie wbu-
dowane bazy danych o systemach, sche-
matach elektrycznych czy podzespotach,
dzigki czemu jestesmy w stanie odbudo-
wac lub odtworzy¢ cate ukfady, nie wspo-
minajgc juz o przetestowaniu i sprawdze-
niu ich dziatania.

Jak wielki potencjat drzemie w sektorze
truck, dowodzi awans systeméw ADAS.
Nowe modele ciggnikéw siodtowych lub
autobuséw to systemy aktywnej kontro-
li trakcji wymagajace kalibracji. Nawet po
drobnych sttuczkach.

— Jest to obecnie nisza, ktéra moze po-
zwoli¢ rozszerzy¢ pakiet ustug w warsz-
tatach pojazdow uzytkowych, w szcze-
g6lnosci tych, ktére mys$la o naprawach
powypadkowych — podkre$la Piotr Nie-
miatkowski.

Producenci pojazdéw ciezarowych,
a szczegolnie autobusow niechetnie dzie-
la sie danymi fabrycznymi z rynkiem po-
sprzedazowym.

— Kwestie dotyczace przyktadowo cen-
nikoéw za cze$ci zamienne nie docierajg do
nas na czas i nie sq w zwigzku z tym ak-
tualizowane przez nas tak, jakby$my so-
bie tego zyczyli. A szkoda, bo przeciez pol-
skie firmy, rodzimi przewozZnicy, dysponujg
w Europie najwigksza flotg pojazdéw cie-
Zarowych — utyskuje Przemystaw Zys, Au-
datex Polska Sp. z 0.0.

W jego opinii powodem nie jest wca-
le produkcja wieloetapowa interesujacych
nas pojazdéw, a fakt, ze sektor truck trak-
tuje sie jako niszowy w poréwnaniu do ser-
wisowania i napraw aut osobowych czy do-
stawczych.

Kazus czesci w przypadku
kolizji czy wypadku?

Jedli w systemie eksperckim brakuje
potrzebnych dla sporzadzenia kosztorysu
danych, to zamiast zrealizowa¢ do konca
proces zwigzany z likwidacjg, jednej szko-
dy, kosztorysujacy poswieci¢ musi nie trzy
kwadranse, a kilka godzin. Musi zadzwonié,
wysta¢ maile... R6znymi kanatami stara sie
dotrze¢ do aktualnego cennika czesci.

— Ciggle inwestujemy, aby system Auda-
tex stawat sig bardziej przyjazny dla uzyt-
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kownika i pozwalat efektywniej zarzgdzac
procesem kalkulacyjnym. Wprowadzamy
nowy interfejs naszej platformy, standard
obstugi na urzadzeniach mobilnych nie jest
nowodcig, a grafika pojazdow w 3D ma za
zadanie jeszcze bardziej zobrazowac po-
szczegdblne modele. To jednak wcigz jeden
biegun — przyznaje Przemystaw Zys, Au-
datex Polska Sp. z 0.0.

Drugi w jego opinii stanowig producenci
oraz dostawcy czesci zamiennych dla ryn-
ku napraw powypadkowych. Brak wspot-
pracy i wymiany danych w tym zakresie
Z pewnoscig nie pomaga w standaryzaciji,
ktdra, patrzac od strony uzytkownika kon-
cowego, jest niezwykle istotna, wrecz klu-
czowa. Wtéruje mu konkurent posrod do-
stawcow danych eksperckich.

— Dostep do petnych i aktualnych da-
nych ufatwia i usprawnia prace doradcy
- rozwiewa wszelkie watpliwosci Krzysz-
tof Juralewicz, dyrektor handlowy DAT Pol-
ska Sp. zo.0.

| jak wielu innych przypomina, Ze samo-
chody ciezarowe oraz autobusy niejedno-
krotnie robione sg na specjalne indywidual-
ne zamodwienie, tak aby w jak najwigkszym
stopniu spetniaty wymogi w codziennej
pracy. Tym niemniej chodzi o to, by wyko-
nujac kosztorys w programie, mie¢ moz-
liwo$¢ doboru wyposazenia pojazdu tak,
aby w jak najwigkszym stopniu odzwiercie-
dli¢ ten naprawiany egzemplarz. By wyklu-
cza¢ konieczno$¢ wprowadzenia danego
elementu czy rodzaju operacji recznie.

Doprawdy, jest wiele powoddw, by
dzieki zaangazowaniu dostawcow syste-
méw eksperckich do kalkulowania szkéd,
a tez przy zainteresowaniu ubezpieczycie-
li, dostep do wiarygodnych danych stat sie
przyjazny dla wszystkich. Lobbystami po-
winny by¢ oczywicie warsztaty napraw-
cze. Jest to tez w interesie klientow — uzyt-
kownika czy wiasciciela floty, by obnizy¢
koszty. Mniej pracochtonne procedury spo-
rzadzania kosztorysow! Tak niewiele wy-
magac, a tak bardzo polepszy¢ satysfak-
cje. Mozna?

Rafat Dobrowolski
Fot. R. Dobrowolski
i materialy Audatex Polska Sp. z o.0.

Chodzi o to, by konsolidowac dane. Ich publikagja w systemie eksperckim dodatnio wptywa na wszystkich
uczestnikow procesu — poczynajac od technika, poprzez warsztat naprawczy i dostawce czesci, by zakoriczy¢
proces kompensata za zrealizowang ustuge

Z KYB krok

po kroku

11441

Our Precision, Your Advantage

Katalog TecDoc zostat uzupetiony
0 baze dostepnych filméw instruktazowych
KYB. Podczas wyszukiwania danej referen-
cji w informacjach o produkcie pojawi sie
réwniez film, o ile jest dostepny dla wybra-
nej czesci. Materialy wideo przedstawiajg,
procedure montazu krok po kroku dla po-

jazdow, w ktorych wymiana amortyzatoréw
jest trudna lub nietypowa.

Filmy instruktazowe KYB mozna obej-
rze¢ rowniez na kanale YouTube (KYBEu-
rope) oraz na stronie internetowej www.
kyb-europe.com w zaktadce ,Wsparcie
techniczne”.

Renowacja
powierzchni skorzanych

.

Srodki do czyszczenia i konserwagji skor

Srodek czyszczacy - Strong Cleaner

Sentyment do skdrzanego pokrycia sprawia, Ze zastanawiamy sie nad tym,
czy warto ratowac wieloletni mebel lub tapicerke. Przywigzanie emocjonal-
ne moze prowadzi¢ do tego, ze samodzielnie podejmujemy sie préby reno-
wadji. W publikowanym artykule chcielibysmy pokaza¢, jak taka renowacja

przebiega krok po kroku.

Krok 1. Czyszczenie

catej powierzchni

Zaczynamy od usunigcia brudu ze ské-
rzanych szczelin, poréw i zakamarkéw. Na
silne zabrudzenia najlepszy bedzie Strong
Cleaner. Jest to $rodek czyszczacy wraz
z aplikatorem piany, niwelujacy szkodliwg
w nadmiarze wode. Szczotke, ktorg wyko-
nujemy czyszczenie, przeptukujemy co ja-
ki czas w wodzie, aby pozby¢ sie brudu.
Drugim $rodkiem, przeznaczonym do now-
szych tapicerek lub mniejszych zabrudzen,
jest mniej intensywny Soft Cleaner.

Krok 2. Dobor odpowiedniego
koloru farby

Probe dobrania wykonujemy na po-
wierzchni  mniej wyeksploatowanej, ale
w stanie najbardziej zblizonym do oryginal-
nego koloru tapicerki. W przypadku samo-
choddw sq to zagtowki, natomiast jesli cho-
dzi o meble, na boku lub z tytu. Istnieje tez
mozliwo$¢ skorzystania z gotowego prébni-
ka kolorow.

Krok 3. Przygotowanie

do malowania, odttuszczanie
Weryfikacji stanu zatluszczenia po-
wierzchni dokonujemy poprzez obserwacje
i dotyk. Jesli skora jest zimna oraz odbar-
wiona —w przypadku foteli samochodowych
sq to okolice oparcia, zagtowki lub siedzi-
ska — oznacza to, ze wymaga specjalne-
go odttuszczenia. Kierowca ma najwiekszy
kontakt z kierownicg samochodowa, i to ona
najczesciej wymaga renowacji. Tiuszcz,
ktory wniknat w powierzchnie skory, jest ob-
cigzeniem. Jesli pominiemy pozbycie sie
go w procesie renowacji, musimy liczy¢ sie
z tym, ze farba zacznie odchodzic.
Standardowe zattuszczenia usuwamy
benzyng. W przypadku
zattuszczen grubego kali-
bru najlepszym rozwigza-
niem bedzie zastosowa-
nie Fettabsorbera, ktdry
wniknie pod skére i wycia-
gnie ttuszcz na zewnatrz.
Proces jest prosty, ale nie-
stety czasochtonny. W za-
leznosci od stopnia na-
tluszczenia, naktadamy
$rodek do momentu, kie-
dy zel zaschnie bez oznak
ttuszczu. Po wyschnigciu
i utworzeniu sie kruchej
struktury preparatu $cia-
gamy ja za pomocg odku-

rzacza lub szczotki oraz czy$cimy szmatka,
nasgczong benzyna. Jesli uzyskamy row-
nomierny biaty kolor, oznacza to, ze proces
odttuszczania przebiegt pomysinie i skéra
zostata prawidtowo przygotowana do dal-
szej renowacji.

Szmatke nasaczamy rozpuszczalni-
kiem. Przecieramy réwnomiernie miejsce
uszkodzenia, by zebra¢ resztki starej far-
by i powtoki zabezpieczajacej. Po kazdym
przetarciu podsuszamy opalarka lub czeka-
my na wyschniecie. Czynno$¢ wykonujemy
do momentu, w ktérym dostrzegamy naru-
szenie farby i lepkos¢.

Kolejnym  krokiem
jest wyréwnanie i wy-
gladzenie  szorstkiej
nawierzchni za pomo-
cq pada szlifujgcego
(na sucho). Szlifowa-
nie usuwa tez stary top
coat. Pad mozna nawil-
zy¢ rozpuszczalnikiem,
ktory efektownie wy-
gladzi miejsce nierow-
nosci. Po kazdym jego
wykorzystaniu oczysz-
czamy miejsce szmatkg
z benzyng, aby pozby¢
si¢  mikrobrudu, pozo-
stawionego po szlifie.
Pamigtamy o omijaniu
nici, by ich wyglad byt
nienaruszony i niezme-
chacony.

Jesli samym padem szlifujgcym nie uzy-
skamy zadowalajacego nas wygladu, decy-
dujemy sie na szpachlowanie. Leder filler
jest wypetniaczem, ktory wehodzi w peknie-
cia, rysy i inne ubytki, wyréwnujac ich po-
ziom. Mozna wyréwnac je padem szlifuja-
cym. Czynnos¢ powtarzamy do momentu
uzyskania rownej i gtadkiej powierzchni.

Fabry Colourlock — malowanie skér

Krok 4. Malowanie,

zabezpieczenie, konserwacja

Malowanie to ostatni etap renowacji.
Do pistoletu aplikujemy farbe wraz z grun-
tem i utwardzaczem. Przelewamy miesza-
ning przez sitko, by usunac¢ wszelkie zanie-
czyszCzenia z Cieczy.

Grunt jako spoiwo taczy farbe ze skora,
natomiast utwardzacz dodatkowo poprawia
odporno$¢ na Scieranie oraz posiada wia-
Sciwosci ochronne top coatu. Wszystko ra-
zem daje idealne warunki wytrzymato$cio-
we lakieru. Po kazdym natozeniu warstwy
podsuszamy, delikatnie szlifujemy (niebie-
skim badz czerwonym padem 3000) oraz
czyscimy powierzchnie benzyng. W mo-
mencie uzyskania odpowiedniego wygla-
du mozemy spryskac jg lakierem wykon-
czeniowym. Podobnie jak pigment, lakier
wykonczeniowy przefiltrowujemy, dodajac
utwardzacz, naktadamy na powierzchnig
dwie warstwy.

Rozpuszczalnik GLD — przygotowanie powierzchni

Pamietamy, ze farbe czy top coat ze
zmieszanym utwardzaczem przygotowuje-
my tuz przed malowaniem. Kazdg nanie-
siong warstwe podsuszamy, a nastepnie
przecieramy czerwonym padem. Proporcje
ustalamy w zalezno$ci od stopnia potysku.
Najpopularniejszg proporcjg jest 50/50%
czy 70% mat/30% potysk.

Po prawidtowym zaaplikowaniu wszyst-
ko musi doktadnie wyschna¢. Po 24 h we-
ryfikujemy stan skory i przechodzimy do
ostatniej fazy — natozenia preparatu kon-
serwujgcego i utrwalajacego Leder Ver-
siegelung. Aplikujemy je szmatka iflub pi-
stoletem. Jedna warstwa bezbarwnego
preparatu tworzy powloke zabezpieczajaca
przed przetarciami i innymi uszkodzeniami
mechanicznymi. Chroni lakier wykoncze-
niowy. Proces naktadania Leder Versiege-
lung w zalezno$ci od eksploataciji powtarza-
my co 3-6 miesiecy.

Jakub Szafarz
Colourlock
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Porady specjalistow
od instrukcji naprawczych

Autodata, wiodacy dostawca informacji technicznych w branzy motoryza-
cyjnej, udostepnia sprawdzone przez producentéw rozwigzania czestych
probleméw wystepujacych w pojazdach. OdwiedZ www.autodata-group.
com, aby dowiedziec sie wiecej o tym narzedziu online dla warsztatow sa-
mochodowych. Autodata nalezy do grupy Solera.

Rys. 1

Rys. 2

Volvo (30

Swieci sie lampka ostrzegawcza ABS

Pytanie: Mamy problem ze zdiagnozo-
waniem usterki w samochodzie marki Volvo
C30 z 2011 roku. Pojazd trafit do warsztatu
ze $Swiecacq sie lampka ostrzegawcza ABS
oraz kilkoma kodami usterek zwigzanymi
z czujnikiem obrotéw kota ABS zapisanymi
w pamigci usterek komputera sterujgcego
tego systemu. Wykonalismy podstawowe
czynnosci kontrolne przewoddw, lecz nie
znalezlismy przyczyny problemu. Czy inni
wiasciciele C30 zgtaszali taki problem?

Odpowiedz: Tak, w kilku modelach C30
wyprodukowanych w latach 2010-2013 spo-
tkalismy sie z wieloma kodami usterek zwia-
zanymi z ABS-em (0011, 0012, 0021, 0022,
C0030, C0031, C0033, C0034). Przyczyna,
ich wystepowania sg cze$ciowo przesuniete
piasta i tozysko kota przedniego, ktére mu-
szg by¢ prawidtowo zamontowane. Aby za-
pobiec ponownemu wystapieniu usterki, na-
lezy zastosowaé uchwyt mocujacy fozyska
przedniego kota, dostepny w dziale czesci
Volvo. Zamontuj uchwyt mocujacy tozyska
kota na piascie przedniego kota (rys. 1.1).
Czynno$ci powtdrz po drugiej stronie samo-

chodu. Usun kody usterek. Po zakonczeniu
naprawy wykonaj jazde probna, aby upew-
nic sig, ze usterka zostata naprawiona.

Audi A3 sedan

Odgtos pisku z przedziatu silnikowe-
go na biegu jatowym po uruchomieniu
zimnego silnika

Pytanie: Nasz klient posiada samo-
chéd marki Audi A3 z 2015 roku z silnikiem
wysokopreznym 2,0 i skarzy sig na wy-
stepowanie odgtosu pisku dochodzacego
z przedziatu silnikowego podczas pracy sil-
nika na biegu jatowym. Styszelismy go pod-
czas uruchamiania zimnego silnika, ale juz
w warsztacie mamy problem z okresleniem
przyczyny. Czy wiecie, co moze by¢ powo-
dem wystepowania takiego odgtosu?

Odpowiedz: Tak, styszelismy juz o tym
problemie, ktory dotyczy modeli A3 z lat
2013-2018 z kodami silnika CRLB/CRLC.
Przyczyng usterki jest wadliwa konstrukcja
rolki napinajacej paska zebatego, co wptywa
negatywnie na zuzywanie sie paska zebate-
go i powoduje powstawanie pisku. Sprawdz
napinacz paska zebatego (rys. 2.1). Jezeli
jest to napinacz paska zebatego marki in-

nej niz Litens, zamontuj nowy. Zaleca sig, by
przy wymianie napinacza paska zebatego
wymienic takze sam pasek. Po zakoficzeniu
naprawy wykonaj jazde probna, aby upew-
nic sig, ze usterka zostata usunieta.

Chrysler 300C

Rozrusznik obraca silnikiem, jednak
silnik nie uruchamia si¢

Pytanie: Mamy problem ze zdiagnozo-
waniem problemu z uruchamianiem w sa-
mochodzie marki Chrysler 300C z 2011
roku. Rozrusznik obraca silnikiem, jed-
nak ten nie uruchamia sie lub gasnie bez-
po$rednio po uruchomieniu. Wykonalismy
podstawowe czynnosci kontrolne uktadéw
paliwa i powietrza, sprawdziliSmy, czy zo-
staly zapisane kody usterek, w pamieci
usterek zapisano kod B1A80. Wykonalismy
podstawowe czynnosci kontrolne przewo-
dow, lecz nie znalezliSmy przyczyny proble-
mu. Czy wiecie, jak zabra¢ sie za naprawe
tego samochodu?

Odpowiedz: Znana jest nam uster-
ka, ktora dotyczy modeli Chrysler 300C
wyprodukowanych pomiedzy 7.07.2011 r.
a 21.03.2012 r. z elekiryczng blokada kie-
rownicy. Jej przyczyng jest niewtaciwie
ustawiona elektryczna blokada kierownicy,
co sprawia, ze nie wtacza sie prawidtowo.
Odtacz przewdd masy akumulatora. Wy-
montuj zespdt kolumny kierownicy, upew-
niajac sie, ze kierownica pozostaje w poto-
zeniu centralnym. Sprawdz, czy elektryczna
blokada kierownicy jest prawidtowo umiesz-
czona. Jesli nie jest, poluzuj nakretke mo-
cujaca, ponownie ustaw elektryczng bloka-
de kierownicy i dokre¢ nakretke mocujaca
momentem 20 NM (rys. 3.1). Zamontuj ze-
spot kolumny kierownicy. Podigcz prze-
wod masy akumulatora. Usun kod uster-
ki i sprawdz dziatanie elekirycznej blokady
kierownicy, aby upewni¢ sig, czy usterka
zostata naprawiona.

Citroén DS3

Silnik gasnie i ma niska moc

Pytanie: W naszym warsztacie znajduje
sie Citroén DS3 z 2013 roku, w ktorym wyste-
pujg problemy podczas jazdy. W pojezdzie
pojawia si¢ problem z niskg mocg silnika,
a liczba obrotéw silnika nie wzrasta powy-
zej 1500 na min. Wykonali$my podstawowe
czynno$ci kontrolne uktadow paliwa i powie-
trza, ale nie udato nam sig znalez¢ przyczyny
usterki. Czy macie jakie$ pomysty?

Odpowiedz: Znana jest nam usterka,
ktéra wystepuje w modelach DS3 z kodem
silnika EP6CDT (5FV). Prawdopodobna jej
przyczyna sq uszkodzone zgby kota impul-
sowego czujnika kata wychylenia watu kor-
bowego. Sprawdz zeby kota impulsowego
czujnika kata wychylenia watu korbowego
pod katem uszkodzen i ponownie ustaw
zeby, jesli to konieczne. Wykonaj jazde
prébna, aby upewnic sie, ze usterki zosta-
ly naprawione.

Rys.3

Rys. 4

NOWOCZESNY

Nowy zestaw
ADAS rozszerza
mozliwosci

znaczonych dla pojazdéw spalinowych, hybrydowych i elektrycznych,
wprowadza nowe rozwiazanie diagnostyczne do swojego portfolio Delphi

Technologies Aftermarket.

A

Umozliwia ono warsztatom obstuge no-
wej technologii ADAS, ktdra staje sie jed-
nym z gtéwnych systemow w wigkszosci
pojazdow oraz moze stanowi¢ istotng cze$¢
prac serwisowych i naprawczych.

— Od 2020 roku ponad 40% nowych
pojazdow  bedzie wyposazonych stan-
dardowo w co najmniej dwa typy ADAS,
a liczha ta prawdopodobnie wzrosnie
- komentuje Alex Bertoli, dyrektor ds. dia-
gnostyki i rozwigzan serwisowych w Del-
phi Technologies Aftermarket. — Rosnaca
liczba ~ samochoddéw  wyposazonych
w te zaawansowang technologie stano-
wi doskonatg okazje dla warsztatéw do
oferowania klientom ustug zwigzanych
Z kalibracjg systemu ADAS, co jest krytycz-
ne dla bezpieczenstwa i daje mozliwos¢
rozwoju dziatalno$ci warsztatu.

Aby wesprzec¢ ten rosnacy segment ryn-
ku, nowy program ADAS obejmuje fatwy
w uzyciu modutowy zestaw, ktory bezpro-
blemowo wspoétpracuje z istniejacym table-
tem i oprogramowaniem diagnostycznym
DS. Podstawowy zestaw zawiera: gtowny
wspornik, belke regulacyjna z laserami, mo-
cowania na felgach, stopniowane wspor-
niki i lusterka, ponadto wystepuje szereg
akcesoriéw w opcji, choéby panele pomia-
rowe do kalibracji przednich kamer popu-
larnych marek, takich jak Volkswagen, Mer-
cedes-Benz, Renault, Peugeot, Citroén,
Toyota i Mazda.

Zestaw pozwala na obstuge 284 modeli
z kalibracjg kamer i 146 modeli z kalibracjg,

radaru, pokrywajac 31 marek pojazdow,
bedzie rozszerzony w ramach ciagtych
programéw rozwoju oprogramowania. Del-
phi Technologies stara sie nadaza¢ za
zmieniajacym sie rynkiem systeméw ADAS
i poszerza¢ swodj program, zapewniajac
warsztatom mozliwo$¢ wykonywa-
nia kalibracji w coraz szerszym zakresie
zastosowan motoryzacyjnych.

Funkcie wymagajace takiej kalibra-
cji obejmujg regulacie kamery cofania,
kalibracje kamery przedniej po stronie kie-
rowcy i pasazera, a takze radaru dla sze-
rokiego zakresu uktadéw bezpieczenstwa
wykorzystujacych systemy detekcji. Moze
by¢ uzywany w trybie dynamicznej kalibra-
cji lub z panelami i oryginalnym serwisowym
wyposazeniem producenta pojazdu. Zawie-
ra rowniez instrukcje krok po kroku wbudo-
wane w oprogramowanie, umozliwiajace
szybka i doktadna kalibracje.

— Zdajemy sobie sprawe, ze ADAS sta-
nowi dodatkowg inwestycje dla warsztatow.
Dzieki naszej modutowej konstrukcji serwi-
sy bedg miaty mozliwos¢ wyboru prefero-
wanych funkcjonalnosci, a wraz z rozwojem
swojej dziatalnosci obstugi systemow ADAS
bedg mogty zwigksza¢ swoje mozliwosci,
korzystajac z elastycznej oferty produkto-
wej efektywnych narzedzi ADAS — podsu-
mowuje Alex Bertoli.

Wiecej informacji mozna znalez¢ na
stronie: www.delphiautoparts.com.

AS-PL we Wtoszech
radzi sobie dobrze

Doktadnie 6 listopada br. mina} rok od
otwarcia w Moncalieri (Turyn) AS-PL ltalia
s.rl. W tym czasie zainteresowanie pro-
duktami AS-PL we Wioszech wzrosto kil-
kukrotnie, co przetozyto si¢ na zwiekszenie
sprzedazy w tym regionie. Wiosi doceniajg
europejska jako$¢ marki AS, czesto wybie-
raja alternatory i rozruszniki z bardzo boga-
tej oferty firmy.

W ciggu roku w magazynie we Wioszech
zostata przeprowadzona przebudowa, dzie-
ki ktérej dwukrotnie powigkszyta sie liczba
miejsc paletowych. Dodatkowo zbudowa-

na zostata 3-poziomowa antresola oraz za-
montowano 2500 pétek, ktére moga pomie-
§ci¢ wszystkie pozycje z oferty firmy.

— To byt bardzo intensywny i pracowity
rok — oznajmia Sebastian Wencel, dyrek-
tor ds. logistyki w AS-PL. — W AS-PL ltalia
spedzilismy wiele tygodni, aby jak najlepiej
przystosowa¢ magazyn do coraz wiekszej
liczby zaméwien. Dzisiaj widzimy, ze ta pra-
ca okazafa sie bardzo potrzebna, a zmiany
przez nas wprowadzone sg dobrze ocenia-
ne przez pracownikéw i klientow.



Skorzystaj z szerokiej
palety produktow
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Skutki montazu
nieodpowiedniego akumulatora

Jak dowodza eksperci, montaz zwy-
ktego akumulatora rozruchowego
w samochodzie wyposazonym
w technologie start-stop podnosi
ryzyko przedwczesnej awarii.

Start-stop to zaawansowana technolo-
gia, ktéra ma bez watpienia wiele zalet, ale
jednocze$nie stanowi wigksze obcigzenie
dla akumulatora. Funkcja ta moze wytaczac¢
silnik po kazdym zatrzymaniu pojazdu i po-
nownie uruchamia¢ go po nacisnieciu peda-
tu gazu lub zwolnieniu pedatu hamulca.

Przy aktywnej funkciji start-stop, na przy-
kfad gdy samochod stoi na czerwonym $wie-
tle, spora liczba odbiornikéw elektrycznych
nadal wymaga zasilania. Radio gra, smartfon
sie faduje, a klimatyzacja zapewnia przyjem-
ny chtéd. Ponadto, gdy tylko $wiatto zmieni
sie na zielone, akumulator musi umozliwié
ponowne uruchomienie silnika. Aby spetni¢
te wymagania, opracowano specjalne aku-
mulatory przeznaczone do samochoddéw
z systemem start-stop. Montaz nieodpowied-
niego moze mie¢ przykre konsekwencje.

Skutki montazu konwencjonal-

nego akumulatora kwasowego
Konwencjonalny akumulator rozruchowy
nie spemia wymagan samochodu z syste-

Utrata
gwarancji

mem start-stop. Dotyczy to zaréwno pojaz-
déw z podstawowymi systemami start-stop
wyposazonymi w akumulatory EFB, jak
i tych z zaawansowanymi systemami tego
typu. Modele z systemem rekuperacji maga-
zynuja w akumulatorze AGM energie wyge-
nerowang w procesie hamowania.

Oto mozliwe skutki zastosowania trady-
cyjnego akumulatora rozruchowego w sa-
mochodzie z systemem start-stop:

W Utrata gwarancji

Montaz nieodpowiedniego akumulatora
rozruchowego skutkuje utratg gwarancji. Za
wszelkie szkody i utrate funkcjonalno$ci od-
powiada serwis/warsztat lub kierowca.

B Pogorszenie komfortu jazdy

W idealnych warunkach system zarza-
dzania akumulatorem (BMS) wykrywa mon-
taz nieodpowiedniego i dostosowuje dzia-
tanie systemu start-stop do jego mniejszej
mocy, tak aby zapewni¢ mozliwos¢ uru-
chomienia silnika. Gdy silnik zostanie wy-
taczony przez funkcje start-stop, wszystkie
elementy zwiekszajace komfort jazdy, np.
podgrzewane siedzenia, nie sg dostepne.

Jedli system zarzadzania akumulato-
rem nie wykryje montazu nieodpowiednie-
go akumulatora i nie dostosuje ustawien,
moze to skutkowa¢ znaczacym skréce-
niem jego zywotnosci i doprowadzi¢ do
szybkiej awari.

Awaria
wyposazenia
podnoszgcego
komfort

B Ograniczona funkcjonalno$¢ syste-
mu start-stop

Nieodpowiedni akumulator dostarcza
zbyt matq ilo$¢ energii elektrycznej, co
prowadzi do jego szybkiego zuzycia oraz
sprawia, ze system start-stop wylacza sil-
nik rzadko lub wcale. To z kolei prowadzi
do wigkszego zuzycia paliwa i zwigkszenia
emisji dwutlenku wegla.

B Ryzyko wybuchu

Ze wzgledu na brak zgodnosci z sys-
temem zarzadzania akumulatorem (BMS)
oraz start-stop akumulator jest chronicznie
niedofadowany. Ten stan rzeczy znaczaco
przyspiesza korozje i zasiarczenie akumu-
latora, co w najgorszym wypadku moze pro-
wadzi¢ nawet do jego wybuchu.

B Wyciek kwasu

Montaz nieodpowiedniego akumulato-
ra w samochodzie wyposazonym w sys-
tem start-stop prowadzi do szybszego
jego zuzycia. W wyniku nadmiernego ob-
cigzenia i zachodzacych w nim proce-
sow elektrochemicznych w ekstremalnych
przypadkach moze doj$¢ do wycieku kwa-
su. Stanowi to powazne zagrozenie dla
zdrowia.

Jaki akumulator wybra¢?
Po europejskich drogach jezdzi oko-
to 30 000 réznych modeli samochoddéw.

Funkcja
start-stop
nie dziata
poprawnie

NOWOCZESNY

\J VARTA |

POWER
FRAME

Bez fachowej wiedzy niemozliwe jest prawidtowe dopasowanie akumulatora do pojazdu

W zwiazku z tym bez fachowej wiedzy i po-
mocy dedykowanych materiatow niemozli-
we jest prawidtowe dopasowanie akumu-
latora do kazdego z nich. Dlatego VARTA
stworzyta VARTA Partner Portal, pomaga-
jac serwisom i warsztatom dobra¢ akumula-
tor do konkretnego modelu pojazdu, a takze
prowadzac krok po kroku przez proces wy-

Przetadowanie
moze
doprowadzi¢ do
przegrzaniai
pekniecia
akumulatora

miany (www.varta-automotive.pl/pl-pl/por-
tal-biznesowy/logowanie).

Nalezy jednak pamieta¢, ze w samocho-
dach, w ktérych zamontowany jest akumu-
lator AGM, nalezy stosowa¢ wytgcznie aku-
mulatory AGM! Tylko w ten spos6b mozna
zapewni¢ prawidiowe funkcjonowanie po-
jazdu po jego wymianie.

Wyciek kwasu

moze uszkodzic

inne elementy
silnika

Czy wiesz, ze... (=%

EPIC-ka zagadka Chevroleta

EPICA to produkowany w latach
2006-2011 flagowy model marki Che-
vrolet. Byt on wyposazony w dwa ro-

Ref. OE 96639585 — R190.06
Ref. OE 96812719 —R190.23

dzaje fozysk zespolonych przednich: OE
96639585 (odpowiednik tozyska z meta-
lowg ostong czytnika NTN-SNR R190.06)
lub OE 96812719 (odpowiednik NTN-SNR
R190.23). Chociaz bardzo podobne, to-
zyska te nie s zamienne. Roznig si¢ ro-
dzajem zastosowanego czytnika (encode-
ra) magnetycznego. W zwigzku z tym da
sie je zamontowa¢ (wymiennie), poniewaz
konstrukcja piasty i jej mocowanie sg iden-
tyczne, natomiast zastosowanie nieodpo-
wiedniego tozyska skutkuje niesprawnoscig
uktadu ABS. Przed montazem nalezy doko-
na¢ doktadnych ogledzin tozyska OE i po-
réwnac je z nowym.

Andrzej Kowalski
NTN-SNR Polska

Aplikacja
Autodata

,Doradca serwisowy’ Autodaty to na-
rzedzie dla pracownikéw recepcji do spo-
rzadzania wycen dla klientéw. Po wybraniu
pojazdu wedtug modelu lub numeru reje-
stracyjnego uzytkownicy mogg wyswietli¢
jednostronicowg tabele wszystkich czynno-
§ci i okresow serwisowych. Tak przystepny,
wizualny sposéb prezentacji wymaganych
w najblizszym czasie czynnosci serwiso-
wych docenig réwniez klienci warsztatu.

,Doradca serwisowy” korzysta z har-
monogramu  przegladéw Autodata, ktory
obejmuje 99% najczesciej serwisowanych
marek i modeli aut na rynku. Po wybraniu
konkretnej ustugi kliknieciem lub dotknig-
ciem palca wyceniajacy moze zobaczy¢
opcje dotyczace konkretnych modeli (do-
stepne w stosownych przypadkach), ktore
moga mie¢ wplyw na wycene.
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ozruch o kazdej porze roku

Park pojazdow silnikowych w Polsce szacowany jest na ponad 32 milio-
ny egzemplarzy. W kazdym z nich, niezaleznie od marki, wieku czy pory
roku, moze dojs¢ do problemdw z akumulatorem. Pierwszym sposobem na
rozwigzanie tej kwestii jest skorzystanie z urzadzenia rozruchowego badz

tadowarki.

GB40

Panujaca na $wiecie sytuacja zmieni-
ta postrzeganie indywidualnej motoryzacii.
Wiele osob korzystajacych wczesniej ze
Srodkéw transportu publicznego w dobie
pandemii i koniecznego dystansu spotecz-
nego powrdcito do swoich pojazdéw, wzro-
sto tez zainteresowanie ich zakupem. Glow-
nie na rynku aut uzywanych, co napedza
prace w warsztatach niezaleznych.

Pomimo tego do efektywnego pozyski-
wania zlecen i budowania swojej pozyciji

NOCO BO(

ST PLUS

w oczach klienta nie wystarczy dotychcza-
sowe podejscie. Zyskaja ci, ktdrzy zaoferujq
kierowcom ustugi dodatkowe. Przyktadem
takich moze by¢ kontrola stanu akumulato-
ra i ewentualne dotadowanie. Czynnosci te
mozna wykona¢ standardowo, niezaleznie
od zleconej ustugi. Wiasciciel pojazdu zy-
ska pewnos$¢ rozruchu, za$ mechanik mia-
no profesjonalisty w swoim fachu.

Z pomocg w tej kwestii przychodzi oferta
amerykanskiej firmy Noco. Jej historia siega

1914 roku, gdy Joseph Henry Nook otworzyt
w Cleveland (stan Ohio) punkt zajmujacy sie
sprzedaza akumulatoréw. Owczesny poziom
techniki ograniczatich sprawno$¢, co sktonito
miodego przedsigbiorce do szukania rozwia-
zan na wilasng reke. Zdobywane stopniowo
do$wiadczenia i liczne eksperymenty zwien-
czyt produkt zapobiegajacy korozji akumula-
toréw NCP2 (No Corrosion Product).

O wadze tego wynalazku $wiadczy fakt
umieszczenia Josepha Henry'ego Nooka
i Noco Company w panteonie Automotive
Hall of Fame. W ponad stuletnim dorobku
firmy jest takze ponad 20 zarejestrowanych
patentdw w tej dziedzinie.

PRIZEDSIEBIORSTWO “WP”’ - Przewody hamulcowe
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Dzi§ Noco ma status globalnego lidera
w segmencie przeno$nych urzadzen roz-
ruchowych litowo-jonowych (seria Boost).
Jest tez znaczacym producentem inteli-
gentnych tadowarek do akumulatoréw (se-
ria Genius). Oferte firmy wyréznia szeroki
wachlarz produktéw o zréznicowanych pa-
rametrach uzytkowych i zastosowaniach.
Wszystkie faczq te same cechy: techno-
logia zabezpieczajgca przed przepigciami
i odwrotng polaryzacjg, odporna na uszko-
dzenia mechaniczne, zalania i czynniki at-
mosferyczne obudowa.

W przypadku urzadzenia rozruchowego
pojemno$¢ baterii mozna uzupetié takze

poprzez samochodowe gniazdo USB. Po-
nadto natadowane moze petnic funkcje bar-
dzo wydajnego powerbanku.

- Z rozwigzan dostarczanych przez
Noco moga juz skorzystac polscy mechani-
cy—informuje Stawomir Gostawski, dyrektor
sprzedazy na wschodnig i centralng Europe
w Noco Company. — Produkty sq sukcesyw-
nie wprowadzane na rynek przez naszych
dystrybutoréw: w stacjonarnej formie sprze-
dazy przez firmy Baterie Przemystowe, Pro-
fi-System i Micronix, za$ online przez Me-
tler, dystrybutora Noco w strefie marek na
Allegro, oraz na aftermarkecie w sieciach
Elit Polska, Moto-Profil i Martex.

Uniwersalna

lampa

warsztatowa

Za sprawg nowej lampy inspekcyjnej fir-
my OSRAM - LEDinspect Heli 1000 - pra-
ca w warsztacie bedzie komfortowa, a kaz-
dy zakamarek pojazdu idealnie widoczny.
Nowa oprawa sprawdzi si¢ zaréwno do
o$wietlenia ogdlnego, jak i do czynnosci wy-
konywanych w komorze silnika lub podwo-
ziu pojazddéw. Dotaczony statyw, osiagajacy
maksymalng wysoko$¢ 1,75 m, na ktérym
mozna umiesci¢ lampe, umozliwi wygodng
prace przy podnosniku i precyzyjne skiero-
wanie $wiatta tam, gdzie bedzie najbardziej
potrzebne. LEDinspect Heli 1000 ma réw-
niez wbudowany haczyk, dzigki czemu daje
jeszcze wiecej mozliwosci montazu pod-
czas prac wymagajacych obu rak.

Najwazniejszym elementem i ogrom-
ng zaletg nowej lampy jest jej wielokierun-
kowa, regulowana glowica. Gorna czes$¢
lampy, sktadajaca sie z trzech ruchomych
elementéw przypominajacych $migta he-
likoptera, umozliwia nakierowanie $wiatta
doktadnie tam, gdzie jest ono potrzebne.
Od szerokiego kata, jako oSwietlenie ogol-
ne w warsztacie czy garazu, po precyzyjne
doswietlenie poszczegdlnych elementow
w podwoziu czy silniku.

Dzieki mozliwosci regulowania nateze-
nia o$wietlenia mozemy zapewni¢ sobie
zarowno bardzo jasne $wiatto, jak i nie-
co stabsze, ale za to na diuzej. Przy mocy
zaledwie 10 W lampa zapewnia strumien
Swietlny 1000 lumendw lub o potowe nizszy
w trybie ekonomicznym, ktory pozwala na

dziatanie nawet do 10 godzin. W oprawie
umieszczono 57 diod o chtodnobiatej bar-
wie Swiatta 6000 K. Niezwykle wytrzymata
i odporna obudowa o klasie ochrony P44/
IK06 zabezpiecza przed wnikaniem czastek
0 $rednicy = 1 mm, a takze przed rozbry-
zgami wody ze wszystkich kierunkow i sil-
nym naciskiem. Ladowanie przez port mi-
cro-USB trwa do 8 godzin.

LEDinspect Heli 1000 to jedna z kil-
ku wprowadzonych niedawno przez firme
OSRAM lamp inspekcyjnych. Wszystkie zo-
staty skonstruowane tak, by jak najbardziej
utatwic prace i uczynic ja komfortowg w na-
wet najtrudniejszych warunkach i niedo-
stepnych miejscach.
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Rafat Sosnowski
w zarzadzie EGEA

Rafat Sosnowski wszedt do zarzadu Eu-
ropean Garage Equipment Assosation —
EGEA (Europejskie Stowarzyszenia Wypo-
sazenia Warsztatow). Kandydatura prezesa
Stowarzyszenia Techniki Motoryzacyjnej
(STM) zostata jednogtosnie przyjeta przez
wszystkie organizacje cztonkowskie pod-
czas walnego zebrania EGEA 29 pazdzier-
nika 2020 r. Oprocz Rafata Sosnowskiego

ckspert w dziedzinie
Zarzadzania temperaturg

w sktad zarzadu weszli:

MW Thierry Coton - president - GIEG
Francja,

B Frank Beaujean - 1st vice president —
ASA Niemcy,

B Massimo Brunamonti - 2nd vice presi-
dent — AICA Wiochy,

B Leon Andriessen — treasurer — RAl Ho-
landia,

e ..‘-.’.;; " o
- -

B Jaume Berenguer — AFIBA Hiszpania,
B Julian Woods — GEA Wielka Brytania.

Rafat Sosnowski komentuje: — Obec-
no$¢ STM na szczeblu europejskim jest
bardzo wazna dla branzy motoryzacyjnej
w Polsce. Zdecydowana wigkszos¢ przepi-
s6w majgcych wptyw na ten sektor powstaje
w Brukseli i sq one nadrzedne wobec prawa

promocja

polskiego. Nasze cztonkostwo w zarzadzie
EGEA wzmacnia réwniez gtos STM w kraju,
a jest oczywiscie dla mnie osobistg satys-
fakcjg i zaszczytnym wyréznieniem.

EGEA na arenie miedzynarodowej sku-
pia w swoich szeregach krajowe reprezen-
tacje stowarzyszen zwigzanych z branza,
wyposazenia warsztatowego.

Nasza firma oferuje kompleksowy asortyment produktow
| Ustug serwisowych zwigzanych z uktadami chtodzenia
silnika oraz uktadami klimatyzacii.

MAHLE to nowy silny partner | ekspert w dziedzinie klimatyzacji
i chiodzenia, dysponujacy bogatym dodwiadczeniem jako
producent komponentdw o jakoici wyposaienia oryginalnego
{DEM).
systemdw zarzadzania temperatury marki BEHR pod nadrzedng
marka MAHLE, a takies do asortymentu z zakresu wyposaienia

warsztatow, diagnostyki | pozostatych ustug serwisowych!

Zyska] dostep do wszystkich czesci zamiennych do

Dzigki temu Two] warsztat bedzie optymalnie przygotowany na
przysziosd, w kidre] precyzyjne zarzadzanie temperatury bedzie
wymogiem dotyczacym nie tylko pojazdéw spalinowych, lecz takie
pojazdéw hybrydowych, elektrycznych | wykorzystujacych ogniwa
paliwowe, MAHLE —We shape future maobility,

mahle-aftermarket.com

MAHLE
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Usterki i nieprawidtowosci wystepujace w napedach uktadéw rozrzadu sq
czesto wynikiem ignorowania procedur serwisowych podczas jego obstugi.
Precyzyjna synchronizacja rozrzadu czy analiza jego ustawien we wspétcze-
snych jednostkach napedowych to ztozony proces wymagajacy od mecha-
nika doswiadczenia i uzycia specjalistycznych narzedzi. Kluczowe staje sie
tez wiasciwe rozpoznanie problemdw, ktdre rzutujg bezposrednio na bez-
awaryjny okres eksploatacji tego napedu pomiedzy kolejnymi interwatami

wymiany zestawu rozrzadu.

Z teoretycznego punktu widzenia wy-
miana paska lub taficucha rozrzadu nie po-
winna stanowi¢ zbyt wielkiego wyzwania dla
warsztatu niezaleznego. Jednak w praktyce
zdarzajq sie przypadki, ktére dostarczajg
wielu nieprzewidzianych probleméw. Dzie-
je sie tak zazwyczaj w sytuacjach, gdy me-
chanik ma do czynienia z zupetnie nieznang,
konstrukcjg silnika i podejmuje sig obstugi
jednostki napedowej, ktdrg serwisuje po raz
pierwszy, bez zapoznania sie z technolo-
gig jej naprawy. | cho¢ na pierwszy rzut oka
wszystko wydaje sie bardzo podobne - ta
sama liczba i ustawienie cylindréw, analo-
giczny system napinania paska badz taficu-
cha - to pierwsze powazne problemy moga
objawic sie juz podczas pracy silnika na bie-
gu jatowym.

Dobrym  przyktadem  wystepowania
tego typu nieprawidtowosci jest prezenta-
cja skutkéw pominigcia procedury adaptacji
dtugosci tancucha w napedach rozrzadu sil-
nikow 1.8/2.0 TFSI koncernu Volkswagen/
Audi. Producent wyraznie definiuje putap
zuzycia tancucha napedu uktadu rozrzadu
i ustala granice, w ktorych taricuch wymaga
wymiany lub bedzie mozna przeprowadzi¢
korekte jego zuzycia z poziomu komputera
diagnostycznego. Niejednokrotnie procedu-
ra adaptacji jest pomijana przez mechani-
ka, co powoduje pdzniejsze problemy z pra-
cq silnika oraz wadliwe dziatanie systemu
zmiennych faz rozrzadu i generowanie ko-
dow usterek o braku prawidtowej synchroni-
zacji faz rozrzadu. Przedstawiony przyktad
pozwala zobrazowa¢ dynamiczne zmiany
w technologii obstugi silnikéw spalinowych
na tle ostatnich lat ich rozwoju.

Jeszcze kilka lat temu rozciggniecie fan-
cucha napedu rozrzadu kwalifikowatoby ten
podzespdt do wymiany, dzi$ jego wydtuze-
nie mozna w przypadku pewnych jedno-
stek napedowych ,skorygowa¢” za pomo-
cq sprzetu diagnostycznego czy aktualizacji
oprogramowania sterownika silnika. Oczy-
wiscie korekty dotycza wytacznie fancu-

chow, ktore wydtuzyly sie o wartosci miesz-
czgce sig w granicach tolerancji zuzycia
tych podzespotéw wedtug norm Scisle okre-
$lonych przez producenta danego silnika.

Fot. 1. Otwdr inspekcyjny pozwala skontrolowa¢
potozenie hydraulicznego napinacza faricucha roz-
rzadu w silniku 2.0 TFSI samochodu marki Audi A6

Przekroczenie granicznego limitu diugo-
$ci fancucha mozna skontrolowaé, analizu-
jac potozenie ttoka napinacza hydrauliczne-
go (fot. 1) — takie rozwigzanie zastosowano
w konstrukcji napinacza uzytego w silni-
kach 1.8/2.0 TFSI koncernu Volkswagen/
Audi. Posiada on specjalne naciecia, ktd-
rych potozenie jednoznacznie okre$la limit
kwalifikujacy tacuch do natychmiastowej
wymiany, wobec czego przeprowadzanie
w tej sytuacji adaptacji jego dtugosci nie
przyniesie rezultatow.

Wracajac do tradycyjnych metod diagno-
stycznych, nalezy podkresli¢, iz kluczowym
czynnikiem, ktory bedzie decydowat o bez-
awaryjnym dziataniu napedu rozrzadu, jest
czesto pomijana ocena stanu wszystkich
podzespotéw wchodzacych w jego skiad.

Najczesciej docho-
dzi do zignorowa-
nia stanu technicz-
nego oston paska
rozrzadu/pokryw
tafcucha  rozrza-
du, elementow, kto-
re na pierwszy rzut
oka nie powinny
mie¢ duzego wply-
wu na eksploata-
cie tego napedu.
Jednak warto za-
uwazy¢, iz ostony
paska rozrzadu wy-
konane sg z two-
rzywa  sztuczne-
go, wiec w wyniku
wieloletniej eksplo-
atacji ulegajg ter-
micznemu odksztatceniu (fot. 2), co wplywa
bezpo$rednio na ich wzajemne potozenie
i rozszczelnienie.

W sytuacji ich uszkodzenia pasek roz-
rzadu narazony jest na dziatanie szkodli-
wych czynnikéw zewnetrznych, takich jak
pyh, kurz, wigc jego zuzycie wzrasta i zwy-
kle nie osigga on zamierzonego przebiegu
pomigdzy interwatami serwisowymi. Bar-
dzo czesto ostony rozrzadu noszg $lady
powypadkowej historii pojazdu i s napra-
wiane niefachowo z uzyciem réznych ro-
dzajow klejow czy taSm majacych zapew-
ni¢ ich wzajemne potaczenie. Takie praktyki
mogaq skonczy¢ sie kosztownym remontem
silnika, gdyz fragmenty doklejonej ostony
w kazdej chwili mogg sie od niej oderwaé
i doprowadzi¢ do wciggniecia w pasek oraz
spowodowat jego
zeSliznigcie z kot
zebatych.

Podzespotem,
ktory réwniez moze
skutecznie  znisz-
czy¢ naped rozrza-
du, jest w niektd-
rych przypadkach
pasek wielorowko-
wy. Jego kondycja
powinna by¢ wery-
fikowana kazdora-
zowo, tym bardziej
iz przy wymianie
rozrzadu demon-
taz tej czedci jest
procesem nieunik-
nionym. Z uwagi
na rozlokowanie

NOWOCZESNY

Fot. 2. Uszkodzenie ostony paska rozrzadu spowodowane jej termicznym od-
ksztatceniem doprowadzito do tarcia krawedzi kota zebatego napedu watka
rozrzadu o jej powierzchnie

toru biegu paska wielorowkowego w bez-
posrednim sasiedztwie oston paska rozrza-
du (co jest charakterystyczng cecha wspot-
czesnych zwartych
konstrukcji  jedno-
stek napedowych)
nalezy zda¢ sobie
sprawe, iz poten-
cjalne zerwanie pa-
ska osprzetu silnika
moze spowodowac
wciggniecie  jego
fragmentow wprost
pod koto pasowe
watu  korbowego,
co doprowadzi do
zniszczenia oston
paska  rozrzadu.

Fot. 3. Nastepstwem zerwania paska wielorowkowego w Volkswagenie Golfie
byto zniszczenie ostony paska rozrzadu. Fragmenty ostony dostaty sie bezposred-
nio pod pasek rozrzadu, powodujac jego przeskoczenie i unieruchomienie silnika

Konsekwencje takiej awarii sg niewspoi-
miernie duze (fot. 3) w pordwnaniu do ceny
paska wielorowkowego.

Jesli jeste$my juz przy kosztach napraw,
to warto napisac kilka stéw o ograniczonym
budzecie klienta i jego wplywie na serwis
uktadu rozrzadu. Wielokrotnie warsztaty
zmuszone sg przeprowadzi¢ ekonomicz-
ng naprawe, ograniczajac sie do wymiany
samego paska lub fancucha z pominigciem
komponentéw zalecanych przez producen-
ta danego silnika. W takiej sytuacji musi on
przedstawi¢ klientowi, jakie mogg by¢ kon-
sekwencje wymiany niekompletnego zesta-
wu rozrzadu, a je$li rzeczowa argumentacja
nie pomoze, to uzyskac¢ stosowng adnota-
cje na zleceniu serwisowym. W przeciw-
nym wypadku, jezeli dojdzie do nieprzewi-
dzianej awarii silnika (ktora moze skonczy¢
sie drogim remontem jednostki napedowej),
wszelkimi  kosztami zostanie obcigzony
warsztat realizujgcy naprawe. Najczesciej
pomijanymi podzespotami w uktadach roz-

Fot. 4. Niestosowanie sie do zalecei producenta co do wymiany kompletnego
rozrzadu moze spowodowac powazne awarie silnika

rzadu sg: pompy cieczy chtodzacej, rolki
zwrotne, zestawy $lizgéw i wspotpracuja-
cych kot zebatych (w przypadku rozrzadu
taicuchowego).

Na fot. 4 przedstawiono konsekwencje
pominigcia wymiany pomp cieczy chtodza-
cychwsilnikach Skody Octavii 2.0 TDI (zdje-
cie z lewej strony) i jednostki napedowej
Opla Astry 1.6 (zdjecie po prawej stronie).
W przypadku pojazdu marki Skoda awaria
ograniczyta sie tylko do utraty szczelnosci
pompy i wycieku ptynu uktadu chtodzenia.
Usterka, ktéra dotkneta jednostke napedo-
wa Opla Astry, miata powazniejsze skutki,
gdyz pompa cieczy chtodzacej zostata za-
tarta, co spowodowato zniszczenie paska
rozrzadu i uszkodzenie glowicy silnika.

Tekst i fot. Mariusz Le$niewski

NASZE ROZWIAZANIA
GWARANCJA NIEZAWODNOSCI

NTN. BvE

#PERFORMANCGEINSIDE

NTN-SNR wykorzystuje swoje doswiadczenie
producenta na pierwszy montaZ, w projektowaniu i
produkcji innowacyjnych rozwiazan, kidre zapewniaja
dlugotrwata niezawodnosé Panstwa silnika, Nieustannie
udoskonalamy nasza oferte. Dzieki wspolpracy
Z wicdacymi, Swiatowymi producentami samochodow,
nasze zestawy rozrzadu oraz napedu osprzetu silnika
cechuje najwyzszy poziom niezawodnosci | precyzji.

www.ntn-snr.com

With You
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- nie warto zwlekac z ich wymiang

Point Gear to marka oferujaca
szeroki wybor pétosi napedowych
do samochoddw osobowych i do-
stawczych. W ofercie znajduje
sie ponad 550 referencji. Wszyst-
kie produkty sg dostepne w sieci
sprzedazy Inter Cars.

Polosie Point Gear poddane zostaty
procesowi fabrycznej regeneracji, dlatego
ich jakoS¢ jest zblizona do jako$ci nowych
produktéw marek premium. Jednocze$nie
dostepne sg w atrakcyjnych cenach.

Za co odpowiada potos?

Niektore elementy konstrukcyjne po-
jazdow charakteryzujq sie duzg trwato-
Scig. Przyktadem sg potosie napedowe,
ktére nierzadko pracujg poprawnie przez
caly okres eksploatacji samochodu. Jeze-
li jednak zauwazymy symptomy uszkodze-
nia, nie powinnismy zwlekac z ich wymiana.
W uktadzie napedowym pojazdu moment
obrotowy wytworzony przez silnik przeka-
zywany jest do skrzyni biegéw, gdzie zosta-
je wystopniowany i przekazany dalej — do
potosi. Jej zadaniem jest dystrybucja mo-
mentu na kota.

We wspdiczesnych samochodach, aby
umozliwi¢ skrety i wychylanie két, potosie
wyposazone zostaty w przeguby napedo-

we. To elementy stosunkowo trwate, ale po-
datne na zuzycie. W przypadku niektorych
modeli pojazdow ze wzgleddw konstrukeyj-
nych wymiana tylko uszkodzonego przegu-
bu jest niemoZliwa, trzeba wéwczas wymie-
ni¢ catg potos.

Najwazniejszym elementem pétosi na-
pedowej z punktu widzenia eksploatacyjne-
go jest jej gumowa ostona, chronigca prze-
gub przed kontaktem z otoczeniem. Kazde
mniejsze lub wieksze uszkodzenie ostony
doprowadzi z czasem do zuzycia przegubu.
Ostona moze by¢ uszkodzona mechanicznie
(np. przecieta), najczesciej po prostu parcie-
je, czyli niszczy sie wraz z uptywem czasu.
Znajdujacy sie pod ostong smar po kontak-
cie z zabrudzeniami, dostajacymi si¢ przez
nieszczelno$¢ w ostonie, stopniowo prze-
stanie spetia¢ swojg funkcje. Efekty bedgq
odczuwalne dla uzytkownika samochodu.

Objawy usterki
Jezeli uszkodzeniu ulegnie przegub
zewnetrzny, uzytkownik samochodu be-

Alternatywa dla nowych pétosi marek premium s3
te poddane fabrycznej regeneradji

Inter Cars.

POINT
GEAR

POLOSIE NAPEDOWE POINT GEAR

Produkty przezanaczone do samochodow osobowych i dostawczych.
Wszystkie referencje sa dostepne w sieci sprzedazy

dzie styszat charakterystyczne trzaski i stu-
ki przy skreconych kotach. Objawy usterki
przegubu wewnetrznego sg trudniejsze do
jednoznacznej klasyfikacji, przewaznie sg
to drgania odczuwalne na kierownicy po-

oINT
@5

Trwato$¢ pétosi poddanych regeneradji jest poréw-
nywalna z oryginalnymi

jazdu. Wizualna ocena uszkodzen potosi
nie sprawi ktopotu zadnemu mechanikowi.
Jedyng decyzja, jaka mozna podjac w takiej
sytuacji, jest wymiana przegubdw lub catej
potosi (w modelach pojazdéw, gdzie wymia-
na samych przegubdw jest niemozliwa).

Mechanik dokonujacy ogledzin pojaz-
du moze réwniez zasygnalizowa¢ kliento-
wi wymiane pétosi, jezeli dostrzeze, Ze jest
w ztym stanie. Jest ona rowniez bezwzgled-

=D
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nie konieczna w przypadku uszkodzen po-
wypadkowych, jesli potos zostata wygieta
lub poluzowana w zaczepach. Uszkodzenia
pétosi zdarza sie obserwowaé czesto w po-
jazdach starszych, z bardzo duzym przebie-
giem lub nadmiernie obcigzanych (np. cze-
sto ciggnacych przyczepe). Za jej usterki
odpowiedzialni sg tez kierowcy. Gwattowne
ruszanie pojazdem na mocno skreconych
kotach naraza przeguby na szybsze zu-
zycie. Miedzy innymi dlatego mtodzi ama-
torzy parkingowego driftu sg czestymi go-
§¢mi warsztatow. Usterek pdtosi nie wolno
ignorowac. W skrajnych przypadkach moze
doj$¢ np. do ztamania przegubu i zabloko-
wania kota, co moze skoriczy¢ sie powaz-
nym wypadkiem.

czesci | akcesoria

Wymiana pétosi

- nowa czy regenerowana?
Pétosie napedowe ulegaja zuzyciu gtéw-
nie w autach z duzym przebiegiem, najcze-
§ciej kilku lub kilkunastoletnich. W przypad-
ku takich pojazdéw istotnym problemem
okazujq sie zazwyczaj koszty naprawy. Jak
wspomnielismy, wymiany przegubu lub catej
pdtosi nie warto odktada¢ na pozniej. Najle-
piej uzy¢ petnowarto$ciowych czesci. Alter-
natywa dla nowych pétosi marek premium
sq te poddane fabrycznej regeneracji.
Pétosie napedowe stosowane na pierw-
szy montaz charakteryzujg sie wyzszg ja-
koscig niz zamienniki dostepne na rynku
wtornym. Poddajac te elementy fabrycznej
regeneracji, mozemy uzyskac produkt pef-
nowarto$ciowy, ktorego trwatos¢ jest porow-
nywalna z oryginatem. Atutem regenerowa-
nych pétosi jest relacja jakosci do ceny. Sg
tansze od nowych produktéw marek pre-
mium, a zarazem zdecydowanie lepsze od
tanich produktow dalekowschodnich. Kazdy
mechanik zdaje sobie sprawe, ze naprawa
starszych pojazdéw zwykle wigze si¢ z po-
waznymi rozterkami natury finansowej ze
strony klientéw. Doradzajac wybér produktu
po fabrycznej regeneracji, jesteSmy w sta-
nie uzyska¢ kompromis pomiedzy niskg
ceng a zadowalajgca jakoscia, ktora pozwoli
unikna¢ przysztych reklamacji. Pamietajmy,
ze montowana péto$ powinna stuzyé przez
caly pozostaty okres eksploatacji pojazdu.

2 lata gwarancfi | wysoka jakosc | wsparcle techniczne

PNG72190

PNG71036

PNG72745

PNG70315

' PNG72187

Pélos napgdowa pradd L/P 510mm (dia pojazdiw 2 ABS)
FORD GALAXY; SEAT ALHAMBRA; VW SHARAN 1.8-2.8
03.95-03.10

Pdlos napedowa przdd L 560mm (dia pojarddw bez ABS)
AUDI A3; SEAT LEON, TOLEDO II; SKODA OCTAVIA | VW
BORA, GOLF IV, NEW

BEETLE, PASSAT 1.6-2.8

Pélos napedowa przid L 612mm OPEL ASTRA G, ZAFIRA
A 22D 01.02-10.05

Pélos napgdowa preéd L 626mm (dla pojazddw z ABS)
RENAULT CLIO I, KANGOD, KANGOO EXPRESS, THALIA |
1.2-1.90 08.97

e

Pélos napedowa przéd P S80mm (dla pojazddw bez ABS)
FORD MONDED 11 2.0D,/2.20 10.00-03.07
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Czy SKP sie jeszcze optaca?
0 zmienia nowelizacja?

Whasciciele stacji kontroli pojazdéw od lat alarmuja, ze ustawowa stawka za
badanie techniczne pojazdu jest zbyt niska. Mimo to wciaz powstaja nowe
punkty, ktore rywalizuja ze soba, walczac o klienta, m.in. za pomocg gadzetow.
0 co chodzi? (zy otwarcie SKP przy dziatajacym warsztacie samochodowym to
dobry pomyst? Z jakimi problemami mierz3 sie zarzadcy stacji? | wreszcie, co
tak naprawde zmienia nowelizacja ustawy — Prawo w ruchu drogowym?

O tym z Krystianem Pomorskim, wspot-
zarzadzajacym OSKP w Radomiu oraz kon-
sultantem firm motoryzacyjnych z sektora
M&P, rozmawia red. Piotr Lukaszewicz.

B System badan technicznych w Pol-
sce ma wielu krytykoéw. Prowadzacy sta-
cje diagnostyczne narzekaja m.in. na
niskie stawki za badanie, ale do tego
jeszcze wrocimy. Najpierw chce zapytaé
o opinie czesci ekspertéw, ktorzy o obo-
wigzujacym systemie mowia jako o pew-
nego rodzaju farsie. Bo kierowcy, majac
Sswiadomos$¢, ze w danej stacji pracuje
niezbyt szczegétowy diagnosta, moga ja
chetniej wybieraé. Mowimy oczywiscie
o kierowcach szukajacych pieczatki,
a nie informac;ji o stanie swojego auta.

Jeszcze kilkanascie lat temu temat badan
technicznych rzeczywiscie budzit duze kontro-
wersje. Przyczyny tego stanu rzeczy byly zto-
zone. Na wielu stacjach notorycznie zdarzaly
sie naduzycia w postaci przymykania oka na
pewne usterki, niedopetnienia procedur czy
nieprawidtowe dziatanie urzadzen kontrolno-
pomiarowych. Opisywat to zresztg raport NIK
z 2014 roku, ktory jako jedna z przyczyn po-
dat niedostateczny nadzor starostow.

Moim zdaniem to wszystko w pewnym
stopniu wynikato takze z mentalnosci kie-
rowcow, ktérzy traktowali badanie technicz-
ne jak przykry obowigzek. Z biegiem lat wi-
dze duzg poprawe w tym zakresie, dlatego
nie zgodzeg sie z twierdzeniem, ze badania
techniczne sg farsa. Spoteczeristwo jest
bardziej $wiadome zagrozen w ruchu dro-
gowym, dlatego kierowcy coraz czesciej
wymagajg rzetelnych informacji. Zmieni-
lo sie takze prawo, ktére natozylo na dia-
gnostéw bardziej dotkliwe sankcje w razie
wykrycia naduzy¢, na czele z odebraniem
uprawnien. Kto chce, zapewne znajdzie
stacje, ktéra przymknie oko na pewne rze-
czy (z kategorii usterek istotnych), ale z mo-
jej perspektywy jeden czy drugi samochod
nie jest wart takiego ryzyka.

Diagnosta to tez cztowiek, ktéry ma ro-
dzine, kredyt na dom i wiele innych zobowia-
zan. Od wielu lat uSwiadamiam w mediach
spoteczno$ciowych, ze warto mysle¢ o dru-
gim cztowieku i nie stawia¢ go w sytuacji dy-
lematu. Diagnosta samochodowy to niesty-
chanie stresujacy i odpowiedzialny zawdd,
wymagajacy ogromnej wiedzy techniczne;.

W 19 pazdziernika opublikowano no-
welizacje ustawy - Prawo o ruchu dro-
gowym, ktéra wprowadza szereg zmian
w zakresie funkcjonowania stacji kon-
troli pojazdéw. Co te zmiany oznaczajg
w praktyce dla diagnostow i przedsie-
biorcow z tej branzy?

Nowelizacja przepisow zwigzana jest
z dostosowaniem prawa do dyrektywy
2014/45/UE. Projekt, ktéry trafit obecnie do
konsultacji spotecznych, zaktada zmiany
m.in. w procedurze badania technicznego.
Diagnosci beda mieli obowigzek wykony-
wania zdje¢ samochodu oraz stanu liczni-
ka kilometréw. Zdjecia te beda musieli ar-
chiwizowac¢ przez kilka lat. Z jednej strony
oceniam te zmiany pozytywnie z punktu wi-
dzenia zmniejszenia ryzyka naduzy¢ i po-

prawy bezpieczenstwa w ruchu drogowym.
Z drugiej strony to nic innego, jak dodatko-
we obowigzki dla diagnostow. Bedg musieli
zainwestowaC w sprzet. Wydtuzy sie takze
czas badania technicznego, przez co suma-
rycznie stacje beda wykonywac ich mniej.

B Po wejsciu w zycie nowych przepi-
sOw spoznialscy zaplacg wiecej. Jesli
kierowca sp6zni si¢ z przegladem o wie-
cej niz 30 dni, za badanie techniczne za-
ptaci dwukrotng stawke. Te dodatkowe
pieniadze trafig do Transportowego Do-
zoru Technicznego...

O ile popieram sankcje finansowe, bo
uwazam, ze bedzie to motywowaé do sta-
wiania si¢ na badanie we wtasciwym termi-
nie, tak nie do koica rozumiem, dlaczego te
dodatkowe pienigdze majq trafia¢ do TDT.
Przeciez w takiej sytuacji to stacja bedzie
musiata wykona¢ dodatkowg prace za dar-
mo. Ustawodawca argumentuje, ze stuzy to
m.in. pokryciu kosztéw funkcjonowania TDT,
ale dlaczego te odpowiedzialno$¢ przerzuca
sie na przedsiebiorcow i kierowcow?

W Czy sa to zmiany, jakich oczekiwali
przedsigbiorcy i diagnosci po wielu la-
tach préb wypracowania konsensusu?
Tak jak wspomniatem, cze$¢ nowych
przepiséw uwazam za zdecydowanie po-
zytywne. Zwigkszenie nadzoru i dotozenie
dodatkowej pracy dla SKP musi i§¢ jednak
w parze z nowelizacjg tabeli opfat za bada-
nia techniczne. | to kazdy kraj UE ustala we
witasnym zakresie. W Polsce stawek nie
zmieniono od 16 lat, w tym czasie wszystkie
inne koszty wzrosty kilkukrotnie. Rentow-
no$¢ stacji znacznie spadta, takze dlatego,
ze jest ich za duzo. Liczymy na to, ze zmia-
ny w postaci ,urealnienia” optat w korcu na-
dejdg na drodze rozporzadzenia ministra
infrastruktury. To musi wydarzy¢ sie nieza-
leznie od ustawy, dlatego walka o poprawe
sytuacji w tym aspekcie toczy sie nadal.

B W jaki sposob sktoni¢ politykéw do po-
chylenia si¢ nad tym problemem? Przez
ostatnie lata regularnie informowali$my
o interpelacjach dotyczacych kolejnych
pomystéw czy apelach stowarzyszen.
Nalezy uéwiadomi¢ zaréwno politykom,
jak i spoteczenstwu, ze podniesienie opfat
nawet o kilkadziesigt procent to jest nic
z punktu widzenia kierowcy, ktory pojawia
sie na takim badaniu raz w roku (jesli to ba-
danie okresowe). Dla stacji wykonujacej kil-
kaset badan w miesigcu to jednak ogromna
rdznica. W tej materii dobrg prace wykonuje
Polska Izba Stacji Kontroli Pojazdéw, zrze-
szajgca przedsigbiorcow i ekspertéw z tej
branzy. W 2020 roku prezesem zarzadu
tej organizacji zostat Marcin Barankiewicz.
Z naszej ostatniej rozmowy wynika, ze PI-
SKP aktywnie lobbuje na rzecz zmiany ta-
beli optat oraz komunikuje problemy, z jaki-
mi spotykaja sie diagnosci. Bardzo licze na
to, Ze nowa energia w izbie przyczyni si¢ do
osiggniecia konsensusu w tej sprawie.

B Mimo wszystko w wielu miastach sta-
cji buduje sie coraz wiecej. Czy to nadal
jest optacalny biznes?

To wszystko zalezy — od lokalizacji, od
bazy klientéw, od wyposazenia stacji i kom-
petencji diagnostéw. Prawde mowiagc, znam
kilkadziesiat lepszych pomystéw na biznes,
z nizszym progiem wejscia i lepsza per-
spektywg na zysk. A przede wszystkim nie-
regulowanych w tak duzym zakresie przez
panstwo.

Co nie zmienia faktu, ze stacje moze
dzi$ otworzy¢ praktycznie kazdy, kto dys-
ponuje odpowiednio wysokim kapitatem. To
nie jest tak, jak np. w przypadku aptek, kté-
re mogq prowadzi¢ tylko osoby z wyksztal-
ceniem kierunkowym i gdzie ustawodawca
wprowadzit kryteria geograficzno-demogra-
ficzne dla nowych placéwek, by nie byto
ich zbyt duzo, np. w promieniu kilometra.
Bardzo czesto stacje — w ramach uzupel-
nienia ustug — otwierajg tez przedsigbiorcy
dysponujacy serwisem samochodowym. To
koncepcja, ktéra moim zdaniem ma zdecy-
dowanie wigkszy sens niz stawianie nieza-
leznego obiektu. Nie tylko z punktu widzenia
mozliwo$ci generowania kosztow — stacja
wbrew pozorom nie ma ich zbyt wiele, a np.
faktury TDT sg zwolnione z VAT. Chodzi
przede wszystkim o to, ze jesteSmy wtedy
w stanie zapewni¢ kierowcom komplekso-
we ustugi ,pod jednym dachem”. Nie mam
pojecia, przez jaki czas jeszcze tak bedzie,
bo wiesz doskonale, ze producenci prébuja,
ogranicza¢ mozliwosci diagnostyki i napra-
wy pojazdoéw poza ASO, ale na ten moment
tak to postrzegam. Poza tym na rynku roz-
wijaja sie dynamicznie stacje sieciowe.

B Przystepowanie do sieci SKP to wia-
Sciwy kierunek, ktory pozwoli przetrwaé
stacjom niezaleznym lub osiagna¢ prze-
wage konkurencyjna?

Stacje zrzeszone w ramach sieci majg
do dyspozycji 0 wiele wigkszy kapitat, ktory
pozwala im obniza¢ koszty. Mogq dokony-
wac wspolnych inwestycji, zakupdw wypo-
sazenia czy gadzetdw wreczanych kierow-
com przy okazji ,przegladéw”. Oczywiscie
po lepszych cenach z racji skali. Prywatne
stacje niezrzeszone w sieci zazwyczaj nie
majg takich mozliwosci. Musza przyciaga¢
klientow innymi metodami. | bedzie im trud-
no zachowac rentownos¢, jesli tabela optat
za badania sie nie zmieni. Ceny sg narzu-
cone odgodrnie przez ustawodawce na dro-
dze rozporzadzenia, wiec przedsigbiorcy
nie maja mozliwosci konkurowania na tej
ptaszczyznie.

Swojg droga, obserwuje duzy poziom
niezrozumienia wérdd ludzi spoza bran-
2y, jak w rzeczywistosci wyglada ten biz-
nes. Wiele razy styszatem, ze stacja kon-
troli pojazdéw to w sumie ,samograj”. Co$
tam diagnosta pochodzi, poSwieci latarka
przez kilkanascie minut, sprawdzi doku-
menty i stbwka w kieszeni. No tak nie jest.
Stacja ma teren i budynki, ktore trzeba wy-
budowa¢ lub wynajaé, urzadzenia kontrol-
no-pomiarowe, ktdre trzeba serwisowac,
wynagrodzenia diagnostow, ktére musza
by¢ odpowiednio wysokie, oraz mnostwo
wymagan i procedur, ktére trzeba spehic,
gdy juz prowadzi sie taki biznes. A teraz
beda kolejne, nie wspominajac o ogromne;
konkurencji, odpowiedzialnosci spotecznej
i stresie, jakie towarzysza codziennej pracy
stacji, szczegolnie w mniejszych miejsco-
wosciach. Mam na mysli oczywiscie stan
samochoddw, ktdre do niej przyjezdzaja.

B Wspomniates o gadzetach dla kie-
rowcow. Przedstawiciele branzy podkre-
$laja, ze od wielu lat to jeden z gtéwnych
problemow - stacje nie konkuruja jako-
$cig weryfikacji pojazdu czy zakresem

Z motoryzacjg zwigzany jest za spra-
wa rodzinnego warsztatu i okregowej
staji kontroli pojazdéw. Podczas stu-
diéw na Uniwersytecie Jagielloriskim
zaliczyt etap w start-upie technolo-
giczno-motoryzacyjnym. Dzi$ jako
key account manager w agengji Pro-
automotive wykorzystuje swoje do-
Swiadczenie w pracy dla Swiatowych
producentéw czesci samochodowych.
Swiadczy dla nich ustugi marketin-
gowe i PR w siedmiu krajach Europy
Srodkowo-Wschodniej oraz w Afryce.
Doradza takze firmom z sektora MSP.
W obszarze jego zainteresowan leza
ekonomia oraz inwestowanie na ryn-

Krystian Pomorski

kach kapitatowych. Z wyksztatcenia magister zarzadzania Akademii Leona KoZmin-
skiego w Warszawie, ze specjalizacjq zarzadzanie w wirtualnym srodowisku.

przekazywanych informacji, tylko pre-
zentami, ktore majq przyciagna¢ klienta.

To w duzej mierze prawda. Wiele sta-
cji przy kazdym badaniu technicznym ofe-
ruje réznego rodzaju gadzety: tanie alko-
maty, zapachy, ptyny do spryskiwaczy czy
kosmetyki samochodowe. Jesli to, gdzie
pojade, by sprawdzi¢, czy m¢j samochdd
jest bezpieczny, uwarunkowane jest tym,
gdzie otrzymam fajniejszy prezent, to co$
jest nie tak. A to niestety czeste podejscie
w przypadku kierowcow, ktorzy jezdzg sa-
mochodami w ztym stanie technicznym. Oni
nie chcg dowiedzie¢ sig, czy ich samochéd
ma jakie$ usterki. Chca ,0dbebni¢” ten obo-
wigzek i tyle, bagatelizujac przy tym wszel-
kie niedomagania. Mdgtbym ze dwa dni
opowiadaé, jakie przypadki pojawiajg sie na
stacjach. Na szczescie, tak jak wspomnia-
tem na poczatku, ta mentalno$¢ sie zmie-
nia, szczegdlnie w mtodszych pokoleniach.
Diagnosci z kolei coraz czesciej potrafig by¢
asertywni.

W Z jakimi jeszcze problemami mierza
sie diagnosci w codziennej pracy?

Podam praktyczny przyktad. Na stacje
kontroli pojazdéw przyjezdza kierowca z sa-
mochodem sprowadzanym np. z Niemiec.
Zeby zarejestrowa¢ taki pojazd w Polsce,
musi przej$¢ tzw. przeglad przed pierwsza
rejestracja. W briefie niemieckim podana
jest informacja na temat pierwszej rejestra-
cji na terenie Niemiec. | problem rodzi sig
wtedy, gdy widzimy przyktadowo rejestracje
za granica w lutym 2020 roku. | skad pew-
no$¢, ze taki samochdd nie zostat wypro-
dukowany np. w grudniu 2019 roku? A dia-
gnosta w Polsce musi ustali¢ rok produkcji
samochodu, nie rok jego pierwszej rejestra-
cjil To dwie zupetnie inne kwestie.

| dalej mamy btedne koto: w CEPIKU-u
tego samochodu jeszcze nie ma. Czasem
system go nie wyszukuje. Z kolei niezalez-
ne bazy danych dostepne w internecie nie
biorg odpowiedzialnosci za podawane in-
formacje, co komunikujg zresztg w regula-
minach $wiadczenia ustugi. Gdzie zatem
mozna zweryfikowa¢ date produkcji? Tylko
w ASO danej marki. Pot biedy, gdy diagno-
sta zna sie z pracownikami salonu. ASO nie
chcg jednak zazwyczaj przekazywac takich
informacji telefonicznie i do tego osobie,
ktora nie jest wiascicielem pojazdu. To duze
utrudnienie w pracy diagnostéw, jesli chodzi
o weryfikacje danych. A urzednik — w razie
pomylki — na dalszym etapie zawsze moze

powiedzie¢, ze diagnosta nie dopetnit na-
lezycie swoich obowigzkdw. Bytoby lepiej,
gdyby w Polsce réwniez obowigzywata data
pierwszej rejestracji lub gdyby stacje miaty
wglad do rzetelniej, ujednoliconej bazy da-
nych. Obecnie tak nie jest.

B Sytuacji nie poprawia na pewno pan-
demia koronawirusa. W jaki sposéb sta-
cje diagnostyczne zareagowaly na to za-
grozenie?

Wiele stacji wprowadzito dodatkowe
procedury bezpieczefistwa. Przyktadem
tego jest ozonowanie hali czy kazdego sa-
mochodu jeszcze przed wykonaniem ba-
dania. Diagno$ci pracujg w maseczkach
i rekawiczkach jednorazowych. W wielu fir-
mach pojawita si¢ mozliwo$¢ ptatnosci kar-
ta, jesli do tej pory jej nie byto. W budynkach
SKP, wzorem wielu innych przedsiebiorstw
z sektora ustug stacjonarnych, zainstalo-
wano plyny do dezynfekcji rak i pleksy na
stanowiskach obstugi, by ograniczy¢ kon-
takt z klientem. To pozwolito zwiekszy¢ po-
czucie bezpieczenstwa. Je$li nie zapadnie
decyzja o kolejnym lockdownie gospodarki,
ktory zatrzyma ludzi w domach, to powinno
wystarczy¢.

B Jaka jest Twoim zdaniem przyszlosé
stacji kontroli pojazdow? Jak ta branza
bedzie funkcjonowaé np. w perspekty-
wie dekady?

Motoryzacja zmienia sie bardzo dyna-
micznie. Juz praktycznie kazdy producent
ma w swojej gamie modelowej samocho-
dy hybrydowe i elektryczne. Przyszioscig
sq takze samochody autonomiczne, nad
ktérymi prowadzone sg intensywne bada-
nia. W perspektywie kilku lub kilkunastu lat
stacje kontroli pojazdéw na pewno czeka
koniecznos¢ doposazenia w odpowiednie
urzadzenia kontrolno-pomiarowe, ktore za-
pewnig mozliwo$¢ sprawdzania takich aut.
W zwigzku z tym zapewne zmieni sie tak-
Ze procedura przeprowadzania badan. Dia-
gnosci beda musieli przechodzi¢ dodatko-
we szkolenia, czego przedsmak widzimy
juz we wspomnianej nowelizacji ustawy.

Z perspektywy biznesowej zaktadam
duzo konsolidacji oraz przystepowania do
ogolnopolskich sieci, by osiagna¢ przez
to przewagi konkurencyjne. Nie wyobra-
zam sobie takze niepodwyzszenia optat. To
oczywiste, ze odpowiednie wynagrodzenie
jest jednym z czynnikéw, ktéry wptywa na
prawidtowg prace diagnostow.



Oy Daiee Z,

L“:"Lk ::,_ i T
[OoffeS LD beometi~
I( ﬂi—ﬂﬁf Dq!ny

1 i i
LT vLpug
PO R e LS

i I
| O 1 aE 2
Laraess P e

F?{:I'*V szc:mw

\-{QPG:'H.'.'- 0 e g:&;q:,_'{'!:"-;l.

Sl

\Emm “wqg
Amme Klebeks
/—i Lo gl reisew 6_-.4-&:..!_.

(e
‘ / 5}

.On.rrq.i? -jE;f'-u-’]

-]

-

o
sl

Zyczymy Wam przede wszystkim duzo zdrowia, usmiechu i radosci
oraz odpoczynku przy rodzinnym stole. Na bok odfozmy wszelRie trosKi
{ zmartwienia — niech przez te Rilka dni nic nie zmqci naszego spoRoju.

Pomysinosci w Zyciu prywatnym i zawodowym! Powodzenia réwniez
w prowadzeniu Waszych biznesow — oby Rlientow nigdy nie zabrakfo!

Wesotych swiqt i szczeshiwego nowego roku!
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diagnostyka

Co bije po ocza

grudzien 2020

- na horyzoncie korzysci spotecznych

Finatem lekcewazenia symptoméw usterek sa kosztowne awarie. Takich
usterek wiekszos¢ kierowc6w nie jest w stanie samodzielnie wykry¢, a stacje
kontroli pojazdéw s doskonatym miejscem do przeprowadzenia wczesnej
diagnozy. Jesli dostang za to godziwg zaptate.

Ruszyly konsultacje spoteczne w zwigz-
ku z opublikowaniem projektu ustawy zmie-
niajacej ustawe z 20 czerwca 1997 r. — Pra-
wo o ruchu drogowym, implementujacej
Dyrektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/45/UE z 3 kwietnia 2014 r. A to wystar-
czajacy powod, by podjac temat zwiekszenia
motywacji do wiasciwej pracy u rzetelnych
diagnostow. Modyfikacja tabeli optat uzasad-
niona jest zmiang procesu badan technicz-
nych pojazdow (BTP). Pojazdy - te przed 16
laty i w roku 2020 - to zupenie inny ,mate-
riat badawczy” analizowany podczas okreso-
wych badan technicznych, o czym na koncu
artykutu. Dowodzac, jak bardzo uzasadnio-
ne jest w Polsce urealnienie cennika BTP,
rozpocznijmy od wptywu dyrektywy 2014/45
na ekonomi¢ krajow cztonkowskich.

Skutki wypadkéw drogowych to tragedie
ludzkie. To tez niebotyczne koszty spotecz-
ne. Szacuje sie, ze w Polsce ich materialny
wymiar siega 2% PKB (sic!). Wskaznik za-
bitych na 100 wypadkdéw w krajach UE na-
dal stawia Polske w niechlubnej czotowce.
W czotdwce usterek sg rowniez oswietle-
nie (45,5%) i stan ogumienia (25,6%). Tak
przynajmniej wynika z raportow policji, spo-
rzadzanych podczas ogledzin pojazdéw na
miejscu zdarzenia. | to jedno sig nie zmie-
nito, bo technologia reflektoréw przez te 16
lat zmienita sig diametralnie.

Jesli systemowym celem jest zapew-
nienie jakoSci badan technicznych, tj. pra-
cy diagnostow na stacjach kontroli pojaz-
dow (SKP), to poznajmy blizej éw ,materiat
badawczy”. Niedawne kontrole przeprowa-
dzone przez policjantéw z Wydziatu Ruchu
Drogowego Komendy Stotecznej Policji —
testowali oni prototypowa wersje analizatora
Swiatet Instytutu Transportu Samochodowe-
go (ITS), stuzacego do kontroli reflektoréw
w warunkach drogowych — utrwality wcze-
$niejsze wyniki badan ITS. Otéz okazuje
sig, ze tylko kilka procent pojazdéw jezdzi
z dokfadnie ustawionymi $wiattami. Mniej
niz potowa jest w stanie zapewni¢ minimum
o$wietlenia okreslone przepisami, a ok 10%

badanych wymagato natychmiastowej na-
prawy lub wymiany reflektoréw.

Naczepa stojaca po zmroku na pobo-
czu drogi? Jezeli pojazd byt wyposazony
w reflektor o minimalnych parametrach ho-
mologacyjnych lub nawet ponizej tych pa-
rametrow — czego nie mozna wykluczy¢ —
to szanse na zobaczenie niespodziewanej
przeszkody sq nikte. W analogiczny sposdb
mozna przeprowadzi¢ analize wypadkdw,
np. z udziatem zwierzat. Krytyczny pozostaje
problem ustawienia tych Swiatet. Rola $wia-
tet mijania jako podstawowego zrodfa oswie-
tlenia drogi staje sie kluczowa. W literaturze
przedmiotu, tj. w artykule pt. Swiatta mijania
a wypadki w nocy” (,Prace Instytutu Elektro-
techniki” 2015 nr 268), przeczytamy: ,Opty-
mistycznie przyjmuje si¢ niepewnos¢ po-
miaru pochylenia $wiatet rzedu + 0,3%, ale
bardziej realistyczne wartosci to 0,5+0,7%
— zwlaszcza dla nieregularnych granic $wia-
tta i cienia. To moze oznacza¢ skrécenie
zasiegu o$wietlenia drogi nawet o potowe!
Ponadto powszechne jest przekonanie, ze
Swiatta o$lepiajg i dlatego nie powinny byé
ustawione za wysoko. Dlatego czesta prak-
tykq jest ustawianie $wiatet raczej za nisko
niz za wysoko”. Wniosek? Eksperci nie majg
ztudzen. Aby zapewni¢ wtasciwe minimalne
parametry $wiatet reflektoréw w warunkach
eksploatacyjnych, potrzebne jest powszech-
ne zastosowanie bardziej zaawansowanych
urzadzen diagnostycznych, takich jak np.
analizator $wiatet.

Swiatta jako argument

urealnienia opfat za BTP

Auta klasy premium na rynek europejski
z lat 2014 i nowsze majg niemal wytacznie
o$wietlenie typu LED. Przyrzad do ich ada-
ptacji — nie tester, a dedykowane urzadze-
nie technologiczne - to wydatek od 20 tys.
zt wzwyz. Ceny najlepszych na rynku osia-
gaja wysoko$¢ 36 tys. zt netto.

Kalibracje reflektoréw opartych na tech-
nologii maskowania wigzki $wiatet drogo-
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Konieczno$¢ skalibrowania adaptacyjnych uktadow o$wietlenia — do niedawna tylko w autach klasy premium, jest dzis zajeciem powszechniejszym, wiec wymaga-

jacym i kosztownym!

wych w przypadku reflektorow BiXenon,
Full LED lub matrycowych LED nalezy wy-
konac zawsze, gdy: zostanie zdemontowa-
ny i zamontowany sam reflektor lub element
podwozia/nadwozia, do ktdrego jest przy-
mocowany, przy wymianie modutéw mocy
reflektoréw lub wymianie catego reflekto-
ra, przy wymianie podzespotéw reflektora
(w przypadku reflektoréw posiadajacych
czesci zamienne), po wykonaniu kalibracji
przedniej kamery systemu ADAS, zmianie
wysokos$ci zawieszenia itp.

Do diagnostyki inteligentnych uktadéw
o$wietlenia, tak samo jak do diagnostyki in-
nych uktadéw pojazdu, potrzebny jest tester
diagnostyczny, uniwersalne urzadzenie do
pomiaréw elektrycznych (multimetr). Ewen-
tualnie oscyloskop i przede wszystkim od-
powiedni dla konkretnego wyposazenia po-
jazdu schemat elektryczny.

- Podczas diagnostyki uktadéw o$wie-
tlenia podstawq jest prawidfowy schemat
elektryczny oraz stosowanie sie do zale-
ceni i instrukcji udostepnianych przez pro-
ducenta danego pojazdu, a takze tester
diagnostyczny i znajomo$¢ zasady dziafa-
nia wszystkich komponentéw wchodzacych

WEROST ROSZTOW DZAIALANGSC] SKP F PUNKTU WIDZENLA
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Eacenie 19,28 Werost 2004-2019 211 %

Minimalne wynagrodzenie — 2004 - 824 brutto
Minimalne wynagrodoenie — 2021 - Z800 brutte.

Werost: 340%;

W 2019 roku SKP wykonaty ponad 17,5 min okresowych badan technicznych — 17 107 312 z wynikiem pozytywnym i 540 759 z wynikiem negatywnym. W ciagu
ostatnich 16 lat koszty dziatalnosci SKP wzrosty az 0 340% (biorac pod uwage wskaznik inflacji, wzrost przecietnego/minimalnego wynagrodzenia)

Problem od 16 lat

zyskuje na aktualnosci

Marcin Barankiewicz, prezes zarzadu
Polskiej Izby Stacji Kontroli Pojazddow:
— Stawki optat za badania techniczne
nie ulegty zmianie juz od ponad 16 lat.
W tym czasie niestety znacznie wzrosty
koszty prowadzenia SKP, zresztq takze
innych dziatalnosci. W 2004 roku mie-
lismy zupetnie inne realia gospodarcze
niz obecnie. Wtedy za pensje minimal-
nq mozna byto zaptaci¢ za 8 badan
technicznych, w przysztym roku mini-
malne wynagrodzenie wystarczy na 28
badan. Réznica jest istotna. Na prze-
strzeni tych lat inflacja wzrosta o pra-
wie 40%, a minimalne wynagrodzenie
w sektorze przedsiebiorstw 0 211%. To

Marcin Barankiewicz

obiektywne wskaZniki publikowane przez GUS. Stacjom kontroli pojazdow z roku na
rok przybywa kosztow, ktdre nie sq w Zaden sposéb rekompensowane. Dochodzi juz
do takich sytuacji, Ze kierowcy coraz czesciej dziwiq sie, Ze za badanie ptacq wciqz tyle
samo. Dobrze przeciez wiedzq, ze wszystko droZeje. Co wiecej, sq nawet przygotowa-
ni na podwyzki. Szykujq sie zmiany w systemie badari technicznych, a przedsiebiorcy
prowadzqcy SKP tak naprawde nie wiedzq, ile ich te zmiany bedq kosztowac. Bada-
nie techniczne, co do zasady, wykonujemy raz w roku, wiec ewentualna podwyzka
nie nadwyrezytaby zbyt mocno domowego budzetu kierowcow. Przedsigbiorcy zta-
paliby troche oddechu, zyskatoby tez paristwo, a to dzieki wptywom z podatku VAT

i dochodowego.

w skfad systemu — mowi Stawomir Olszow-
ski, rzeczoznawca i biegly sadowy, oraz
whasciciel firmy szkoleniowej BETIS, ktéra
posrod rozlicznych szkolen oferuje prak-
tyczng nauke diagnostyki i regulacji nowo-
czesnych systeméw os$wietlenia LED, Full
LED i MatrixLED. — W przypadku pojazdow
z systemami maskowania $wiatet drogo-
wych (DLA) lub matrycowymi $wiattami LED
potrzebne bedzie specjalne urzgdzenie do
ustawiania $wiatet oparte na technologii ka-
mery CMOS oraz odpowiednio przygotowa-
ne stanowisko i pojazd do procedury, ktéra
do kazdego modelu moze sig roznic.

| od razu dodaje, ze nieprawidtowe ska-
librowanie nowoczesnego uktadu o$wie-
tlenia moze mie¢ bardzo powazne skutki.
Wiazka $wiatta generowanego przez modut
Swiatet LED (np. wykonanych w technologii
CoB - Chip-on-Board) jest bardzo mocna.
Najczesciej Swiattos¢ takiego Zrodta Swiatta
okreslana jest na poziomie kilkudziesigciu
tysiecy kandeli [cd].

— Nieprawidfowo skalibrowane reflektory
beda nieodpowiednio maskowac lub dezak-
tywowac/przyciemniaC poszczegoine sek-
cje, powodujac oSlepianie innych uczest-
nikéw ruchu drogowego lub wylgczanie
obszaréw drogi z o$wietlania — przestrzega
Stawomir Olszowski.

Warto w tym miejscu przytoczy¢ reflek-
sje osoby, ktéra wykonuje ekspertyzy sa-
dowe.

— Na temat bezpieczenstwa w ruchu
drogowym chciatbym sie wypowiedzie¢
Z punktu widzenia diagnosty samochodo-
wego, rzeczoznawcy oraz biegtego sgdo-
wego z zakresu rekonstrukcji wypadkow
drogowych — méwi Piotr Niedziela, wiasci-
ciel Centrum Motoryzacyjnego Techcar-
Czutéw. — Petnigc funkcje rzeczoznawcy
samochodowego, czesto miatem do czynie-
nia z osobami, ktére przyjezdzaty do mnie
w celu sprawdzenia stanu technicznego po-
jazdu przed zakupem. Wowczas proszony
bytem o bardzo doktadne zbadanie pojazdu



w warunkach warsztatowych, w tym skrupu-
latng kontrole zuzycia i luzéw w podzespo-
fach uktadu zawieszenia kot. Wtedy zty stan
techniczny zawieszenia byt duzym arqu-
mentem do wynegocjowania nizszej ceny.
Kupujacy mocno akcentowat, Zze przeciez
bezpieczenstwo jazdy jest najwazniejsze
i on po zakupie bedzie musiat od razu od-
dac pojazd do naprawy celem przywrocenia
mu petnej sprawnosci. Zdarzato sig, ze po
pewnym czasie po zakupie ta sama osoba
przyjezdzata do mnie na coroczny przeglad
techniczny. Kiedy podczas badania stwier-
dzatem nadmierne zuzycie podzespotow
zawieszenia pojazdu, to temat bezpieczen-
stwa nie miat juz dla wiasciciela istotnego
znaczenia. Niezaleznie od funkcji, w jakiej
w danej chwili wystepuje, czesto méwie
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BEISSRARTH

Nowoczesne systemy o$wietleniowe to juz nie zwykte reflektory halogenowe z zardwkami H1/H4/H7, do kt6-
rych wystarczyto dostarczy¢ odpowiednie napiecie zasilania. To skomplikowane uktady elektroniczne wpiete

w magistrale danych (LIN/CAN/FlexRay) pojazdu

Jak inaczej wykorzystac¢ 3% PKB?

* Budowa 500 km autostrad

* ¥ rocznych wydatkdw Paristwa na infrastrukture

* 6 lat funkcjonowania policji

* 1.5 roku dzialainoSci szpitali

+  80% rocznych kosztdw funkcjonowania szkol
podstawowych, gimnazjéw i szkét Srednich

* Zakup 2 tys. czolgow wysokiej klasy

* 1,5 roczny budzet wydatkéw na obrong narodowa

*  Zrawnowazenie budzetu Panstwa

STOWRARIYSIENIE TECHNIK] MOTORYZALYINES

Z obliczeri STM wynika, ze koszt badania na SKP jest 500 razy nizszy od kosztu spotecznego wypadku drogo-
wego — to zewszad racjonalniejsza inwestyja niz leczenie skutkéw

Tabele. SKP musza inwestowa¢ w wyposazenie, ktére pozwoli diagnozowac wspétczesne auta. Prawo musi
nadazac za rozwojem techniki, inaczej SKP stang sie technicznym skansenem

LICZBA STACJI KONTROLI POJAZDOW W LATACH 2013-2017

| rok ] o3 | aots | aote | 207 Jxiaurr]

LICZBA OKREGOWYCH 1696
STACJI KONTROLI POJAZDOW
LICZBA PODSTAWOWYCH 2415
STACJI KONTROLI POJAZDOW
RAZEM 4111

1954 2172 2144 2156
2662 2715 2653 2642
4616 4887 4797 4798

LICZBA BADAN TECHNICZNCH W LATACH 2013-2017

| Rk | am3 | o015 ] a0t | 07 |

LICZBA BADAN

TECHNICZN WYKONANYCH
PRZEZ OKREGOWE
STACJE KONTROLI
POJAZDOW

LICZBA BADAN
TECHNICZNYCH
WYKONANYCH PRZEZ
PODSTAWOWE
STACJE KONTROLI
POJAZDOW

RAZEM

5737929

6150 472

11 888 401

7068 383 - 8810 395
6253 180 - 7076 449
13321563 14 538 544 15886 844

swoim klientom, ze wszystko jest dobrze,
dopdki na drodze cos$ sie nie stanie.

| tu wiasnie rola SKP!
I motywowanych

do pracy diagnostow

Tymczasem implementujacy dyrekty-
we 2014/45/UE pozostajg gtusi na fakt, ze
stawki optat za badania techniczne nie ule-
gly zmianie juz od ponad 16 lat. To jedno.
Adrugie?

— Projektodawca ustawy — Prawo o ru-
chu drogowym zakfada zerowy wplyw re-
gulacji na konkurencyjno$¢ gospodar-
ki i sektor MSP — przytacza nam wnioski,
jakie powstaly w $rodowisku Stowarzy-
szenia Techniki Motoryzacyjnej (STM),
Jarostaw Cichon z firmy WSOP, ktéra pro-
jektuje i produkuje sprzet dla diagnostow.
- Szczegdlnie nalezatoby obecnie skwa-
pliwie wykorzysta¢ kazdg mozliwosé po-
budzenia gospodarki. Implementacja dy-
rektywy 2014/45/UE doskonale sie do tego
nadaje. W minionych latach skutecznie
przeciez wykorzystano jg do pobudzenia
sektora motoryzacyjnego, np. we Francji
i Whoszech, na co wskazujg przedstawicie-
le zarzadu EGEA (European Garage Equ-
ipment Association).

Przypomnijmy, we Wioszech na skutek
,uszczelnienia” systemu badan zanotowano
11-proc. wzrost na rynku serwisowym, a we
Francji 14-proc. wzrost sprzedazy amorty-
zatorow. W wyniku wprowadzonych zapi-
sS6w mozna sie spodziewaé wiekszej licz-
by negatywnych wynikéw badan (w UE jest
to $rednio 20-25%, w Polsce w 2019 roku
3,1%), a zatem wzrostu przychodow stacji
kontroli pojazdéw o dodatkowe badania,
a takze zwigkszenia dochodéw segmentu
warsztatow samochodowych (ok. 25 tysie-
cy firm) z tytutu wykonanych napraw.

— Z drugiej strony, projektujacy nowe-
le ustawy — Prawo o ruchu drogowym nie
biorg pod uwage w Ocenie Skutkow Re-
gulacji (OSR) wymogoéw technicznych na-
ktadanych przez dyrektywe na urzadzenia
kontrolno-pomiarowe w SKP, ktére - je-
$li zostang wprowadzone — wymuszg mo-
dernizacje tego wyposazenia — dodaje re-
prezentant STM, ktére nie jest jedynie
przedstawicielem $rodowiska producen-

Zmiana na stanowisku
dyrektora ds. sprzedazy

Onofrio Defina powotany zostat na sta-
nowisko dyrektor ds. sprzedazy i marke-
tingu na rynku wtérnym w regionach Eu-
ropa, Bliski Wschdd i Afryka w UFI Filters.
Zgodnie z nowg, strategig firmy, aby spro-
sta¢ ewolucji i wyzwaniom globalnego ryn-
ku, UFI Filters zdecydowata sie na wigksza,
autonomie w regionach, powierzajac zarza-
dzanie lokalnym COO - chief operating of-
ficer (dyrektor ds. operacyjnych) — w stre-
fach: EMEA, APAC, INDIA i AMERICAS.

Onofrio Defina przejat obowigzki Luki
Bettiego, ktdry kierowat aftermarketem
w Grupie UFI Filters przez ostatnie 5 lat.
Nowy dyrektor ds. sprzedazy i marketingu

moze poszczyci¢ sie wieloletnim do$wiad-
czeniem w pracy dla czotowych miedzyna-
rodowych marek motoryzacyjnych. Do firmy
UFI dotaczyt w 2015 r. jako purchasing di-
rector i awansowat do pozycji general ma-
nager and chief operating officer, a nastep-
nie zostat powotany na stanowisko head of
the EMEA aftermarket.

1 pazdziernika br. przejat kierownic-
two nad solidnym, zgranym zespotem ds.
sprzedazy i marketingu, ktéry uczynit UFI
Filters jedng z wiodacych firm na aftermar-
kecie. Jego gtownym celem jest utrzymanie
i wzmocnienie obecno$ci we Wioszech oraz
wzrost udziatu w regionie EMEA.

Onofrio Defina

Prowadzenie SKP

— kiedys i dzis

Rafat Sosnowski, prezes STM i Sosnow-
skisp.z0.0. sp. k., ktdra zajmuje sie bu-
dowa i wyposazaniem SKP:

— Kilkanascie lat temu prowadzenie
stagji kontroli pojazdow byfo intratnym
zajeciem. Do biznesu pchali sie czy po
prostu Igneli przedstawiciele rdznych
profesji, ktdrzy mieli wolne Srodki do
zainwestowania, znajdowali na rynku
diagnostow i budowali nowq stacje.
Dzisiaj sytuacja wyglqda zgota inaczej.
W stacje kontroli pojazdéw inwestu-
jq przedsiebiorcy mocno  powiqzani
z branzq motoryzacyjng, posiadajgcy
wyksztatconych mechanikow. SKP za-
zeta by¢ dziatalnosciq dodatkowg, pro-
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Rafat Sosnowski

wadzonq przy okazji napraw i serwisowania pojazdow zardwno osobowych, jak i cie-
Zarowych. Dzisiaj najwiekszym problemem stojgcym przed wigkszosciq SKP sq braki
kadrowe. Brakuje wigc moZliwos¢ powstawania nowych SKP jest mocno ograniczona.
Prowadzenie SKP jest aktualnie coraz mniej dochodowe, a jedynym sposobem zwigk-
szenia dochoddw jest wzrost liczby badan. Osigganie wzrostu ilosci nie zawsze idzie
w parze z jakosciq badan. Jedyny sposéb na poprawe systemu badar to jednoczesne
podniesienie wymagari i ceny za badanie techniczne. Cena jednego dodatkowego litra
paliwa na miesiqc przeznaczona na badanie techniczne nie jest wygdrowanq kwotq

za bezpieczenistwo.

tow i dostawcow wyposazenia, ale wigcza
sie takze w inicjatywy poprawiajace jako$é
ustug Swiadczonych przez szeroko pojeta
branze motoryzacyjng (w przesziosci np.
R2R, e-call, s-call, a obecnie kwestie doste-
pu do EOBD).

Konsultacje spoteczne ruszyly. Przy-
szedt wiec czas, by obali¢ powierzchownie
stosowany argument: nie podnosimy sta-
wek za badania na SKP, by unikna¢ wzro-
stu obcigzen dla polskich gospodarstw do-
mowych. Gdyby uwzgledni¢ szerszy zakres
powigzan gospodarczych, mozna posta-
wi¢ teze, ze podniesienie optaty za bada-
nie techniczne o niewielka kwote (np. 0 5 zt

miesiecznie od samochodu) jest niezauwa-
zalne, choéby w kontekscie biezacej infla-
cji, a poza tym — i co wazniejsze — nie jest
zwigkszeniem, lecz przesunieciem srodkéw
Z usuwania skutkéw awarii na zapobiega-
nie im.

Koszty leczenia, rehabilitacji, zados¢-
uczynien, rent inwalidzkich... Osierocone
dzieci to tragedia, ale tez przeciez policzal-
ny koszt spoteczny. Doprawdy trudno nie
zgodzi¢ sie, ze zdecydowanie korzystniej
jest dziata¢ prewencyjnie, niz leczy¢ skutki.

Rafat Dobrowolski
Fot. materiaty BETiS i PISKP

Nowy poziom
ochrony

Kazdy samochdd osobowy moze stac sie putapka dla bakterii, zarazkow
i alergendw, jesli nie ma zapewnionego doptywu Swiezego, przefiltrowa-
nego powietrza. Dobra wiadomos¢ jest taka, ze wiekszos¢ nowoczesnych
pojazddw jest wyposazona w co najmniej jeden filtr kabinowy, ktéry usuwa
kurz, pytki i inne zanieczyszczenia oraz zapobiega rozwojowi plesni w ukta-

dzie wentylagji.

Epidemia Covid-19 zwrdcita uwage
uzytkownikéw nie tylko na znaczenie fil-
trow kabinowych, ale takze na dostepnosé
nowej, najwyzszej generacji filtrow zapro-
jektowanych w celu neutralizacji zarazkéw
i bakterii.

— Rozwdj pandemii rodzi pytania o to,
w jaki sposéb mozemy chroni¢ sie przed
wdychaniem skazonego powietrza, za-
rowno w domu, w migjscach publicznych,
jak i w samochodzie — zwraca uwage Ale-
xis Golin, director maintenance products,
EMEA, kultowej marki produktéw motoryza-
cyjnych Champion. — Przed Covid-19 wie-
lu konsumentow nawet nie wiedziafo, ze ich
pojazdy sq wyposazone w filtry kabinowe.
Obecnie wzrasta $wiadomosc¢ tego, jak od-
powiedni typ filtra moze poméc lepiej chro-
nic ich zdrowie.

Firma Champion wprowadzita na rynek
unikatowa technologie filtracji premium, kt6-
ra neutralizuje ponad 99% zarazkow i bak-
terii, pomaga zapobiega¢ plesni, eliminuje
przykre zapachy i sprzyja zwigkszonej wy-
dajnosci oraz niezawodnosci systemu kli-

matyzacji pojazdu. Nowe filtry kabinowe
Champion BacterStop wykorzystuja techno-
logie antybakteryjna, aby zapewni¢ najefek-
tywniejszg filtracje, co potwierdzajg testy
laboratoryjne. Filtry te sa obecnie szeroko
dostepne u wiodacych dostawcéw czesci
samochodowych i w warsztatach.

Jak kazdy filtr, rowniez filtr kabinowy
w koncu ulegnie zatkaniu. Gdy to nastapi,
moze zacza¢ utrudnia¢ przeptyw powietrza
i wentylacje kabiny, potencjalnie prowadzac
do rozwoju plesni, nieprzyjemnych zapa-
chéw oraz zwiekszenia obecnosci bakterii,
alergendw i innych zanieczyszczen. W za-
leznoci od tego, ile jezdzimy, filtr kabinowy
moze wymaga¢ wymiany raz do roku lub —
co bardziej prawdopodobne — co 20-24 tys.
kilometrow. Nalezy sprawdzac¢ filtr przynaj-
mniej raz na 6 miesiecy ze wzgledu na moz-
liwo$¢ zagrozenia dla zdrowia.

diagnostyka jg1¢]
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Wybrane zagadnienia dotyczace
stacji kontroli pojazdow (=2

W czedci pierwszej przedstawili-
smy dziatalno$¢ gospodarcza w za-
kresie prowadzenia stacji kontroli
pojazdéw, rodzaje i uprawnienia
stacji oraz wymagania ogoélne.
0 pozostatych wymaganiach sta-
wianych SKP piszemy w niniejszym
artykule.

Badania techniczne pojazdéw przepro-
wadza si¢ w podstawowych lub okregowych
stacjach kontroli pojazdéw, ktére dysponujg
wymaganymi warunkami lokalowymi, od-
powiednim wyposazeniem kontrolno-po-
miarowym i technicznym, stanowiskiem ze-
wnetrznym do pomiaréw akustycznych oraz
zatrudniaja uprawnionych diagnostow.

1. Wymagania w stosunku

do stacji kontroli pojazdow
Wymagania, ktére powinny spetniac sta-

cje, okreslone w rozporzadzeniu o stacjach

kontroli pojazddw [2] dotycza:

W ogdinych warunkdéw przewidzianych dla
stacji kontroli pojazdow;

B lokalizacji, wielkosci, podziatu i jakosci
wykonania stanowiska kontrolnego;

W wyposazenia  kontrolno-pomiarowego
i technologicznego;

W warunkow dla stanowiska zewnetrznego;

B dodatkowych warunkéw dla niektorych
przyrzadéw i urzadzen.

1.1. Stanowisko kontrolne

Stanowisko kontrolne stacji powinno
znajdowaé sie¢ w pomieszczeniu przeloto-

oA

e

Rys. 3. Przykfad stanowiska kontrolnego stacji podstawowej z podnosnikiem nozycowym (Zrddto: Unimetal)

wym, zapewniajacym jeden kierunek ruchu
(dopuszcza sie pomieszczenie nieprzeloto-
we tylko dla stacji przeznaczonych do ba-
dania pojazdéw o dmc do 3,5 t). Dla stacji
upowaznionych do badania przyczep prze-
znaczonych do faczenia z pojazdami o dme
do 3,5 t diugo$¢ stanowiska lub kanatu prze-
gladowego powinna wynosi¢ co najmniej 12
m. Wymiary i bramy pomieszczenia, w kto-
rym znajduje sie stanowisko kontrolne, po-
winny by¢ dostosowane do wielko$ci bada-
nych pojazdéw. Podtoga i $ciany stanowiska
kontrolnego (do wysoko$ci co najmniej 1,8
m), nawierzchnia i $ciany kanatu przeglado-
wego oraz nawierzchnia taw pomiarowych
powinny by¢ tatwo zmywalne.

Stanowisko kontrolne stacji kontroli po-
jazdow obejmuje (rys. 1):
W fawe pomiarowg,
W powierzchnie robocza,

s

Rys. 2. Kanatowe stanowisko kontrolne stacji okregowej z urzadzeniami pomiarowymi linii uniwersalnej roz-
mieszczonymi na obrzezach kanatu przegladowego (zrddfo: WSOP)

W powierzchnie pomocnicza,

W kanat przegladowy lub urzadzenie do
podnoszenia catego pojazdu,

B wyposazenie technologiczne,

B wyposazenie kontrolno-pomiarowe.

W stacjach kontroli pojazdéw najcze-
Sciej stosuje sie stanowiska kontrolne ka-
natowe (rys. 2), podno$nikowe (rys. 3) lub
z rampa najazdowa, (rys. 4).

Szczegotowo okreslono wymagania od-
noszace sie¢ do podstawowych wymiaréw
stanowiska kontrolnego, to jest jego diugosci,
szerokosci i wysokosci. Przyktadowo dla sta-
nowiska uniwersalnego (do badania pojaz-
dow o dmc do i powyzej 3,5 t) w stacji okre-
gowej obowigzuja nastepujace wymagania:
a) dlugos¢ stanowiska:

W kanatowego: 20 m + dtugos¢ schodow
do kanatu,

B podnosnikowego: 5 m + diugos¢ podno-
$nika catopojazdowego,

b) szeroko$¢ stanowiska:

B kanatowego: 5,20 m,

W podnosnikowego: 4,2 m + szeroko$¢
powierzchni pomocniczej,

c) wysoko$¢ stanowiska:

W kanatowego 4,20 m,

W podnos$nikowego 5,7 m.

W przypadku gdy sposéb wykonywa-
nia badania technicznego wynikajacy z roz-
mieszczenia przyrzadéw i urzadzen wy-
maga wigkszej dtugosci, to stanowisko
kontrolne nalezy odpowiednio wydtuzyé.

Wymiary bram wjazdowej i wyjazdowej
dla stanowiska uniwersalnego wynoszg;
szeroko$¢ 3,4 m, a wysoko$¢ 4,1 m.

CJS Uniline Guantum 2000
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Rys. 1. Schemat stanowiska kontrolnego stacji podstawowe] z urzadzeniami pomiarowymi podwozia wbudowanymi we wnekach posadzki i podno$nikiem nozycowym
(Zrédto: Unimetal): CJS — centralna jednostka sterujaca linii, UNO-2A — tester do wstepnej oceny ustawienia kot jezdnych, TUZ-1/L — urzadzenie do badania zawiesze-
nia, RHO-6/L — stanowisko rolkowe do badania hamulcow

Okreslono réwniez wymagane parame-
try tawy pomiarowej dotyczace jej minimal-
nej diugosci i szeroko$ci oraz poziomosci.
Na szeroko$ci czynnej rolek hamulcowych
oprécz zapewnienia ptaskosci i zmywal-
nosci powierzchni nalezy uzy¢ materiatow
odpornych na $cieranie. Lawa pomiarowa,
aby mogta zapewni¢ poprawne wykonanie
kontroli Swiatet, musi stwarza¢ mozliwo$¢
ustawienia na niej wszystkich kot badane-
go pojazdu, przy réwnoczesnym umiesz-
czeniu przed jego Swiattami przyrzadu
kontrolnego. Podnosnik catopojazdowy
mozne zosta¢ uznany za cze$¢ fawy po-
miarowej, jezeli spetnia obowigzujgce dla
niej kryteria.

W przypadku stanowiska uniwersalnego
dla tawy pomiarowej obowigzujg nastepuja-
ce wymagania: minimalna dtugo$¢ — 8 m,

drinz. Kazimierz Sitek

Rys. 4. Stanowisko kontrolne podstawowej stacji kontroli pojazdéw z rampa najazdowg i podnosnikiem no-

zycowym (Zrddto: Maha)

szeroko$C co najmniej 2,8 m, poziomo$¢
nieprzekraczajgca 3 mm na metr biezacy.

tawa pomiarowa zewnetrznymi krawe-
dziami styka sie z powierzchnig, robocza.
Szeroko$¢ powierzchni roboczej po obu
stronach fawy lub podno$nika powinna wy-
nosi¢ minimum 0,7 m. Na tej powierzchni
nie powinno by¢ zadnych przeszkod kon-
strukcyjno-budowlanych oraz  zamonto-
wanego na state wyposazenia kontrolno-
pomiarowego, z wyjatkiem dodatkowych
kanatéw przeznaczonych do wykonywania
badan technicznych oraz elementéw skta-
dowych urzadzen i przyrzadéw niezbed-
nych z powodu ich konstrukcji lub stosowa-
nej technologii badania.

Pozostatg czescig (poza tawg pomia-
rowg i powierzchnig robocza) stanowiska
kontrolnego jest powierzchnia pomocnicza.
Wymagana jej szeroko$¢ na diugosci kana-
tu powinna by¢ nie mniejsza niz 1 m. Po-
wierzchnia ta moze by¢ wspdlna dla dwoch
stanowisk kontrolnych, jezeli nie s oddzie-
lone od siebie Sciana. Przepisy nie okrelajg
minimalnej szeroko$ci powierzchni pomoc-
niczej dla stanowiska z podno$nikiem cato-
pojazdowym, jednak powinna ona by¢ taka,
aby zapewni¢ mozliwo$¢ rozmieszczenia
wyposazenia stanowiska kontrolnego.

Regulacje prawne okre$lajq réwniez
podstawowe wymiary kanatu przeglado-
wego, to jest jego dtugos¢, szeroko$¢ i gte-
boko$¢. W przypadku stanowiska uniwer-
salnego nalezy przyja¢, ze diugos¢ kanatu
powinna wynosi¢ 18 m (nie uwzgledniajac
schodow), szeroko$¢ powinna zawiera¢ sie
w granicach od 0,7 do 0,9 m, a gtebokos¢
od 1,3 do 1,8 m. Ustalono réwniez minimal-
ne wyposazenie kanatu przegladowego,
ktdre obejmuije:

W wentylacje nawiewng o nawiewie bocz-
nym (dla kanatéw o dtugo$ci do 6 m do-
zwolony jest nawiew czotowy),

B odprowadzenie $ciekéw do instalacji
technologicznej lub do studzienki bez-
odptywowej (odwodnienie kubetkowe),

W przesuwne platformy lub state boczne
stopnie umozliwiajace diagnoscie zaje-
cie pozycji podwyzszonej,

W potki wewnetrzne na narzedzia,

B dwa rodzaje o$wietlenia: ogoine o$wie-
tlenie kanatu (o$wietlajace miejsce pra-
cy, mozliwie rozproszone) oraz o$wietle-
nie punktowe (skupione) o bezpiecznym
napieciu zasilania (12 V lub 24 V),

W urzadzenie do podnoszenia osi pojazdu
0 nominalnym udzwigu co najmniej 20
kN (dla stacji upowaznionych do bada-
nia pojazdéw o dmc do 3,5 t) lub 115 kN
(w przypadku stacji przeprowadzajgcych
badania pojazdéw o dmc ponad 3,5 t).

Urzadzenie do podnoszenia osi pojaz-
du, o identycznym udzwigu, musi réwniez
posiada¢ podnosnik catopojazdowy uzywa-
ny zamiast kanatu przegladowego. W za-
tozeniach konstrukcyjno-budowlanych pro-
jektu kanatu nowo otwieranej stacji nalezy
uwzgledni¢ mozliwo$¢ przecigzenia jego
obrzeza cigzarem przekraczajacym o 25%
udzwig podnos$nika osi.

Dokonany przez inwestora wybor mie-
dzy kanatem przegladowym a podno$ni-
kiem diagnostycznym ma wptyw na wiel-
ko$¢ powierzchni, kubature pomieszczenia,
a takze koszty inwestycyjne. Z wykonanych
analiz [1] wynika, ze koszt wykonania stacji
kontroli pojazdéw z zastosowaniem kanatu
jest wiekszy o okoto 10-20% w poréwnaniu
z wykorzystaniem podno$nika diagnostycz-
nego, ktdry zapewnia szybsza, bezpiecz-
niejszg i wygodniejszg kontrole pojazdu.
Obecnie podnosniki diagnostyczne stosu-
je sie najczesciej do badania samochodéw
o dmc do 3,5 (4,2) t, natomiast kanaty prze-
gladowe do badania pozostatych.



Na rysunku 5 przedstawiono przyktado-
wy schemat samochodowego podno$nika
diagnostycznego czterokolumnowego sto-
sowanego w stacjach kontroli pojazdéw.
Jego konstrukcja przystosowana jest do po-
miaru ustawienia kot jezdnych i zamonto-
wania urzadzenia szarpigcego.

1.2. Wyposazenie technologiczne
W stacji kontroli pojazdéw nalezy wyko-

na¢ odpowiednie instalacje technologiczne:

elektryczng, sprezonego powietrza, kana-

lizacyjng, wentylacyjna, wodng i ogrzewa-

nia. Wyposazenie technologiczne stanowi-

ska kontrolnego stacji powinno obejmowaé

€O najmnie;j:

W instalacje sprezonego powietrza o ci-
$nieniu roboczym co najmniej 0,6 MPa,
z uwzglednieniem ci$nienia roboczego
wymaganego do prawidtowego dziata-
nia urzadzen i przyrzadow stanowiska
kontrolnego;

W ogoblne oswietlenie elekiryczne oraz
punkty odbioru energii elektrycznej
0 napieciu zapewniajacym prawidtowe
dziatanie urzadzen i przyrzadéw na
stanowisku kontrolnym i napieciu bez-
piecznym, z mozliwoscig poboru mocy
wystarczajacej do zasilania eksploato-
wanych urzadzen i przyrzadow;
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Rys. 6. Przyktadowe wyciagi spalin z koricéwkami zaktadanymi na rury wydechowe pojazdow (Zrédto: Nederman): a — bebnowy, b — prosty, ¢ — szynowy

W odptyw Sciekéw do instalacji technolo-
gicznej lub studzienki bezodptywowej;

W wentylacje naturalng i mechaniczng
nawiewno-wywiewna, zapewniajaca do-
datkowa awaryjng wymiane powietrza,
przy czym stanowisko kontrolne powin-

no by¢ wyposazone w alarmowy czujnik
nadmiernego stezenia tlenku wegla
(CO), ktory automatycznie uruchamia
tryb awaryjny wentylacii;

W indywidualne wyciagi spalin z koricow-
kami zaktadanymi na rury wydechowe
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Rys. 5. Schemat podnosnika diagnostycznego czterokolumnowego elektrosynchronicznego SDD-3,5SY (Zrédto: Car-Lift): 1 — podnosnik osi pojazdu, 2 — urzadzenie do
wymuszania szarpnie¢ kotami jezdnymi, 3 — obrotnice i ptyty wyréwnawcze

Tabela 1. Wyposazenie kontrolno-pomiarowe i inne wyposazenie stacji wykorzystywane do badan technicznych pojazdéow wraz

z wymagang dokumentacja

Nazwa przyrzadu

lub urzadzenia

Urzadzenia do podnoszenia:
H catego pojazdu
M osi pojazdu

Urzadzenia do kontroli dziatania hamulcow:
W urzadzenia rolkowe

Okresowa kontrola
eksploatacyjna

W urzadzenia plytowe (najazdowe) *
W opdznieniomierze

Urzadzenie do oceny prawidtowosci ustawienia kot jezdnych pojazdu +
Przyrzad do pomiaru i regulacii ci$nienia powietrza

w ogumieniu pojazdu

Przyrzad do pomiaru ustawienia i SwiattoSci Swiatet pojazdu i
Miernik poziomu dzwigku +
Dymomierz +
Przyrzad do kontroli ztgcza elektrycznego pojazd — przyczepa +
Przyrzad do wymuszania kontrolowanego nacisku na mechanizm ‘
sterowania hamulcem najazdowym przyczepy

Urzadzenie do wymuszania szarpnie¢ kotami jezdnymi pojazdu i
Wielosktadnikowy analizator spalin silnikéw o zaptonie iskrowym

Przyrzad do pomiaru geometrii ustawienia két i osi pojazdu +
Urzadzenie do kontroli skuteczno$ci ttumienia drgan zawieszenia .
pojazdu o dmc do 3,5 t

Czytnik informacji diagnostycznych do uktadu OBD II/EOBD +
Przyrzad do pomiaru w szybach pojazdu wspétczynnika ‘
przepuszczalnosci $wiatta

Elektroniczny detektor gazéw do kontroli nieszczelnosci .

instalacji gazowej

Legalizowana waga samochodowa
Alarmowe czujniki CO, LPG i CNG
Indywidualny wyciag spalin

Certyfikat zgodnosci
z dodatkowymi
wymaganiami

Legalizacja
| un | wor

+

+
+

+
+
+
+
+

+

0 wydajnoéci dostosowanej do rodzaju
badanych pojazdow (rys. 6);

W ogrzewanie pomieszczenia;

W alarmowy czujnik nadmiernego poziomu
gazu ptynnego (LPG) i gazu ziemnego
(CNG) w stacji przeprowadzajacej ba-
dania pojazdéw zasilanych gazem.

Czujnik gazu LPG powinien by¢ zamon-
towany jak najnizej przy posadzce stano-
wiska kontrolnego (jezeli wystepuje kanat
przegladowy, to musi on znajdowaé sie
w dolnej cze$ci kanatu). Natomiast czujnik
gazu CNG nalezy zamocowac jak najwyzej
pod sufitem.

Instalacja i eksploatacja alarmowych
czujnikéw tlenku wegla (CO) oraz propanu-
butanu (LPG) i sprezonego metanu (CNG)
powinny by¢ przeprowadzane zgodnie z za-
leceniami producenta.

2. Wyposazenie

kontrolno-pomiarowe

Wyposazenie obejmuje  urzadzenia
i przyrzady kontrolno-pomiarowe niezbed-
ne do wykonywania badan technicznych
pojazdéw na stacji. W tabeli 1 przedsta-
wiono wyposazenie kontrolno-pomiarowe
i inne wyposazenie stacji wykorzystywane
do przeprowadzania badan pojazdéw wraz
z wymagang dokumentacja.

Wyposazenie kontrolno-pomiarowe
oraz inne wyposazenie stacji moze by¢ wy-
korzystywane do przeprowadzania badan
technicznych pojazdow, jezeli zostato pod-
dane ocenie zgodno$ci, a takze posiada
oznakowanie CE, jezeli jest ono wymagane
przepisami o systemie zgodnosci. Na sta-
cji kontroli pojazdéw, oprécz wyposazenia
wymienionego w tabeli, powinny sie znajdo-
wac: komplet kluczy dynamometrycznych
0 zakresie od 20 do 400 Nm, podstawowy
zestaw przyrzadow pomiarowych ogéinego
przeznaczenia, numeratory cyfrowe i litero-
we oraz zestaw narzedzi monterskich.

Na stacji kontroli pojazdéw moze by¢
wykorzystywane sze$¢ rodzajow urzadzen
kontrolno-pomiarowych pod warunkiem, ze
spetniajg dodatkowe wymagania (patrz ta-
bela 1). Potwierdzeniem ich spetnienia jest
dokument wydany przez jednostke akre-
dytowang w polskim systemie akredytacji
w zakresie warunkéw dopuszczenia urza-
dzen kontroli stanu technicznego pojazddéw.
Rejestr wyposazenia, ktére uzyskato po-
twierdzenie spetnienia dodatkowych wyma-
gan, prowadzi dyrektor TDT.

Wyposazenie kontrolno-pomiarowe
(z wyjatkiem urzadzen i przyrzadow, ktdre
podlegajq kontroli metrologicznej lub okre-
sowemu badaniu przez wtasciwy organ do-
zoru technicznego) podlega okresowej kon-
troli eksploatacyjnej. Jej wyniki zapisuje sie
w karcie okresowej kontroli eksploatacyjnej
urzadzenia (przyrzadu). Okresowa kontrola
eksploatacyjna obejmuje:

W organoleptyczne  sprawdzenie, czy
urzadzenie (przyrzad) jest kompletne

i nieuszkodzone mechanicznie,

W weryfikacje prawidtowosci  dziatania

i wskazan, wykonang zgodnie z zale-

ceniami producenta podanymi w doku-

mentacji techniczno-ruchowej (instrukcji

obstugi),
M inne czynno$ci kontrolne przewidziane
przez producenta, przeprowadzone

zgodnie z jego zaleceniami.

Stacja kontroli pojazdéw moze by¢ do-
datkowo wyposazona w inne urzadzenia
(przyrzady) wykorzystywane do przeprowa-
dzania badan technicznych pojazddw, o ile
spetniaja obowigzujagce wymagania. Wy-
posazenie kontrolno-pomiarowe moze byé
wspdlne dla kilku stanowisk kontrolnych
jednej stacii, o ile istnieje mozliwos¢ wyko-
nania badania technicznego pojazdu.

Na stacji kontroli pojazdow powinny
znajdowac sig dokumenty z okresowej kon-
troli eksploatacyjnej, metrologicznej i dozo-
ru technicznego.

Przy zakupie urzadzen i przyrzadow
diagnostycznych powinno si¢ przeprowa-
dzi¢ doktadng analize marketingowa i oce-
ne ich jakosci. W kraju dostepne sg urza-
dzenia wielu producentow, ktére roznig sie
mozliwosciami pomiarowymi, nowoczesno-
$cig rozwigzan konstrukcyjnych i ceng. Wy-
posazenie kontrolno-pomiarowe powinno
by¢ przystosowane do ciagtej pracy w réz-
nych warunkach, w ktérych musi zachowaé
okre$long doktadno$¢. Przy zakupie urza-
dzen kontrolno-pomiarowych zaleca sie
przestrzega¢ miedzy innymi nastepujacych
zasad:

a) stosowaé urzadzenia i przyrzady jedne-

go producenta (dotyczy to szczegdlnie

urzadzen do kontroli uktadéw podwo-

zia), co zapewni jednolity i tafszy ser-

wis oraz okreslony system wspotpracy

z komputerem;

porownywac przyrzady i urzadzenia réz-

nych wytworcow pod wzgledem:

B metod badan i funkcjonalnosci,

B nowoczesnosci rozwigzan (konstrukcyj-
nych i technologicznych),

W zakresu badan,

W mierzonych parametrow,

W wyposazenia dodatkowego;

(=3}
-

c) wykorzystywa¢ urzadzenia i przyrzady,
ktére sq przystosowane do wspdtpracy
Z komputerem.

Nalezy podkresli¢, ze w przeprowadza-
jacych badania techniczne stacjach kon-
troli pojazdéw mozna stosowaé przyrzady
i urzadzenia réznych wytworcow. W nie-
ktorych przypadkach umozliwi to obnizenie
kosztow inwestycji, jednak moze spowodo-
wac okreslone trudnosci podczas ich eks-
ploatacii.

dr inz. Kazimierz Sitek
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Nowoczesne i skuteczne
podejscie do diagnozowania
samochodow

Diagnozowanie samochoddw juz od dawna jest czynnoscig czasochtonng
i wymagajaca od mechanikow duzej wiedzy i doswiadczenia. Musza umie¢
odczytywaci whasciwie interpretowac dziesiatki parametrow pracy, potrafi¢
skorzystac i prawidtowo przeprowadzi¢ procedury serwisowe, a takze wy-
konywac pomiary oscyloskopowe.
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Fot. 2. SureTrack podaje faktyczne przyczyny usterki dla danego kodu btedu i pojazdu w zaleznosci od jego przebiegu

Praktyka warsztatowa pokazuje, ze nie
zawsze serwis czy mechanik potrafig sobie
poradzi¢ z wyzwaniami, jakie stawiajg wspot-
czesne samochody. Rezultatem tego sg
przypadki, gdy dany samochod stoi w warsz-
tacie kilka dni lub odwiedzit kilka okolicznych
serwisow, a mimo to usterka nie zostata usu-
nieta. Jak sie okazuje, diagnoza nie jest taka
prosta, a przeciez czas to pienigdz!

SUN w testerach nowej generacji z se-
rii PDL wprowadzit funkcje odczytu btedéw
ze wszystkich systeméw. Co istotne, proces
ten jest realizowany w bardzo krétkim cza-
sie — odczyt wszystkich kodow bledéw ze
wszystkich sterownikéw trwa $rednio oko-
to 30 s. Po zeskanowaniu catego pojazdu
tworzony jest raport (fot. 1), ktéry zawiera
liste wszystkich zeskanowanych systemow
oraz kody btedéw w nich zapisane. Istnieje
mozliwos¢ rozréznienia na raport przed na-
prawg (diagnostyczny) i po naprawie. Dzie-
ki temu warsztat moze przedstawi¢ swo-
jemu klientowi wyniki diagnozy i uzyskac¢
akceptacje czynno$ci naprawczych, w ten
sposob dysponuje réwniez dokumentacjq
techniczna, ktéra rzetelnie i kompleksowo
opisuje rodzaj usterki i wykonanie naprawy.
Co wiecej, raporty te sg automatycznie za-
pisywane w chmurze, tzw. Snap-on Cloud,
dzieki czemu serwis z dowolnego urzadze-
nia ma do nich szybki dostep i mozliwo$¢
ich analizowania, drukowania, przechowy-
wania oraz przesytania pocztg elektronicz-
na lub SMS-em do swoich klientéw. Te moz-

liwosci wychodzg naprzeciw coraz wigkszej
potrzebie nowoczesnej komunikacji z klien-
tami zaréwno indywidualnymi, jak i instytu-
cjonalnymi, ktérzy coraz czesciej wymagajq
rzetelnej dokumentacji naprawy pojazdu.
Liczba wersji pojazdéw, systemoéw, pa-
rametréw pracy, testow i procedur serwiso-
wych wcigz roénie. Znalezienie wiasciwej re-
lacji migdzy skutkiem i przyczyng problemu
staje sie coraz bardziej ztozone. Wymiana
czesci tylko na podstawie kodu btedu z re-
guly nie jest skuteczna. Przyczyna tego jest
fakt, ze w wiekszosci przypadkow kod btedu
informuje nas jedynie o skutku, a nie o po-
wodzie usterki. Wiele réznych probleméw
moze powodowaé zapisanie tego samego
kodu btedu. Na przyktad btad wypadania
zaptonu moze by¢ spowodowany zarow-
no usterkg samego zaptonu, uktadu doloto-
wego oraz np. uktadu wirysku paliwa. Jak
w takiej sytuacji radza sobie mechanicy?
Zazwyczaj bazujg na swoim doswiadczeniu
i wychodzg z zatozenia, ze jezeli wczesniej
mieli podobny przypadek, to przyczyna bie-
zacej usterki bedzie taka sama. Czy takie
podejécie jest skuteczne? Jak pokazuje
praktyka warsztatowa, w bardzo wielu przy-
padkach niestety nie, czego rezultatem jest
niepotrzebna wymiana podzespotow lub wi-
zyta z tym samym problemem w kilku ser-
wisach. Skuteczniejszym rozwiazaniem jest
korzystanie z dostepnych systemoéw infor-
magcji technicznych, ktére podajg mozliwe
przyczyny wystapienia danego kodu btedu.

To rozwigzanie tez nie jest idealne, ponie-
waz w takich systemach podawane sg infor-
macje teoretyczne (co moze by¢ przyczyna)
i to mechanik musi po$wieci¢ czas na wery-
fikacje wielu mozliwych przyczyn.

W testerach SUN PDL 4100, 5600 i 8000
zastosowano inne rozwigzanie, a mianowi-
cie opracowano i wdrozono unikatowg baze
wiedzy o realnych i skutecznych napra-
wach. Réznica polega na tym, e opiera sie
ona nie na teorii, a na praktyce — faktycznie
wykonanych naprawach w serwisach z ca-
tej Europy. W testerach tych wbudowano
funkcje SureTrack, czyli system informacii
technicznej o naprawach. SureTrack poda-
je najczestsze faktyczne przyczyny uster-
ki dla danego pojazdu, kodu usterki i prze-
biegu pojazdu na podstawie skutecznych
napraw wykonanych w innych serwisach
w catej Europie. Na fot. 2 pokazany zostat
przyktad, w jaki spos6b przedstawiana jest
ta informacja.

Na osi pionowej zaznaczona jest liczba
wystepujacych przypadkéw, natomiast na
osi poziomej przebieg samochodu. W przy-
padku Peugeota 407 z silnikiem 9HZ i wy-
stepujacym kodem btedu P0087 dotycza-
cym cisnienia paliwa najczestszg faktyczng
przyczyng byt uszkodzony wtryskiwacz.
Z reguly przecigtny mechanik, widzac kod
btedu dotyczacy ci$nienia paliwa, zaczyna
diagnoze od filtra paliwa, czujnika ci$nienia,
regulatora, pompy, a wiryskiwacz zostawia
na koniec. Natomiast na podstawie zweryfi-
kowanych napraw z serwisow z catej Euro-
py wynika, ze w tym przypadku powinno sie
zaczag¢ od sprawdzenia wiasnie wiryskiwa-
czy, co weale nie jest takie oczywiste.

System SureTrack jest codziennie aktu-
alizowany, gdyz codziennie trafiajg do sys-
temu karty napraw z serwisow z catej Euro-
py, ktore po weryfikacji i opracowaniu przez
specjalny program komputerowy oparty na
sztucznej inteligencji wprowadzane sg do
systemu. Zatem dostownie kazdego dnia
mozliwosci tego systemu sg coraz wigksze
i zawiera on coraz wiecej bardzo cennych
i przydatnych informacji.

Opisane nowoczesne mozliwosci dia-
gnostyczne testeréw SUN PDL pozwalajg
warsztatowi na profesjonalne podejscie do
wykonywanych ustug i w znaczny sposéb
zwiekszajq jego efektywno$¢ i skutecznosé
wykonywanych napraw, tym samym staje
sie on zyskowniejszy, ro$nie jego reputacja,
ale i zadowolenie klientéw z szybko i prawi-
dfowo wykonanej naprawy.

Piotr Loranc
Snap-on Equipment
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Fot. 1. Raport skanowania pojazdu

NOWOCZESNY

W trosce

o srodowisko
naturalne

Odpowiedzialne korzystanie z zasobéw od dawna zajmuje wysokie miejsce
w agendzie eCommerce Saitow AG, operatora platformy B2B Tyre24. Firma
zsiedziba w Kaiserslautern od lat nie korzysta z dokumentéw papierowych,
stawiajac na systemy komputerowe. W przysztosci pragnie stac sie jeszcze

bardziej zréwnowazona.

— Chcemy i musimy przyczynic sig do
ochrony naszego $wiata dla przysztych po-
kolen. Angazujemy sie w ochrone klimatu,
kazdego dnia uczymy sie wigcej i chcemy
0siggnac coraz wigcej — w duchu zdrowego
Srodowiska i zréwnowazonej gospodarki.
Jako innowacyjna, aktywna w cafej Europie
firma e-commerce mozemy i bedziemy wie-
le zmienia¢ — méwi Michael Saitow, prezes
i zatozyciel Saitow AG.

Aby osiagnac¢ ten cel, flota pojazdow fir-
my zostanie do 2023 roku catkowicie zmie-
niona na pojazdy elekiryczne i hybrydowe.
Klasyczna obstuga terenowa, ktéra co roku
generuje duze ilosci CO,, zostata juz zanie-
chana. W zakresie pozyskiwania klientow fir-
ma bedzie w przysziosci catkowicie polega¢
na inbound marketingu. Ograniczone zosta-
ng rowniez podrdze biznesowe, a zewnetrz-
ne spotkania z dostawcami i ustugodawca-
mi oraz wstepne rozmowy rekrutacyjne beda,
odbywac sie za posrednictwem wideokonfe-
rencji. Rozwigzania cyfrowe bedg w coraz
wigkszym stopniu wykorzystywane rowniez
w przypadku innych spotkan.

Jako firma e-commerce, Saitow AG za-
checa i zapewnia swoim pracownikom wa-
runki do pracy zdalnej. Komunikacja odby-
wa sie za posrednictwem poczty, czatow
i wideokonferencji; codzienne, tygodniowe
lub inne regularne spotkania utatwiajg ko-
ordynacje i skupienie si¢ na waznych kwe-

Michael Saitow
dyrektor generalny i zatozyciel Saitow AG

stiach, takich jak temat zréwnowaZzone-
go rozwoju, istotny réwniez w kontekscie
platformy B2B Tyre24, ktéra nalezy do fir-
my. Interfejs SOAP zapewnia migdzy inny-
mi przenoszenie faktur online, ktére nie sg
juz dodawane do poszczegoinych pakietow
w formie papierowej. Tyre24 oferuje row-
niez kupujacym inteligentny koszyk na za-
kupy, ktory pomaga uzytkownikom zopty-
malizowa¢ zakupy, uwzgledniajac koszty
transportu.

Siedziba Saitow AG w Kaiserslautern

Licznik

elektromobilnosci

Wedtug danych z korica pazdziernika
2020 r. w Polsce zarejestrowanych byto
tacznie 15 965 samochoddéw osobowych
z napedem elektrycznym. Przez pierwsze
dziesie¢ miesiecy br. przybylo ich 6969
sztuk, czyli o 108% wiecej niz w analogicz-
nym okresie 2019 r. — wynika z Licznika
Elektromobilnosci, uruchomionego przez
PSPA oraz PZPM.

Park elektrycznych pojazdow cigzaro-
wych i dostawczych w analizowanym okre-
sie zwiekszyt sie do 713 szt. W dalszym
ciggu rosnie tez flota elektrycznych moto-
rowerow i motocykli, ktéra na koniec paz-
dziernika osiggneta liczbe 8619 szt. Z kolei
383 szt., czyli 0 154 szt. wigcej niz pod ko-
niec ubiegtego roku, liczyt pod koniec paz-
dziernika park autobuséw elektrycznych.
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Diagnostyka uktadu hybrydowego
za pomocq testera diagnostycznego

Wszystko wskazuje na to, ze w najblizszych latach elektromobilnos¢ bedzie
odgrywata coraz wieksza role. Na rynku pojawiajq sie kolejne hybrydowe
i elektryczne modele pojazdow. Rowniez rynek pojazdéw uzywanych jest
coraz bogatszy w modele wykorzystujace elektryczny lub hybrydowy na-
ped. Szczegdlnie licznie na rynku wtérnym wystepuja pojazdy z napedem
hybrydowym, ktdre jednoczesnie maja coraz wiekszy udziat w zleceniach
warsztatowych niezaleznych serwiséw samochodowych.

3 M §phomy (2001 St g 11

Rysunek 1. Wybdr pojazdu i diagnozowanego systemu

Aby naprawy pojazdéw tego typu prze-
biegaty sprawnie i byly mozliwe, niezbed-
ne jest odpowiednie zaplecze. Prawidtowa
diagnostyka moze odbywa¢ sie tylko przy
uzyciu specjalistycznego sprzetu, najlepiej
renomowanego producenta. Na podsta-
wie samochodu hybrydowego Toyota Prius
(ZWV) z 2016 roku przedstawiono przy-
kladowe mozliwosci wykorzystania sprze-
tu diagnostycznego firmy Texa — Navigator
TXTs, wraz z oprogramowaniem IDC5 Car
do diagnozowania tego pojazdu.

Kluczowe cechy pojazdu, aby w ogé-
le mozZliwe byto nazwanie go hybryda, to
obecno$¢ dwdch réznych przemiennikow
energii i dwa rézne uktady gromadzenia
energii do jego napedzania. Dlatego tez
np. pojazd z instalacjg gazowg nie moze
by¢ kategoryzowany jako hybryda. Roz-
patrywany model marki Toyota jak naj-
bardziej spetnia te wymogi, poniewaz ma
silniki spalinowy i elektryczny — dwa prze-
mienniki energii oraz zbiornik paliwa i ze-
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spot akumulatoréw — dwa uktady groma-
dzenia energii.

Wykorzystujac oprogramowanie IDC5,
wybieramy odpowiedni pojazd, a nastepnie
taczymy sig ze sterownikiem uktadu hybry-
dowego (rys. 1).

Podczas diagnozy pojazdu niezwykle
pomocny jest podglad parametréw bieza-
cych. Na ich podstawie jesteSmy w stanie
oceni¢ prace danego uktadu. Dla rozpa-
trywanego pojazdu dostepnych jest ponad
200 parametrow biezacych (rys. 2).

Aby ufatwi¢ diagnozowanie, mozemy
skorzysta¢ z opracowanych przez firme
Texa kart Dashboard, na ktérych w formie
graficznej przedstawione zostaty wyselek-
cjonowane parametry zwigzane z danym
uktadem. Pierwsza karta prezentuje dane
dotyczace pracy uktadu na podstawie para-
metrow, takich jak:

B wysokie napiecie przed jego kompensa-
g,

W wysokie napiecie po kompensacji do-
datkowej,

W system hybrydowy — nateZenie akumu-
latora, stan natadowania i napiecie aku-
mulatora,

B status gtéwnego przekaznika — zaciski
minusowy, plusowy,

W status przekaznika wstepnego tadowa-
nia systemu (rys. 3)

Druga karta dotyczy zespotu akumula-
torow. Zawiera ona warto$ci napie¢ z jego
poszczegolnych blokéw. Dzieki temu ze-
stawieniu mozna tatwo i szybko sprawdzi¢
stan akumulatora zamontowanego w pojez-
dzie (rys. 4).

Ostatnia karta zawiera dane dotyczace
rezystancji wewnetrznej danego bloku aku-

BEE kHs
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Rysunek 3. Karta Dashboard oprogramowania IDC5 — praca uktadu

mulatora oraz z czujnikow temperatury. Zu-

petny brak rezystancji wewnetrznej na okre-

$lonym bloku oznacza usterke (rys. 5).
Jezeli bedziemy wymieniali akumula-

tor wysokiego napigcia na nowy, tester dia-

gnostyczny musi umozliwi¢ nam wykona-
nie regulacji przyuczenia sterownika uktadu
hybrydowego po zamontowaniu nowego
akumulatora. Informacja ta jest potrzebna
do optymalizacji procesu tadowania i wy-
korzystywania energii w nim zgromadzonej

(rys. 6).

Pozostate dostepne regulacje to: try-
by inspekciji, sprawdzania oraz zerowanie
zgromadzone;j historii obcigzen bezpieczni-
ka wysokiego napiecia:

W Tryb inspekcji — stuzy do wprowadzenia
pojazdu w tryb pozwalajacy na pomiar
emisji spalin.

W Tryb sprawdzania - stuzy do wejscia
w tryb kontroli, ktory umozliwia wykrycie
usterek kazdego czujnika.

B Zerowanie zgromadzonej historii obcia-
zen bezpiecznika wysokiego napiecia
— stuzy do wyzerowania danych historii
zwigzanych z nagromadzonym obcig-
zeniem bezpiecznika wysokiego napie-
cia, ktore sg zapisane w pamieci jed-
nostki sterujgcej EEPROM. Uzywamy
jej wytacznie po wymianie bezpiecznika
na nowy.
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Rysunek 6. Procedura aktualizacji informacji o stanie akumulatora

Coraz szersza
oferta Distrigo

w Polsce

Distrigo, nalezacy do Grupy PSA dystrybutor czesci zamiennych i innych
produktow motoryzacyjnych, intensywnie rozwija sie na miedzynarodowg
skale, systematycznie rozszerzajac swoja oferte wielomarkowych czedci za-

miennych réwniez w Polsce.

@ czgsm INNYCH
PRODUCENTOW

Kompleksowa ,Oferta 360 stopni” skie-
rowana jest do warsztatdw serwisujacych
samochody roznych marek i w réznym wie-
ku, niezaleznie od zasobnosci portfela ich
wiascicieli. Do tej pory mogli oni zaopatry-
wac sig w:

M oryginalne czesci zamienne do samo-
chodéw produkowanych przez grupe
PSA - marek Peugeot, Citroén, DS
i Opel,

W czesci Eurorepar — 60 grup produkto-
wych do samochoddw réznych marek
w wieku od 3 lat,

W czesci regenerowane — pozwalajace
za rozsadng cene dokona¢ szeregu
napraw mechanicznych samochodow
produkciji grupy PSA.

W listopadzie jako czwarty element
,Oferty 360 stopni” do sprzedazy wpro-
wadzona zostata gama czesci innych pro-
ducentéw. To efekt wspdtpracy grupy PSA
z kilkoma renomowanymi producentami
czesci zamiennych, przeznaczonych gtow-

nie do obstugi eksploatacyjnej i prostych

napraw mechanicznych samochodéw réz-

nych marek. W ramach tej wspdtpracy Di-

strigo proponuje:

W piora wycieraczek SWF dostarczane
przez Valeo,

M rozne rodzaje filtrow Purflux dostarcza-
ne przez Sogefi,

W elementy ukfadéw hamulcowych TRW
dostarczane przez ZF Groupe,

W zestawy rozrzadu oraz wybrane czesci
ukladéw zawieszenia i kierowniczego
z oferty SKF.

Na poczatku dostepnych bedzie 5 gam
towarowych, a 3 kolejne zostang wprowa-
dzone w pierwszym pétroczu 2021 r. Bedg
to sprzegta, Swiece i amortyzatory. tacz-
nie Distrigo zaoferuje blisko 10 tys. arty-
kutow od producentéw czesci zamiennych,
ktore pokryja ponad 75% zapotrzebowa-
nia warsztatdw naprawczych, uzupetniajac
w ten sposéb pozostate elementy zr6znico-
wanej oferty.
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Schemat elektryczny

Mercedes A Class Euro 6 180 CDI

iaki imoéci - $24 Czujnik indukcyjny obrotéw/min
:)Zlgkls uprze] mosabplirrw TEXi |P0 $33 Czujnik poziomu oleju = — - L5 - — — -
and >p. Z 0.0. publikujemy kolej- $34 Czujnik pedatu gazu - ! e | BB gr
ny schemat. Liczymy, ze w jeszcze elektronicznego £ l, h b | “._“ 2
wiekszym stopniu utatwi on Pan- 54 g(fl‘gg\‘;gg:'e”'a powietrza "
stwu naprawe pOJaZdOW. $489-1 Czujnik temperatury w uktadzie E
recyrkulacji spalin E]
i S489-2 Czujnik temperatury w uktadzie
Legenda elementow recyrkulacji spalin
Samochody osobowe/MERCEDES- S50 Czujnik cisnienia dotadowania . 1
BENZ/A [12>18] (176)/180 CDI i temperatury
BlueEFFICIENCY/Sedan 2-brytlowy/OM $52 Czujnik cisnienia spalin &
607.951 / K9K (176.012) (80 kW)/[--/12>- przed katalizatorem o 3
-118] §60 Czujnik temperatury paliwa _ _ i i
-/CRR1/-/-/Euro 6, z manualna skrzynia $63 Czujnik temperatury spalin o LMERCEDES REHZ 10 (173) L -
biegow przed katalizatorem _% e
B1 Akumulator zaplonowy S64 Czujnik temperatury spalin y p
E1 Centralka elektroniczna przed filtrem czastek statych
sterowania silnika S65 Czujnik temperatury gazéw
E112 Modut regulacji pompy paliwa spalinowych przed turbing .
E21 Centralka elektroniczna Airbag $68 Czujnik temperatury ptynu '
E260 Modut nagrzewnicy paliwa chtodzacego ﬂ [n E] n
E3 Komputer pokfadowy $80-1 Czujnik lambda szerokopasmowy A A .
E82 Jednostka sterowania przektadni §80-2 Czujnik lambda szerokopasmowy |
elektronicznej S88 Inteligentny czujnik akumulatora ol
E97 Modut $wiec zarowych, V21 Elektrozawor regulacyjny S S A g
wstepne nagrzewanie wy/lgokiego ci$nienia przeptywu —t EE —_— 4] | Lt
E98 Wtyczka modutu kluczyka paliwa -
ele)ll(tronicznego Y V32 Elektrozawor regulacyjny turbiny L RS c L L L
F1 Bezpiecznik 300 A geometrii zmienne;
F2 Liczba amperéw bezpiecznika V339 Elektrozawor zasuwowy chtodnicy
jest nieokreslona X1 Ziacze diagnostyczne
F206 Bezpiecznik 5 A . .
F207 Bezpiecznik 5A Pin Funkcja
F208 Bezpiecznik 7,5 A A01 Nieokablowany
F212 Bezpiecznik 15A A02 Nieokablowany
F213 Bezpiecznik 15A A03 Nieokablowany
F215 Bezpiecznik 20 A A04 EUS sterowania silnika
F234 Bezpiecznik 5 A - Zasilanie +12V
F235 Bezpiecznik 7,5 A A05 Nieokablowany
F236 Bezpiecznik 40 A A06 Nieokablowany
F240A Bezpiecznik 25 A A07 EUS sterowania silnika
F4 Bezpiecznik 40 A — Zasilanie +12 V
F5 Bezpiecznik 80 A A08 Centralka elektroniczna
F6 Bezpiecznik 70 A sterowania silnika — Masa g ﬁ'g"ﬁ'—i
F63 Bezpiecznik 25 A A09 Nieokablowany . 5
o e o s Nescmowny 55 55 50 60 55 1S% DER 1505 §68 &9
F92 Bezpiecznik 5A Al2 Nieokablowany ] tTe
G1 Alternator A13 Nieokablowany
H10 Swiece zarowe A14 Nieokablowany
1155 Regulator ci$nienia oleju A15 Nieokablowany
1170 Przekaznik rozlaczenia baterii A16 Nieokablowany
1434 Regulator wody w paliwie A17 Nieokablowany
z podgrzewaczem paliwa A18 Nieokablowany
I5 Wytacznik pedatu sprzegta A19 Nieokablowany
J251 Wiryskiwacz piezoelektryczny A20 Nieokablowany
wspolnej szyny cylindra nr 1 A21 Elektroniczny czujnik pedatu
J252 Witryskiwacz piezoelektryczny przyspieszenia — Zasilanie +5 V
wspélnej szyny cylindra nr 2 A22 Elektroniczny czujnik pedatu
J253 Witryskiwacz piezoelektryczny przyspieszenia — Zasilanie +5 V L
wspodlnej szyny cylindra nr 3 A23 Czujnik pedatu przyspieszenia
J254 Wiryskiwacz piezoelektryczny elektronicznego — Sygnat
wspélnej szyny cylindra nr 4 A24 Nieokablowany
M1 Rozrusznik A25 Nieokablowany
M101 Silniczek zaworu dtawigcego EGR A26 Nieokablowany
z potencjometrem A27 Nieokablowany
M12 Silnik zaworu przepustnicy A28 Nieokablowany
kolektora ssacego A29 Nieokablowany
z potencjometrem A30 Nieokablowany
M31-1 Silniczek zaworu EGR A31 ECU zarzadzania silnikiem
z potencjometrem — Sygnat CAN L
M31-2 Silniczek zaworu EGR A32 Nieokablowany
z potencjometrem A33 Nieokablowany
M6 Modut silniczka i wentylator A34 Nieokablowany
chtodzenia silnika oraz A35 Nieokablowany
o I;Iimatyzat?ra A36 CIZlIijtnik pedatu przgspies*zenia oo Es 228 ee peRee m 5%;
ompa paliwa elektronicznego - Sygna : e
R15-1 Przekaznik przylacza 15 A37 Nieokablowany o AAMAAA 5.5 A2 ';5““;;:”‘ '”fh“ﬁ"]“” ¥ | B8 55 BAA
R15-2 Przekaznik przytacza 15 A38 Elektroniczny czujnik pedatu OOt e e oo b
R50 Przekaznik przytacza 50 przyspieszenia — Uziemienie
R82 Przekaznik odtaczenia A39 Nieokablowany
akumulatora A40 Nieokablowany
R87-1 Przekaznik gtéwny A41 Nieokablowany
R87-2 Przekaznik gtowny A42 Nieokablowany
$101 Czujnik ciénienia réznicowego A43 Nieokablowany
spalin na filtrze czastek statych Ad44 Nieokablowany
§16 Czujnik niskiego ciénienia paliwa A45 Nieokablowany
$189 Czujnik wysokiego ci$nienia A46 ECU sterowania silnika e
paliwa — CAN SygnatH EEEAE m
$19 Czujnik synchronizacji efektu A47 Nieokablowany [&] %@
Halla A48 Nieokablowany ) ) : )
S2 Cyfrowy miernik masy powietrza A49 Nieokablowany s SRR = G — i i
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AS0
AS1

AS2

AS3

A54
AS55
A56
AS57
A58
A59
A60
B01
B02
B03

B04
B05

B06

B07
B08
B09

B10

B11

B12
B13

B14
B15

B16

B17
B18
B19
B20
B21
B22

Nieokablowany
Elektroniczny czujnik pedatu
przyspieszenia — Uziemienie
Centralka elektroniczna
sterowania silnika — Masa
Centralka elektroniczna
sterowania silnika — Masa
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany

Czujnik wysokiego cinienia
paliwa — Zasilanie +5 V
Nieokablowany

Czujnik cinienia réznicowego
na filtrze czastek statych

w spalinach — Sygnat

Silnik zaworu przepustnicy EGR
z potencjometrem

— Zasilanie +5 V
Nieokablowany
Nieokablowany

Zawor przewodu wlotowego
rozgatezionego, silniczek

z potencjometrem

- Zasilanie +5 'V

Silnik zaworu EGR

z potencjometrem

- Zasilanie +5V

Silnik zaworu EGR

z potencjometrem

— Zasilanie +5 V

Czujnik cisnienia spalin przed
katalizatorem — Zasilanie +5 V
Czujnik cisnienia powietrza
dolotowego - Zasilanie +5 V
Nieokablowany
Szerokopasmowy czujnik lambda
- Wigczanie

EUS sterowania silnika

- Zasilanie +12V
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany
Nieokablowany

NOWOGCZESNY

B23 Czujnik ci$nienia réznicowego
na filtrze czastek statych
w spalinach — Zasilanie +5 V

B24 Silniczek zaworu dtawigcego EGR
z potencjometrem — Uziemienie

B25 Silnik zaworu EGR
z potencjometrem — Uziemienie

B26 Silnik zaworu EGR
z potencjometrem — Uziemienie

B27 Czujnik wysokiego ci$nienia
paliwa — Masa

B28 Czujnik cisnienia spalin przed
katalizatorem — Uziemienie

B29 Czujnik cisnienia powietrza
dolotowego — Masa

B30 Czujnik temperatury paliwa
— Sygnat

B31 Szerokopasmowy czujnik lambda
- Wigczanie

B32 EUS sterowania silnika
— Zasilanie +12'V

B33 Nieokablowany

B34 Modut nagrzewania wstepnego
Swiec zaptonowych — Przetgczenie

B35 Nieokablowany

B36 Nieokablowany

B37 Nieokablowany

B38 Silnik zaworu przepustnicy
kolektora ssacego
z potencjometrem — Masa

B39 Nieokablowany

B40 Nieokablowany

B41 Silnik zaworu EGR
z potencjometrem — Sygnat

B42 Czujnik ci$nienia spalin przed
katalizatorem — Sygnat

B43 Czujnik temperatury paliwa
- Masa

B44 Silniczek zaworu dtawigcego EGR
z potencjometrem — Sygnat

B45 Czujnik cisnienia powietrza
dolotowego — Sygnat

B46 Nieokablowany

B47 Elektrozawodr regulacji tempa
przeptywu paliwa pod wysokim
ci$nieniem — Sterowanie PWM

B48 Nieokablowany

B49 Nieokablowany

B50 Nieokablowany

B51 Modut sterowania pompa paliwa
— Sygnat

B52 Nieokablowany

B53
BS54

B55
B56
BS57
B58
B59
B60
B61
B62
B63
B64

co1
co2

Cco3
Co4
CO5
Co6
Co8
Co09
c10

c1
C12
C13

C14

C15

C16

C17

grudzien 2020

Nieokablowany

Elektrozawér regulacji turbiny
geometrii zmiennej

— Sterownik PWM

Regulator ciénienia oleju — Sygnat
Nieokablowany

Czujnik cisnienia réznicowego
na filtrze czastek statych

w spalinach — Masa

Silnik zaworu EGR

z potencjometrem — Sygnat
Nieokablowany

Nieokablowany

Silniczek przepustnicy kolektora
ssgcego z potencjometrem

- Sygnat

Czujnik wysokiego cinienia
paliwa — Sygnat

Nieokablowany

Nieokablowany

Czujnik poziomu oleju — Masa
Czujnik cisnienia dotadowania

i czujnik temperatury

— Zasilanie +5 V

Nieokablowany

Cyfrowy miernik masy powietrza
— Zasilanie +12V

Czujnik z efektem Halla

- Zasilanie +5 V

Nieokablowany

Nieokablowany
Szerokopasmowy czujnik tlenowy
— Biezacy sygnat
Szerokopasmowa sonda lambda
— Stabilne zasilanie
Szerokopasmowy czujnik tlenowy
- Biezacy sygnat
Nieokablowany

Czujnik lambda szerokopasmowy
— Wirtualna masa +2,5 V
Wtyczka elektronicznego
urzadzenia sterujgcego poduszki
powietrznej — Sygnat

Czujnik temperatury ptynu
chtodzacego — Masa
Piezoelektryczny wiryskiwacz
common rail na cylindrze 4

— Sterownik gérny
Piezoelektryczny wtryskiwacz
common rail na cylindrze 4

— Sterownik dolny

Czujnik poziomu oleju — Sygnat

C18
C19

C20
c21

C22

C23
C24

C25
C26

C28
C29

C30

C31

C32

C33
C34
C35
C36

C37
C38

C38
C39

C40
c#

C42

C43

Czujnik temperatury recyrkulacji
spalin — Uziemienie

Czujnik ci$nienia dotadowania

i czujnik temperatury — Masa
Nieokablowany

Czujnik temperatury gazéw
spalinowych przed turbing — Masa
Czujnik temperatury w uktadzie
recyrkulacji spalin — Sygnat
Nieokablowany

Cyfrowy miernik masy powietrza
— Uziemienie

Nieokablowany

Cyfrowy miernik masy powietrza
— Sygnat

Przekaznik gtéwny — Aktywacja
potencjatem ujemnym
Nieokablowany

Czujnik temperatury spalin przed
filtrem czastek statych — Masa
Czujnik temperatury spalin przed
katalizatorem — Uziemienie
Piezoelektryczny wtryskiwacz
common rail na cylindrze 2

— Sterownik gorny
Piezoelektryczny wtryskiwacz
common rail na cylindrze 2

— Sterownik dolny

Czujnik temperatury ptynu
chtodzacego - Sygnat

Czujnik ci$nienia dotadowania
oraz czujnik temperatury — Sygnat
Czujnik temperatury spalin przed
filtrem czastek statych — Sygnat
Czujnik temperatury spalin przed
katalizatorem — Sygnat
Nieokablowany

Indukcyjny czujnik obrotow

— Sygnat podczas pracy silnika
Indukcyjny czujnik obrotéw

— Sygnat podczas rozruchu silnika
Modut $wiec zarowych, wstepne
ogrzewanie — Nie zdefiniowano
Nieokablowany

Czujnik lambda szerokopasmowy
- Wirtualna masa +2,5V

Silnik zaworu EGR

z potencjometrem

— Sterownik PWM

Silniczek zaworu przepustnicy
kolektora ssacego

z potencjometrem

C44

C45

C46

C47

C48

C49

C50

C51

C52

C53
C54

C55
C56
C57
C58

C59

C60

C61

C62
C63

C64

diagnostyka /%)

— Sterowanie PWM

Silnik zaworu EGR

z potencjometrem

— Sterownik PWM

Silnik przepustnicy EGR

z potencjometrem

— Sterownik PWM

Czujnik temperatury recyrkulacji
spalin — Uziemienie
Piezoelektryczny wtryskiwacz
common rail na cylindrze 1

— Sterownik gérny
Piezoelektryczny wiryskiwacz
common rail na cylindrze 1

— Sterownik dolny
Nieokablowany

Czujnik temperatury w uktadzie
recyrkulacji spalin — Sygnat
Czujnik temperatury gazow
spalinowych przed turbing,

— Sygnat

Czujnik cisnienia dotadowania

i czujnik temperatury

— Sygnat temperatury

Cyfrowy miernik mas powietrza
— Sygnat temperatury
Indukeyjny czujnik liczby obrotow
- Uziemienie

Nieokablowany

Czujnik rozrzadu Halla - Sygnat
Szerokopasmowa sonda lambda
— Stabilne zasilanie

Silnik zaworu EGR

z potencjometrem

— Sterownik PWM

Silniczek zaworu przepustnicy
kolektora ssacego

z potencjometrem

— Sterowanie PWM

Silnik zaworu EGR

z potencjometrem

— Sterownik PWM

Silnik przepustnicy EGR

z potencjometrem

— Sterownik PWM

Czujnik rozrzadu Halla - Masa
Piezoelektryczny wtryskiwacz
common rail na cylindrze 3

— Sterownik gorny
Piezoelektryczny wtryskiwacz
common rail na cylindrze 3

— Sterownik dolny
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Wykrycie jednego
uszkodzonego elementu
to niekoniecznie koniec naprawy

Oto typowy przypadek uszkodzenia w podstawowych obwodach elek-
trycznych (podstawowych, to znaczy, ze nie mamy do czynienia z techni-
ka mikroprocesorowg czy programowaniem, ale z uktadami, w ktorych sg
przefaczniki, przekazniki, zaréwki i okablowanie). W samochodzie marki
Renault w momencie wigczenia biegu wstecznego wytacza sie silnik.

W pierwszym warsztacie sprawdzono,
czy obwdd Swiatet wstecznych jest w po-
rzadku. Przewody w klapie bagaznika nie
byly porwane, masa prawidtowa, a zarowki
nowe. Takze wigcznik przy skrzyni biegéw
zostat wymieniony na nowy. Otrzymujac taki
samochdd do naprawy, najpierw zastanowi-
lismy sie nad rozwigzaniem teoretycznym.
Napiecie do wigcznika Swiatta wstecznego
przychodzito ze skrzynki z bezpiecznikami
i przekaznikami. Stad sg zasilane takze ob-
wody elektryczne zwigzane ze sterowaniem
silnika. Pierwszy wniosek, jaki nam sie na-
sunat, to ze co$ dzieje sie w skrzynce z bez-
piecznikami. Sprawdzilismy napiecie, jakie
przychodzi do wigcznika $wiatet cofania.
Okazalo sig, ze nie jest to 12 V, ale nieca-
te 10. W momencie wigczenia przetacznika
spadafo do kilku woltow. Wniosek jest taki,
ze tak samo musi spa$¢ napiecie na od-
biornikach w ukfadzie sterowania silnikiem.
Mamy wiec do czynienia z uszkodzong
skrzynkg, z bezpiecznikami. Rozebralismy
te skrzynke i ustalilismy, w jaki sposob po-
dawane jest napiecie na wytacznik Swiatta
wstecznego. Podawane jest przez przekaz-
nik, ktéry zasila wiele obwoddw elektrycz-
nych. Naprawa polegata na wylutowaniu
tego przekaznika, odszukaniu jego symbo-
lu, kupnie i wlutowaniu nowego.

sztuka, okazuije sie czasem, ze usterek byto
wiecej. Przeciez wykrycie jednej nie zawsze
oznacza koniec naprawy, zwtaszcza w star-
szych samochodach, gdzie do czynienia
mamy dostownie z nagromadzeniem uste-
rek. W nowszych samochodach spotykamy
sie z takim zjawiskiem, ze jedna usterka po-
woduje przejscie do trybu pracy awaryjnej
i sterownik nie wykrywa pozostatych. Dopie-
ro usuniecie jednego uszkodzenia i wyjscie
z pracy awaryjnej ujawni kolejny problem.
Na przyktad niesprawny czujnik obcigzenia,
taki jak przeptywomierz albo czujnik ci$nie-
nia w kolektorze dolotowym powietrza, wy-
tacza prace turbiny. A przed wymiang czuj-
nika obcigzenia na sprawny nic nie mozemy
powiedzie¢ na temat kondycji uktadu turbo-
dotadowania. Sprawny czujnik, wykasowa-
nie btedéw i wyjscie z trybu pracy awaryjnej
dopiero uruchamiaja prace z turbodotado-
waniem. | moze si¢ okaza¢, ze takze ten
ukfad jest niesprawny. Wida¢ tutaj pewng
etapowo$¢ naprawy, o czym trzeba pamie-
ta¢ zwtaszcza w momencie informowania
klienta o kosztach naprawy. Usuwamy jed-
ng usterke, a co bedzie dalej, to okaze sie
w praktyce.

Inny przykfad to naprawa ABS-u. Mamy
btad od jednego czujnika w kole. Spraw-
dzamy go i okazuje sig, ze rzeczywiscie jest

Po wymianie kondensatoréw i uktadéw scalonych czeka na nas mechanika precyzyjna usprawnienia mecha-

nizmu ustroju pomiarowego

Przyktad prosty, a btedy popetniane
przez mechanikéw w warsztatach polegaty
na tym, Ze nie sprawdzono dokfadnie warto-
§ci napiecia, a postugiwano sie tylko prébni-
kiem diodowym. Swiecaca dioda na probni-
ku nie pokazuje, ile woltéw jest w badanym
miejscu. Chociaz po intensywno$ci $wie-
cenia mozna oszacowa¢ w bardzo duzym
przyblizeniu warto$¢ napiecia. Sg jeszcze
inne czynniki wptywajace na popetnianie
tego rodzaju btedéw. Na przyktad o$wietle-
nie miejsca pracy. Jezeli pracuje sie w pot-
mroku, a za chwile bada napiecie w bardzo
intensywnym $wietle stonecznym, to tez
mozna Zle oszacowa¢ natezenie Swiecenia
probnika. | takie czynniki powodujg péjscie
niewfasciwg droga.

Czesto dochodzi do sytuacji, ze wy-
krywamy uszkodzenie, przeprowadzamy
czynno$ci naprawcze, samochod wyjezdza
zwarsztatu, a nastepnego dnia wraca. Cho¢
prace serwisowe wykonujemy zgodnie ze

uszkodzony. Ale dopiero kiedy go wymieni-
my i zrobimy jazde prébna, to okaze sie, czy
naprawa jest zakoriczona, a moze jeszcze
sterownik jest uszkodzony. Poza tym cze-
sto mamy do czynienia z btedami chwilo-
wymi, to znaczy niewystepujacymi przez
caly czas. Moze sie zdarzy¢, ze dopiero po
kilku dniach wystapia btedy w sterowniku
ABS. Dzieje sie to wtedy, kiedy mamy do
czynienia z powybijanymi gniazdami lutow-
niczymi w sterowniku. Na forach fachow-
cy piszg o tak zwanych zimnych lutach. To
znaczy niby lutowanie jest, ale stawia duzy
opor, uniemozliwiajacy przeptyw wiasciwe-
go pradu. Widaé to gotym okiem albo trze-
ba uzy¢ lupy.

Naprawa starych ,zegarow”, czyli zespo-
tow wskaznikow, to kolejny ciekawy temat.
Sq to uklady elektroniczno-mechaniczne.
Na pewno psujg sie w nich takie elementy,
jak kondensatory i uktady scalone odpowie-
dzialne za sterownie wskaznikami. Wymia-

Stanistaw Mikotaj Stupski

na tylko elementéw elektronicznych, po-
prawienie potaczen lutowanych, zwlaszcza
przy gniezdzie potaczeniowym i ciezszych
elementach, moga nie zakonczy¢ naszej
pracy. Uktady mechaniczne wykonawcze
sq czesto wyeksploatowane. Mamy wiec
do czynienia z naprawg mechaniki precy-
zyjnej. Smarujemy elementy ruchome od-
powiednim smarem, zmieniamy potozenie
osi i staramy sie wszystko wykona¢ bardzo
delikatnie, bo w kazdej chwili moze co$ si¢
urwac. Stosujemy podkiadki dystansowe,
aby zrekompensowa¢ zuzycie elementéw
mechanicznych. Elementéw zastepczych
nie ma, a uzywane czesci moga by¢ w jesz-
cze gorszym stanie. Mozna sie naprawde
napracowaé, a potem na koniec peknie ja-
ka$ sprezynka lub plastikowy tryb i nie be-
dziemy w stanie nic zrobi¢. Mozna tez opa-
nowac naprawe jaki$ konkretnych zegarow,
zgromadzi¢ wiele czesci i przeprowadzaé
naprawy dla wielu klientow. W internecie
mozemy czasami bardzo tanio kupi¢ zepsu-
te ,zegary” i w ten sposéb skompletowaé
magazyn cze$ci zamiennych.

Na koniec naprawy musimy oczywiscie
przetestowac, jak dziatajg wskazniki. Podta-
czamy wigc zasilanie i odpowiednie napie-
cia przez potencjometry. Korzystamy takze
z generatora, aby poda¢ wkasciwe sygnaty,
na przyktad predkosci pojazdu albo obro-
tow silnika. W tym przypadku réwniez mu-
simy uzbroic sig w cierpliwo$¢. U nas ostat-
nio zdarzato sie tak, ze wszystko dziatato
prawidtowo, a po godzinie przestawat pra-
cowac¢ predkosciomierz. Dopasowywali$my
wiec potozenie osi wskazowki w sposdb do-
$wiadczalny, az wreszcie po kilku dniach ta-
kiej pracy wskaznik predkoSci zaczat praco-
wac bez zarzutu. Niestety takie naprawy sg
czesto bardzo pracochtonne, a ciezko uzy-
ska¢ odpowiednig kwote za naprawe.

We wszystkich tych przypadkach po-
kazana jest droga ustalenia przyczyny nie-
sprawnosci. Wiasnie diagnoza jest pierw-
§zg Czynnoscig W warsztacie naprawczym.
Wykonujemy jg krok po kroku, pomatu do-
chodzimy do uszkodzenia, a zazwyczaj do
kilku uszkodzen. Znalezienie jednego ze-
psutego elementu moze u$pi¢ naszq czuj-
no$¢, w rezultacie zaprzestaniemy dal-
szych poszukiwan. Poza tym uszkodzenia
nie zawszy ,wychodzg” w warsztacie. Cze-
sto trzeba wyjecha¢ samochodem i prze-
testowa¢ go przy réznym obcigzeniu silni-
ka. Zostawienie samochodu na zewnafrz
i sprawdzenie nastepnego dnia to kolejny
sposob na skontrolowanie wykonanej pra-
cy. Za pomocg tej metody staramy sie zna-
lez¢ wszystkie uszkodzenia i odda¢ w petni
sprawny samochad.

Stanistaw Mikotaj Stupski
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Ze Swiata sportu
na drogi publiczne

Wiele elementéw samochodu ma swoja geneze w sportach motorowych.
Przyktadem tego s Zardwki halogenowe Philips RacingVision. Ich nowa
generacja, o0 jeszcze wyzszych parametrach uzytkowych, trafita wtasnie do

sprzedazy na polskim rynku.

Wspotzawodnictwo sportowe to przede
wszystkim rywalizacja o osiggniecie jak naj-
lepszego wyniku. W rajdach czy wyscigach
samochodowych przektada sie to na czas,
a tym samym wysokg predkos¢. W takich
warunkach zawodnik musi mie¢ zapewnio-
na maksymalng widoczno$c¢. Im lepsza, tym
wiecej czasu na podjecie decyzji i uniknie-
cie btedu. Stad tez montowane $wiatta od-
znaczajg, sie parametrami, ktore przy uzy-
ciu na drodze publicznej oslepiatyby innych
kierowcow. A jednak konstruktorom zaré-
wek halogenowych marki Philips udato sie
osiggna¢ konsensus tych cech.

— Praw fizyki nie mozna zmienic, ale
postep technologiczny pozwala na precy-
zyjniejsze ich wykorzystanie. W Zzaréwce
RacingVision osiggnelismy jasniejsze do
150% - w poréwnaniu do wymaganego
prawem minimum - $wiatto. Diuzsza wigz-
ka i jasniejsza barwa pomaga o wiele wcze-
$niej dostrzec i ocenic sytuacje na drodze. |,
tak jak w motorsporcie, podjac odpowiednig
decyzje, co bezposrednio wigze sie z po-
prawg bezpieczenstwa. Te atuty zostaty
juz docenione przez kierowcow, czego do-
wodem przyznawane co roku wyrdznienie
Best Buy — méwi Wioletta Pasionek, mar-
keting manager Central Europe z Lumileds
Poland, producenta i dystrybutora o$wietle-
nia samochodowego marki Philips.

Konstruktorzy nie poprzestali jednak
na tym osiggnieciu. Kontynuuja poszuki-
wania sposobow ulepszenia tych parame-

trow w zaréwkach halogenowych, ktdre
wcigz pozostajq najpopularniejszym  zré-
dtem $wiatta w pojazdach mechanicznych.
Efektem ich prac jest nowa generacja Phi-
lips RacingVision GT200.

Oznaczenie to jest skrotem od Grand
Tourer (lub wioskiego odpowiednika Gran
Turismo), ktorymi okresla sie samochody
o0 ponadprzecietnych osiggach. Z kolei licz-
ba to procent wydajno$ci wigzki w odniesie-
niu do przepiséw. W praktyce to dodatkowe
80 m o$wietlonej drogi!

— Konstrukcja zaréwki RacingVision
GT200 wydaje sie byc niezmieniona, ale jak
zawsze diabet tkwi w szczegotach wykona-
nia jej elementéw. Poczgwszy od przepro-
jektowanego Zzarnika, poprzez specjalnie
opracowang mieszanke gazow, po wysokiej
jakosci szkto kwarcowe Diamond Precision.
To nie wszystko, rownie istotny jest sposob
Jjego pokrycia. W tym przypadku nie ma jed-
nak uniwersalnego rozwigzania, dla H4 lep-
szq metodg byt sitodruk, dla H7 powlekanie
gradientowe. Ale osiagniety efekt na drodze
jest ten sam — dodaje Wioletta Pasionek.

Zarowki Philips RacingVision GT200
dostepne sg jako H4 i H7. Pomimo zacho-
wania tej samej co poprzednia generacja
temperatury barwowej (3500 K), nadal po-
zostajg najjasniejszym na rynku halogenem
z homologacjg do uzytku na drogach pu-
blicznych. Zywotno$¢ H4 okreslono na do
400 godzin, za$ H7 do 250 godzin ciagtego
Swiecenia.

2 ToTaL
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0 olejach

na Motointegrator.com

Firma Total Polska zaplanowata na
ostatni kwartat biezacego roku szerokie
dziatania komunikacyjne na platformie Mo-
tointegrator.com, skierowane do kierowcow
i warsztatbw samochodowych. W serwi-
sie pojawig sie nie tylko banery reklamowe
promujace game olejow Total Quartz, ale
rowniez tresci o charakterze edukacyjnym,
m.in. zwigzane z procedurg, wymiany ply-
néw czy ich prawidlowego doboru. Przewi-
dziano takze komunikacje bezpo$rednig do

warsztatow poprzez materialy drukowane
i comiesigczny newsletter z poradami dla
mechanikow.

— W ramach platformy Motointegrator
warsztaty bedq réwniez otrzymywac sper-
sonalizowany newsletter. W dobie tzw.
szumu informacyjnego oraz szybkiej kon-
sumpcji tresci stawiamy na efektywno$c¢
w dotarciu oraz wysokg jako$¢ prezentowa-
nych materiatéw — komentuje Ewa Kalinow-
ska z Total Polska.
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Pojazdy autonomiczne.
Kiedy spowszechnieja, jak serwisowac?

Etapy rozwoju systemow jazdy autonomicznej

Organizacja SAE (zwiazek inzynierdw zrzeszajacy specjalistow z branzy lotni-
(zej, motoryzacyjnej i transportowej) przyjeta pie¢ poziomow jazdy autono-
micznej. Pojazdy pierwszego poziomu wyposazono w systemy automatyzujace
okreslony element prowadzenia, np. ESP, tempomat, system automatycznego
hamowania. Do poziomu drugiego zalicza sie pojazdy wyposazone w systemy
utrzymania pasa ruchu, odlegtosci, jazdy w korku. Na tym poziomie pojazd
moze w ograniczonym zakresie przeja¢ kontrole nad kierownica, przyspiesza-
niem i hamowaniem. Poziom trzeci to jazda pétautomatyczna.

W okreslonych warunkach, np. jazda po
autostradzie, pojazd moze przeja¢ wszelkie
funkcje prowadzenia, kierowca musi jednak
caly czas trzyma¢ kierownice na wypadek
napotkania nietypowej sytuacji na drodze,
kiedy pojazd ,poprosi” go o reakcje. Po-
ziomy czwarty i pigty to juz w pefni auto-
nomiczna jazda w kazdych warunkach, np.
w ruchu miejskim, gdzie kierowca moze za-
jac sie innymi czynnosciami. W przypadku
ostatniego, pigtego, poziomu nie mozna juz
mowi¢ o osobie kierujacej pojazdem. Kazdy
podrézujacy takim pojazdem bedzie wiec
zwolniony z odpowiedzialnosci za kolizjg,
nawet gdy wszyscy w nim obecni bedg pod
wptywem alkoholu czy $rodkéw odurzaja-
cych. Samochody wyposazone w systemy
jazdy autonomicznej pigtego poziomu naj-
prawdopodobniej zostang pozbawione pe-
datow i kierownicy, co radykalnie wptynie na
ich wzornictwo.

Co zinfrastruktura drogowa?
Réwnolegle z rozwojem technologii od-
powiedzialnych za autonomiczne porusza-
nie sie samochodéw po drogach publicz-
nych trwajg prace nad przygotowaniem
infrastruktury wspomagajacej samodzielne
poruszanie sie pojazdéw po drodze. Zaktada
sie, ze czwarty i pigty poziom jazdy autono-
micznej beda wymagaly statego przesytania
informacji pomigdzy pojazdami o nadcho-
dzacych manewrach, lokalizacji, stanie na-
wierzchni, przeszkodach i nagtych zdarze-
niach. Takim ujednoliconym protokotem ma
by¢ V2X (vehicle-to-vehicle and vehicle-to-
infrastructure) wykorzystujacy infrastrukture
5G. Juz dzisiaj w najnowszych pojazdach
zamiast komunikacji opartej o magistrale
CAN stosuje sie znany z internetu protokot
TCP/IP. Nowa koncepcja magistrali CAN,
gdzie kazdy sterownik pojazdu, podobnie

jak kazdy telefon czy komputer podtaczony
do internetu, ma wiasny adres IP, zapewnia
szybka i bezposrednig komunikacje pomie-
dzy sterownikami sasiadujacych pojazdow.
Bezpo$rednia komunikacja, np. sterownika
ESP samochodu jadacego z przodu ze ste-
rownikiem kata skretu kierownicy w pojez-
dzie jadacym z tylu, w znacznym stopniu
pomoze ograniczy¢ np. wpadniecie pojaz-
du w poslizg z powodu plamy oleju na dro-
dze i kolizji. Dwukierunkowa komunikacja

pomiedzy sterownikami w pojazdach oraz
z infrastrukturg drogowg ma poméc w omi-
janiu powstatych na drodze zagrozen oraz
lepszej organizacji kierowania ruchem, np.
w celu zminimalizowania problemu korkow
ulicznych.

Przepisy prawne w réznych

rejonach swiata

Rozwoj takiego sposobu jazdy hamuja,
przepisy prawne, ktére w wiekszo$ci krajow
nie dopuszczajg autonomicznych samocho-
déw do ruchu. Od 2016 roku, zgodnie ze
zmiang, przepisow konwencji wiedenskiej,
dopuszcza sie stosowanie systeméw wspo-
magajacych kierowanie pojazdem w ruchu
drogowym, pod warunkiem Ze kierowca be-
dzie mogt w kazdej chwili takie systemy wy-
taczy¢ lub przejaé nad nimi kontrole. Brakuje
przepisow dopuszczajacych do ruchu dro-
gowego catkowicie autonomiczne pojazdy
czwartego i pigtego poziomu. Przyczyng sq
liczne pytania natury prawne;j i etycznej. Kto
w razie wypadku bedzie odpowiedzialny?
Osoba przebywajaca w pojezdzie, produ-
cent pojazdu, producent systemu informa-
tycznego? Co ma wybra¢ komputer w kry-
tycznej sytuacji: uderzy¢ w $ciane i zabi¢
pasazerow czy zabi¢ przechodzace przez
jezdnie dziecko? Rozwdj technologii auto-
nomicznych wymaga testéw w realnych wa-
runkach, dlatego pod wptywem koncernéw
motoryzacyjnych w 2017 r. w Niemczech
zalegalizowano korzystanie z samochodow
autonomicznych w szczegdélnych warun-
kach, ktore w praktyce spetniajg pojazdy te-
stowe. Rowniez w wielu innych krajach, np.
Francji, Wioszech, Hiszpanii, Wielkiej Bry-
tanii, wydano zgody na prowadzenie testow
pojazdéw autonomicznych. W Polsce pra-
wo 0 ruchu drogowym okresla, ze pojazdem
moze kierowaé wytacznie osoba — kieruja-
cy. Stany Zjednoczone nie majg obowigzku
dostosowywac si¢ do wymogow EU. Kali-
fornia od poczatku dekady wydaje zezwo-
lenia na testowanie pojazdéw autonomicz-
nych w ruchu drogowym. W pojezdzie musi
jednak za kierownicg siedzie¢ cztowiek, kté-
ry w awaryjnej sytuacji przejmie kierowanie.
Takich obostrzen nie wymaga stan Arizona,
dlatego coraz wiecej firm wtasnie tam testu-
je swoje autonomiczne pojazdy. Najbardziej
postepowa okazuje sie Japonia, gdzie po-
jazdy z technologig autonomiczng na po-
ziomie trzecim mogg oficjalnie porusza¢
sie w trybie autonomicznym po drogach pu-
blicznych z predkoscig do 50 km/h.

Coraz wiecej nowych pojazdéw wypo-
sazonych jest w systemy drugiego pozio-
mu autonomii, a w najnowszych modelach

warto wiedzieé
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Procedury kalibracji moga wymagac ustawienia planszy w dwdch odlegtosciach od czota pojazdu. Mahle TechPro Digital ADAS symuluje zmiane odlegtoéci za pomocg

zZmiany rozmiaru planszy na wyswietlaczu

segmentu premium montowane sg syste-
my odpowiedzialne za poziom trzeci. Wy-
jatkiem jest Tesla, ktéra w modelach prze-
znaczonych na rynek amerykanski juz od
jakiego$ czasu instaluje systemy poziomu
trzeciego, a pod koniec tego roku ma po-
jawi¢ sie pojazd oferujacy czwarty poziom
autonomii. Volvo we wspoétpracy z Uberem
prowadzi intensywne prace nad pojazdami
autonomicznymi i zapowiada, Ze juz w 2021
roku do seryjnej produkcii trafi w petni au-
tonomiczny pojazd, bazujacy na modelu
XC90. Uwaza sie, ze pierwsze samochody
zaliczane do pigtego poziomu pojawig sie
w sprzedazy okoto 2030 roku.

Kiedy nalezy wykona¢
kalibracje ADAS?

Pojazdy wyposazone w drugi i wyzsze
poziomy autonomii posiadajg wiele syste-
mow i czujnikéw do wykrywania przeszkod
oraz rejestracji otoczenia pojazdu: kamery,
radary, lidary oraz czujniki ultradzwiekowe.
Zle skierowany lidar moze nie widzie¢ po-
jazdu poprzedzajacego i system nie bedzie
w stanie utrzymaé bezpiecznej odleglosci
pomiedzy pojazdami. Zle skierowana na
droge kamera moze nieprawidtowo ocenia¢
odlegto$¢ do linii na jezdni, co bedzie powo-
dowac ciagte uruchamianie asystenta pasa
ruchu i szarpanie kierownica.

Dlatego kalibracje ADAS nalezy

wykonac:

B po wymianie przedniej szyby,

W po wymianie elementu z zamoco-
wanym czujnikiem (lusterka bocz-
ne, zderzaki, atrapa chtodnicy),

B po naprawach zawieszenia,

W po regulacji geometrii na tylnej
0si,

W po wymianie ktéregos z elemen-
tow systemu ADAS na nowy.

W przypadku systemoéw ADAS braku-
je wspdlnego standardu, kazdy producent
stworzyt wtasne rozwigzania, procedury ka-
libracyjne i wiasne wzorniki kalibracyjne.
Firma Mahle stworzyta uniwersalne urza-

dzenie do prostej i szybkiej kalibracji ADAS
zgodne w 100% z procedurami producen-
tow. Mahle TechPro Digital ADAS to jedyne
urzadzenie na rynku, ktére zamiast tradycyj-
nych paneli do kalibracji wykorzystuje jeden
wysokiej rozdzielczosci ekran LCD 4K, na
ktorym wyswietlany jest wzornik kalibracyj-
ny odpowiedni dla danej marki i modelu po-
jazdu (technologia TargetlLess). Zastapie-
nie fizycznych wzornikéw umieszczanych
na kartonowych czy plastikowych panelach
jednym uniwersalnym wySwietlaczem, na
ktorym mozemy wys$wietli¢ dowolny wzor-
nik, wigze sie z wieloma korzy$ciami.
Technologia TargetLess to znaczne
oszczedno$ci. Komplet wzornikow, kto-
ry pozwala skalibrowa¢ systemy ADAS
w najpopularniejszych markach pojazdow,
zajmuje duzo miejsca i jest kosztowny.
W przypadku systemoéw do kalibracji ADAS
wykorzystujacych fizyczne wzorniki, kie-
dy w przysziosci pojawig si¢ nowe pojazdy
i kolejne generacje systemu ADAS, nalezy
liczy¢ sie z potrzeba dokupowania ko-
lejnych wzornikéw kalibracyjnych. Za

wzornika w zalezno$ci od pozycji ekranu
wzgledem pojazdu. Rozwigzanie pozwala
zaoszczedzi¢ do 80% czasu, ktdry w przy-
padku rozwigzan opartych o fizyczne wzor-
niki marnowany jest na precyzyjne ustawia-
nie paneli wzgledem pojazdu.

(zy tak zaawansowana
technologia moze by¢ prosta
w kalibracji?

Firma Sosnowski Sp. z 0.0. Sp. k. posta-
nowita sprawdzi¢ w praktyce, czy kalibracja
ADAS za pomocg Mahle TechPro Digital
ADAS naprawde jest tak prosta i szybka,
jak deklaruje producent.

W pierwszej potowie listopada odbyt sie
ADAS RoadShow. Reprezentanci wytaczne-
go przedstawiciela Mahle Service Solution
na Polske odwiedzili ponad 20 autoryzowa-
nych warsztatow, lakierni, multibrandowych
salonéw w celu zaprezentowania mozliwo-
§ci Mahle TechPro Digital ADAS.

pomocg Mahle TechPro Digital ADAS
skalibrujesz praktycznie kazdy pojazd,
tacznie z modelami, ktére dopiero wej-
da na rynek, bez ponoszenia dodatko-
wych kosztow.

Niektére procedury kalibracji ADAS
wymagaja ustawienia wzornika kali-
bracyjnego nawet do 5 m od przedniej
osi. W zalezno$ci od szerokosci stano-
wiska do kalibracji ADAS-a, kalibracja
metodg analogowg wymaga pomiesz-
czenia do 50 m?, a z systemami tylny-
mi jeszcze wiecej. W przypadku Mahle Tech-
Pro Digital ADAS wystarczy pomieszczenie
o powierzchni do 25 m? Réznica wynika
z zastosowanej technologii. W rozwigza-
niach konkurencyjnych procedury kalibracii
w przypadku niektérych pojazdow wymagajq
ustawienia paneli w dwdch roznych odlegto-
Sciach wzgledem pojazdu. Technologia Tar-
getLess oszczedza czas, symulujac fizyczne
przestawienie paneli za pomocg zmiany roz-
miaru wzornika wy$wietlanego na ekranie
LCD 65" 4K, ktory moze sta¢ w odlegtosci
kilkudziesieciu centymetréw od pojazdu.

Kolejna korzy$¢ technologii TargetlLess
to opatentowana funkcja Key Stone, kto-
ra odpowiada za korekcje wySwietlanego

Komentarze i reakcje potencjalnych uzyt-
kownikéw byty zblizone i mozna je podsumo-
wac jednym zdaniem: ,Ale szybko i prosto”.
Mahle TechPro Digital ADAS zdecydowanie
zwieksza konkurencyjno$¢ na rynku. Do ob-
stugi urzadzenia nie jest wymagany wykwa-
lifikowany personel. Proste i zautomatyzo-
wane procedury kalibracji, ktore sa w 100%
zgodne z wymogami producenta, minimali-
zujg praktycznie do zera ryzyko popetnienia
btedu przez operatora. Multibrandowa baza
pojazdéw, aktualizacje online i opatentowa-
na technologia TargetLess zapewniajg wy-
konanie wigkszej liczby kalibracji w tym sa-
mym czasie bez ponoszenia dodatkowych
naktadow finansowych.

I
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Tech Pro Digital ADAS cyfrowo koryguje wyswietlang na ekranie plansze w celu kompensagji niedoktadnego ustawienia odlegtosci od pojazdu oraz odchylenia od osi pojazdu
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Czarne skrzynki

- w nieulotnych pamieciach sterownikow pojazdu

Tak naprawde s3 pomarariczowe, aw lotnictwie
stosowane od 1958 roku. Byto kwestig czasu,
kiedy trafig do samochoddw. Na przystowiowe
5 sekund przed wypadkiem wspétczesne auta
rejestruja kluczowe parametry. Krytyczne, gdy
pomysle¢ o dowodach w sprawie wad ukrytych
czy niefrasobliwej naprawie.

Przy rekonstrukcji wypadkéw problemem jest czesto
brak wielu istotnych informacji o przebiegu zdarzenia. Od
2014 roku kazde auto sprzedawane w USA i Kanadzie
musi mie¢ rejestrator EDR, m.in.: parametrow stanu sil-
nika, poduszek powietrznych, pasow, hamulcéw, uktadu
kierowniczego itp. W Europie wiele marek ma ,czarng
skrzynke”. Dane nagrywane sg w petli — nowe nadpisujg
stare. Nadpisywanie nowych zdarzen zamraza (inaczej
blokuje) kolizja lub wypadek. Z punktu widzenia rzeczo-
znawcy i biegtego sadowego z zakresu rekonstrukcji wy-
padkéw drogowych to genialne rozwigzanie.

Wymagania stawiane dowodom elektronicznym zy-
skujg na znaczeniu takze w branzy automotive. W dia-
gnostyce systemdw elektronicznych przyjeto, ze sygnaty
przekraczajace ustalone granice zostajg zarejestrowane
jako btedy w nieulotnej pamieci sterownika nadzorujace-
go prace danego uktadu. Dane te sg réwniez rejestrowa-
ne w innych sterownikach systemowych sieci korzysta-
jacych z tej informacii. Poza rejestracjg samych btedéw,
sterowniki rejestrujg mndstwo parametréw. W przypad-
ku sporéw sadowych stajq sie nie do przecenienia. Re-
jestracja pojedynczego btedu w sterowniku pracujacym
W sieci 0znacza, ze musi on zosta¢ zarejestrowany réw-
niez w innych sterownikach tej sieci, w ktérych wadliwy
sygnat jest wykorzystywany do pracy.

Dlaczego mowa o pamieci nieulotnej?
Przyktadowo, po wyzwoleniu poduszek
gazowych zamontowany modut SRS prze-
chodzi w tryb zablokowany i powinien zo-
sta¢ zapisany btad ,CRASH”. Informacje
o wyzwoleniu poduszek gazowych i para-

ponentéw (np. napinaczy pasow bezpieczenstwa, po-
duszek czotowych, bocznych, kurtyn) oraz fakt urucho-
mienia poszczegolnych procedur.

Z wielu samochodéw mozna pobra¢ dane, o ktérych
nie informujg zadne instrukcje serwisowe producen-
ta pojazdu i ktorych nie mozna uzyskaé¢ za pomoca fa-
brycznych urzadzen. Do tego celu stuzq specjalistyczne
urzadzenia dla rzeczoznawcow.

— Pobierane dane z samochodu stanowig ,dowody
elektroniczne”, ktére w procesach sadowych sq dowo-
dami rzeczowymi. Ich istotq jest to, Ze sq rejestrowane
niezaleznie od woli kierujacego pojazdem, sq wolne od
nacisku, sympatii, grzeczno$ci, znajomosci, wzajemnych
uzgodnien przypadkowych $wiadkow. Sq wiec obiektyw-
nym Zrédtem informacji, gdyz sq rejestrowane przez
,5am samochod w czasie jazdy” — wyjasnia Stawomir
Olszowski, cztonek komisji egzaminacyjnej rzeczoznaw-
cow samochodowych SITK Rzeczypospolitej Polskiej
z zakresu elektronika i elektrotechnika w pojazdach, ma-
szynach i urzadzeniach w tym elektroniczny dowdd — in-
formacje zapisane w sterownikach, akredytowanej przez
Polskie Centrum Akredytacji. — Dzieki pobranym dowo-
dom elektronicznym kazda czynno$¢ wykonana po ogle-
dzinach, powodujgca jakiekolwiek zmiany w zapisanych
danych, jest moZliwa do odrzucenia jako dowdd niezwig-
zany z analizowanym zdarzeniem. Zgodnie z przepisami
0 ustugach zaufania (Rozporzadzenie Parlamentu Euro-
pejskiego i Rady (UE) nr 910/2014 z 23 lipca 2014 roku)
kwalifikowane znaczniki czasu stanowig dowdd istnienia
pobranej treci w danym czasie. Znakowanie czasem
przez kwalifikowany podmiot $wiadczacy ustugi zaufa-
nia wywotuje skutki prawne ,daty pewnej” w rozumieniu
przepiséw kodeksu cywilnego.

Dodatkowo pliki zrédtowe sg szyfrowane, co powo-
duje, Ze nie mozna ich edytowac ani zmieni¢ zawartosci
od chwili pobrania z pojazdu.

metry zderzenia sg zachowane, przy czym
skasowanie usterek nie jest mozliwe. Jesli
sterownik SRS zarejestruje przyspiesze-
nie przekraczajace prog aktywacji kompo-
nentu lub komponentow pirotechnicznych,
wysyta sygnat aktywacyjny w odpowied-
niej strefie aktywnosci poduszek gazo-
wych, w zalezno$ci od wykrytego zdarze-

1 debiutem Axes ADW opinie biegtych sadowych moga zyska¢, date pewna” w rozumieniu przepiséw kodeksu cywilnego

Na rynku wtornym

Korzystajac z ,czarnych skrzynek”, mozna udo-
wodni¢, Zze konkretny pojazd w ,dacie diagnozy” przed
sprzedazg miat wade ukryta. Skutkuje to mozliwoscig
odstapienia od umowy lub obnizeniem ceny. W takich
przypadkach udowodnienie faktu sprzedazy samocho-
du z wadg jest mozliwe poprzez pozyskanie odczytow
historycznych z analizowanego samochodu. Analogicz-

nia. Po ich aktywacji w pamieci sterownika
uktadu SRS zostaje zarejestrowany biad
— zapamigtane dane wypadku (rozpozna-
no zderzenie).

W nastepnej kolejno$ci zarejestrowane
zostajg kody usterek aktywowanych kom-
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Cecha wyjatkowa urzadzenia ADW jest zabezpieczenie pozyskanych danych na poziomie, jakiego nie oferuje nikt inny na rynku

Wiadomos¢ jest przesytana po sieci. Wszystkie sterowniki podtaczone do sieci "j stysza". Czes¢ sterownikéw przetwarza otrzymane informacje.

nie, gdy do warsztatu napraw powypadkowych trafit sa-
mochod po ,niewinne]” sttuczce, a w toku wyceny i likwi-
daciji szkdd ujawniono, ze ten konkretny egzemplarz ma
nieciekawa, powypadkowa przesztos¢.

— Na temat bezpieczenistwa w ruchu drogowym
chciatbym sie wypowiedzie¢ z punktu widzenia diagno-
sty samochodowego, rzeczoznawcy oraz biegtego sg-
dowego z zakresu rekonstrukcji wypadkow drogowych
- zaznacza Piotr Niedziela, wtasciciel Centrum Moto-
ryzacyjnego Techcar — Czutéw. — Pamigtam przypadek
Z rozprawy sadowej, na ktorej spotkato sie dwdch ko-
legdéw. Jeden z nich byt wtadcicielem pojazdu biorace-
go udziat w wypadku drogowym, za$ drugi diagnostg
samochodowym. Wiasciciel pojazdu kilka dni weze$niej
wykonywat u swojego kolegi coroczny przeglad reje-
stracyjny. Wystepowata powazna usterka ukfadu zawie-
szenia. Diagnosta wpisat pozytywny wynik badania, bo
kolega obiecat mu, iz natychmiast zawiezie samochdd
do warsztatu. Z przyczyn losowych wizyta w warsztacie
odwlekta sig. Kilka dni po przegladzie doszto do tragicz-
nego w skutkach wypadku, w ktorym zgineta Zona wia-
Sciciela pojazdu. Formalnie to zatem Zona wiasciciela
samochodu byfa odpowiedzialna za jego zty stan tech-
niczny, bo ona nim kierowata. Na rozprawie sgdowej
wtasciciel pojazdu wypart sie znajomosci z diagnosta.
Stwierdzit, ze to diagnosta popetnit biad, wydajac pozy-

tywny wyniki badania, i to diagnosta jest osobg odpo-
wiedzialng za $mierc jego Zony.

Wracajac do zapisu z ,czarnych skrzynek”, stwo-
rzenie opinii sadowej na ich podstawie byto dotychczas
bardzo pracochtonne. A i nawet bez tego opiniom takim
brakowato ,daty pewnej” w rozumieniu przepisow ko-
deksu cywilnego. Taki dowdd mozna byto wiec obali¢.

Materiat dowodowy
z nieulotnej pamieci

sterownikow

Te i inne ograniczenia przezwycigza najnowsza pro-
pozycja firmy z siedzibgq w Gdansku, ktéra od 1996 roku
projektuje i wdraza profesjonalne systemy dla warsz-
tatbw samochodowych, rzeczoznawcdw, likwidatorow
szkéd, ubezpieczycieli itd.

— Axes ADW (analizator danych wypadkowych)
stworzony zostat specjalnie dla tych, ktorzy w codzien-
nej pracy wykonujg ekspertyzy stanu technicznego po-
jazdéw samochodowych — przybliza funkcjonalno$¢
urzadzenia Marek Puwalski, Axes System Sp. z 0.0. -
Swego rodzaju problemem w pracy rzeczoznawcy jest
obrona w sgdzie sporzgdzonej opinii technicznej. Za-
zwyczaj, gdy sprawa o odszkodowanie trafia do sgdu,
na sporzadzong opinig inny rzeczoznawca powofany
przez poszkodowanego sporzadza antyopinie. Podczas
Jprzepychanek” na sali sadowej czesto argumentem
przeciwko opinii jest podwazenie wiarygodnosci urzg-
dzenia, ktorym dokonane zostaty odczyty. W jaki spo-
s0b Axes ADW broni sie, stojac naprzeciw urzgdzeniom
serwisowym i potentatom $wiatowego rynku urzadzen
diagnostycznych? Jego cechg wyjatkowa jest zabezpie-
czenie pozyskanych danych na poziomie, jakiego nie
oferuje nikt inny na rynku.

| od razu dodaje, ze dla uwierzytelnienia pobranych
odczytdw moze by¢ stosowany podpis elektroniczny
w momencie generowania dokumentu PDF. Zabezpie-
cza to przed prébami manipulacji zawartoscig. Kolej-
ng forma zabezpieczenia zawartosci odczytu jest auto-
matyczne generowanie po zamknieciu programu pliku
C2R. Jest to zaszyfrowany zapis transmisji danych mie-
dzy urzadzeniem Axes ADW a pojazdem, z ktérego
producent jest w stanie odzyskac¢ dane i wygenerowaé
forme czytelna. MoZliwe jest takze wigczenie opcji au-
tomatycznego wysytania odczytow na serwer celem za-
bezpieczenia ich jako materiatu dowodowego.

- Co istotne, w kazdym innym przypadku — bez
wzgledu na range uzytego narzedzia — manipulowa-
nie zawarto$ciq odczytu jest fatwiejsze niz... odebra-
nie dziecku przystowiowego lizaka — zapewnia nasz
rozmoéwca. — Od strony technicznej pisanie opinii jest
znacznie szybsze, poniewaz gotowe zestawienia wy-
starczy skopiowac i wklei¢ do dokumentu, co pozwala
zaoszczedzi¢ niejednokrotnie kilka godzin pracy.



Nazwa sterownika Numer ViIN Znacznik ZInaconik czasu
praebisgu

\dad napedawy NMOGESGTTED | e 1647002644
Muodud stercwania nadworia NMDGESGTTE] 1 snzn 1647014895
Wepomagarie kierpwricy NMDGEIGTTE] 1 s enzn 1647013205
Rigulacia riflektorow NMOGESGTTEI [ .1 -

Modud stenujacy wipomagania parkovwania -1 E

Modud sterujgey SRS NMDGEIGTTE] | -1 -1

Modud stevujgcy ABS NMOGEIGTTED 1 e e 1647013694
System kasyfikacji pasatera w ukladzie SRS -1 -

Cujoik kata skretu kierownicy LIF 1647014145
Muosdud komunikacyi akcesoridw NMOGESGTTED 1 -1 =1

GFS -1 A

Muodud sterujacy konsoli wekadnikidw NMOGESGTTED 1 ez 1647014875
Modud sterowanss nadwezia NMDGESGTTE | wm 1647014835
Modud audio a A

Modud sterujacy ogreewania, wentylaci | Kimatyzacii B 1

Drzwi kierowey ngnzn 1647015116
Drzwi pasaters 191211 1647015125
Interfejs ebamentiw sterujgcychiwyswietlacza z przodu B -1
Przetwarzanie obrazu, modut B (mP A1

~

W ,,czarych skrzynkach” wszystkie zapisy rejestru sa znakowane czasem i doktadnie odwzorowuja chronologie zdarzen na owych 5 sekund

przed wypadkiem

Urzadzenie Axes ADW umozliwia odczyt danych
krytycznych z punktu widzenia sporzadzenia oceny sta-
nu technicznego auta po zaistniatej (czy to w sposéb
losowy, czy nie) kolizji drogowej. Niewatpliwg przewa-
ga propozycji jest odczyt danych pojazdu i automatycz-
ne generowanie tabel z zestawieniami. Personalizacja
zamontowanych w pojezdzie sterownikéw, przebie-
gi i znaczniki czasu w nich zapisane sg wyswietlane
w prosty i czytelny sposdb utatwiajacy ich analize. Uta-
twia to np. ustalenie, ktére z zamontowanych sterowni-
kow pochodzg z innego pojazdu. Niektore marki majg,
zestawienia numerow nadwozi obecnie zapisanych (je-
zeli zostat zmieniony) z oryginalnymi. Tak generowane
dokumenty, opatrzone podpisem elektronicznym nada-
jacym im moc prawng, pozwalaja na szybka analize sta-
nu pojazdu i przygotowanie ekspertyz sadowych!

System Axes ADW

dziata dwutorowo

Pierwszym aspektem jest odczyt usterek biezacych,
usterek historycznych i wyselekcjonowanych z punk-
tu widzenia prowadzonych ogledzin parametréw. Uster-
ki sg czytane wraz z danymi wrazliwymi w postaci cza-
su systemowego, przebiegu, licznika wystapien kodu
usterki, predkosci pojazdu, predkosci obrotowej silnika,
temperatur, ci$nien itp. Wszystko to celem zobrazowa-
nia uszkodzen, jakie wystapity w pojezdzie w momen-
cie kolizji. W ten sposob wykrywane sg tez usterki, ktére
mialy miejsce przed kolizjg i nie majg zwigzku z zaistnia-
tq szkoda, oraz usterki, ktore sa wynikiem zamierzonego
dziatania ze strony ,poszkodowanego” celem zwigksze-
nia rozmiaru szkody i tym samym kwoty odszkodowania.
System w sposdb zautomatyzowany generuje date ka-
lendarzowa z tzw. TimeStampa (znacznika czasu). W ten
sposéb nieczytelny zapis czasu systemowego, ktdry jest
przedstawiany w urzadzeniach producenckich w postaci

XXXXXXXxX sekund”, konwertowany jest do postaci zro-
zumiatej i tatwej do zinterpretowania. Axes ADW automa-
tycznie skanuje wszystkie sterowniki zamontowane w po-
jezdzie, eliminujac ryzyko pominiecia ktorego$ z nich oraz
danych istotnych do przeprowadzenia oceny stanu tech-
nicznego. Drugim aspektem jest odczyt zapisu zawarto-
§ci ,czarnej skrzynki” pojazdu — informacji zawierajacych
obraz przebiegu kolizji, a nie uszkodzen powstatych w jgj
wyniku. Z zapisu ,czarnej skrzynki” dowiadujemy sie, czy
zdarzenie wystapito w drodze losowego wypadku, czy
kierowca doprowadzit do niego, dziatajac rozmy$inie. Za-
pis danych w ,czarnej skrzynce” pojazdu zawiera informa-
cje, takie jak parametry ruchu pojazdu w ciggu ostatnich 5
sekund przed kolizja. Dane zapisane sq z rozdzielczoscig
500 ms dla wiekszo$ci marek pojazdéw. Wyjatkiem jest
np. grupa FCA, gdzie prébkowanie jest znacznie doktad-
niejsze, bo odbywa sie z czestotliwoscig 100 ms. W pa-
rametrach ruchu pojazdu zawierajg sie najczesciej infor-
macje o predkosci pojazdu, predkosci obrotowej silnika,
uzyciu hamulca, wigczeniu systeméw bezpieczenstwa
aktywnego ESP, potozeniu kota kierownicy i inne.

Dane zapisane w ,czarnej skrzynce” zawierajq takze
informacje o przecigzeniach wystepujacych w trakcie ko-
lizji — wzdtuznym, poprzecznym, normalnym. Sg to dane
rejestrowane od momentu wykrycia kolizji w czasie 250
ms czy 300 ms, w przypadku samochodow marki BMW
produkowanych przed 2018 rokiem z rozdzielczo$cig 10
ms. Wyjatek w tym przypadku stanowi takze grupa FCA,
gdzie dane te rejestrowane sg z rozdzielczo$cig 2 ms.
Dostepne sq takze dane na temat stanu systemu w mo-
mencie odczytu i aktywacji elementow pirotechnicznych.
To wszystko i wigcej stanowi materiat dowodowy nie do
przecenienia.

Rafat Dobrowolski
Axes System sp. z o.0. i BETiS

Nowosci w ofercie

Nissens

Posrod nowych pozycji w ofercie firmy znalazly sie
chiodnice cieczy przeznaczone do: BMW 5 G30-G31
(15-), BMW 7 G11-G12 (15-), Toyoty Corolli (19-), To-
yoty C-HR (16-), Infiniti Q50 (13-), Infiniti Q60 (16-), Hy-
undaia Elantra (15-), Hyundaia i30 (16-), Kii Sedona |l
(06-), Kii Carnival Il (06-), VW Transportera T6(15-), VW
Multivana (15-), VW Polo VI (17-), Seata Ibizy (17-), Nis-
sana Sentra (06-), Jeepa Wranglera (17-) oraz Kii Stin-
ger (17-), Genesis G90 (16-) i Genesis G80 (16-).

O nowe sprezarki rozrosta sie oferta dziatu klimaty-
zacji. Nowosci znajda zastosowanie w pojazdach: Citro-
én C3 Il (09-), Citroén DS3 (10-), Peugeot 2008 (13-),
Peugeot 208 (12-), Mercedes ML-Class W 166 (11-),
Mercedes GLE W166 (15-), Infiniti QX56 (08-) i Toyo-
ta Highlander (08-). Uzupetnieniem asortymentu jest
parownik do Mercedesa E-Class W 211 (02-), a takze
skraplacz do Toyoty C-HR (16-) i Toyoty Corolli (19-).

Na liscie nowosci znalazty sie réwniez: intercooler
do pojazdu Jeep Compass (16-), wentylatory chtodnicy
do VW-Sharana (95-), Seata Alhambry (96-), Nissana
Primastar (02-), Opla Vivaro A (01-), Renault Trafic Il
(01-) i dmuchawy kabinowe do Hyundaia i30 (07-), Kii
Cee’'d (07-), Nissana Micry (02-) oraz do Forda Ran-
gera (11-).

Oferta czesci do samochodéw cigzarowych posze-
rzona zostata o kolejne sprzegta wentylatorow. Ta linia
produktowa wzbogacita sie o referencje do takich aut,
jak: Scania P/G/R Serie (04-), RVI Kerax (05-), MAN
TGA (02-), MAN TGS (07-), MAN TGX (07-). Do oferty
truck dotaczyt rdwniez intercooler do DAF XF 106 (12-),
DAF CF (13-), zbiornik wyréwnawczy do Volvo FL6 (85-)
oraz sprezarka klimatyzacji do Mercedesa Actrosa MP1
(96-) i Mercedesa Actrosa MP2/MP3 (02-).
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NOWOCZESNY

GLYSANTIN® - kompleksowa ochrona
uktadu chtodzenia

Historia uktadu chtodzenia silnika spalinowego jest niemal rownie stara jak
historia motoryzacji. Przez dziesiatki lat inzynierowie, mechanicy, fizycy
i chemicy zmagali sie z nadmiernym przegrzewaniem sie jednostek nape-
dowych. Jednym z prekursoréw w rozwoju i produkcji ptynéw chtodniczych
jest GLYSANTIN® — marka z ponad 90-letnim doswiadczeniem na rynku.
Plyny GLYSANTIN® wyrézniajq sie indywidualnym podejéciem do uktadéw
chtodzenia. W jaki sposob? Juz wyjasniamy.

Gtoéwna cecha odrdzniajaca ptyny marki
GLYSANTIN® od wielu uniwersalnych pro-
duktéw konkurencji sg aprobaty producenc-
kie. Oznacza to, ze ptyny te opracowywane
sq wytacznie we wspotpracy z producenta-
mi silnikéw i pojazdéw, co daje im wyjatko-
we wiasciwosci, idealnie dopasowane do
danej marki i jednostki napedowej. GLY-
SANTIN® moze réwniez poszczycic sie tym,
ze jest najczesciej stosowanym ptynem na
tzw. ,pierwsze zalanie” przez znaczng wigk-
sz0$¢ wiodacych producentéw aut.

Aprobaty

Aprobaty producenckie dla ptynéw
chtodniczych sg o wiele bardziej rygory-
styczne i wymagajace niz szeroko spoty-
kane i stosowane przez producentéw nor-
my ogélne. Uzyskanie takiej aprobaty jest

Produkty

GLYSANTIN® G48° — zostat stworzony na bazie technologii hy-
brydowej. Zawiera mieszanine nieorganicznych i organicznych
inhibitorow korozji, ktdre chronig uktad chtodzenia. Ptyn GLYSAN-

TIN® G48® ma kolor niebiesko-zielony.

GLYSANTIN® G30° — nie zawiera krzemiandw. Produkt wyko-
rzystuje technologie kwaséw organicznych (OAT), ktdre chronig
uktad chtodzenia. Plyn ma kolor rézowy.

GLYSANTIN® G40° — nalezy do nowej generacji produktéw GLY-
SANTIN®, stworzonych na bazie hybrydowej technologii kwasow
organicznych i zwiazkéw krzemu (Si-0AT). taczy w sobie zalety
ptynéw do chtodnic zawierajacych krzemiany i wolnych od nich —
gwarantuje doskonata ochrone przed korozja i dtuga zywotnos¢.
Phyn GLYSANTIN® G40° ma kolor rdzowy.

GLYSANTIN® G65° — to ptyn do chtodnic wykorzystujacy site
technologii kwaséw organicznych dodatkowo wzmocniong krze-
mianami i fosforanami. GLYSANTIN® G65° spetnia wymagania
Grupy Volkswagen w odniesieniu do nowoczesnych silnikéw i ofe-
ruje doskonata ochrone przed korozj i osiagi w trakcie uzytko-
wania nawet podczas najwyzszych obciazer termicznych. Pyn do
chtodnic GLYSANTIN® G65® ma kolor rézowy.

procesem bardzo absorbujacym, ktéremu
trzeba po$wieci¢ wiele czasu i pracy. Wpty-
wa na to bardzo duza liczba testow, ktore
determinujg ostateczny skfad i wiasciwosci
danego ptynu.

Droga do uzyskania aprobaty dla ptynu

do chtodnic jest diuga i obejmuje:
Kompleksowy pomiary wiasciwosci fi-
zycznych ptynu chtodzacego, takich jak
gesto$¢, temperatura wrzenia, tempera-
tura krzepnigcia i kolor.

PPH Parys oferuje ptyny GLYSANTIN® z polska etykieta w postaci koncentratu, jak
i gotowej do uzycia (Ready Mix) w pojemnosciach: 11,41,201,601,2101oraz 1000 .
Wiecej informacji na temat ptynéw GLYSANTIN®, doktadne list ich aprobat, normy,
specyfikacje oraz ogdlne informacje dotyczace prawidtowego dbania o uktad chto-
dzenia mozna znalez¢ na stronie www.glysantin.pl.

Pomiary  wiasciwosci  chemicznych
i sktadu ptynu chtodzacego w odniesie-
niu do jego sktadnikow, takich jak krze-
miany, fosforany i inne inhibitory.
Szczegolowe badanie  wiasciwosci
elastomeréw  (polimerowe tworzywa
sztuczne), takich jak twardos¢, wytrzy-
matos¢ na rozdarcie, wydtuzenie i zmia-
na objetosci. Préby zaréwno przed, jak
i po przechowywaniu w ptynie chtodza-
cym, w kontrolowanych warunkach.
Tysigce godzin badan laboratoryjnych
ochrony antykorozyjnej dla réznych me-
tali.

Badania statyczne silnika w warunkach
sterowanych komputerowo.
Dynamiczne badania silnikéw w pojaz-
dach zaréwno na drodze, w warunkach
rzeczywistych, jak i na torach testowych,
w warunkach symulowanych.

Korzysci

Wiemy juz, co wyréznia GLYSAN-
TIN® na tle konkurencii i jak ciezkim i pra-
cochtonnym procesem jest uzyskiwanie
aprobat producenckich. A czy zdajemy so-
bie sprawe, ze korzysci z posiadania apro-
baty sq tak naprawde niezwykle optacalne
i bardzo wazne? Dlaczego — wyjasniamy
ponizej.

Przy pierwszym napetnieniu uktadu
chtodzenia w trakcie produkcji pojazdu sto-
sowane sg jedynie oficjalnie zatwierdzone
ptyny do chtodnic, takie jak GLYSANTIN®.
Napetnianie w okresie gwarancyjnym ukfa-
du chiodzenia ptynem do chtodnic bez ofi-
cjalnej aprobaty moze spowodowac utrate
gwarangcji producenta.

Ptyny GLYSANTIN® sg ,szyte na mia-
re” danego producenta i konkretnych jed-
nostek napedowych, dzigki czemu za-
pewniajg maksymalng mozliwg, ochrone
i wydajno$¢. Marka GLYSANTIN® posiada
obecnie oficjalne aprobaty od producen-
téw zaréwno tych bardzo popularnych po-
jazdéw, (samochoddéw osobowych, cigza-
réwek oraz autobusow) np.: Volkswagen,
Mercedes, BMW, MAN, SETRA, po marki
luksusowe, produkujace unikatowe pojaz-
dy takie jak: Porsche, Bentley, Tesla czy
Lamborghini. Tak szeroka lista producen-
tow stawia marke GLYSANTIN® na 1 miej-
scu pod wzgledem uzyskanych aprobat
— obecnie jest ich juz ponad 60! Sprawdz

w tabeli obok, ktéry z ptynow GLYSAN-
TIN® jest przeznaczony specjalnie dla two-
jego pojazdu.

Przewaga nad konkurencja

Ptyny GLYSANTIN® to znacznie wigcej
niz typowa ochrona silnika przed zama-
rzaniem. To najwyzszej jakosci plyny
do chtodnic, dajace potréjng ochrone
uktadu chtodzenia przed korozja, prze-
grzaniem i zamarzaniem. GLYSANTIN®
tworzy w uktadzie chtodzenia bardzo cien-
ka, ale niezwykle odporng warstwe chro-
nigcq przed korozjg, ktora jest szczegdlnie
niebezpieczna dla uktadu chtodzenia, po-
niewaz moze prowadzi¢ do nagtych i bar-
dzo kosztownych awarii silnika. Chroni tez
przed przegrzaniem elementy wykonane
m.in. z gumy i tworzyw sztucznych, takie
jak obudowy chfodnic, czy zbiorniki wy-
rownawcze i opadowe. Ma réwniez wptyw
na podwyzszanie si¢ temperatury wrze-
nia — doskonale odprowadza ciepto nawet
w trakcie pracy silnika przy duzym obcia-
zeniu lub wysokich temperaturach otocze-
nia. Zapobiega to ,zagotowaniu” chtod-
nicy i przegrzewaniu si¢ silnika. Chroni
réwniez przez zamarzaniem, czego efek-
tem mogg by¢ uszkodzenia uszczelek,
elementéw silnika i ukfadu chtodzenia,
oraz tworzeniem sie w nim niebezpiecz-
nych osadow.

GLYSANTIN® - rowniez
do ciezkiego sprzetu...

Aprobaty producentéw pojazdéw heavy
duty jak m.in.: DAF, Solaris, Deutz, potwier-
dzaja, ze GLYSANTIN® zapewnia doskona-
tq ochrone przed kawitacjg i przegrzaniem
w najbardziej wymagajacych warunkach.
Silniki przeznaczone do pracy przy duzych
obcigzeniach majg wysokie wymagania ze
wzgledu na diugie godziny pracy nawet
w najtrudniejszych warunkach. GLYSAN-
TIN® chroni je zaréwno przed korozjg, jak
i kawitacja.

| to wtasdnie ochrona przed kawitacja,
czyli btyskawiczng i destrukcyjng dla ukfa-
du chtodzenia przemiang cieczy w gaz za
sprawg ci$nienia, jest szczegolnie wazna
ze wzgledu na zwiekszone wibracje cha-
rakteryzujace silniki typu heavy duty. Dzie-
ki diugotrwatej ochronie plyn GLYSAN-
TIN® zapobiega uszkodzeniom i skraca
przestoje.

...i nie tylko
w silnikach pojazdow

Ptyn GLYSANTIN® zapewnia dtugo-
trwatg ochrong silnikom w turbinach na far-
mach wiatrowych, gdzie szczegdlnie waz-
ne sg dtuzsze okresy miedzy przegladami.
Ptyny GLYSANTIN® znajduja zastosowanie
réwniez w systemach chtodzenia silnikow
morskich.

Marka GLYSANTIN® nalezy do BASF — jednego z najwigkszych i wiodacych kon-
cernéw chemicznych na $wiecie. Pierwszy ptyn chtodniczy GLYSANTIN® zostat
opatentowany w Niemczech w 1929 roku. Od ponad 90 lat koncern produkuje pty-
ny dostosowane do najnowszych wymogéw producentéw aut. Dzieki temu jest
uwazana za jedng z najstarszych oraz najwiekszych marek na rynku, ktére zajmuja
sie produkcja ptyndw do uktadu chtodzenia. PPH Parys jest jedynym w Polsce i-
cencjonowanym partnerem marki GLYSANTIN®. Dzieki temu moze wytwarzac na
oficjalnej licencji ptyny zgodne z najwyzszymi normami producenta. Oznacza to,
ze ptyny GLYSANTIN® z dystrybucji PPH Parys s3 w 100% zgodne z ptynami pro-
dukowanymi na rynek niemiecki. Ptyny do chtodnic GLYSANTIN® wyprodukowane
przez PPH Parys rozpoznasz nie tylko po doskonatej jakosci, ale réwniez po polsko-

jezycznej etykiecie.

Oficjalne aprobaty
producentow pojazdow
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Webinar na temat ptynow stosowanych w samochodach z napedem elektrycznym prowadzit Eric Holthusen, odpowiedzialny w firmie Petronas Lubricants International

za rozwoj technologii

Petronas Lubricants International (PLI), producent srodkéw smarnych, zor-
ganizowat niedawno seminarium internetowe na temat ptynéw do samo-
chodow z napedem elektrycznym, kontynuujac tym samym temat podjety
w ubiegtym roku na sympozjum zorganizowanym we wasnym centrum

technologicznym w Turynie.

Podczas gdy sprzedaz samochodéw
z tradycyjnym napedem wyraznie spadta
z powodu pandemii, da sig zauwazy¢ sta-
ty wzrost zainteresowania pojazdami z na-
pedem elektrycznym czy hybrydowym plug-
in. To czytelny sygnat, ze trend elektryfikacji
pojazddéw w nastepnych latach bedzie tylko
przybierat na sile.

Na fali ciggle rosnacego zainteresowa-
nia samochodami elektrycznymi Petronas
kolejny raz stworzyt miejsce do spotkania
i dyskusji o rozwoju e-mobilno$ci oraz bar-
dziej zielonej i zrownowazonej przysztosci,
ktore odbyto sig w gronie najwazniejszych
na rynku graczy. W trwajacym 90 minut we-
binarze wzigto udziat 150 osob, wsrdd kto-
rych znaleZli sie wiodacy w branzy eksperci,
partnerzy OEM, przedstawiciele $rodowisk
akademickich i dostawcy z catego $wiata.
Spotkali sig, by zainicjowa¢ dyskusje na te-

EV FLUIDS WEBINAR 2020

PETRONAS Global Researclz and Technology C
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Raynard Toh z firmy Perodua podkreslit
podczas spotkania, ze cho¢ postep w roz-
woju napedow elektrycznych nie jest wsze-
dzie taki sam, takie wydarzenia jak webinar
pozwalajg wszystkim lepiej przygotowac
sie na elektryczng przysztos¢ i nauczy¢ sie
planowa¢ rozwoj z uwzglednieniem przyja-
znych dla Srodowiska technologii.

Podczas webinaru, prowadzonego przez
odpowiedzialnego w PLI za rozwdj techno-
logii Erica Holthusena, mozna byto dowie-
dzie¢ sie, jak znaczacy role majg Srodki
smarne i ptyny dopasowane do wymagan
pojazdu elektrycznego. W duzej mierze
wiasnie od efektywnego chtodzenia aku-
mulatoréw i zespotu napedowego zalezg
osiggi oraz zasieg samochodu elektryczne-
go. Dlatego tak wazny jest optymalny dobor
ptynu do potrzeb konkretnego auta. Mozna
to zrobi¢ na stanowiskach testowych, zbu-
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W sprawie zahamowania zmian klimatycznych trzeba dziata¢ tu i teraz — to opinia Giuseppe D'Arrigo, prezesa

Petronas Lubricants International

mat zaawansowanych technologii ptynow
do pojazdow elektrycznych i przysztosci e-
mobilnosci.

- Sytuacja zwigzana z pandemig Covid-
-19 spowodowata zmiany w gospodarce na
calym $wiecie, a prowadzenie dziatalno$ci
w nowych warunkach nie jest fatwe. Zmia-
ny czesto sg trudne, ale w PLI wierzymy, ze
kolejne wyzwania sg okazjg do opracowa-
nia nowych rozwigzan i dalszego przesuwa-
nia granic mozliwosci. Wszystko, co robimy,
a wiec takze innowacje, ktére wprowadza-
my, majg jeden cel — zréwnowazony rozwdj.
To sprawia, ze wcigz rozwijamy technologie
ptynéw dla e-motoryzacji — powiedziat dy-
rektor zarzadzajacy PLI Giuseppe D’Arrigo.

Ilaria Travi, menedzer projektu w dziale odpowiedzialnym za ptyny do pojazdéw w Petronas Lubricants In-
ternational

dowanych przez specjalistow z cenionej
w branzy firmy FEV Consulting i naukow-
cow z Imperial College z Londynu.

Podczas dyskusji 0 prognozie dla aut
elektrycznych na 2021 rok przedstawiciel-
ka firmy Rimac Automobili Elizabeta Zalac
powiedziata: — Cho¢ producenci samocho-
dow wyraznie przyspieszyli wprowadzenie
aut elektrycznych do oferty z powodu coraz
ostrzejszych limitow emisji CO,, pandemia
Covid-19 spowodowafa opdznienie tych
planéw, co z pewnoscig bedzie widoczne
takze w 2021 roku. Spodziewamy sie spad-
Kku sprzedazy, zacznie ona wzrastac dopiero
w 2022 roku. Wéwczas technologia zwigza-
na z akumulatorami i ich chtodzeniem be-
dzie znacznie bardziej rozwinieta niz dzis,
poszerzy sie takze siec stacji fadowania.

— Przyszto$¢ mobilnosci, opartej na pojaz-
dach elektrycznych, jest ekscytujgca. Webinar
na temat ptyndw do aut elektrycznych pomoze
nam, producentom samochodéw, zapoznac
sie z najnowszymi trendami i technologiami
w dziedzinie EV, zwlaszcza jesli chodzi o aku-
mulatory i ich chfodzenie. To chyba najwaz-
niejsze zadanie, jaka stoi w tej chwili przed
konstruktorami — dodata Elizabeta Zalac.

— Zdajemy sobie sprawe, Zze w sprawie
zahamowania zmian klimatycznych trze-
ba dziata¢ tu i teraz. Dlatego rozwijamy
technologie ptyndw do samochodéw elek-
trycznych, temu stuzy réwniez zorganizo-
wany przez nas webinar. Dzigki niemu za-
cie$nimy wspdtprace z firmami, ktore majq
podobne spojrzenie na e-mobilno$¢. Ra-
zem fatwiej stawi¢ czofa wyzwaniom, ja-
kie stojg przed przemystem motoryzacyj-
nym. Chcemy wspdfpracowac w dziedzinie
e-mobilno$ci z naszymi partnerami wsréd
producentow OEM, czotowymi dostawca-
mi i $rodowiskiem akademickim. Wszyst-
ko po to, by stworzy¢ ekosystem dzielenia
sie wiedzg i innowacjami, gdyz naszym ce-
lem jest bardziej zrdwnowazona przyszto$¢
- podsumowat Giuseppe D'Arrigo.

Total do pojazdow
elektrycznych
i hybrydowych

Transformacja energetyczna dzieje sie na naszych oczach, a ograniczenia
requlacyjne wptywaja na przemyst motoryzacyjny jak nigdy dotad. Coraz
surowsze normy dotyczace emisji dwutlenku wegla i zanieczyszczen, takich
jak tlenki azotu, niespalone weglowodory i czastki state, sprawiaja, ze pojaz-
dy hybrydowe i elektryczne nie s3 juz rynkowg egzotyka, a koniecznoscia.

Co wazne, w ciggu ostatnich 5 lat kosz-
ty wytwarzania akumulatoréw spadty o 75%,
a hybrydowe uktady napedowe nowej gene-
racji oferujg znacznie lepsza wydajno$¢ niz
jeszcze 10 lat temu. Branza motoryzacyjna
podjeta asertywne dziatania, aby uchwyci¢
ten trend, i przeznacza ogromne naktady fi-
nansowe na badania i rozw6j w tym zakre-
sie. Nie inaczej jest w przypadku firmy Total.

— Chociaz w pojazdach elektrycznych
nie wystepuje np. olej silnikowy, to zawie-
rajq one ukfady, w ktorych krazq ciecze. Ich
zadaniem jest np. smarowanie i chiodze-
nie nowych typéw uktadéw napedowych
i skrzyn biegéw. Ciecze potrzebne sq row-
niez do regulacji temperatury akumulatora
pojazdu i systemu zarzadzania energig. To-
tal Lubrifiants, jako pierwsza firma na Swie-
cie, wprowadzita na rynek dwie serie ply-
néw zaprojektowanych specjalnie w celu
zaspokojenia potrzeb pojazdéw hybrydo-
wych i elektrycznych: Total Quartz EV Flu-
id do samochodéw osobowych oraz Total
Rubia EV do pojazddw ciezarowych — wyja-
$nia Andrzej Husiatyriski z Total Polska.

To pierwsze gamy ptynéw na rynku, kt6-
re odpowiadajg_ specyficznym parametrom
tych pojazdéw, a takze zwigzanym z nimi
ograniczeniom elektrycznym, termicznym
i w zakresie wzmozonego tarcia. Ptyny To-
tal Quartz EV Fluid i Total Rubia EV spetnia-
ja wymagania producentdw, takie jak:

Wiasciwosci dielektryczne - plyny
stosowane w pojazdach elektrycznych
musza by¢ izolujgce, aby zapobiec po-
wstawaniu tuku elektrycznego. Jest tak,
poniewaz znajdujg sie one blisko elek-
trycznych/elektronicznych czesci pojaz-
du. Wiasciwosci dielektryczne muszg
pozostawaé stabilne przez caly czas,
pomimo trudnych warunkéw pracy:
wzrostu temperatury, utleniania, wilgoci,
$cierania czastek.
Zgodnos¢ ze stosowanymi mate-
riatami - ptyn musi by¢ kompatybil-
ny z réznymi typami materiatow, aby
unikng¢ nastepujacych konsekwencii:
pecznienie, pekanie, korozja itp. Miedz
jest kluczowym materiatem w tych za-
stosowaniach. Jej wysoka przewodno$¢
elektryczna sprawia, Ze jest to gtéwny
element stosowany w okablowaniu
elektrycznym i uzwojeniach. Dlatego
niezwykle wazne jest opracowanie ply-
nu o doskonatej kompatybilnosci z mie-
dzia.

Wiasciwosci termiczne - silnik elek-

tryczny i jego osprzet musza pracowac

w okre$lonym zakresie temperatur.

Praca w temperaturach wyzszych niz

pozadane nieuchronnie zmniejsza zy-

wotno$¢, sprawno$¢ i moc pojazdow.

Elementy podlegajg efektowi Joule'a,

ktéry polega na rozpraszaniu ciepta

przez energie elektryczna. Dlatego ptyn
musi zapewnia¢ wydajne odprowadza-
nie ciepta w temperaturach do 180°C.

Standardowe funkcje smarowania

i wlasciwosci cierne — aby chroni¢ roz-

ne czesci mechaniczne nowych ukta-

déw napedowych, gama ptynéw Total
zapewnia standardowe smarowanie,
ktore gwarantuje prawidtowe dziatanie
poszczegolnych uktadéw, ograniczajac
ich zuzycie oraz zjawiska, takie jak utle-

nianie i korozja. Oferuje rowniez opty-
malne wiasciwosci cierne, wymagane
do ptynnej zmiany biegéw w pojazdach
hybrydowych.

W ramach wspomnianych gam produkto-
wych nalezy wyszczegdini¢ ptyny, takie jak:
1. Total Quartz EV Drive R — zapewnia

specjalng technologie dla nowej gene-
racji elektrycznych reduktoréw uktadu
napedowego:
gwarantuje trwatos¢ kot zebatych i fo-
zysk tocznych obracajgcych sie z bar-
dzo duzg predkoscia,
wykazuje optymalne wiadciwosci prze-
ciwpienigce i uwalniajgce powietrze
przez caly okres eksploatacji pojazdéw,
opracowany z myslg o doskonatej pom-
powalnosci, nawet w bardzo niskiej tem-
peraturze.

2. Total Quartz EV Drive MP - przezna-
czony do reduktordw, silnikow elektrycz-
nych i energoelektroniki:
chroni przed zwarciem i elektryczno$cig,
statyczna,
zapewnia optymalng kontrole tempera-
tury (nawet przy szybkim fadowaniu),
gwarantuje kompatybilno$¢ z cewkami
miedzianymi i materiatami polimerowymi,
wykazuje doskonate wiasciwosci prze-
ciwzuzyciowe (kota zebate i tozyska
toczne).

3. Total Quartz EV Battery — wysoko wy-
dajny ptyn do zarzadzania temperaturg,
akumulatora:
chroni przed zwarciem i elektryczno$cig,
statyczna,
gwarantuje bardzo wysoka odporno$¢
na utlenianie,
zapewnia skuteczng ochrone przed ry-
zykiem rozprzestrzeniania sie ognia,
utrzymuije bardzo niskg lepko$¢ podczas
catego cyklu zycia pojazdu, zapewniajac
efektywng wymiane energi.

4. Total Quartz EV AMT - wysoko wydaj-
ny $rodek smarny do zautomatyzowanej
skrzyni biegdw w pojazdach hybrydo-
wych:
zapewnia kompatybilno$¢ z cewkami mie-
dzianymi i materiatami polimerowymi,
zapewnia optymalng kontrole tempera-
tury,
chroni przed zwarciem i elektrycznoscig
statyczna,
wykazuje doskonate wtasciwosci prze-
ciwzuzyciowe (kota zebate i tozyska
toczne),
gwarantuje doskonaty komfort zmiany
biegéw i trwatos$¢ komponentow.

5. Total Quartz EV-AT - wysoko wydajny
$rodek smarny do hybrydowej przektad-
ni typu Step-AT (automatyczna skrzynia
biegow):
zapewnia kompatybilno§¢ z cewkami
miedzianymi i materiatami polimerowymi,
gwarantuje optymalng kontrole tempe-
ratury,
chroni przed zwarciem i elektrycznoscig
statyczna,
wykazuje doskonate wiaciwosci prze-
ciwzuzyciowe (kota zebate i tozyska
toczne),
zachowuje doskonate wiasciwosci cier-
ne, przeciwpienigce i odprowadzajace
powietrze.
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UnowoczeSniajq
linie produkcyjne

Okolicznosci 2020 roku nie zatrzymaty firmy Steinhof na drodze do rozwoju
i poszerzania oferty w obszarze klockéw hamulcowych. Spétka unowocze-
snifa linie produkcyjne i zwiekszyta ich wydajnos¢ poprzez zakup maszyn do
szlifowania klockéw marki Comec i rozbudowe instalacji do wygrzewania
tunelowego. Wprowadzono takze nowe referencje w gamie klockdw dla sa-

mochoddw osobowych.

Wewnatrzzaktadowe laboratorium Ste-
inhof, ktdre petni réwniez role o$rodka ba-
dawczo-rozwojowego, czuwa nad jakoscig,
produkowanych wyrobéw. Kontrola rozpo-
czyna sie juz w momencie dostawy surow-
cow do produkcji mieszanki ciernej. Nastep-
nie realizowane sg procesy jej mieszania,
prasowania i wygrzewania. Etapy kocowe
polegaja na wykanczaniu i pakowaniu go-
towego wyrobu. Dzigki zakupowi nowych
maszyn i rozbudowaniu dotychczasowych
instalacji firma zwigkszyta mozliwosci pro-
dukcyjne, unowocze$nita procesy oraz
wprowadzita kolejne zastosowania w ob-
szarze klockow hamulcowych.

- Jedng z najwazniejszych inwesty-
cji w 2020 roku byt dla nas zakup szlifierki
do klockéw marki Comec. Jest to specjali-
styczne urzadzenie o wydajnosci znacznie
przewyzszajgcej dzisiejsze mozliwosci pro-
dukcyjne firmy, zapewniajgce zmienng geo-
metrie warstwy szlifowanej (przecinanie,
fazowanie, szlifowanie wstepne i korco-
we). Szlifierka ta posiada rowniez dodat-
kowa funkcjonalno$¢ — czyszczenie kloc-
kéw i demagnetyzacje, jako przygotowanie
do kolejnego etapu wykariczania. To wyso-
ce specjalistyczna maszyna, przeznaczona
do budowy w petni zautomatyzowanej linii
produkcyjnej. JesteSmy przekonani, ze za-
stosowanie tego rodzaju rozwigzan umozli-
wi zwigkszenie skali produkcji oraz pomoze
jeszcze lepiej kontrolowac jako$¢ wybordw
— wyjasnia Adam Kurek z dziatu produkcii
klockéw hamulcowych w firmie Steinhof.

FCarsvaning |

Dzigki unowocze$nieniu linii produkcyj-
nej i pracom wewnatrzzaktadowego labora-
torium Steinhof wprowadzono takze kolejne
referencie w gamie klockéw do samocho-
déw osobowych. Firma wyszczegélnia trzy
pozycje ze wzgledu na szeroki wachlarz za-
stosowan w réznych markach i modelach:
B Klocek o numerze katalogowym SM0001

przeznaczony do: Audi: A1, A3, A4, A6,

A8, TT; VW: Beetle, Bora, Caddy, Polo,

Golf, Jetta, Passat, Scirocco; Skoda:

Fabia, Octavia, Praktik, Rapid, Yeti, Su-

perb; Seat: Altea, Ibiza, Leon, Toledo;

Peugeot: 1007, 307, 308, Partner; Citro-

én: Berlingo, C2, C3, C4, DS4, Elysee;

Renault: Clio, Fluence, Scenic, Megane,

Modus.

B Klocek o numerze katalogowym
SM0002 przeznaczony do: Audi: A2, A3;
VW: Beetle, Bora, Caddy, Polo, Golf,
Jetta; Seat: Altea, Ibiza, Leon, Toledo;
Skoda: Fabia, Octavia, Praktik, Rapid,
Roomster.

B Klocek o numerze katalogowym SM0003
przeznaczony do: Audi: A4, AG6; Skoda:
Superb; VW: Golf, Passat; Seat: Exeo.

Produkcja klockow i hakéw holowniczych
w Steinhof odbywa sie w oparciu o System
Zarzadzania Jakoscig 1SO. Wszystkie pro-
dukty posiadaja wymagane certyfikaty i ho-
mologacje wydane przez angielskg jed-
nostke VCA (Vehicle Certification Agency),
a takze certyfikat polski, wydany przez PI-
MOT (Przemystowy Instytut Motoryzacji).

www.polskicaravaning.pl
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Skuteczna dezynfekcja

ciezarowek i autobusow

Stosowanie Valeo ClimSpray i ClimPur jest nie tylko bardzo prosta, ale i sku-
teczng metoda dezynfekcji wnetrz pojazdéw w dobie pandemii. Fakt ten
potwierdzito niezalezne laboratorium medyczne, ktdre przyznato tym pre-
paratom certyfikat skutecznosci w zwalczaniu koronawiruséw.

ClimSpray to $rodek stuzacy do dezyn-
fekcji kabiny, natomiast ClimPur dezynfe-
kuje uktad klimatyzaciji. Produkty te z po-
wodzeniem mogg by¢ stosowane takze
w samochodach dostawczych, ciezaréw-
kach czy autobusach. W tym artykule tu-
maczymy, jak nalezy ich uzywa¢ w tego
typu pojazdach. Na opisane czynnosci wy-
starczy poswieci¢ okoto 30 minut.

Krok pierwszy

B Zamknij wszystkie okna w autobusie.

B Wiacz silnik.

B Wigcz wentylacje na najwyzszy bieg
z wytgczong klimatyzacjg, i wiaczonym
obiegiem zamknigtym powietrza.

Krok drugi

B Mocno wstrza$nij trzema opakowaniami
$rodka ClimSpray i umie$¢ je w naste-
pujacy sposob: jedno z tytu, jedno po-
$rodku i jedno z przodu pojazdu.

W Aktywuj po kolei automatyczne spraye
i szybko opu$¢ pojazd przez przednie
drzwi.

Krok trzeci

W Po 15 minutach nalezy przewietrzy¢ au-
tobus: wsigdz do pojazdu i wytacz silnik;
otworz przednie i tylne drzwi; otwérz
szybe od strony kierowcy; opus¢ pojazd
na okoto 10 minut — po tym czasie kabi-
na jest juz oczyszczona!

Jak uzywa¢ Valeo ClimSpray w pojaz-
dach uzytkowych? Czas, jaki trzeba po-
Swigci¢ na dezynfekcje kabiny tego typu
pojazddw, to okoto 20 minut.

Krok pierwszy

B Zamknij wszystkie okna w kabinie.

W Wiacz silnik.

W Wiacz wentylacie na najwyzszy bieg
z wytaczong klimatyzacjg i wigczonym
obiegiem zamknietym powietrza.

Krok drugi

B W przypadku cigzaréwek i samochoddw
dostawczych: obejdz pojazd i otwérz
drzwi od strony pasazera.

B Mocno wstrza$nij opakowaniem $rodka
ClimSpray i umies¢ je blisko otworow
wentylacyjnych (np. na podiodze).

B Aktywuj automatyczny spray, opus¢ ka-
bine pojazdu i zamknij wszystkie drzwi.

Krok trzeci

B Po 15 minutach nalezy przewietrzy¢ po-
jazd: otwdrz wszystkie drzwi iflub szyby;
wytacz silnik.

B Ponownie opu$¢ pojazd na 10 minut— po
tym czasie kabina jest juz oczyszczonal

Jak uzywac¢ ClimPur w autobusach i po-
jazdach uzytkowych? Procedura stosowania
produktu w pojazdach, takich jak autobusy,
ciezarowki czy samochody dostawcze, jest
taka sama jak dla samochoddw osobowych
i mozna opisac ja w trzech krokach:

1. Wyjmij filtr kabinowy, ktory byt uzywany.

2. Rozpyl $rodek ClimPur do systemu
wentylacji i poczekaj 15 minut.

3. Po tym czasie zainstaluj nowy filtr kabi-
nowy.

Produktéw dezynfekujacych nalezy uzy-
wac z zachowaniem $rodkéw ostroznosci.
Przed kazdym zastosowaniem nalezy prze-
czytac etykiete i informacje dotyczace pro-
duktu.

Wiecej na temat produktéw Valeo Clim-
Spray oraz ClimPur mozna znalez¢ na
www.valeoservice.pl/pl/jak-zdezynfekowac-
swoj-samochod.

Inter Cars i ExxonMobil
rozszerzaja wspotprace

Inter Cars robi kolejny krok w strong umocnienia swojej pozycji w Europie.
Dystrybutor podpisat wtasnie nowa umowe z firma ExxonMobil, ktdra be-
dzie miafa przetozenie na wspétprace obu podmiotéw w Europie.

Inter Cars SA i ExxonMobil Petroleum
& Chemical BV dokonaty uzgodnien w za-
kresie rozwoju wspotpracy w Europie. Firmy
podpisaty umowe regulujgca rozwdj sprze-
dazy produktow Mobil w krajach Grupy Ka-
pitatowej Inter Cars poza Polska.

— Konsekwentnie umacniamy naszg
pozycje poza Polska, starajgc sie dostar-

czy¢ naszym klientom produkty, ktérych
od nas oczekujg. Sq to miedzy innymi ole-
je ExxonMobil. Dzigki podpisaniu nowej
umowy dostepnos$¢ produktow tej firmy
bedzie jeszcze wigksza — przekonuje pre-
zes zarzadu Inter Cars SA, Maciej Olekso-
wicz. Tommaso Vito, Europe cluster mana-
ger z ExxonMobil, dodaje: — ExxonMobil

od ponad 25 lat z sukcesami wspofpracu-
je z polskg czescig Grupy Kapitatowej In-
ter Cars. Pierwsza umowa miedzy firmami
zostafa podpisana w 1994 roku. Przez caty
ten okres konsekwentnie wspieralismy In-
ter Cars w rozwoju sprzedazy produktow
Mobil dla polskich klientéw, wykorzystujac
site marki Mobil. Dzigki podpisaniu umowy
migdzynarodowej ExxonMobil i nasi auto-
ryzowani dystrybutorzy bedg mogli wspdl-
nie odkrywac nowe mozliwo$ci oraz reali-
zowac potencjat stopniowego wzrostu na
rynkach poza Polska.
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Nowa odstona platformy
internetowej Nissens

Do zadan wirtualnego Nissens
Showroom nalezy udostepnianie
szerszej publicznosci  aktualnosci
i interesujacych informacji o wyro-
bach dunskiego producenta.

Platforma zostata zaprojektowana jako
tatwo dostepny kanat informacyjny dla part-
neréw biznesowych Nissens, ktorzy za jej
po$rednictwem moga by¢ na biezaco in-
formowani o wprowadzanych nowosciach
i ulepszeniach.

— To kompleksowy kanat informacyjny
(..), ktéry ma na celu zapoznanie odwie-
dzajacych z petng gamg nowosci produk-

HODUCT NOVELTIES

towych — mowi Klavs T. Pedersen, wice-
prezes wykonawczy Nissens Automotive.
— Podczas wizyty w wirtualnym salonie ob-
jasnione zostajg dane handlowe produktu,
jego rola i zaplecze techniczne zwigzane
z funkcjonowaniem. Dodatkowo wyjasnio-
na zostaje kwestia mozliwych problemow
Z komponentem, jakie mogq Sie pojawic,
jak im przeciwdziatac, a takze odpowiednie
aspekty jakosciowe. Wszystko to zostafo
zaprojektowane tak, aby stworzy¢ wszech-
stronne do$wiadczenie podczas wizyty i za-
dowoli¢ nawet najbardziej wymagajgcych
odbiorcow.

Za stworzeniem wirtualnego salonu
przemawiata ograniczona w tym roku licz-
ba wydarzen targowych. — Wszyscy odczu-

=
=
=i

lismy brak istotnych platform, rozwigzan dla
organizacji spotkan i dlatego dla petnego
efektu do naszego wirtualnego salonu do-
faczylismy sekcje wywiadow — wyjasnia Jan
ZieleSkiewicz, menedzer dziatu marketin-
gu w Nissens Automotive. — Odwiedzaja-
cy mogg rowniez umowic sie na wirtualne
spotkania z ekspertami, aby dowiedziec sie
jeszcze wigcej 0 nowosciach produktowych
Nissens. Wierzymy, ze dzieki naszym eks-
pertom i ich doswiadczeniom, ktére odno-
szg sig odpowiednio do danego aspektu
prezentowanych nowosci, Nissens Show-
room i jego interfejs zyskajg osobisty cha-
rakter.

Wigcej na: showroom.nissens.com

Ponownie wsrod
brylantow gospodarki

Instytutu Europejskiego Biznesu po raz
kolejny opublikowat liste firm, ktorym przy-
znat tytut Brylantéw Polskiej Gospodarki.
Wsrod wyrdznionych znalazt sie Inter Cars,
zajmujac w rankingu wysokg 159. pozycje.

Sposrdd 56 456 polskich przedsie-
biorstw, ktérych wyniki finansowe w paz-
dzierniku 2020 r. zbadat Instytutu Euro-
pejskiego Biznesu, stworzona zostata lista
najwiekszych Brylantow Polskiej Gospodar-
ki 2019 roku. W rankingu sklasyfikowanych
zostato 1000 najwiekszych firm obecnych
na krajowym rynku.
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Zamiast zarowki
halogenowej

Retrofity Philips LED, chociaz produkowane sa juz od kilku lat, to wcigz prze-
chodza pracochtonny proces homologadji, umozliwiajacy ich uzytkowanie
na drogach publicznych. Prawo nie zabrania ich sprzedazy, wobec czego
ciesza sie duza popularno$cig wsrdd polskich kierowcéw.

Na poczatku wrze$nia 2020 roku Philips
wprowadzit do swojej oferty kolejng ich ge-
neracje. Najwyzszy model Ultinon Pro9000
LED nalezy uzna¢ za topowe rozwigzanie
w tym segmencie o$wietlenia samocho-
dowego. Przede wszystkim zmienita sie
konstrukcja. Teraz to jednocze$ciowy kor-
pus, w ktérym zintegrowano palnik i radia-
tor. Zmieszczono w nim takZze kondensa-
tor (tzw. Canbus Capacitor) zapobiegajacy
efektowi migotania w niektorych uktadach
elektrycznych.

Przetozyto si¢ to na miniaturyzacje.
Dzigki kompaktowej budowie retrofit LED
jest maksymalnie zblizony do rozmiaréw
tradycyjnej zaréwki halogenowej, a tym
samym dopasowany do wnetrza zamonto-
wanego w samochodzie reflektora. W pre-
cyzyjnym ustawieniu wigzki Swiatta wzgle-
dem optyki pomaga naktadany pierscien
centrujacy.

Zmienito sie réwniez samo zrodto Swia-
tta. Model Ultinon Pro 9000 wyposazony zo-
stat w najwyzszej klasy chip Lumileds Top-
Contact LED. Do tej pory technologia ta
byta zarezerwowana dla produktow OEM.
Zmieniono w niej sposéb montazu diod na
ptytce drukowanej, co przetozyto si¢ tez na
lepsze odprowadzanie ciepta. Dodatkowo —
w zaleznosci od typu retrofitu — stosowany
jest wysoce efektywny system chtodzenia
AirCool lub AirBoost. W obu przypadkach

[ MAN S

WORERAA I T L

e

Wydawca: GoldMAN

wentylatory stanowig integralng cze$¢ kor-
pusu.

Opisane rozwigzania przektadajq sie na
zachowanie spéjnosci barwy $wiatta przez
caly okres eksploatacji. Zywotnoé¢ Philips
Ultinon Pro9000 LED zostata okreslona
na do 5000 godzin. Standardowa gwaran-
cja wynosi 2 lata, a o kolejne 3 rozszerza-
na jest po zarejestrowaniu produktu na stro-
nie Philips.

W praktyce przektada sie to na nie-
osiggane do tej pory parametry o$wietle-
nia drogi. Wydajnos¢ wigzki, w poréwna-
niu do wymaganego prawem minimum dla
zarbwek halogenowych, zostata zwigk-
szona do 250%. Idealny rozktad zapewnia
doskonatg widoczno$¢ pobocza i znakéw
drogowych.

Emitowana temperatura barwowa rzedu
5800 K zblizona jest do $wiatta dziennego,
co podczas jazdy po zmroku niweluje efekt
zmeczenia oczu kierowcy. Z kolei dzigki
technologii SafeBeam osiagnieto idealna li-
nie odciecia, ktéra zapobiega oslepianiu po-
zostatych uczestnikow ruchu drogowego.

Gama retrofitéw Philips Ultinon Pro9000
LED skfada sig z H1, H3, H4, H7, H8/H11/
H16 (Fog), H11 oraz HB3, HB4 i HIR2.
Wszystkie sa kompatybilne z instalacjg 12
Vi po raz pierwszy takze z 24 V. Od teraz
mozna je montowa¢ takze w reflektorach
soczewkowych.
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Prawnik radzi...

Koronawirus - wazne dla pracodawcy i pracownika (=7

Trwajaca pandemia i rosnaca liczba zachorowan na Covid-19 wywotu-
ja strach w zasadzie u kazdego pracownika, ktéry w tym czasie nie ma
mozliwosci $wiadczenia tzw. pracy zdalnej. Do tej grupy nalezg lekarze,
pielegniarki, ale rowniez nauczyciele czy pracownicy przedszkoli, ztobkow
i urzednicy, ktdrzy z racji wykonywanych czynnosci stuzbowych narazeni sq

na zakazenie.

Pracownikowi, ktéry w wyniku choro-
by zawodowej stat sie trwale niezdolny do
pracy badz jego niezdolno$¢ ma charakter
dtugotrwaty (uszczerbek zdrowia trwa przy-
najmniej 6 miesiecy), przystuguje mozli-
wos¢ uzyskania jednorazowego odszkodo-
wania z ZUS. Aby Covid-19 zostat uznany
za chorobg zawodowa, konieczna jest po-
zytywna ocena sanepidu, ktéry potwierdzi,
ze doszto do niej w warunkach narazenia
zawodowego. Zgodnie z odpowiedzig na
apel Prezydium Naczelnej Rady Lekarskiej
30 marca 2020 r. Ministerstwo Zdrowia po-
twierdzito, ze Covid-19 jest chorobg zakaz-
na, ktdra moze zosta¢ uznana za chorobe
zawodowa.

Czym jest choroba zawodowa?
Zgodnie z tredcig art. 2351 KP za cho-
robe zawodowg uwaza sie te wymienio-
ng w wykazie choréb zawodowych, jeze-
li w wyniku oceny warunkéw pracy mozna
stwierdzi¢ bezspornie lub z wysokim praw-
dopodobienstwem, ze zostata ona spowo-
dowana dziataniem czynnikéw szkodliwych
dla zdrowia wystepujacych w $rodowisku
pracy albo w zwigzku ze sposobem wyko-
nywania pracy, zwanych ,narazeniem za-
wodowym”.
Podejrzenie choroby zawodowej zgta-
sza sie:
W wiasciwemu panstwowemu powiatowe-
mu inspektorowi sanitarnemu,
B wiasciwemu okregowemu inspektorowi

pracy.

Na podstawie otrzymanego zawiado-
mienia panstwowy powiatowy inspektor
sanitarny wszczyna postepowanie admini-
stracyjne. Po przeprowadzeniu badan wy-
dawane jest orzeczenie lekarskie o rozpo-
znaniu badz braku podstaw do rozpoznania
choroby zawodowej. Nastepnie wydawana
jest decyzja administracyjna o stwierdze-
niu choroby zawodowej lub braku podstaw
do stwierdzenia choroby zawodowej. W za-
taczniku do rozporzadzeniu Rady Ministréw
z 30 czerwca 2009 r. w sprawie choréb za-
wodowych (Dz.U.2013.1367) w punkcie 26

wymieniono choroby zakazne lub pasozyt-
nicze albo ich nastepstwa. Z kolei zgodnie
z rozporzadzeniem ministra zdrowia z 27 lu-
tego 2020 r. w sprawie zakazenia korona-
wirusem SARS-CoV-2 zakazenie to zosta-
to objete przepisami o zapobieganiu oraz
zwalczaniu zakazen i choréb zakaznych
u ludzi.

Na tej podstawie mozna uzna¢, ze Co-
vid-19 moze stanowi¢ chorobe zawodowa,
warunkiem do tego jest jednak pozytywna
ocena, iz doszto do niej w warunkach nara-
Zenia zawodowego.

W przypadku wystapienia choroby za-
wodowej w postaci choroby zakaznej nie
mozna okre$lic okresu na jej ustalenie.
Oznacza to, ze wystgpienie objawéw Co-
vid-19, nawet po ustaniu pracy w warun-
kach narazenia, nie przekre$la mozliwosci
stwierdzenia choroby zawodowej. Postepo-
wanie 0 stwierdzenie choroby zawodowej
mozna podzieli¢ na trzy etapy:

W zgloszenie podejrzenia choroby zawo-
dowej,

H rozpoznanie choroby zawodowej,

B stwierdzenie choroby zawodowe;j.

Kazdy etap jest sformalizowany i opiera
si¢ na specjalnych formularzach, ktore sta-
nowig zataczniki do rozporzadzenia Rady
Ministréw z 1 sierpnia 2002 r. w sprawie
sposobu dokumentowania choréb zawodo-
wych i skutkéw tych choréb. Przebieg po-
stepowania uregulowany zostat w sposob
szczegblowy w rozporzadzeniu Rady Mini-
stréw z 30 czerwca 2009 r. w sprawie cho-
réb zawodowych.

Etap | - Podejrzenie choroby

zawodowej

Podejrzenie wystapienia choroby zawo-
dowej nalezy zgtosi¢ do wiasciwego pan-
stwowego inspektora sanitarnego i wia-
Sciwego okregowego inspektora pracy
ustalonych wedtug miejsca, w ktérym praca
jest lub byta wykonywana przez pracownika
lub wiasciwych wedtug siedziby pracodaw-
cy, w przypadku gdy dokumentacja doty-

czaca narazenia zawodowego jest groma-
dzona w tej siedzibie (§ 3 pkt 1 r.ch.z.).

Do kregu podmiotéw, ktére mogg do-
kona¢ zgtoszenia, naleza; pracodawca, le-
karz podmiotu witasciwego do rozpozna-
wania choroby zawodowej, lekarz i lekarz
dentysta, ktdrzy podczas wykonywania za-
wodu powzieli takie podejrzenie u pacjenta,
oraz sam pracownik lub byty pracownik, bo
stwierdzenie choroby zawodowej moze na-
stapi¢ réwniez po ustaniu zatrudnienia.

Na pracodawcy i lekarzu wtasciwym do
orzekania w zakresie choréb zawodowych
cigzy ustawowy obowigzek zgtoszenia ta-
kiego podejrzenia, podczas gdy pracownik
lub byty pracownik pozostaje w tym wzgle-
dzie uprawniony - zgtoszenia dokonaé
moze, jednak nie musi. Co wiecej, pracow-
nik pozostajacy w stosunku pracy podejrze-
nie choroby zawodowej zgtasza wytgcznie
za posrednictwem lekarza sprawujgcego
nad nim profilaktyczng opieke zdrowotna.
Byty pracownik z kolei dokonuje zgtoszenia
samodzielnie, tak jak pracodawca, wiasci-
wemu panstwowemu inspektorowi sanitar-
nemu i wiasciwemu okregowemu inspekto-
rowi pracy.

Etap Il - Rozpoznanie
Rozpoznanie choroby mogacej stano-
wi¢ chorobe zawodowg wymaga wydania
orzeczenia. Jest ono wydawane na pod-
stawie wynikow przeprowadzonych badan
lekarskich i pomocniczych, dokumentacji
medycznej pracownika, dokumentacji prze-
biegu zatrudnienia oraz oceny narazenia
zawodowego. W przypadku choroby zakaz-
nej, jaka jest Covid-19, kluczowy moze by¢
pozytywny wynik testu na obecno$¢ koro-
nawirusa SARS-CoV-2 oraz dokumentacja
medyczna z przebiegu leczenia choroby.

Etap Ill — Stwierdzenie choroby

zawodowej

Organem uprawnionym do stwierdzenia
choroby zawodowe;j jest wiasciwy panstwo-
wy inspektor sanitarny, ktéry wydaje w tym
celu decyzje administracyjng — o stwierdze-
niu lub braku podstaw do stwierdzenia cho-
roby zawodowe;.

Decyzja negatywna
- czy mozna si¢ odwotac?
Decyzja w sprawie stwierdzenia lub

braku podstaw do stwierdzenia choroby
zawodowej stanowi decyzje administracyj-

NOWOCZESNY

ng, regulowang przepisami kodeksu poste-
powania administracyjnego. W przypadku
wydania decyzji negatywnej pracownikowi
przystuguje mozliwo$¢ odwotania do orga-
nu wyzszego stopnia. Termin na wniesienie
odwotania wynosi 14 dni od momentu otrzy-
mania decyzji. Organem odwotawczym, co
do zasady, bedzie wiasciwy panstwowy
wojewodzki inspektor sanitarny. Co istot-
ne, odwotanie nalezy wnie$¢ za po$rednic-
twem tego organu, ktéry wydat negatywng
decyzje.

W przypadku otrzymania drugiej decyzji
negatywnej pracownik bedzie mogt wysta-
pi¢ w terminie 30 dni na droge postepowa-
nia sadowego i kierowa¢ skarge do woje-
wodzkiego sadu administracyjnego.

Pracownikowi, ktory uzyskat prawomoc-
ng decyzje stwierdzajacaq chorobe zawodo-
wa oraz ktdry na skutek tej choroby stat sie
niezdolny do pracy lub u ktérego powstat
uszczerbek na zdrowiu, przystugujg $wiad-
czenia pienigzne. Katalog tych Swiadczen
wskazany zostat w ustawie z 30 pazdzier-
nika 2002 r. o ubezpieczeniu spotecznym
z tytutu wypadkéw przy pracy i choréb za-
wodowych (Dz.U.2019.0.1205). W art. 6
wskazano, ze z tytutu wypadku przy pracy
lub choroby zawodowej przystugujg naste-
pujace Swiadczenia:

W zasitek chorobowy,

W $wiadczenie rehabilitacyjne,

W zasitek wyréwnawczy,

B jednorazowe odszkodowanie,

renta z tytutu niezdolno$ci do pracy,

renta szkoleniowa,

dodatek pielegnacyjny,

pokrycie kosztow leczenia z zakresu

stomatologii i szczepien ochronnych

oraz zaopatrzenia w przedmioty ortope-

dyczne w zakresie okre$lonym ustawa,

W w przypadku $mierci pracownika spowo-
dowanej chorobg zawodowa, przystugu-
jace cztonkom rodziny zmartego — jedno-
razowe odszkodowanie, renta rodzinna
oraz dodatek do renty rodzinne;.

Wymienione $wiadczenia wyptacane
sq przez ZUS ze $rodkéw z tytutu ubezpie-
czenia wypadkowego. Warto podkresli¢, ze
osoba prowadzaca dziatalno$¢ gospodarczg
nie moze w dniu zfozenia wniosku o przy-
znanie $wiadczen z tytutu choroby zawodo-
wej posiadac zadtuzenia z tytutu sktadek na
ubezpieczenia spoteczne. Swiadczenia te
nie beda wowczas przystugiwaty.

Zgodnie z treScig przepisow ustawy
z 30 pazdziernika 2002 r. o ubezpieczeniu

spotecznym z tytutu wypadkdéw przy pracy
i choréb zawodowych (tj. Dz. U. 2 2019 r.,
poz. 1205) zasitek chorobowy z powodu
niezdolno$¢ do pracy spowodowanej cho-
roba zawodowa wynosi 100%.

Jezeli ognisko koronawirusa wystapi
w szkole, szpitalu czy urzedzie, a pracow-
nik zachoruje i stanie si¢ niezdolny do pra-
cy, bedzie mogt ubiegaé sie o zasitek cho-
robowy w wysokosci 100%. W sytuacji,
w ktorej dojdzie do powiktan, chory bedzie
mogt liczy¢ na rente wypadkowa. Natomiast
jesli z powodu koronawirusa umrze, jego
najblizszym przystugiwa¢ bedg renta ro-
dzinna wypadkowa i jednorazowe odszko-
dowanie z ZUS.

Trzeba pamieta¢, ze $wiadczenia te
beda mogty by¢ przyznane w sytuacii, kie-
dy zostanie potwierdzone, ze zakaZenie
Covid-19 zostato spowodowane w zwigz-
ku z wystgpieniem wirusa w $rodowisku
pracy albo w zwigzku ze sposobem wyko-
nywania pracy, zwanym ,narazeniem za-
wodowym”.

Mozliwos¢ wystapienia
o roszczenie odszkodowawcze

od pracodawcy

W sytuaciji, w ktérej pracownik otrzyma
potwierdzenie, ze Covid-19 w jego przy-
padku jest chorobg zawodowa, a przyzna-
ne $wiadczenia z ZUS nie wystarcza, wow-
czas bedzie mogt wystapic do pracodawcy
0 odszkodowanie na podstawie przepi-
sow kodeksu cywilnego. Na pracowniku
w tym przypadku spoczywa¢ bedzie cie-
zar dowodu. Trzeba pamieta¢ tez o termi-
nie przedawnienia roszczen, ktéry w tym
wypadku bedzie wynosit 3 lata, liczac od
momentu powzigcia wiedzy o pozytywnym
wyniku testu.

Warto tez pamieta¢, ze w przypadku za-
kaZenia chocby lekarza czy pielegniarki,
ktdrzy swoje obowigzki wykonujg w ramach
umowy-zlecenia, dochodzenie roszczen
odszkodowawczych bedzie mozliwe tylko
na podstawie przepisow kodeksu cywilne-
go. Pracownicy, ktorzy nie majq optacanej
sktadki na ubezpieczenie wypadkowe, nie
bedg mogli liczy¢ na $wiadczenia z ZUS.
Wich przypadku nie ma mozliwosci orzeka-
nia o chorobie zawodowe;j.

mgr Robert Gorczyca
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Po dokonaniu wpfaty prosimy o przestanie
faksem lub e-mailem niezbednych danych
do wystawienia faktury (wraz z numerem NIP)
oraz adresu do wysytki czasopisma
(wraz z imieniem i nazwiskiem odbiorcy).

Utatwi nam to wystawianie poprawnych faktur,
a Panstwo zaoszczedzicie czas poswiecony
na korygowanie dokumentdéw bfednie wystawionych.

fax 58 777 01 25

e-mail: prenumerata@warsztat.pl
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