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Benzynowe silniki Mazdy
z technologia Skyactiv-G
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Dokladnie 1 lutego br. Auto Partner SA uruchomil
gsmg |uz edycje diugoterminowej promacii
AP Expert. Oznacza to, Ze |uZ dwa miesigce
promocjl 2za nami, @ tym samym pierwsze
rankingi faworytow s3 juz znane uczestnikom
akcji.

Czytaj str. 8

9AK czEsTO
WYMIENIAC
OLEJ SILNIKOWY?

Wymiana oleju silnikowego to podstawowa
czynnosc serwisowa. Czystost i jakosc oleju
silnikowego sg bowiem gwarancja diugotrwale]

pracy jednostki napedowej. Oczywiscie dla
trwalosci silnika optymalnie byloby, aby olej byl

wymieniany jak najczesciej.
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CZESCI | AKCESORIA

Typowe uszkodzenia
rozrusznikow i alternatorow
str. 18
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DIAGNOSTYKA

Diagnozowanie oswietlenia

zewnetrznego pajazdu
str. 58
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BIAGNOSTYKA
UKLADOW
KLIMATYZAC)I

Sprezarka jest sercem ukladu klimatyzacji. Najej
prawidiowe dzialanie i trwalosé wplyw majg
zardwno poprawny montaz, jak i prawidlowe
dzialanie pozostalych elementow ukladu
klimatyzacji oraz serwisowanie.

www.GVO.pI

- :i: auto-elements.
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100% czesci wg GVO
tylko u jednego dostawcy
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Bardzo duiym zainteresowaniem szkal i uczniow
cieszg sig lekcje przygotowawcze do Ogdlno-
polskiego Turnieju Wiedzy Samochodowe|. Jui
21 kwietnia uczniowie samochodowek 2 catego
kraju rywalizowac bedg wwielkim finale.

Czytaj str. 5

TECHNOLOGIA
HYBRITECH

Z uwagi na stale rosngce wymagania stawiane
producentom okladzin ciernych material
stosowany do ich produkcji ulega ciaglym
modyfikacjom, Samochodom co roku przybywa
koni mechanicznych, mimo e downsizing jest
juz niecdzownym elementem projektowania
nowych jednostek napedowych.

Czytaj str. 16
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Czy jestes gotowy
na nastepng generacje? T
Dzieki nowej koncepcji, nowym rozwigzaniom i catkowicie nowemu

podejsciu do procesu lakierowania branza juz nigdy nie bedzie taka sama.
Zmiany dokonajg sie juz wkrotce.

glasurit.com/pl




KLAR 505-00 SPECTR/L

' COLOR TECHNOLOGY
Lakier akrylowy bezbarwny

KOMPOZYCJA DLA OCZEKUJACYCH
JESZCZE WIEKSZEJ SATYSFAKCJI
Z WYKONANEJ NAPRAWY

SEEELT‘I_HL
Bardzo dtugi potlife 505-00
Znakomita rozlewnosé nawet na duzych
ptaskich powierzchniach ﬁﬁ‘; e
Mozliwo$¢ lakierowania w wysokich temperaturach N

Bardzo wysoki potysk i ..gtebia” potysku

Wysoka twardosc

spectral.pl

Feel The Color

facebook.com/novolPL
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WARTO WIEDZIEC

DRODZY
CZYTELNICY!

Zajmujacej lektury!

‘;’LIL""%".?‘!:.DR,.._K 6""E’Cfim.—-ﬂ-1

L

Rok zat. 2001

Trzeba przyzna¢, ze mimo panuja-
cej w Europie epidemii prace legislacyj-
ne nabierajg coraz wickszego tempa.
W biezgcym artykule zamieszczamy
informacje o pracach nad normg doty-
czaca urzadzen do montazu i demonta-
zu opon samochodowych, o kupowaniu
danych RMI od producentéw samocho-
déw oraz o standardach bezpieczen-
stwa rolek hamulcowych dla pojazdéw
powyzej 3,51.

B Wymagania bezpieczenistwa dla ma-
szyn do montazu i demontazu opon po-
jazdow

Z informacji uzyskanych z EGEA wy-
nika, ze oficjalne glosowanie na temat
projektu normy FprEN 17347 Pojazdy
drogowe - Maszyny do montazu i de-
montazu opon pojazdéw - Wymagania

4 \wiccien 2021

STOWARZYSZENIE TECHNIKI

LOTOS OIL
CZLONKIEM

PZPM

Zajmujaca sie produkcja i dystrybucja srodkéw
smarnych spotka Lotos Oil dotgczyta do Polskiego
Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego (PZPM),
najwiekszej organizacji reprezentujacej druga

co do wielkosci obrotow branze

W polskiej gospodarce — motoryzacje.

Polski Zwigzek Przemystu Motoryza-
cyjnego zrzesza 57 firm - najwazniej-
szych przedstawicieli branzy. Organiza-
cja ma wplyw na dziatania legislacyjne
podejmowane w Polsce oraz reprezentu-
je branze na poziomie kluczowych orga-
néw Unii Europejskiej. Przedstawiciele
PZPM maja dostep do wszechstronnych
analiz rynkowych i danych statystycz-
nych. Spdtka Lotos Oil jest obecnie je-
dynym jej cztonkiem, bedacym pro-
ducentem $rodkédw smarnych. Udziat
w pracach PZPM to dla gdaniskiej spotki
nowe mozliwo$ci biznesowe i koopera-
cyjne, tatwiejsza komunikacja pomiedzy
zrzeszonymi firmami oraz wspotpraca
przy realizacji waznych dla branzy przed-

MOTORYZACYJNE)J

NEWS

Przedstawiamy kolejne informacje pozyskane od EGEA
(European Garage Equipment Association)

z siedziba w Brukseli, stowarzyszenia zrzeszajgcego
producentow i dystrybutorow wyposazenia
warsztatowego (www.egea-association.eu).

bezpieczenstwa zakoriczono 28 stycz-
nia br. Warunkiem przyjecia normy byto,
aby 55% krajow zrzeszonych w Unii Euro-
pejskiej oddato gtosy za i jednoczes$nie
liczba ludnosci krajéw, ktére gtosowaty
pozytywnie, stanowita 65% lub wiecej
ludnosci krajow, ktore gtosowaty. Wyni-
ki gtosowania sg pozytywne. Za zatwier-
dzeniem projektu normy gtosowaty na-
stepujace panstwa: Butgaria, Finlandia,
Grecja, Holandia, Litwa, Niemcy, Polska,
Stowenia, Szwecja, Wegry i Wiochy. Nor-
ma ma zosta¢ udostepniona organom
krajowym pod koniec marca 2021 r.

B Poziom optat za dostep do informa-
cji o naprawach i utrzymaniu pojazdu
RMI dla niezaleznych operatorow

Sad okregowy w Kolonii w ciggu naj-
blizszych 4-5 tygodni podejmie decyzje

W sprawie poziomu optat zadanych przez
producentéw pojazdéw za dostep do RMI
(Repair and Maintenance Information).
Najprawdopodobniej organ zawiesi po-
stepowanie i skieruje kluczowe pytania
w tej sprawie do Europejskiego Trybuna-
tu Sprawiedliwosci. Bedg one dotyczy-
ty kwestii wyjasnienia, czy producenci
pojazdéw moga traktowac niezaleznych
operatoréw inaczej niz innych, czy moga
stworzy¢ oddzielne umowy licencyjne na
korzystanie z danych oraz czy producenci
majg prawo uzyskiwac (znaczace) zyski
z optat za dostep do RMI, czy tez optaty
powinny zosta¢ oparte na kosztach.
Decyzja  Europejskiego  Trybuna-
tu Sprawiedliwosci bedzie wigzaca dla
wszystkich sadéw krajowych panstw
Unii Europejskiej. Jezeli ETS orzeknie, ze
producenci maszyn moga zadac jedynie

siewzie¢ legislacyjnych i regulacyjnych.

- Udziat naszej spétki w pracach
PZPM uwazamy za wazny i potrzebny
- komentuje Aleksandra Jankowska,
wiceprezes zarzadu Lotos Oil ds. handlu
i komunikacji. = Wiedza, ktdra pozysku-
jemy z rynku od naszych handlowcdw, zo-
stanie teraz poszerzona o sygnafy zgta-
szane przez producentow i importeréw.
Produkcja srodkéw smarnych i motory-
zacja od zawsze byly ze sobg zwigza-
ne. Teraz bedziemy mogli lepiej reago-
wac na zjawiska wystepujace w branzy.
Utrzymanie produkcji i stymulowanie po-
pytu na nowe pojazdy pozwoli na utrzy-
manie dziesigtek tysiecy miejsc pracy
w naszym kraju. To wymaga naszego

wspdlnego zaangazowania w dazZeniu
do wprowadzenia takich rozwigzan sys-
temowych i mechanizmow, ktdre pozwo-
la motoryzacji na utrzymanie sie w bez-
piecznej pozycji rynkowej. Licze, Ze nasz
udziat w pracach PZPM zaowocuje dobrag
wspéipraca i konkretnymi propozycjami
dla branz olejowej i motoryzacyjnej.

W czasach pandemii wspoétpraca
firm z sektora nabiera jeszcze wigksze-
go znaczenia. Czlonkowie Polskiego
Zwigzku Przemystu Motoryzacyjnego
podkres$laja, ze tarcze antykryzysowe
i programy pomocowe sprawity, ze bran-
Za utrzymata ptynno$¢, zapewnity mozli-
wos¢ funkcjonowania sieci sprze-
dazy i serwisowych.

Czy nowe wymagania bezpieczeristwa zmienia

konstrukcje urzadzen do montazu i demontazu opon?

optat opartych na kosztach w dostarcza-
niu RMI do wszystkich niezaleznych ope-
ratordw, bedzie to miato wielki wptyw na
branze. Takie orzeczenie moze sprawic,
Ze niezalezni operatorzy uzyskajg pod-
stawe prawna do zadania zwrotu nad-
miernych optat zaptaconych producen-
tom w przesztosci.

W Bezpieczenstwo urzadzen rolko-
wych do mierzenia sit hamowania w po-
jazdach powyzej 3,5 t

STM otrzymat informacije z EGEA, ze
dyskutowany od paru lat projekt normy
dotyczacej wymagan bezpieczenstwa
dla urzadzenr rolkowych dla pojazdéw
o dmc powyzej 3,5 t w ostatecznej for-
mie przestany zostat do CEN (Europejski
Komitet Normalizacyjny) z prosbg o roz-
poczecie formalnego gtosowania.

B Projekt ustawy o zmianie ustawy -
Prawo o ruchu drogowym oraz niekto-
rych innych ustaw

Przed oddaniem niniejszego mate-
riatu do druku uzyskali$my informacje,
ze 19 marca br. na stronach Rzagdowego
Centrum Legislacji ukazat sie projekt no-
wej ustawy o PRD. Zainteresowani moga
zapozna¢ sie z ostatnig modyfikacja
projektu, korzystajac z linku:
https://legislacja.rcl.gov.pl/projekt/
12339453 /katalog/12729652#12729652

Zredagowat: Stawomir
Kocznur

Pytania i uwagi:
sekretariat@stm.org.pl

all
feiliarsztat
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OTWS JUZ 21 KWIETNIA
™

Bardzo duzym zainteresowaniem

szkot i ucznidw cieszg sie lekcje
przygotowawcze do Ogdlnopolskiego Turnieju
Wiedzy Samochodowej. Juz 21 kwietnia
uczniowie samochodowek z catego kraju
rywalizowac beda w wielkim finale.

OTWS to turniej z wieloletnig tradycja, w tym
roku bedzie miata miejsce juz 27. edycja. Podob-
nie jak rok temu, turniej bedzie w formie online. Or-
ganizatorzy licza, ze w 2022 roku uda sie wréci¢ do
tradycyjnej formuty, gdzie turniej rozgrywany jest
podczas targéw Poznan Motor Show oraz Targéw
Techniki Motoryzacyjnej.

W tym roku bedzie jeszcze wirtualnie, ale nie
oznacza to, ze skromniej. Sercem catego turnieju be-
dzie studio telewizyjne na terenie poznarskich tar-
gow, gdzie wieloletni przyjaciel OTWS, dziennikarz
motoryzacyjny Kuba Bielak, bedzie prowadzit wyda-
rzenie. Potagczymy sie z uczestnikami, ich opieku-
nami i partnerami turnieju. Test wiedzy na swoich
smartfonach badz komputerach uczniowie beda wy-
petnia¢ w domach. Zostanie on podzielony, tradycyj-
nie, na kilka kategorii.

Pod koniec marca rozpoczety sie lekcje przygo-
towawcze do OTWS. Spotykalismy sie na zdalnych
lekcjach, podczas ktérych eksperci motoryzacyjni
przygotowywali uczniéw do finatowego testu. Wykta-
dy publikowane byty na Facebooku OTWS, a ucznio-
wie mogli je oglada¢ w ramach szkolnej nauki zdal-
nej z przedmiotéw zawodowych. Tematyka szkolen?
Nowoczesne silniki spalinowe, dobér oleju silnikowe-
go, kalibracja ADAS, dynamometria, obstuga kontro-
li ci$nienia TPMS czy zagadnienia z branzy blachar-
sko-lakierniczej. Podczas wielu z tych lekcji padty
odpowiedzi na pytania, ktére moga zosta¢ zadane
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uczestnikom w wielkim finale. Gospodarzem eduka-
cyjnych spotkan jest wieloletni przyjaciel 0TWS, zna-
ny i lubiany dziennikarz motoryzacyjny Kuba Bielak.

W ubiegtym roku wirtualna wersja OTWS okazata
sie duzym sukcesem. Do udziatu zgtosito sie blisko
po6t tysigca ucznidw, co byto rekordem w historii tur-
nieju, nie zawiedli tez partnerzy i sponsorzy. A dzie-
ki informatykom firmy Sosnowski z Gdariska spraw-
nie przeprowadzono catg procedure testu online.

Trwaja zapisy szkét i ucznidéw do turnieju. Ter-
min mija 16 kwietnia 0 23:59. Uczniowie, ktérzy bra-
li udziat w poprzednich edycjach, moga logowac
sig, wykorzystujac dotychczasowe loginy i hasta.
Nowi uczestnicy otrzymaja dostep. W finale 0TWS
wytonimy jak zwykle najlepszych uczniéw techni-
kéw i szkét branzowych, ekspertéw poszczegol-
nych dziedzin. Bedzie tez ranking szkét i wprowa-
dzony rok temu ranking opiekunéw.

W ubiegtych latach pula nagréd turnieju siega-
ta 200 tys. zi. Jest wiec o co walczy¢. Organizato-
rami turnieju niezmiennie sg: Stowarzyszenie Tech-
niki Motoryzacyjnej, Zesp6t Szkét Samochodowych
w Gdarisku, Miedzynarodowe Targi Poznanskie, firma
Sosnowski oraz miesiecznik ,Nowoczesny Warsz-
tat”. Patroni medialni wydarzenia to portal warsztat.
pl oraz ,Swiat Opon”. Zapraszamy do udziatu.

Wszystkie informacje dotyczace turnieju, reje-
stracja uczestnikéw i terminarz lekcji zdalnych dla
szkét dostepne sg na stronie www.otws.pl.
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Pierwszym szkoleniem tegorocznej edycji OTWS byto prowadzone przez Macieja Hadrysia
z Mahle Polska spotkanie poswiecone nowoczesnym silnikom spalinowym

Nie daj sie zaskoczy€ i wygrywaj w akgji
specjalnej ,,Nie daj sie przeoczyc 2.0”

Pokaz na co Cie stac!
10 niezwyktych tygodni, 100 nagrdd co 2 tygodnie!

Jak wygrac?
@ Kupuj produkty marek LuK, INA, FAG
@ Rejestruj regularnie punkty z Kuponéw Bonusowych
REPXPERT na www.repxpert.pl
© Zgarniaj nagrody!
@ Zyskaj Nowych Klientow!
Szczegdly znajdziesz na:
www.niedajsieprzeoczyc.pl

Akcja promacyna realizowana jest od 22.03.2021 do 30.05.2021. Szczegdlowe
zasady dostepne 53 w regulaminie na stronie: www,niedajsieprzeoczyc.pl,

portalu www.repxpert.pl oraz na profilu Facebook Schaeffler REFXPERT Polska
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BREMBO
UPGRADE

Zainicjowany przez Brembo program Upgrade po-
zwala zastapic¢ oryginalne wyposazenie OE produk-
tami stuzacymi poprawie skuteczno$ci hamowania.
W ramach programu firma dostarcza¢ bedzie nowe
zaciski i inne komponenty uktadu hamulcowego do
uzytku na drodze i na torze, tarcze sportowe oraz
ulepszone zabezpieczenia przed podrébkami.

Program obejmuje linie produktéw Sport, GT
i Pista, kazda z innej potki cenowej. Nowoscig sg
zaciski Pisa | FF - oferowane w przystepnej cenie,
a majace gwarantowac wysokie osiggi na torze -
oraz tarcza hamulcowa Sport | T3 ze specjalnymi
nacieciami i wygrawerowanym logo. Ta ostatnia nie
tylko wyglada stylowo, zwieksza réwniez efektyw-
no$¢ hamowania.

Producent zacheca takze do korzystania z apli-
kacji Brembo Check, ktéra pomaga zrewidowac, czy
zakupione produkty sg oryginalne.

ROZRUSZNIK
DO POJAZDOW
UZYTKOWYCH

Rozrusznik z numerem S5469S, o ktéry
rozrosta sie oferta AS-PL Sp. z o.0., znaj-
dzie zastosowanie m.in. w pojazdach Atlas
AM15R, Atlas AM16R, Atlas AM21R, Case
CX17B, Hyundai R16-9, New Holland E18B,
O0&K RH 1.17, 0&K RH 1.21, Schaeff HR11,
Schaeff HR12, Schaeff HR13, Schaeff
HR15, Schaeff HR16, Schaeff HR20, Scha-
eff ZR12, Schaeff ZR15, Terex TC15, Terex
TC16, Terex TC20, Volvo EC15.

AS-PL Sp. z o.0. oferuje ponad 20 tys.
pozycji asortymentowych, ktére odpowia-
dajg blisko 450 tys. numeréw referencyj-
nych. Szeroki wybdor modeli podzielony jest
na trzy linie produktowe: Economy, Stan-
dard oraz Premium. Opisana nowos$¢
nalezy do linii Standard. ‘
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FAESYCINGE NOWE TURBOSPEELARK! I MOTO-FROFH ."

ROZSZERZENIE OFERTY
OES-PARTS

Z poczatkiem drugiego kwartatu 2021 r. ofer-
ta OES-PARTS w Moto-Profil rozszerzona zostanie
o0 asortyment nowych turbosprezarek. Oznacza to,
ze oprocz szerokiej oferty regenerowanych turbo-
sprezarek klienci bedg mieli mozliwo$¢ wy-
boru produktu fabrycznego nowego.

6 kwiecien 202l

FILTRY KABINOWE
DENSO

0 kolejnych 8 numeréw rozrosta sie
oferta filtrow kabinowych Denso. Rozsze-
rzenie sktada sie z 4 standardowych filtréw
i 4 filtrow z weglem aktywnym. Nowe czesci
majg 581 zastosowan i zastepuja 34 nume-
ry cze$ci OE dla najpopularniejszych mode-
li pojazdéw marek Toyota i Lexus.

Wprowadzone zostaly réwniez zmiany
w wygladzie niebieskiego opakowania Den-
so Aftermarket. Gtowne réznice polegaja
na usunieciu biatego paska u dotu oraz do-
daniu symboli recyklingu. Nowe filtry kabi-
nowe pojawig sie na rynku juz w zak-
tualizowanych opakowaniach. ‘

TURBOSPREZARKI
NISSENS

Z ELEKTRYCZNYM
SILOWNIKIEM

Nissens Automotive rozszerzyt oferte o elek-
trycznie sterowane turbosprezarki z kierownicami
spalin o zmiennej geometrii, przeznaczone do po-
pularnych modeli pojazdéw. W tego typu konstruk-
cjach jednostka sterujgca silnika (ECU) oblicza wy-
magane potfozenie topatek kierownicy turbiny dla
zadanego obcigzenia silnika i przesyta wartosé
do elektronicznego sitownika turbosprezarki. Elek-
troniczny sitownik ze zintegrowanym czujnikiem
potozenia ustawia topatki kierownicy w zadanym
potozeniu. Takie rozwigzanie zapewnia bardzo do-
ktadne, ptynne i szybkie sterowanie mechanizmem
kierownicy turbosprezarki, a poprzez to szybka re-
akcje turbosprezarki.

Zalety elektrycznego sterowania:

m szybkie sterowanie, w petni dopasowane do po-
trzeb silnika,

 plynna regulacja potozenia topatek,

I brak zalezno$ci od uktadu podci$nienia w pojez-
dzie,

B wieksze mozliwosci diagnostyczne.

Aktualna oferta turbosprezarek Nissens to 157
pozycji, ktére pokrywajg ponad 1500 numeréw OE.
Wszystkie turbosprezarki Nissens sa produktami
First Fit, co oznacza, ze s dostarczane w opako-
waniu w komplecie z uszczelkami oraz olejem do
pierwszego uruchomienia turbo.
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TRUCK 51.0.0

JUE DOSTERMA

FIDCSsofiwareupdate

& b=l

AKTUALIZACJA IDCS
TRUCK 51.0.0

IDC5 Truck w wersji 51.0.0 oferuje nowe mozli-
wosci diagnostyczne dla najpopularniejszych $wia-
towych marek pojazdéw ciezarowych, dostawczych
i autobusdw.

Najwazniejsze z nowych funkciji to:

B karty Dashboard TGS3s,

B MyTexa - ustuga raportéw diagnostycznych,
B grupy logiczne na stronie regulacji,

B specjalny przycisk dla narzedzi dodatkowych,
m funkcja ,Wyboru operatora”,

M tryb smart.

Aktualizacja oferuje réwniez nowe schematy
elektryczne i karty Dashboard.

Pokrycie diagnostyczne najnowszych wersji
oprogramowania Texa IDC5 mozna sprawdzi¢ na
www.texapoland.pl/pokrycie-diagnostyczne. ‘

JEDNA LAMPA,
WIELE FUNKCIJI

LEDinspect PRO Space 1000 to nowos$¢ w ofer-
cie firmy OSRAM - inspekcyjna lampa LED z wielo-
kierunkowym i zmiennym systemem o$wietlenia. Jej
boczne gtowice mozna odtaczac od gtdwnej obudo-
wy oraz wykorzystywa¢ do réznorodnych zastoso-
wan i indywidualnej alokacji w pomieszczeniu. Opra-
wy mozna uzywac takze jako reflektora lub latarki.

Producent przewidziat trzy funkcje $wietlne -
z maksymalnym lub minimalnym ustawieniem na-
tezenia, a takze trybem migania. W trybie petnego
wykorzystania mozliwosci lampa emituje strumien
Swietlny o facznej wartosci az 2000 lumendw.

W oprawie zamontowano w sumie 60 diod LED
- 36 w $wietle gtéwnym i 24 (2x12) w bocznych
gtowicach. Pobdr mocy przez lampe jest niewielki
i wynosi maksymalnie 10 W, a barwa emitowanego
$wiatta jest chtodnobiata, o temperaturze 6000 K.

Wytrzymata konstrukcja chroni przed wnikaniem
czastek o $rednicy = 1 mm, a takze przed rozbryzga-
mi wody ze wszystkich kierunkdw. Lampa jest tak-
ze bardzo odporna na nacisk, a czas jej dziatania
wynosi od 4 do 12 godzin. LEDinspect PRO Space
1000 ma réwniez antyposlizgowa i odporng na za-
brudzenia obudowe, zintegrowane magnesy do mo-
cowania, sprawdza sie jako elastyczna lampa in-
spekcyjna do o$wietlania komory silnika, podwozia
pojazddw i o$wietlenia ogélnego warsztatow.

Produkt objety jest 2-letnig gwarancjg OSRAM.

KOLEJNA NOWOSC
W OFERCIE AS-PL

Oferta AS-PL rozrosta sie o alternator numer
A3560S, nalezacy do linii Standard (oferta podzielo-
na jest trzy linie: Economy, Standard oraz Premium
- przyp. red.). Produkt mozna zastosowa¢ w mode-
lach takich marek, jak Citroén C3, Citroén Evasion,

[IWIECE)

JANIK

PIONIER

W DZIEDZINIE
OPRACOWYWANIA
PEYNOW
EKSPLOATACYJNYCH

Warsztaty samochodowe w catej Polsce korzy-
staja z bogatego doswiadczenia Castrol w dziedzi-
nie rozwoju technologii produkcji ptyndw. Przeszto
120 lat temu firma rozpoczeta produkcje $rodkéw
smarnych do zastosowar motoryzacyjnych, a obec-
nie dysponuje 25 zaktadami produkcyjnymi oraz
7 globalnymi osrodkami badawczymi i technolo-
gicznymi.

Castrol cieszy sie zaufaniem najwiekszych pro-
ducentéw pojazdéw na $wiecie, dostarczajac ole-
je do fabrycznego zalania ich nowych pojazddw,
a takze do serwisowania tych pojazdéw po wpro-
wadzeniu na rynek wtdrny. Ponad jedna trzecia no-
wych samochoddw sprzedanych w Europie w ciggu
ostatniej dekady zostata fabrycznie zalana olejem
Castrol (38%; dane motoryzacyjne LMC, 2010-
-2019). Dodatkowo ponad 70% gtéwnych grup pro-
dukujacych samochody wybiera oleje przektadnio-
we Castrol do fabrycznego zalania (dane Castrol).

Jako swiatowy lider w dziedzinie opracowywa-
nia olejow do silnikdw hybrydowych oraz w petni
elektrycznych rozwigzan w zakresie mobilnosci,
Castrol stara sie wspiera¢ przemyst motoryzacyjny,
poniewaz przyspiesza to wdrazanie pojazdow elek-
trycznych. Ponad potowa najwiekszych producen-
téw pojazddw na $wiecie korzysta obecnie z ptynéw
Castrol do pojazdéw elektrycznych do fabrycznego
zalania (na podstawie danych LMCA dotyczacych
20 wiodacych producentéw OEM - sprzedaz no-
wych samochodow w 2019 1.).

Castrol nieustannie pracuje nad udoskonalaniem
swojej dziatalno$ci operacyjnej oraz podnoszeniem
standardéw u klientéw w niezaleznych serwisach.
Centralnym elementem tego procesu jest program
serwisOw partnerskich Castrol, wykraczajacy dale-
ko poza branding i obejmujacy szereg ofert, ktore
pomagaja niezaleznym serwisom zwiekszy¢
sprzedaz i poprawi¢ wydajnos¢.

" CQTIEN

BERG
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RESORY PIOROWE
GOTTENBERG

Wiosna to dobry moment na doktadny przeglad
samochoddéw uzytkowych, w tym - sprawdzenie
stanu sprezyn piérowych po okresie zimowym, pod-
czas ktorego o wiele tatwiej o uszkodzenia zawie-
szenia. To réwniez dobry moment, aby zapoznaé
sie z dostepnymi nowosciami resoréw pidrowych
marki Gottneberf w ofercie firmy Hart. ‘

Citroén Jumper, Citroén Xantia, Citroén ZX, Fiat
Ducato, Fiat Ulysse, Lancia Zeta, Peugeot 306,
Peugeot 405, Peugeot 406, Peugeot 806, Peu-
geot Boxer i Peugeot Expert.

Przypomnijmy, Zze wszystkie oferowane
przez spétke alternatory oraz rozruszniki te-
stowane sg na specjalistycznych maszynach,
a wyniki testow dotgczane do oferowa-
nych produktéw. ‘

feiliarsztat



ArcticPRO® Line
Stacje do serwisu klimatyzacji
ktore moga wiece;...

Formuta E3
Ekologiczne
Ekonomiczne

Efektywne

townload on the —

¢ App Store

Zdalny podglad ekranu
na Androidzie [/ 10S

Wysytanie powiadomien SMS

bezposrednio z urzadzenia

Szybkoztaczki E3 Connect
ZERO strat czynnika

Olej POE
Osobny uktad olejowy do serwisu
pojazdow hybrydowych | elektrycznych

Wytaczny dystrybutor w Polsce

MAHLE SERVICE SOLUTIONS:

6~ v NSOSNOWSKI

SOSNOWSKI SP. Z 0.0. SP. K.

tel. 58 76 13 500 « biuro@sosnowski.pl = WWW.SOSNOWSKI.PL

SYSTEMY INFORMATYCZNE

Oprogramowanie

dla motoryzacji

Nasze oprogramowanie
Firmie kluczem
do sukcesu!

TRINOITE

SPECJALNIE DLA WARSZTATOW

Aplikacja
mobilna
F24 Workshop

=000

+ 4

Wybrane mozliwosci aplikacjt

- twarzenie zlecen warsztatowych,
- dopisywanie nowych kontrahentow/pojazdow do ogolne] bazy
programu Firma200d,

- dodawanie zdjec przyjmowanego pojazdu, informac przedmiotach
pozostawionych przez klienta w pojezadzie,

- tworzenie listy czesci/towarow jakie klient dostarcza w swoim zakresie
do przeprowadzenia naprawy,

- dostep do szczegotowej listy zlecen warsztatowych,

- wprowadzenie standardowych list czynnosci kontrolnyeh,

- zatwierdzanie zlecenia przez klienta poprzez podpis elektroniczny,

- mezliwy dastep do danyeh serwisowych | naprawezych HaynesPro,

- pobieranie danych klientow z GUS,

- skanowanie kodu QR z dowodu rejestracyjnego,

- modut rozpoznawania glosu

Do kazdego stanowiska Firma2000 dostep
do aplkacj F24 Werkshop na jednym urzadzeniu jest bezptatny

ZAMCHY BETPLATMA PRETENTALIE

12 626-50-10 LI,

LCOm.PL
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Doktadnie 1 lutego br.

Auto Partner SA uruchomit

6sma juz edycje dtugoterminowej
promocji AP Expert.

Oznacza to, ze juz dwa miesigce
promocji za nami, a tym samym
pierwsze rankingi faworytéow

S3 juz znane uczestnikom akgcji.

Tym, ktorzy jeszcze nie zapoznali sie
z tematem, wyjasniamy, co zrobi¢, aby
sta¢ sie uczestnikiem promociji i dostaé
sie do Wielkiego Finatu.

Przede wszystkim akcja skierowana
jest do mechanikéw i wtascicieli warsz-

rmome o BOSCH  eucoppmdh, 2. EELE
ﬁ e tmnsill MOTUL T |
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b jpaparts  SCHAEFFLER  SKF
14
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tatébw samochodowych - klientéw Auto
Partner SA. Kiedy ten warunek jest spet-
niony, nalezy zarejestrowac sie w promo-
cji za poSrednictwem strony apexpert.pl.
Nastepnie sprawdzamy, ktére marki sg
partnerami akcji i w jakim wymiarze. Ko-

o

JAPYTAT 0 AKCESORLA

min. wysokos¢ 100 mm

max. udiwig 3 500 kg

e-mail: info@pmtools.pl

max. wysokosc 1000 mm

naped: pompa pneumatyczna lub 230V

N QFERT

lejne kroki to dokonywanie zakupdw oraz
wypetnianie comiesiecznych testéw wie-
dzy - obydwa daja w tym roku dodatko-
we korzy$ci juz w trakcie trwania elimina-
cji. W specjalnych akcjach promocyjnych
danych marek nagradzamy co miesiac
az 50 uczestnikdw, a za najlepsze wyniki
z wiedzy az 25 uczestnikéw.

Ta edycja rézni sie od wczesniej-
szych wiasnie ze wzgledu na fakt, iz
juz w trakcie trwania eliminacji rozda-
nych zostanie ponad 500 nagrdd w po-
staci rabatéw transakcyjnych i narzedzi
warsztatowych. Oznacza to, ze kazdy
uczestnik promocji ma wiele szans na
zdobycie dodatkowych nagréd, szcze-
g6lnie ze promocja w tym roku trwa az
8 miesiecy.

Koniec akcji zaplanowany jest na
30 wrzes$nia 2021 r., czyli przed uczestni-
kami jest jeszcze sporo czasu, aby umoc-
ni¢ swojg pozycje w rankingach i nie da¢
sie przescigna¢ w koricowym etapie.

= Casirol maxgear QuUarg
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www.apexpert.pl

Dotychczasowi zwyciezcy AP Expert

2014 - edycja 1: Adam-Serwis Adam Sobisz

2015 - edycja 2: Auto-Bogus Bogus Wiestaw

2016 - edycja 3: FHU Syniak Kamil Pocheé

2017 - edycja 4: PUH Auto Naprawa-Ostrowski Mariusz Ostrowski
2018 - edycja 5: Automax Jacek Bagiriski

2019 - edycja 6: Auto-Bogus Bogus Wiestaw

2020 - edycja 7: Elektromechanika Michat Szukata

Ze wzgledu na nowg rzeczywistosé
tegoroczny Wielki Finat odbedzie sie
w nieco zmienionej formie. Majac na
uwadze wzgledy bezpieczerfistwa uczest-
nikdw, finat teoretyczny przeprowadzony
zostanie w formie online 14 paZdzierni-
ka 2021 r. Zeszloroczna edycja, w kto-
rej po raz pierwszy zostato to wprowa-
dzone, pokazata, ze uczestnicy Swietnie
poradzili sobie z nowa formutg i mimo
braku klasycznej rywalizacji twarza
w twarz byta to dla nich réwnie emocjo-
nujaca walka.

Nastepnie, w weekend 23-24 paz-
dziernika, zaprosimy dziesieciu finali-
stow matego i duzego finatu do zmie-
rzenia sie w finale praktycznym. Stana
oni przed zadaniami z mechaniki pojaz-
dowej, ktére przygotujg partnerzy akcji.
tatwo nie bedzie, ale kiedy walczy sie
o tytut ,Wybitny Wsrod Ekspertéw” oraz
nagrode gtéwng - samochdd osobowy
Hyundai Kona 2021 1.0 T-GDi 120 KM -
trzeba liczy¢ sie z zacietg rywalizacja.

Pozostali finalisci matego i duzego
finatu otrzymaja rabaty transakcyjne na
zakup sprzetu warsztatowego z oferty
Auto Partner o znacznych wartosciach.
Ale o tym, kto jakie miejsce zajmie, do-
wiemy sie dopiero podczas uroczystej
gali, na ktéra finalisci zaproszeni zosta-
ng wraz z osobami towarzyszacymi. Nie
zabraknie na niej rdwniez przedstawicie-
li Auto Partner i partneréw akcji. O tym,
gdzie odbedzie sie finatowa gala, poin-
formujemy w kolejnym wydaniu ,Nowo-
czesnego Warsztatu”.

Korzystajac z okazji, przypomnijmy
sobie ubiegtoroczng edycje promoc;ji.
A byta ona zdecydowanie zaskakujaca,
gléwnie za sprawa sytuacji na $wiecie.
Nie poddajac sie nastrojom i majac na
uwadze prace, jaka wykonali uczestni-
cy, aby dojs¢ do Wielkiego Finatu, wiado-
me byto, ze musi sie on odby¢. Pierwszy
raz w historii AP Expert finat teoretycz-
ny zostatl przeprowadzony online, a do
Wielkiego Finatu zaproszona zostata je-
dynie dziesigtka najlepszych. W Hotelu
Warszawianka w Jachrance oraz na te-
renie Toru Modlin w mniejszym gronie,
ale z réwnie napietym planem odbyly
sie duzy i maly final praktyczny, ktérym
przygladaly sie i dopingowaty osoby to-
warzyszace naszych finalistéw.

Same finaty odbyty sie w godzinach
dopotudniowych pod czujnym okiem
partneréw akcji, obecnych na wydarze-
niu. Zadania okazaty sie mie¢ zréznico-
wang trudno$¢, jednoczesnie pokazu-
jac, w czym finalisci sg najlepsi, a ktére
obszary wymagaja doszkolenia. Po za-
koriczeniu zmagar wszyscy uczestnicy
eventu udali sie na roztadowanie emocji,
czyli atrakcje przygotowane przez spe-
cjalistow z Toru Modlin. Dopiero potem
ogtoszone zostaty wyniki.

Kiedy emocje opadly, a dzien na to-
rze dobiegt kofca, w towarzystwie pro-
wadzacego Ireneusza Bieleninika odby-
ta sig wspdlna kolacja, ktéra zwiericzona
zostata wystepem Tomasza Jachimka.
| tym akcentem zakonczyta sie
7. edycja AP Expert. ‘

podnosnikéw mobilnych PM Extended

Mata
lekka
mobilna
konstrukcja !

A

mobile: +48 501 382 847

www.pmtools.pl

Doceniany przez branze detailingowa
i wrappingowa.

Madaje sie rowniez do:

- ogolnych napraw,

- wulkanizacji,

- napraw blacharsko-lakierniczych,

- ucieszy takZe nie jednego hobbyste,
Podnosi samochody, przyczepy, traktory,
busy. £ phyta: kosiarki, quady, motocykle.
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ALGO #, GROUP

Lider w produkcji, projektowaniu i dystrybuciji
podnosnikéw do szyb oraz klamek dla samochoddéw
osobowych i ciezarowych.

Produkcja europejska dlagierwszego montazu
i na rynek czesci zamiennych.

16.000

powierzchni

‘ ALGO #, GROUP
LIFTTEK /4ELECTRICLIFE /%PMM MIRAGLIO =

www.algogroup.net
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NASZE ROZMOWY

NA MOTYWACH
SATYSFAKCII

Uczestnictwo w handlu internetowym bedzie

W mniejszym stopniu kwestia ,czy?”, a pytaniem - ,jak?".
Z pionierem digitalizacji na aftermarkecie i wtascicielem

platformy e-commerce typu B2B rozmawiamy

o trendach, wobec ktérych nie mozna przejs¢ obojetnie.

Komunikacja cyfrowa nabrata ogrom-
nego rozpedu. Dotyczy to rowniez korzy-
stania z cyfrowych kanatow zakupow na
aftermarkecie. Czy magazyn podrecz-
nych czesci w warsztacie odejdzie w za-
pomnienie?

Michael Saitow, Tyre24: Pande-
mia koronawirusa zmienita sie z nieza-
mierzonego testu warunkéw skrajnych
w akcelerator digitalizacji w przemysle
motoryzacyjnym. Kupujacy zauwazyli, ze
platforma B2B zapewnita stabilno$¢ do-
staw nawet w czasie kryzysu wywotane-
go Covid-19, w przeciwiefstwie do lokal-
nych hurtownikéw, ktérzy tej stabilnosci
zagwarantowac nie byli w stanie.

Ponadto, z jednej strony warsztaty
majg wiecej czasu na zakup czesci, ponie-
waz musza planowac terminy z jeszcze
wiekszym wyprzedzeniem. Z drugiej stro-
ny motywacja do kupowania po najlepszej
mozliwej cenie moze by¢ w czasach pan-
demii jeszcze wyrazniejsza niz zwykle.
W tym przypadku kompromis pomiedzy
Ltradycyjng dostawg tego samego dnia po
wyzszej cenie a dostawg nastepnego dnia
poprzez zakupy online” nabiera nowej dy-
namiki. Sprzedawcy odkryli podczas pan-
demii, ze musza oderwaé sie od starych
struktur i zrobi¢ cos, aby utrzymac biznes
na stabilnym poziomie. Przedsiebiorstwa
dziatajace w danym regionie majg ograni-
czone mozliwosci pozyskiwania nowych
klientow i wchodzenia na rynki. Szczegdl-
nie klasyczne lokalne sektory biznesowe,
takie jak dostawcy akcesoriow i czesci
samochodowych, charakteryzuja sie cze-
sto dtugoletnimi strukturami ze statymi
dostawcami z okolicy, ktérzy w razie ko-
niecznosci mogg szybko dostarczy¢ po-
trzebne czesci, poniewaz niewiele warsz-
tatdw moze sobie dzi$ pozwoli¢ na wtasny
obszerny magazyn.

Czyzby bliskos¢ siedzib firm nie mia-
ta juz mieé takiego znaczenia dla ekono-
miki dostaw?

Tradycyjne podejscie wyrosto na sil-
nym poczuciu zaufania do dostawcy.
Przy takiej strukturze sprzedazy nie moz-
na jednak oczekiwa¢ dalszego silnego
wzrostu. Potrzebne sa rozsadne i nisko-
inwestycyjne alternatywy dla kosztow-
nych wdrozen e-commerce i ekspansji
offline. Jedng z mozliwosci dla produ-
centéw i sprzedawcéw zorientowanych
na B2B sg internetowe platformy B2B, ta-
kie jak Tyre24.

Jak przejawia sie zmiana sposobu
my$lenia wsrédd kupujacych i sprzeda-
jacych? Zakupy online to jedna z najta-
twiejszych do pokonania przeszkdd w di-
gitalizacji matych i $rednich firm! Czesci
zamienne do samochoddéw sg przeciez
najwieksza pozycjg po stronie zaopa-
trzenia dla kazdego warsztatu samo-
chodowego i dlatego stanowig najwiek-
szy potencjat oszczednosciowy, jesli
tylko uwzgledni sie alternatywne zrodta
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zaopatrzenia. W przypadku zakupdw
przez internet, zwlaszcza na platfor-
mach i targowiskach, z punktu widzenia
kupujacego istniejg zazwyczaj trzy pod-
stawowe motywy: realizacja zakupéw
produktéw po obnizonych cenach, korzy-
stanie z szerszych mozliwosci wyboru
produktéw oraz odkrywanie nowych zré-
det zakupdw.

+Kupuje w najkorzystniejszej cenie”
jest oczywistym bodZcem, wiec co dalej?

Motywacja pierwsza, wynikajaca
z pokusy oszczednosci, jest niewatpli-
wie mozliwa na portalu takim jak Tyre24.
Prawie wszyscy producenci sa reprezen-
towani na platformie, wiec wybor artyku-
téw jest szeroki. W procesie zamawiania
punktowana jest réwniez rozbudowa-
na prezentacja ofert, z ktérych kupujacy
moga wybiera¢. Wysokie oszczednosci
na zakupach wynikajg przede wszyst-
kim z jednolitych cen netto pomniejszo-
nych o klasyczne koszty ogdlne. Cen
dostepnych dla kazdego klienta Tyre24.
Motywacja druga, czyli mozliwos¢ wy-
boru z jak najszerszej oferty, rowniez wy-
daje sie zyskiwa¢ na znaczeniu. Tu dy-
gresja. W dalszym ciggu obserwujemy
duze zainteresowanie markami premium
0 ugruntowanej pozycji na rynku, ale za-
uwazamy roéwniez zwiekszony popyt na
marki dostepne tylko w internecie, ktdre
zajmuja réwnorzedng pozycje na ,wirtu-
alnej potce”.

Motywacja trzecia jest tez typowym
zjawiskiem rynkowym. Z nieskrywa-
ng satysfakcjg wspomne tu, ze to dzie-
ki Tyre24 nieznani dostawcy moga na-
gle dotrze¢ do wielu nowych klientéw! To
sprzezenie zwrotne, skoro klienci zyskujg
wiecej alternatywnych zrodet zaopatrze-
nia. W czasach bez precedensu w gospo-
darce jestesmy $wiadkami niewyobra-
zalnych zmian. Majac na uwadze owe
motywacje, klient zawsze bedzie dykto-
wal, jak i gdzie dokonywac zakupow.

Niejeden uzna, ze zakupy online to
nadal ,tylko” uzupetnienie klasyczne-
go offline'owego zaopatrzenia w czesci
w Srodowisku B2B. Core-biznes Pana
firmy to cyfrowe kojarzenie oferentow
z warsztatami samochodowymi, wul-
kanizatorami, salonami sprzedazy. Czy
platforma e-commerce typu B2B byta
w stanie przekroczy¢ najsmielsze ocze-
kiwania w sektorze opon i samochodo-
wych czesci zamiennych w 2020 roku?

Ostatni rok byt dla nas jak przejazdz-
ka kolejka gorska. Przed lutym mielismy
bardzo ambitne plany na 2020 r. W pierw-
szych kilku miesigcach bezposrednio po
pojawieniu sie koronawirusa myslelismy
- podobnie jak wielu innych - ze nasta-
pi koniec $wiata. Nastepnie, w okolicach
Wielkanocy, sprzedaz wrdcita do pozio-
moéw, na ktdre liczyliSmy. Btedem byto-
by powiedzie¢, ze wyszli$my z kryzysu

zwigzanego z pandemig koronawirusa
jako zwyciezcy, ale mozemy stwierdzic,
ze nie ucierpielismy. Nic tez w Polsce nie
straciliSmy. Mdj osobisty wniosek jest
taki: rynek przechodzi powazne zmiany,
trudnosci z zaopatrzeniem sie w lokal-
nych hurtowniach w czasach lockdow-
nu wzmogty poszukiwanie alternatywne-
go Zrédfa. Dotyczy to opon, a w jeszcze
wiekszym stopniu czeSci zamiennych.
W Europie byty rynki, na ktérych potroili-
$my sprzedaz czesci zamiennych w po-
rownaniu z rokiem 2019. Widzimy duzy
potencjat w czesciach zamiennych. Nie
jest to sektor sezonowy, a przejrzystosé
jest jeszcze bardziej interesujaca, ponie-
waz marze i réznice cenowe sg o wiele,
wiele wyzsze. Skutki lockdownu i wy-
chtodzenia gospodarki, gdy chcie¢ po-
rownaé sytuacje w sektorze automotive
aftermarket, tj. Tyre24 i Polska vs inne
kraje? Réwniez w Niemczech zarejestro-
wano w ubiegtym roku o 20% mniej no-
wych samochodéw. Z powodu kryzysu
pandemicznego konsumenci z niepew-
nosci odtozyli planowane zakupy nowych
samochoddw i zamiast tego przeznaczy-
i pienigdze na naprawe juz posiadanych.
W rezultacie wiekszo$¢ warsztatéw sa-
mochodowych utrzymata swoje obroty
lub nawet odnotowata ich wzrost.

Owszem, wymiana opon byta odkfada-
na tak dtugo jak to mozliwe, ale nie udato
sie zaoszczedzi¢ na naprawach. Zauwa-
zono, ze mobilno$¢ jest dla ludzi bardzo
wazna. Wedtug informacji z niemieckich
warsztatow samochodowych wzrosta
rowniez liczba kosztownych napraw, po-
niewaz ludzie chcieli dtuzej jezdzi¢ swo-
imi starymi pojazdami.

Jak motywacja zakupéw w najko-
rzystniejszych cenach wptyneta na ofe-
rujacych swoje produkty na Tyre24?

W przypadku wielu naszych dostaw-
céw z sektora czesci zamiennych koro-
nawirus doprowadzit w ubiegtym roku do
rekordowej sprzedazy. Kluczowym czyn-
nikiem byt tu korzystny splot okoliczno-
$ci: kiedy regionalni dostawcy przestawi-
li sie na krotki czas pracy i zredukowali
do minimum trasy zaopatrzenia warsz-
tatow, wiasciciele serwiséw mieli z ko-
lei wolne moce przerobowe, aby przesta-
wic sie w zakresie zaopatrzenia w czesci
i poszukiwa¢ w internecie nowych do-
stawcéw. W ten sposob wielu wiascicie-
li odkryto, ze na platformach B2B, takich
jak Tyre24, czesci zamienne nawet z eks-
presowa dostawa oferuja przewage ce-
nowg nad lokalnymi dealerami.

Kogo najbardziej przekona Tyre24?

Naszych klientbw mozemy podzie-
li¢ na trzy gtdwne kategorie: dealerzy
opon, dealerzy samochodowi i niezalez-
ne warsztaty. W 2020 r. koszyk zakupowy
opon w Polsce sktadat sie srednio z 2,9
pozycji. Srednia warto$é zakupu opon

na jedno zaméwienie w ubiegtym roku
wahata sie od 190 euro w miesigcach
letnich, do 250 euro w miesigcach zi-
mowych. Widzimy duzy potencjat w cze-
$ciach zamiennych do samochodéw. Jak
wspomniatem, nie tylko dlatego, ze nie
jest to sektor sezonowy. Umozliwiamy
kupujacym na platformie uzyskanie kon-
kurencyjnych cen zakupu, wysokiej ja-
kosci marki i wiarygodnych dostawcow.
Warsztaty majg dostep do asortymentu
online obejmujacego ponad 16 milionéw
ofert w zakresie samochodowych czesci
zamiennych. Jest to mozliwe dzieki ogdl-
noeuropejskiej sieci dostawcéw. Dzieki
zebraniu réznych dostawcéw na portalu
portfolio jest szersze, niz mogtoby by¢
utrzymywane przez regionalng hurtow-
nie czesci. Wynikajaca z tego konkuren-
cja o przychylnosé klienta na platformie
znajduje swoje odzwierciedlenie réwniez
w cenach sprzedazy. Poniewaz Tyre24
nie oferuje zadnych tabel cenowych, zni-
zek dla poszczegdlnych klientéw, bonéw
premiowych itp., klienci komercyjni moga
korzysta¢ z najatrakcyjniejszych warun-
kéw juz od pierwszego euro wartosci za-
mowienia.

Skoro logicznym nastepstwem jest
stopniowe rozszerzanie dobrze funk-
cjonujacej platformy o czesci zamien-
ne i eksploatacyjne, to jaki komunikat
chcielibyscie przekazaé fachowcom
z branzy aftermarket w Polsce? Czego
moga sie spodziewac juz dzis, a co be-
dzie kolejnym krokiem?

Na rok 2021 mamy w programie réz-
ne tematy zwigzane z nasza podstawo-
wa dziatalnoscig na motoryzacyjnym
rynku wtérnym. Oprécz wzmocnienia
pozycji w kluczowym segmencie opo-
niarskim w Niemczech, chcemy jeszcze
bardziej przyspieszy¢ wzrost na rynkach
zagranicznych, takich jak Francja, Wto-
chy i Austria. W tym celu stawiamy na
Holandie i Belgie lub... Polske jako ,ryn-
ki zrédtowe” dla opon i czesci zamien-
nych. Decydujgcym czynnikiem bedzie
dla nas réwniez to, jak rozwinie sie sy-
tuacja zwigzana z Covid-19 w tych kra-
jach. Chcemy rozwija¢ dziatalno$¢
w zakresie cze$ci zamiennych do samo-
chodéw. Obejmuje to wprowadzenie no-
wych funkeji platformy, takich jak mie-
dzyportalowy koszyk zakupéw. Musimy
rowniez zmierzy¢ sie z coraz intensyw-
niejszym zapotrzebowaniem na kolejne
ustugi e-commerce, takie jak fulfilment
czy market intelligence. Spodziewam
sig, ze planowane inicjatywy pozwolg
nam nie tylko na dalsza aktywizacje do-
tychczasowych klientéw Tyre24 jako ku-
pujacych, ale takze na przyciagniecie do
naszego portalu nowych klientéw. Je-
stem przekonany, ze mozemy zaofero-
wac bardzo atrakcyjne Srodowisko dla
graczy z rynku i by¢ interesujgcym part-
nerem w sprzedazy cyfrowe;.

To pewne, ze w nadchodzacym roku e-
-commerce na rynku wtérnym bedzie na-
dal szybko sie rozwijat i wywierat presje
na graczy offline. Jak to juz ma miejsce
w $rodowisku handlu B2C, uczestnictwo
w handlu internetowym bedzie w mniej-
szym stopniu kwestig ,czy?”, a pytaniem:
Jak?”.

Kto jeszcze pasuje do Tyre24 jako
dostawca? O kolejnych z Polski stow
wiecej prosze.

Po debiucie Master-Sport sg kolejni,
np. firma Arcom - lider rynku w produkcji
systemdw magazynowych i transporto-
wych. Prowadzimy obecnie ekscytujace
rozmowy w Polsce. Zasadniczo wszyscy
dostawcy z motoryzacyjnego rynku wtor-
nego, ktérzy dostrzegaja mozliwosci ofe-
rowane przez platforme B2B i chcg z nich
skorzysta¢, dobrze pasujg do Tyre24.
Oferujemy dostawcom, niezaleznie od
tego, czy chodzi o opony, felgi, czesci czy
akcesoria, mozliwo$¢ rozwoju w catej Eu-
ropie i dotarcia do 40 000 kupcow komer-
cyjnych, ktérzy z reguty codziennie korzy-
stajg z Tyre24 jako Zrédta zakupéw. Co
wiecej, od stycznia 2021 r. platforma B2B
Tyre24 oferuje swoim nabywcom komer-
cyjnym w Polsce nowa funkcje ratingowa
dla zaméwien. Naszym odbiorcom ko-
mercyjnym oferujemy nowg funkcje oce-
ny zaméwien. Po kazdym zaméwieniu ar-
tykutu, niezaleznie od tego, czy chodzi
o opony, felgi, czesci zamienne, kupuja-
cy moga oceni¢ zamdwienie i w ten spo-
s6b zapewni¢ przejrzysta i szczegotowa
informacje zwrotng dla wszystkich pozo-
statych. Dzieki nowej funkcji oceniania
Tyre24 zapewnia wysoka jako$¢ ustug
$wiadczonych przez dostawcow.

Przewagg Tyre24 jest doswiadczenie
z pierwszej reki. Kupujacy moga wyrazi¢
swoje osobiste doswiadczenia dotyczace
konkretnego zamdwienia za pomocg pie-
ciogwiazdkowego systemu ratingowego.
Kryteria oceny obejmuja ,szybkos¢ reali-
zacji zaméwienia”, ,otrzymanie faktury”,
Jkomunikacje ze sprzedawcg” i ,jakos¢
towaru”. Pie¢ gwiazdek to ocena najlep-
sza, jedna gwiazdka - najgorsza. Mozna
réwniez zostawi¢ komentarz. Sprzedaw-
cy opon, warsztaty i salony samochodo-
we maja zatem mozliwo$¢ wystawienia
na platformie B2B nie tylko oceny, ale
réwniez udzielenia krétkiego wyjasnie-
nia. Dlaczego to tak istotna funkcjonal-
no$¢? Nowos¢é w postaci szczegdtowej
oceny zamdwienia jest bardzo dobrze
odbierana przez klientéw. To wartos¢ do-
dana nie tylko dla kupujacych, skoro daje
nam szerszy kontekst dla oceny jakosci
dostawcow.

Rozmawiat:
Rafat Dobrowolski
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W trosce

o bezpieczenstwo

klientéw na opakowaniach

produktdow Textar

do pojazddéw uzytkowych
zastosowano plombe PROriginal
zabezpieczajaca przed podrobkami.

Piractwo produktowe to rzeczywi-
stos¢. Niektdrzy nabywcy ulegaja poku-
sie pozornych oszczednosci i kupujg na
przyktad w internecie tanie produkty, kt6-
re moga by¢ potencjalnie niebezpiecz-
nymi podrébkami. Czesto nie spetniaja
one odpowiednich norm, nie sg testowa-
ne, a co za tym idzie - mogg mie¢ bar-
dzo stabe parametry hamowania.

Dlatego TMD Friction podjeta kolejny
krok, by zapewni¢ jeszcze lepszg ochro-
ne przed podrébkami. Na opakowaniach
produktéw Textar do pojazdéw uzytko-
wych zamieszczono specjalng plombe
zabezpieczajacag PROriginal. W ubiegtym
roku z duzym sukcesem wprowadzono
ja na pudetkach z produktami do samo-
chodéw osobowych.

- Klienci otrzymuja skuteczne na-
rzedzie umozliwiajace zweryfikowanie
autentycznosci  zakupionego  produk-
tu. Dzieki temu zyskujg poczucie bez-

pieczeristwa oraz gwarancje jakosci,
gdyz tylko czesci oryginalne zapewnia-
ja najlepsze osiagi podczas hamowania
na przyktad w czasie sytuacji awaryjnej
- mowi Joanna Krezelok, dyrektor od-
dziatu TMD Friction Services w Polsce.

Plomba PROriginal umieszczona jest
na opakowaniu w taki sposdb, ze aby
wyja¢ produkt, nalezy ja zerwac. Na tyl-
nej stronie plomby znajduja sie dodatko-
wo kod QR i kod alfanumeryczny. Oby-
dwa oznaczenia w sposob unikatowy
powiazane sg z produktem i pozwalajg
sprawdzi¢ jego oryginalnosé. Istnieja
dwie mozliwosci zweryfikowania auten-
tycznosci: zeskanowanie kodu QR, ko-
rzystajac z bezptatnej aplikacji Textar
Brakebook albo innego skanera kodéw
QR, lub wpisanie kodu alfanumeryczne-
go na stronie www.fightingthefa-
kes.com.

PROMOCJA RE

DIAGNOSTYKA KALIBRAC.JA | DIAGNOSTYKA

SYSTEMOW ADAS

TOVRhainland
cortyfikat

AXONE Nemo 2 TXT Multihub
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tel. 32 364 18 80
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skutecznosci
w zwalczaniu

Covip 13

Ri34a / RIZ34yf

AIR 2 SAN

ALZURA.CONG2H

‘-‘“'"H-

Portal zakupowy

dla branzy motoryzacyjnej

v Wiod3aca platforma B2B handlu oponami, felgami i czeSciami zamiennymi

v Ponad 40.000 zarejestrowanych klientow w catej Europie

v 100.000 zamowien dziennie

i sprzedawaj w catej Europie:

Zostan dostawca juz teraz

tyre24.alzura.com
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WARTO WIEDZIEC

BENZYNOWE
SILNIKI MAZDY

Z TECHNOLOGIA
SKYACTIV-G

Sporych rozmiarow silnik regulatora zmiennych faz rozrzadu zaworéw dolotowych to cecha cha-
rakterystyczna dwulitrowego silnika pojazdu marki Mazda z technologia Skyactiv-G

Technologia Skyactiv-G,
zaadaptowana powszechnie do
silnikéw koncernu Mazda w 2012
roku, okazata sie udanym krokiem
w strone ewolucji benzynowych
jednostek napedowych. Japonczycy
zdecydowali sie na opracowanie
silnika o podwyzszonym stopniu
sprezania, ktéry pracuje wedtug
cyklu Millera i odbiega od trendow
(,downsizing”) preferowanych

przez producentdow europejskich.
Warsztat niezalezny nie powinien
obawiac sie obstugi tych silnikéw,
jezeli tylko wnikliwie zapozna sie

z ich budowa i technologiag naprawy.

Skonstruowanie silnika dziatajace-
go wedtug obiegu Millera i charaktery-
zujacego sie wysokim stopniem spre-
zania byto dla japonskich inzynieréw nie
lada wyzwaniem. Realizacja cyklu Mil-
lera, w ktérym zawory ssace pozostaja
otwarte znacznie dtuzej anizeli w trady-
cyjnych obiegach Otto i Diesla, pociaga-
ta za sobg opracowanie innowacyjnego
systemu zmiennych faz rozrzadu. Jed-
nak zasadniczg przeszkodg pojawiaja-
ca sie w przypadku silnika cechujacego
sie niestandardowym stopniem spre-
zania bylo wystepowanie szkodliwego
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zjawiska, jakim jest spalanie stukowe.
W wyniku wielu setek symulacji i badan
konstruktorom udato sie praktycznie wy-
eliminowac¢ te niepozadang faze spala-
nia tadunku, w zwiazku z czym japon-
scy inzynierowie musieli dostosowaé
uktad zasilania wraz z uktadem zaptono-
wym do warunkéw spalania panujacych
w silniku o tak wysokim stopniu spreza-
nia (14.0:1). Kluczowe stato sie réwniez
odpowiednie usuniecie spalin oraz zmi-
nimalizowanie wptywu ich temperatury
na sprezony tadunek poprzez wprowa-
dzenie kolektora wydechowego o spe-

cjalnym ksztatcie w konfiguracji 4-2-1.
Zakres modyfikacji byt szeroki i obejmo-
wat: wat korbowy, gtowice, kadtub sil-
nika, ttoki i wiele innych podzespotéw
wraz z uktadem sterujgcym pracg silni-
ka, ktéry zostat specjalnie przygotowany
pod katem optymalizacji pracy jednostki
o wysokim stopniu sprezania.

Jednym z popularniejszych przed-
stawicieli silnikéw benzynowych skon-
struowanych w oparciu o technologie
Skyactiv-G jest jednostka o kodzie PE
wystepujgca powszechnie w modelach
Mazda 3, Mazda 6 i Mazda CX. Ten czte-
rocylindrowy rzedowy, 16-zaworowy sil-
nik o pojemnosci skokowej wynoszacej
2000 cm?® nalezy do pierwszych gene-
racji, ktore reprezentowaly konstrukcje
o stopniu sprezania wynoszacym 14.0:1.
W zaleznosci od klasy i przeznaczenia
pojazdu jednostka napedowa dysponuje
mocami 118 kW lub 121 kW i moze by¢
konfigurowana z manualnymi lub auto-
matycznymi skrzyniami biegéw. Oczywi-
Scie skrzynie biegéw zoptymalizowano
tak, by wydajnie wspétpracowaty z no-
woczesnymi silnikami, wiec przektadnie
manualne wyposazono w zwarte kom-
paktowe obudowy i tozyska o niskim
wspotczynniku tarcia. Z kolei skrzynie
automatyczne o klasycznej budowie ce-
chuje przektadnik momentu obrotowego
catkowicie nowej konstrukcji, ze sprze-
gtem mostkujgcym o zwiekszonym za-
kresie dziatania, pracujacy wedtug pro-
gramu sterujgcego dopasowanego do
funkcjonowania silnika Skyactiv-G.

Warto dodag, iz japoriska technologia
objeta swoim zakresem nie tylko zmiany
w silnikach i przektadniach, ale réwniez
szereg innowacji dotyczacych zawiesze-
nia, nadwozia oraz systeméw komfor-

Komora silnika 2.0 o oznaczeniu PE i mocy 121 kW w Mazdzie CX-5

tu, pozwalajac na zredukowanie zuzy-
cia paliwa i podniesienie mocy jednostki
napedowej wzgledem poprzednich mo-
deli marki Mazda. Zagladajac pod ma-
ske Mazdy CX-5 z 2016 roku (fot. 1 2),
nie doszukamy sie wyraznych rewolucji
technicznych widocznych na pierwszy
rzut oka, gdyz poszczegdlne podzespo-
ty rozlokowane sa podobnie jak w komo-
rach silnikowych innych pojazdéw.
Wiekszos¢é modyfikacji kryje sie we
wnetrzu japoniskiego silnika, cho¢ uwa-
ge moze przyciggac jedynie pokaznych
rozmiaréw serwomotor odpowiedzialny
za bezstopniowg regulacje faz rozrzadu
zaworéw dolotowych (fot. 3). Whasciwa
kontrola zmiennych faz rozrzadu reali-
zowana jest wzgledem zaworéw doloto-
wych i wylotowych. Monitorowany pro-
ces zmiany faz ma kluczowe znaczenie
w przebiegu ograniczenia strat podczas
doprowadzania fadunku do cylindréw,
pozwalajgc na czesciowe zmniejszenie
roli przepustnicy przy niewielkich obcia-
zeniach silnika. Aby zapewni¢ funkcjo-
nowanie jednostki napedowej wedtug
obiegu Millera, op6znienia otwarcia za-
woréw dolotowych sg precyzyjnie reali-
zowane witasnie przez silnik elektryczny,
ktéry reguluje obrét watka rozrzadu za
posrednictwem przektadni planetarne;.
System zmiennych faz rozrzadu za-
woréw wydechowych to klasyczny uktad
z hydraulicznym elementem wykonaw-
czym (wariatorem). Naped watkéw roz-
rzadu odbywa sie za posrednictwem
tacucha z napinaczem hydraulicznym,
a dodatkowa przektadnie tarcuchowa
uzyto do napedu pompy oleju. Alterna-
tor wraz z kompresorem klimatyzacji sg
napedzane przekfadnia pasowa od watu
korbowego, a pasek wielorowkowy utrzy-

Lokalizacja poszczegéinych podzespotéw po zdemontowaniu pokrywy silnika

muje staly nacigg dzieki sprezynowemu
napinaczowi. Z punktu widzenia prakty-
ki warsztatowej oraz procesu weryfikacji
napeddw rozrzadéw w 2-litrowych silni-
kach o oznaczeniu PE, ktérych przebieg
przekroczyt 200 tys. km, mozna zatozy¢,
iz tancuch nie ulegat zbyt przedwcze-
snemu zuzyciu. Jednak warunkami pra-
widtowej eksploatacji zaréwno silnika,
jak i napedu rozrzadu sg terminowa wy-
miana oleju oraz skrécenie okresu jego
wymiany do 15 tys. km/rok. Serwisowa-
nie w trybie long life (30 tys. km przebie-
gu/2 lata) moze by¢ ryzykowne, zwazyw-
szy na niewielkich rozmiaréw filtr oleju.
Japonczykom nalezg sie stowa uznania
za rozwigzania dotyczace uktadu chto-
dzenia, gdyz nie jest on zbyt skompliko-
wany, biorgc pod uwage jego adaptacje
do nowoczesnego silnika oraz przyjazng
obstuge techniczng. Pompa cieczy chto-
dzacej jest napedzana od watu korbowe-
go oddzielnym paskiem wieloklinowym,
a miejsce jej montazu nie wymaga roze-
brania catego silnika, gdyby zaszta po-
trzeba wymiany. Podobnie jest z termo-
statem, ktory na szcze$cie nie stanowi
czesci drogiego modutu termicznego,
lecz jest integralnym podzespotem za-
budowanym w tylnej czesci silnika (po-
wyzej obudowy skrzyni biegéw). Kolejng
innowacja jest uktad zaptonowy wypo-
sazony w cewki posiadajace czujniki jo-
néw (fot. 4).

Na wyznaczenie doktadnego cza-
su zainicjowania iskry na elektrodach
Swiecy zaptonowej pozwala wbudowa-
ny sensor jonéw kontrolujagcy w cza-
sie rzeczywistym stopien ich stezenia
wokét $wiecy. Odpowiednia synchro-
nizacja zaptonu mieszanki paliwowo-
-powietrznej stanowi kluczowy czynnik,
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ktéry wptywa na ograniczenie przebiegu
spalania stukowego. Niestety w przy-
padku uszkodzenia sensora jondw cew-
ka przestaje dziata¢ i konieczna staje
sig jej wymiana.

Sporym zaskoczeniem dla diagno-
sty moze by¢ pomiar cisnienia sprezania
w silnikach Mazdy z technologig Skyac-
tiv-G. Gdyby do tego testu odnie$¢ sie
bez uwzglednienia technologii Skyac-
tiv, to biorgc pod uwage wysoka war-
to$¢ stopnia sprezania (14.0:1), mozna
oczekiwac¢ wyniku mieszczacego sie po-
miedzy 13 a 16 baréw. Jednak zaadap-
towany uktad zmiennych faz rozrzadu
skutecznie opdznia otwarcie zaworéw
dolotowych podczas pomiaru sprezania,
co powoduje, iz zatozone przez produ-
centa wartos$ci wynosza:

W 8,85 baréow - nominalne cisnienie
sprezania,

W 7,08 bardw - minimalne ci$nienie
sprezania.

ACHIEVEMENT AWARD

Jezeli wynik testu przekroczy putap
9,5 baréw, to istnieje prawdopodobien-
stwo, iz przyczyng moze by¢ uszkodze-
nie uktadu zmiennych faz zaworéw do-
lotowych. W trakcie procedury pomiaru
ciSnienia sprezania nalezy zastosowac
sie do ponizszych wskazéwek:

B sprawdzi¢ stan natadowania akumu-
latora,

B silnik musi by¢ rozgrzany do normal-
nej temperatury pracy (ok. 95°C),

B zdemontowac przekazniki pompy pa-
liwa i wiryskiwaczy paliwa.

B wybudowa¢ cewki zaptonowe po-

szczegdlnych cylindréw (fot. 4),

W podczas pomiaru pedat przy$piesze-
nia wcisnaé do oporu.

Tekst i fot.
Mariusz Lesniewski
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BLACHARZY

Rynek wydawniczy zwigzany
z branza napraw karoserii

WARTO WIEDZIEC

"PUBLIKACJA

jest niezwykle ubogi, tym bardziej cieszy fakt,
ze wydawnictwo RG Media zdecydowato sie
na wydanie serii ksigzek na temat technologii takich napraw.
Cykl nosi nazwe ,Technologie napraw karoserii samochodowej”,
a jego pierwsza czes¢ -, Blacharstwo samochodowe”

— ukazata sie w lipcu ubiegtego roku.

Wszyscy, ktérzy chcg pogtebic
i usystematyzowac¢ wiedze na temat
technologii naprawczych, specyfiki
organizacji serwisu, doboru maszyn
i narzedzi, diagnostyki powypadko-
wej czy technologii towarzyszacych,
takich jak obrébka skrawaniem, spa-
walnictwo oraz diagnostyka uktadu
jezdnego, znajdg w publikacji co$
interesujgcego. Opracowanie dedy-
kowane jest osobom profesjonalnie
zajmujacym sie naprawami karoserii
oraz rzeczoznawcom, uczniom, stu-
dentom i nauczycielom, instruktorom
zawodu czy wyktadowcom.

Ksigzka stanowi rodzaj poradnika,
ktéry bedzie pomocny zaréwno pod-

OD TOYOTY

Toyota Motor Europe (TME) przyznata

firmie NSK Europe dwie nagrody: Certificate
of Recognition (w kategorii Dostawcy)

oraz Achievement Award (w kategorii Jakosg).

TME co roku podsumowuje wyniki
swoich dostawcéw za poprzedni rok ob-
rotowy. Kluczowe wskazniki wydajnosci
KPI (Key Performance Indicators), takie
jak ogdIna wydajno$¢ dostaw (w tym cze-

$ci serwisowe i akcesoria), stanowig in-
tegralng czes¢ procesu oceny. Firma uho-
norowata 10 dostawcéw Certyfikatami
Uznania za rok 2020 (obejmujacy rok ob-
rotowy 2019), w tym takze NSK Europe.

czas przygotowania i prowadzenia na-
praw, jak i osobom planujacym prace
w zawodzie zwigzanym z branza na-
praw karoserii samochodowych. Sta-
nowi réwniez doskonate uzupetnienie
wiedzy dla wszystkich, ktorzy czu-
ja potrzebe zdobycia dodatkowych
informacji technologicznych. Moz-
na w niej znalez¢ opisy konkretnych
proceséw technologicznych napraw,
np. naprawy panelowej elementéw
stalowych oraz aluminiowych, przy-
gotowanie stanowisk naprawczych,
prowadzenia pomiaréw najwazniej-
szych stref karoserii samochodowe;j
i metod taczenia i roztaczania karose-
rii. Dodatkowo ksigzka zawiera sze-

NSK Z DWOMA NAGRODAMI

NSK otrzymato réwniez wyrdznienie
Achievement Award w kategorii Jakos¢,
przy czym nalezy podkresli¢, ze nagrode
te zdobywa tylko 3-5 dostawcéw rocz-
nie. Jako$¢ stanowi podstawe dziatan
i DNA marki Toyota. Wielu producentéw
OEM uzywa wskaznika PPM (parts per
milion) do pomiaru liczby defektow przy-
padajacych na milion czesci. Roszcze-
nia gwarancyjne i odpowiedZ na proble-
my jakosciowe stanowig kolejne kryteria
dla dostawcéw brane pod uwage pod-
czas przyznawania nagrod.

reg informacji na temat organizacji
i wyposazenia serwisu, opisuje kon-
strukcje wspdtczesnej karoserii sa-
mochodowej czy kierunki i tendencje
rozwoju branzy napraw.

Jak juz wspomnielismy, ,Blachar-
stwo samochodowe” to pierwszy tom
cyklu o technologiach naprawczych.
Kolejny pt. ,Pomiedzy blacharstwem
a lakiernictwem” wydany zostanie
pod koniec przysztego roku, cho¢ -
jak zaznacza wydawnictwo - realiza-
cja plandw uzalezniona jest miedzy
innymi od niestety dynamicznie zmie-

niajgcej sie sytuaciji.
B

Oddziat EABU NSK dostarcza
rozne produkty do fabryk silnikéw
i skrzyni biegéw TME w Wielkiej Bry-
tanii i Polsce. Naleza do nich tozy-
ska kulkowe, tozyska stozkowe oraz
dzwignie zaworowe z zaktadéw pro-
dukcyjnych NSK w Kielcach, Peterlee
(Wielka Brytania), a takze z Saitamy
i Takasaki w Japonii. NSK dostarcza
rowniez fozyska kot do fabryk samo-
chodéw TME we Francji, Turcji i RPA,
a wkrétce rozpocznie dostawy
takze do Czech. ‘
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USZKODzIC
POMPE WODY?

-
™

Czy zastanawiates sie kiedys,
jak dochodzi do uszkodzen
pompy wody? Zdziwitbys sie,
na ile sposobdéw mozna

to zrobié.

Witek Rogowski, trener techniczny HEPU Germany

Zazwyczaj podczas szkolen dotycza-
cych uktadu chtodzenia dowiadujesz sie,
co robi¢, aby go wtasciwie serwisowac.
Niewielu prelegentow wspomina o tym,
czego nie robi¢. Dlatego postanowili-
$my spojrze¢ na aspekt montazu pompy
wody z zupetnie innej perspektywy. Omo-
wimy, jakie czynnos$ci niemalze gwaran-
tuja uszkodzenie tego podzespotu.

www.hepu.de
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»Bedzie pasowata”,
wiec montujemy

Na precyzyjny dobor czesci uwage
powinien zwraca¢ zaréwno sprzedaw-
ca, jak i klient - dzieki temu obie stro-
ny unikna straty czasu na zwrot towaru,
ktéry nie bedzie pasowat. Niekt6rzy me-
chanicy, dzwonigc, prosza o czesci ,do
tego czerwonego golfa, ktérym jeZdzi

ten nauczyciel”, i irytuja sie, gdy sprze-
dawca prosi o nr VIN albo symbol sil-
nika. Czes$ci nie mozna dobiera¢ na za-
sadzie ,bedzie pasowata” - musi by¢
dobrana precyzyjnie do konkretnego mo-
delu samochodu czy silnika. Czesto jest
to zalezne od numeru podwozia/nadwo-
zia lub silnika. Przyktadowo w samocho-
dach grupy Volkswagen mamy modele,

w ktoérych trzy pompy cieczy wydaja sie
identyczne na pierwszy rzut oka, jednak
réznig sie Srednica wirnika czy liczba to-
patek (patrz tabela na korcu artykutu).

To, ze pompa pasuje do miejsca
montazowego w bloku silnika, nie za-
wsze 0znacza, ze silnik bedzie pracowat
jak nalezy.

Jesdli nie chcesz mie¢ probleméw ze
zbyt wysoka temperaturg silnika, zwr6¢
uwage na detale, ktérymi roznig sie
pompy, i zawsze zamawiaj, uzywajac nu-
meru VIN lub symbolu silnika.

Niewtasciwe
uzycie narzedzi

Gdy juz mtody praktykant w warsz-
tacie przyniesie wiadro kompresji (na
Slasku musi przynie$é kibel sztromu),
to pozna podstawowg zasade pracy

EBounnT ADDITIVE =

E In GERMAN'

przy samochodzie: bez mtota nie ro-
bota. Oczywiscie miotek to niezbednik
przy wielu pracach (nawet w relatywnie
mtodych samochodach), ale uderzanie
nim w obudowe pompy moze ja szybko
zniszczy¢ (zaréwno aluminiowg obudo-
we, jak i kruchy uszczelniacz, ktéry znaj-
duje sie wewnatrz). Jesli naprawde mu-
sisz ,popukaé”, zeby mieé pewnos¢, ze
pompa dobrze ,siadta”, zréb to delikat-
nie, po obwodzie, najlepiej gumowym
mtotkiem, w ostatecznosci drewnianym
trzonkiem.

Uzycie niewtasciwych
narzedzi

,Dynamometr to ja mam w rekach”
- styszatem nieraz, zastanawiajac sie,
skad w takim razie biorg sie przeciagnie-
te gwinty i urwane szpilki. Dziwne tez,
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Plyny i koncentraty do uktadu chtodzenia HEPU

Wysokiej jakosci

“EI “@I

MADE IN GERMANY

Nowoczesne rozwiazania
elementow uktadu chtodzenia

Kompletne i niezawodne
zestawy napedu uktadu rozrzadu

ptyny i koncentraty do uktadu chtodzenia

feiliarsztat



ze chcac wymieni¢ koto w trasie, musia-
tem wzywac¢ pomoc drogows, bo nie by-
tem w stanie (korzystajac z pétmetrowej
rurki) odkreci¢ $rub mocujacych koto.
Uprzedzajac domysly: nie, felga nie za-
piekta sie na piascie. Zestaw kluczy
dynamometrycznych (uwaga: zestaw,
nie jeden klucz) to w tej chwili absolut-
nie podstawowe wyposazenie kazdego
warsztatu. Nie chodzi tylko o dociagnie-
cie $rub gtowicy odpowiednim momen-
tem. Coraz czeSciej precyzyjny moment
dokrecajagcy wymagany jest przy mon-
tazu osprzetu silnika. Dokrecisz plasti-
kowy korpus modutu zarzadzania prze-
ptywem cieczy z warto$ciag 9 Nm? Masz
takie wyczucie w rekach? Chyba jednak
nie. Bedziesz dokrecat ,na oko"? Licz sie
z tym, ze obudowa peknie. Jesli jeste-
$my przy kluczach dynamometrycznych,
musisz pamieta¢ o tym, ze wymagaja
one specjalnej obstugi. Ustawiasz za-
dana wartos¢, dokrecasz, odpuszczasz
klucz. Raz w roku odsytasz go na kali-
bracje - przeciez nie chcesz, aby usta-
wiony na 110 Nm dokrecat z sitg 90 Nm
czy 125 Nm.

Jesli nie chcesz przeciggnaé gwintu,
dokrecaj $ruby wtasciwym i odpowied-
nio skalibrowanym kluczem dynamome-
trycznym, z wiasciwa sita, ale réwniez
we whasciwej kolejnosci (nie po obwo-
dzie, tylko od $rodka, na krzyz po prze-
katnej). Do okreslonej wartosci dociaggaj
na koricu, po tym jak wszystkie Sruby sa
juz wstepnie dokrecone.

Silikon, czyli jak
poprawic fabryke

,Kto wymyslit, zeby pompa wody
byta osadzona na papierowej uszczel-
ce? Przeciez to pusci. Albo ten o-ring
na wcisk w VAG - to nie bedzie trzyma-
to, le¢ po silikon”. Poprawianie fabryki
mamy we krwi. Czasami wiemy lepiej,
a czasami nie chce nam sie doczysci¢
bloku. Niestety silikon (wrzucam tu-
taj do jednego worka wszystkie masy
uszczelniajace, ktore nie sg przeznaczo-
ne do uktadu chtodzenia) to wrég numer
jeden zaréwno pompy cieczy, jak i pom-
py oleju. lle razy wyciggates nitki silikonu

z kanatéw olejowych? To wyobraz sobie,
ze taka nitka jest nawinieta na wirniku
pompy i dostata sie pomiedzy pierscie-
nie uszczelniacza.

Jesli nie wyobrazasz sobie montazu
pompy bez silikonu, to uzywaj go ma-
drze: cienka nitka i co wazne, zalanie
uktadu i uruchomienie silnika moga na-
stapi¢ dopiero, gdy silikon zastygnie.

Tylko wyjade z hali,
przeciez sie nie zagrzeje
Pompa wymieniona, rozrzad usta-
wiony: - ,Odpal silnik przed wlaniem
ptynu, zobaczymy, czy chodzi jak nale-
zy”". Troche tu brytyjskiego humoru: je-
$li rozrzad jest Zle ustawiony, to praw-
dopodobienstwo uszkodzenia silnika
przy prébnym odpaleniu jest naprawde
wysokie. Ale tym razem sie udato - roz-
rzad ustawiony prawidtowo, silnik cho-

Ma by¢ tanio,
lejemy wode

Pompa wody droga, robocizna jesz-
cze drozsza, bo trzeba pét samocho-
du rozebra¢ do jej wymiany. Niejako
,przy okazji" doszedt jeszcze rozrzad.
Na czym mozna zaoszczedzi¢? Oczy-
wiscie na plynie. ,Zalej Pan woda, teraz
jest ciepto, a po wakacjach wymienie sa-
mochdd na nowszy model. Po sprzeda-
zy nastepny wiasciciel sobie doleje kon-
centratu”. Niektorzy tak robig, tylko po
co? Zeby zaoszczedzié 50 zt przy napra-
wie za 1500 zi? Nie warto - woda abso-
lutnie nie nadaje sie do zalania uktadu
chtodzenia.

Jesli nawet na krétki czas zalejesz
uktad woda, btyskawicznie zacznie sie
odktadac¢ kamien kottowy, ktdry, gdy do-
stanie sie miedzy pierscienie uszczel-
niacza, szybko rozszczelni pompe.

Montaz pompy wody
wydaje sie czynnoscig wrecz banalna.
W praktyce okazuje sie, ze podchodzac
do tego zadania z nonszalancja,
mozemy poczyni¢ nie lada szkody.

dzi miekko. Blokowanie stanowiska
w warsztacie nie ma sensu, jesli ptyn do
uktadu chtodzenia mozna wla¢ na ze-
wnatrz. Przeciez uruchomienie silnika
i wyjechanie z hali warsztatowej zajma
p6t minuty - silnik sie w tym czasie nie
przegrzeje. Silnik nie, ale uszczelniacz
pompy juz tak.

Jesli nie chcesz uszkodzi¢ pom-
py, nie uruchamiaj samochodu przed
zalaniem ptynu. 30 sekund pracy bez
chtodzenia i smarowania spowoduje
zatarcie sie pierscieni uszczelniacza
i zeszklenie powierzchni uszczelniaja-
cych. Pompa bedzie ciekta od pierw-
szych kilometréw, nawet jesli gtowica
silnika przezyje.

Jak widzisz, uszkodzenie pompy
podczas montazu to nie jest trudne za-
danie. Montaz pompy wody wydaje sie
czynnos$cig wrecz banalng. W praktyce
okazuje sie, ze podchodzac do tej czyn-
nosci z nonszalancjg, mozemy poczyni¢
nie lada szkody. Czego oczywiscie wam
nie zycze.

Witek Rogowski

trener techniczny,
HEPU Germany

Pompa HEPU P550 Pompa HEPU P551 Pompa HEPU P565

B 19 zebow
M Srednica wirnika: 64 mm
Ml 8 topatek wirnika

B 19 zebow
B Srednica wirnika: 56 mm
B 8 topatek wirnika

B 19 zebow
B Srednica wirnika: 60 mm
B 9 fopatek wirnika

Uszkodzenia uszczelniacza pompy cieczy

Odrobina silikonu pomiedzy pierscieniami uszczelniajagcymi = gwarantowany wyciek

C?Ag ogarnia Ciy,
wiosenne lenistwio,
A A masz

juz dosc...
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Z uwagi na stale rosngce wymagania stawiane

producentom okfadzin ciernych materiat stosowany
do ich produkcji ulega ciggtym modyfikacjom.
Samochodom co roku przybywa koni mechanicznych,
mimo ze downsizing jest juz nieodzownym elementem
projektowania nowych jednostek napedowych.

Skutkuje to naturalnym wzrostem
oczekiwan co do uktadu hamulcowe-
go, ktoéry musi réwnie skutecznie auto
wyhamowywa¢. Firma Tomex Hamulce
wprowadzita w ostatnim czasie kolejna
modyfikacje do swojej produkcji - tech-
nologie HybriTech. Jest to wysoko wy-
dajna metoda hybrydowego prasowania
klockéw hamulcowych do samochodéw
osobowych, polegajgca na stosowa-
niu podczas jednego cyklu prasowania
dwdch faz:

W faza 1 - prasowanie w temperaturze
otoczenia,
B faza 2 - prasowanie na goraco

w 200°C.

Dzieki temu wydajno$¢ wzrasta do
250% w stosunku do prasowania na
tradycyjnej prasie hydraulicznej. Za-
stosowanie tej hybrydowej technolo-
gii jest rozwigzaniem stosunkowo mfo-
dym i unikatowym, a wprowadzenie jej
przez firme Tomex Hamulce wymagato
rowniez modernizacji stosowanego do
tej pory sktadu materiatu ciernego oraz
zmian parametréw technologicznych
sporzadzania i formowania kompozy-
téw. Przyczynito sie to jednoczesnie
do wzrostu trwatos$ci, stabilnosci i sku-
tecznosci produkowanych klockéw ha-
mulcowych.

e — ()
HYSRITECH
B .
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Kluczowym elementem technologii
HybriTech jest zastosowanie ,premik-
su” na bazie lepiszcza elastomerowego,
ktory odgrywa istotna role w proadhezyj-
nych oddziatywaniach pomiedzy matry-
cg a napetniaczami, zwiekszajgc opory
ruchu w wezle tarcia. Skutkuje to mniej-
szym fadingiem temperaturowym, czyli
zachowaniem skutecznos$ci hamowania
takze w wysokiej temperaturze. Ponadto
poprawia wtasciwosci ttumigce kompo-
zytu, wptywajac na sktadowa histerezyj-
ng sity tarcia (zmniejsza piski wystepu-
jace podczas hamowania).

Zawarta w nowym materiale wetna
stalowa zapewnia wysoka wytrzymatosé
mechaniczng i chroni klocki przed prze-
grzaniem. Dodatek przedmieszki kau-
czukowej do zywicznej matrycy poma-
ga osiggna¢ wymagang elastycznosé,
bez ktdrej optymalne dopasowanie sie
powierzchni klocka do geometrii tarczy
hamulcowej bytoby niemozliwe. Wywa-
zona kombinacja czastek ciernych o réz-
nych klasach twardosci i rozmiarach,
w kombinacji ze smarami statymi, sta-
nowi doskonatg réwnowage skuteczno-
§ci hamowania i komfortu jazdy. Wdro-
zony ulepszony materiat cierny bardzo
oszczednie wykorzystuje energie tarcia
przez caty okres uzytkowania klockéw
hamulcowych.

W sktad kompozycji materiatu cier-
nego wchodzi czes$¢ sktadnikéw, ktére
podczas hamowania przenosza sie na
tarcze hamulcowa, modyfikujac jej war-
stwe wierzchnig lub przynajmniej two-
rzac ochronny film. W wyniku tego mamy
do czynienia ze zmodyfikowang pod ka-
tem ,materiatowym” parg cierng. Wy-
zwalajaca sie w procesie hamowania
temperatura prowadzi do zmiany rzeczy-
wistej powierzchni kontaktu i efektyw-
nosci hamowania. Dzieje sie tak wsku-
tek zmiany wtasciwosci mechanicznych
i wspotczynnika Poisone’a pod wptywem
wzrostu temperatury. Im wiekszy jest
kontakt, tym mniejsze jest prawdopodo-
biedstwo powstawania lokalnych prze-
grzan prowadzacych do peknie¢ termicz-

nych oktadziny, powstawania okreznego
ognia oraz nadmiernego i w dodatku nie-
réwnomiernego zuzycia okfadzin. Ogra-
nicza to réwniez powstawanie miejsco-
wych przegrzan i peknie¢ termicznych,

Wsrod zalet klockéw hamulcowych Tomex
mozna wymieni¢ m.in. zdolnos$¢

do pochtaniania znacznych energii,
co zapewnhnia im trwatosc¢
i stabilny wysoki wspotczynnik tarcia.

bedacych wynikiem niestabilnosci termo-
sprezystej zogniskowanej. Najwieksze
zmiany zachodzg w warstwie wierzch-
niej elementéw pary ciernej, gdzie inicjo-
wane jest zuzycie tribologiczne. W wezle
tarcia mamy do czynienia ze zjawiskami
tribochemicznymi, takimi jak migracja
substancji matoczasteczkowych uwal-
nianych z kompozytu w podwyzszonej
temperaturze, ktére sa zdolne do dyfu-
zji w gtab warstwy wierzchniej stalowej
przeciwprobki.

Jednak najistotniejsza z punktu wi-
dzenia wtasciwosci ciernych oktadziny
jest ,wymiana masy” miedzy elementami
pary ciernej, polegajgca na przenoszeniu
sktadnika polimerowego na metalowa
przeciwprébke i odwrotnie, w nastep-
stwie ograniczonej mozliwosci odpro-
wadzenia ciepta z warstwy wierzchniej
oktadziny hamulcowej. W wyniku inspek-
cji powierzchni typowej oktadziny ha-
mulcowej po tescie hamowania, ktdry
potwierdzit fading, nasuwa sie wniosek,
ze zdegradowane lepiszcze jest bardzo
tatwo usuwalne z powierzchni kontak-

tu, petnigc role czynnika smarujacego
w wezle ciernym klocek - tarcza.

Dodatkowym atutem technologii Hy-
briTech jest rozwigzanie transportu su-
rowca do zasobnika prasy, ktory odby-
wa sie za pomocg systemu Spyroflow.
System ten zapobiega zanieczyszczeniu
otoczenia i separacji sktadnikéw mie-
szanki ciernej, co sprawia, ze techno-
logia ta jest przyjazna $rodowisku na-
turalnemu, wpisujac sie w cykl dziatan
proekologicznych wdrazanych od lat
przez polskiego producenta.

W$rod zalet klockdw hamulcowych
Tomex mozna wymieni¢ m.in. zdolnos¢
do pochfaniania znacznych energii, co
zapewnia im trwato$¢ i stabilny wyso-
ki wspdtczynnik tarcia. Ponadto mate-
riat cierny produkowany w technologii
HybriTech charakteryzuje sie wyzsza
scisliwoscia, co skutkuje tym, iz klocki
hamulcowe wyprodukowane w oparciu
o przedmieszke kauczukowa sa odpor-
niejsze na zuzycie, a pylenie klockéw zo-
stato ograniczone do minimum, dzigki
czemu kierowcy bedg jeszcze dtuzej cie-
szy¢ sie czystymi felgami.

Maciej Szlichting
kierownik DBIiR
Tomex Hamulce
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OLEJU HENGST
W SAMOCHODACH
MERCEDES AMG

Istnieja w motoryzacyjnym
swiecie marki, ktére powoduja
przyspieszone bicie serca

za kazdym razem, gdy pojawiaja
sie na horyzoncie. Fani motoryzacji
Z niecierpliwoscia wyczekuja
kolejnych modeli, ktére kreuja
Nowa rzeczywistosc.

Jedna z takich marek jest AMG.

Historia tej firmy nierozerwalnie fa-
czy sie z pokonywaniem kolejnych gra-
nic, ktérych przekroczenie wydawato
sie niemozliwe. Tak sie stato i tym ra-
zem - skonstruowany przez inzynieréw
AMG silnik oznaczony symbolem M139
zostat absolutnym liderem w swojej kla-
sie. Jest to najmocniejszy seryjnie pro-
dukowany 4-cylindrowy silnik na Swie-
cie. Zdetronizowat swojego poprzednika
(silnik serii M133), przesuwajac granice
mozliwos$ci na absolutne wyzyny. Silnik
z 2 | pojemnosci generuje 421 KM mocy

oraz 500 Nm momentu obrotowego,
0siggajac maksymalng predkos$¢ na po-
ziomie 7200 obr./min. 211 KM z litra po-
jemnosci skokowej stanowi idealng de-
monstracje doswiadczenia inzynieréw
AMG oraz pokaz umiejetnosci wykorzy-
stania wszystkich dostepnych technolo-
gii i rozwigzan konstrukcyjnych.

Silniki s montowane wedtug zasady
.jeden cztowiek, jeden silnik” - tutaj od
lat nic sie nie zmienito. Zasada ta to nie

tylko slogan reklamowy. Wybrane silniki
Mercedes-AMG sktadane sg od poczat-
ku do konca przez jednego cztowieka:
poczawszy od montazu watu korbowego
w bloku silnika, na wlaniu oleju koficzac.
Dlatego $miato mozna powiedzie¢, ze
kazdy z tych silnikow jest unikatowy.
Symbolem filozofii One Man - One Engi-
ne jest podpis inzyniera na pokrywie zto-
zonego przez niego silnika.

0d wielu lat Mercedes AMG polega na
sprawdzonym dostawcy modutdw filtracji
oleju. Firma Hengst jest partnerem roz-
wojowym i statym dostawca rozwigzan
filtracyjnych (nie tylko filtrow) dla AMG.
Rowniez silniki serii M139 wyposazone
zostaty w modut filtracyjny oleju silniko-
wego tego producenta. W ofercie Hengst
na niezalezny rynek czesci zamiennych
dostepne sa wymienne wkiady filtracyjne
oznaczone symbolem E155H D122.

Dzieki zastosowaniu innowacyjnej
technologii wykorzystania rdzeni sol-
nych podczas odlewania tych alumi-
niowych modutéw oraz wspomaganej
gazem i wodg (GIT-WIT) technologii wiry-
sku tworzywa sztucznego przy tworzeniu
elementéw modutu mozliwe byto zopty-
malizowanie konstrukcji pod katem eli-
minacji znacznych réznic cisnienia ole-
ju oraz maksymalne zredukowanie masy
modutu filtracyjnego. Wdrozone tech-
nologie pozwalaja chtodzi¢ i smarowaé
elementy silnika bez wykorzystywania
duzej ilosci energii. Z kolei zapewnie-
nie statej i doktadnej filtracji gwarantu-
je optymalne smarowanie silnika
w trybie pracy start-stop.
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"LEPSZA OPONA
/ MAGAZYNU
CZY NOWA?

Polski Zwigzek Przemystu Oponiarskiego

we wspdtpracy z TUV SUD Polska przeprowadzit badanie
dotyczace przechowywania opon. Wykazano w nim,

ze podczas hamowania na mokrej nawierzchni

nie ma znaczenia, czy opony s3 howe, Czy Z magazynu.
Najwazniejsze jest to, aby byty dobrze dobrane,
profesjonalnie zamontowane i poprawnie przechowywane.

Na zlecenie PZPO w marcu 2021 r.
firma TUV SUD przeprowadzita bada-
nie przyczepnosci opon zimowych na
mokrej nawierzchni. Podstawowe py-
tanie zadane przez badaczy brzmiato:
czy prawidtowo przechowywane opony
tracg na jakosci wraz z biegiem czasu?
Aby to sprawdzi¢ w praktyce, udano sie
na tor Skoda Autodrom Poznan, ktdrego
nawierzchnia zostata doktadnie spraw-
dzona oraz odpowiednio przygotowana
do testu. W samochodzie Skoda Scala,
rocznik 2020, zamontowano zaawan-
sowany uktad pomiarowy $ledzacy ta-
kie parametry jak przyspieszenie, ABS
czy najbardziej pozadany w tym zesta-
wieniu, czyli droga hamowania. Za kie-
rownica zasiadt doswiadczony kierowca
TUv suUD.

W badaniu wykorzystano opony zi-
mowe tego samego producenta o tych
samych parametrach. Wzorcowa zosta-
ta wyprodukowana zaledwie kilka tygo-
dni wczesniej, a sprawdzang zdjeto z li-
nii produkcyjnej w potowie 2018 roku.
Testy zostaly przeprowadzone zgodnie
z procedurg badawcza ECE R117. Kie-
rowca miat za zadanie rozpedzi¢ sie do
80 km/h i gwattownie zahamowac. Pod-
czas analizy wynikéw pod uwage brana
byta droga hamowania przy predkosci
w przedziale od 80 do 20 km/h. Film z ba-
dania mozna obejrze¢ pod linkiem: www.
youtube.com/watch?v=EDoYsoc1hp0.

- Po przeanalizowaniu otrzyma-
nych danych okazato sie, ze wiek w Za-
den sposéb nie wplynat na eksploatacje
opon, wrecz przeciwnie - usredniony wy-

nik testéw dwuipdtletnich odpowiednio
przechowywanych opon byt nawet wyz-
szy niz dla tych prosto z linii produkcyj-
nej! - tlumaczy Piotr Sarnecki, dyrektor
generalny Polskiego Zwigzku Przemystu
Oponiarskiego. - Rdznica byfa na tyle
niewielka, Ze nie miata wptywu na realne
bezpieczeristwo na drodze.

Droga hamowania nowych opon wy-
nosita 41,87 m, zas opon z magazynu
- 40,99 m. To bardzo zblizone wyniki.
Whnioski z przeprowadzonego badania
sg proste. Czas, jaki minagt od produk-
cji opony, nie ma znaczenia. Kluczowg
kwestia jest to, czy byta ona poprawnie
przechowywana, czy zostata odpowied-
nio dobrana do parametréw sa-
mochodu, a takze jak zostata za-
montowana.

Srednia droga hamowania na mokrej nawierzchni przy predkosci 85 km/h

Réinica w dhugodci drogi hamowania pemigdzy zestawami identycznych opon wyprodukowanych w 2020 | w 2018 roku wiyniosla
mniej niz 3% na korzy$é opon z 2018 roku, pomimo dwuletniego okresu ich magazynowania,

Opony zimowe z 2020 roku

Opony zimowe z 2018 roku

41,86 m

40,99 m

Spranidz co o W traniie,
ups... W warsztadach

piszc..zg!

Zaprenemens laliaFEZtat
129 zt/rok z bezplatna

dostawa do domu/warsztatu
nowoczesnywarsztat.pl/prenumerata
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TYPOWE
USZKO

NOVA

IKO

| ALTERN

W standardowym uktadzie
napedowym rozrusznik to silnik
pradu statego, obracajacy wat
korbowy silnika i nadajacy mu
odpowiednia predkos¢ obrotowa,
dzieki ktorej silnik moze rozpoczac
samodzielng prace.

Rozrusznik

Najczestszym problemem jest brak
reakcji po przekreceniu kluczyka. To
przewaznie wina uszkodzonej stacyj-
ki lub roztadowanego akumulatora. Je-
$li akumulator jest natadowany, rozwia-
zania mozemy szuka¢ w rozruszniku.
Trzeba zwréci¢ uwage na przewody pra-
dowe i sterownicze (zasilanie wiaczni-
ka elektromagnetycznego/automatu),
aby byty czyste i bez $niedzi, a koricéw-
ki dokrecone. Inng przyczyng moga by¢
uszkodzone uzwojenia wiacznika elek-

tromagnetycznego czy wytarcie lub za-
kleszczenie szczotek, co skutkuje bra-
kiem potgczenia z komutatorem.

Gdy rozrusznik sie obraca, ale nie
uruchamia silnika, przyczyna moga byé
uszkodzone zeby bendiksa, ktére nie za-
zebiaja sie z kotem zamachowym. Ben-
diks zbudowany jest na zasadzie sprze-
gta jednokierunkowego (w jedng strone
przepuszcza, a w drugg powinien nape-
dza¢ wieniec kota zamachowego), wiec
jesli sprzegto jest uszkodzone, bedzie
przepuszczac w obie strony.

Rozrusznik (fot. AS-PL)

Alternator (fot. AS-PL)

|8 kwiecien 202l

Nadmierny hatas moze tez oznaczaé
mocne zuzycie tulei mechanizmu sprze-
gajacego lub wypracowane zeby zebni-
ka na wiericu kota zamachowego. Gdy
rozrusznik obraca kotem zamachowym
w nieregularny sposéb, prawdopodobnie
awarii ulegt zespét sprzegajacy.

Przerwy w obwodzie elektrycznym
wirnika lub stojana mogg powodowaé
niskie i nieregularne obroty rozruszni-
ka, a w skrajnym przypadku wirnik nawet
Jnie ruszy”.

Gdy rozrusznik nie koficzy swojej pra-
cy po uruchomieniu silnika i ,puszcze-
niu” kluczyka (kluczyk cofa sie automa-
tycznie na nizszg pozycje), najczesciej
wine ponosi stacyjka, rzadziej zwarcie
w instalacji elektrycznej lub kleszczacy
sie rdzen wiacznika elektromagnetycz-
nego. W tej sytuacji bendiks uszkodzi
sig i odbarwi w wyniku tarcia.

Powodem dalszej pracy rozrusznika
(bendiks jest cofniety) moga by¢ takze
,zespawane” styki we wtaczniku elektro-
magnetycznym (,sklejone” styki, ktére
po roztaczeniu stacyjki nadal pozostaja
zwarte). Jest tak, kiedy styki oraz spre-
zyna w koputce wigcznika elektroma-
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Alternator

gnetycznego sg zuzyte i duzy prad, kto-
ry ptynie w ograniczonym miejscu styku,
powoduje ,zespawanie” dwoch ptasz-
czyzn. Jezeli nie dojdzie do odpuszcze-
nia styku przez sprezyne w koputce, wir-
nik i stojan zostang uszkodzone, gdyz
praca silnika elektrycznego rozrusznika
oraz jego konstrukcja przewidziane sa
do pracy chwilowej.

Alternator

Alternator jest pradnica pradu prze-
miennego, ktéra przemienia energie me-
chaniczng w prad przemienny (taduje
akumulator). W alternatorze moze doj$¢
do zwarcia stojana. Zwarcie moze po-
wodowac przekroczenie warto$ci pradu
ptyngcego przez uzwojenie, co skutku-
je przeciazeniem w instalacji pojazdu,
zwarciem celi akumulatora lub (rza-
dziej) przetarciem mechanicznej izola-
cji stojana.

Warto zwrdci¢ uwage takze na regu-
lator napiecia, ktory moze ulec uszko-
dzeniu lub spaleniu. To ztozony modut
elektroniczny, wiec mozliwosci uszko-
dzen jest wiele. Jedng z nich stanowi
przekroczenie pradowej wartosci gra-
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nicznej tranzystora PWM, uszkodzenie
mechaniczne modutu (brak potaczen
lutowanych, zgrzewanych) czy zuzyte
szczotki przekazujgce prad do wirnika.

Narazone na uszkodzenia sa tak-
ze tozyska alternatora, ktdre zuzyte lub
zniszczone moga powodowac kolejne
usterki. Towarzysza temu czesto gtosna
praca i hatas wraz ze wzrostem predko-
sci obrotowej silnika. Przyczyny mozna
upatrywaé m.in. w zuzyciu czesci, sta-
bej jakosci materiatu czy zanieczysz-
czeniach z zewnatrz. Nieprzyjemny ha-
tas moze oznacza¢ zuzyte koto pasowe,
ktére moze niszczy¢ pasek klinowy.

W przypadku usterki nalezy udac sie
do warsztatu mechaniki pojazdowej,
gdzie specjalista dokona diagnostyki za
pomocg profesjonalnych narzedzi. Na-
wet najdrobniejsza usterka powinna by¢
skonsultowana, aby unikna¢ dtuzszego
lub statego unieruchomienia pojazdu.

Tekst i fot. AS-PL
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FILTRY EUROREPAR DO SAMOCHODOW ROZNYCH MAREK

WYSOKA JAKOSC
NIEZAWODNOSC
KORZYSTNA CENA

Gama EUROREPAR oferuje wszystkie rodzaje filtrow, jakie s potrzebne do utrzymania
w dobrej kondycji wigkszosci samochodow z europejskiego parku samochodowego.

FILTRY OLEJU EUROREPAR —fo 204 pozycje katalogowe do ponad 97% pojazdow poruszajgcych sie po drogach.
Dostepne sg zardwno kompletne filtry nakrecane (,spin-on”), jak i same wklady filtrujgce umieszczane w ocbudowie filtra.
Stosowane sg 3 rozne media filtrujace.

FILTRY POWIETRZA EUROREPAR — to 441 pozycji katalogowych, ktore pasuja do ponad 91% samochodaw
osobowych | lekkich dostawczych. Oferowane sg 3 roZzne rodzaje mediow filtrujgcych. Specjalne poliuretanowe
uszczelnienia wkiadow sprawiajg, ze skutecznosc filtracji powietrza | tlumienia szumow zasysania powietrza
do silnika jest bardzo wysoka.

FILTRY PALIWA EUROREPAR - to 46 produktow do ponad 94% silnikow benzynowych i 185 produktow
do ponad 98% silnikéw Diesla spotykanych w samochodach z parku europejskiego. Oferta cbejmuje filtry do wersji
gaznikowych | wiryskowych silnikéw benzynowych, oraz filtry kompletne lub same wkiady filtrujgce do silnikow Diesla.
Kilka typow mediow filtrujacych zwigksza rdznorodnosc oferty.

FILTRY PRZECIWPYLKOWE EUROREPAR —to 191 produktow do ponad 80% samochodow z parku europe|skiego.
Wsrod nich filtry standardowe (polenowe), kidre skulecznie zatrzymujg kurz, a takze filtry z weglem aktywnym, kidre
dodatkowo zatrzymujg zanieczyszczenia w postaci gazowej | nieprzyjemne zapachy.

Wszystkie filtry EUROREPAR posiadaja certyfikaty jakosciowe 1S0.

Nie czekaj dluzej! Juz teraz odkryj zalety filtrow EUROREPAR oraz korzysci, jakie mozesz zyskac
rekomendujgc je swoim klientom.

' WIECEJ INFORMACJI W BIURZE OBSEUGI KLIENTA

UZYSKASZ NA STRONACH: r POD NUMEREM TELEFONU:
e (2] 225009472
WWW.EUROREPAR.COM/PL-PL @ POD ADRESEM E-MAIL:

DISTRIGO.COM.PL czesci@distrigo.com.pl
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NTN Eng

DLA MOTORYZACIJI

SPRAWNIEJSZE
PRZENOSZENIE
NAPEDU

PCS HUB JOINT

Wspdlnie z NTN Transmission Europe firma
NTN-SNR opracowata technologieg, ktéra integruje
potos napedowa i tozysko kota z piasta.

Rozwigzanie PCS Hub Joint polega
na wyeliminowaniu luzu pomiedzy freza-
mi (Spline) przegubu pétosi napedowej
(CVJ) a piastg tozyska kota. Dzieki temu
mozemy zastosowac zdecydowanie wez-

sze tozysko, co od wielu lat jest cechg
pozadang, lecz ze wzgledu na moment
obrotowy przenoszony z uktadu napedo-
wego na koto nie byto mozliwe do spet-
nienia. Odpowiednio przygotowane frezy

spasowane w trzech srednicach zaciska-
ja sie miedzy soba.

Sruba mocujaca przegub do piasty
nie jest w tym rozwiazaniu tylko $ruba
zabezpieczajaca przed roztaczeniem sie

obydwu elementéw, ale stuzy réwniez
do montazu kompletnego podzespo-
tu. Ciasne pasowanie wymaga uzycia
odpowiedniej sity do potaczenia piasty
z przegubem. Poprzez zastosowanie

tozysko z piasta

(74

Sruba mocujaca

CIASNE MOCOWANIE E——— BRAK LUZU

STRONA KOLA

STRONA DYFERENCJALU

gWIAT Zaplanuj z nami

o o kampanie medialng |

w czasopismie i portalu na rok 2021

redakcja@swiatopon.pl

www.SWIATopon.info
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tego typu rozwigzania podzespét po-
zostaje elementem nierozbieralnym,
a co za tym idzie - podczas wymiany
ktérejkolwiek z czesci nalezy wymienic
wszystkie elementy wchodzace w jego
sktad. System ten zachowuje w swojej
charakterystyce zaréwno cechy modu-
tu, jak i pozadane przez producentow
samochodéw redukcje wagi, gabarytu
i ceny w potaczeniu z zachowaniem
skuteczno$ci i odpornosci podczas co-
dziennej eksploatacji.

Dzieki takiemu rozwigzaniu mozli-
wy do przeniesienia moment obrotowy
znacznie wzrasta (z 2500 Nm do ponad
7500 Nm), mimo ze waga i wymiary kom-
pletnego podzespotu s3 mniejsze (o ok.
10%). Rozwiazanie to pozostaje w fazie
testow i jest przygotowywane przez spe-
cjalistow z NTN-SNR i Renault Eolab do
zastosowania w seryjnie produkowanych
pojazdach.

Fot.: NTN-SNR

Andrzej Kowalski, NTN-SNR Roulements



Nowe zasady Turnieju
- sprobuj, naprawde warto!

szczegoty na www.otws.pl

-
27

0GOLNOPOLSKI
TURNIEJ WIEDZY
SAMOCHODOWE)
ON-LINE, 21.04.2021

/GEOS SIE
DO SWOJEGO

NAUCZYCIELA!
/APRASZAMY
NA SZKOLENIA
meggﬁaﬁmgm_p. Larejestruj sie w dniach
oraz na facebook/otws 1.03 do 16.04.2021 r.
'r Formularz dostepny

W o na stronie www.otws.pl
0/& Kontakt: tel. 504 613 088
.
https://www.facebook.com/otwspl/

BARDZO ATRAKCYINE NAGRODY

).

| PATRON MEDGALNT, | SPONSORZT, -
feiliarsztat Scastrot/ mAHLE g MORTES,, [IH3= Zi2) Hamaton
Pawarsztat == 4 - = SEOT]
fayarsztats  Qeframa €3 receo | mSTIX E ASE (roncon [AuSHORT)
SWIATOPON

] - [ . nawacreuns
opon 3 whifkor <54 CHEEE mKE (B...| o Gusst



DIAGNOSTYKA

UKLADOW KLIMATYZACJI

MONTAZ | URUCHOMIENIE

SPREZARKI KLIMATYZACJI
- PORADY NISSENS

Sprezarka jest sercem uktadu
klimmatyzacji. Na jej prawidtowe
dziatanie i trwatos¢ wptyw maja
zarowno poprawny montaz,
jak i prawidtowe dziatanie
pozostatych elementdw uktadu
klimnatyzacji oraz serwisowanie.

Czesto przyczyng uszkodzenia spre-
zarki sg inne elementy uktadu A/C lub
nieprawidtowe jego serwisowanie. Dla-
tego najwazniejszg kwestig przed mon-
tazem nowej sprezarki jest ustalenie
przyczyny awarii starej.

Kluczowe aspekty, na ktére nalezy
zwrdcié uwage przy starannym i popraw-
nym montazu nowej sprezarki:

W Ustali¢ przyczyne uszkodzenia spre-
zarki.

B Przeprowadzi¢ wizualng inspekcje
i ocene stanu technicznego ukla-
du klimatyzacji, w tym ocene stanu
skraplacza (chtodnicy klimatyzacji).
W przypadku znacznego zniszczenia
korozyjnego i ubytkéw zaluzji (lame-
li) zaleca sie montaz nowego skra-
placza klimatyzacji. Nalezy pamie-
ta¢, ze usuniecie/pozaginanie tylko
jednego rzedu zaluzji moze zmniej-

Czesto przyczyna
uszkodzenia
sprezarki

s inne elementy
uktadu A/C
lub nieprawidtowe
jego serwisowanie.

Opaski zaciskowe ze stali
nierdzewnej

Wsréd nowych propozycji znalazty
sie m.in. opaski zaciskowe ze stali nie-
rdzewnej z dodatkiem chromu i niklu.
Materiat ten zastosowano we wszyst-
kich elementach opaski: tasmie, zamku
i Srubie. Opaski sprawdzajg sie w wielu
dziedzinach motoryzacji - do mocowa-
nia wezy, przewodéw uktadu chtodzenia,
kabli itp. Mozna je stosowa¢ w Srodowi-
skach mocno agresywnych chemicznie,
sg wytrzymate na naprezenia i odporne
termicznie, a ponadto wygodne w mon-
tazu i niezawodne - gwarantujg mak-
symalng szczelno$é potfaczenia. Ofe-

EE kwiecien 202l

NowoscCl

szyé jego wydajno$¢ o niemal 3%!
Wraz ze spadkiem wydajnosci skra-
placza wzrasta obcigzenie sprezar-
ki - cisnienie i temperatura pracy,
co skutkuje jej przyspieszonym zuzy-
ciem lub zatarciem.

B W przypadku zatarcia sprezarki,
w celu wyeliminowania opitkéw ze
skraplacza i uktadu, zaleca sie mon-
taz nowego, szczegdlnie przy skra-
placzach o konstrukcji réwnolegtej
(,komorowej”) oraz wykonanych
w technologii mikrorurek - wydaj-
nych, ale trudnych do ptukania, w kt6-
rych osadzaja sie opitki.

B Przy demontazu starej sprezarki na-
lezy zabezpieczy¢ dochodzace do
niej weze, aby nie dostaly sie do nich
zadne zanieczyszczenia.

B Przed instalacjg nowej sprezarki na-
lezy odpowiednio przeptuka¢ uktad

klimatyzacji. Nissens rekomenduje
zastosowanie specjalnych $rodkéw
przeznaczonych do ptukania z uwagi
na fakt, Ze tylko ta metoda gwarantu-
je pozbycie sie niedroznosci w ukfa-
dzie, usuniecie opitkéw z zatartej
sprezarki oraz starego, zuzytego ole-
ju. Nastepnie nalezy upewnic sie, czy
w uktadzie nie pozostat ptyn ptucza-
cy oraz osuszy¢ go azotem pod ci-
$nieniem. Jest to konieczne, by usu-
na¢ wilgoé, ktéra moze zagrazac
prawidtowemu dziataniu sprezarki.

B Plukaniu podlegaja przewody, parow-
nik i skraplacz (jesli pozwala na to
jego stan techniczny). Nie ptuczemy
sprezarki, osuszacza i elementu roz-
preznego.

B Zamontowaé nowe czesci sktadowe
uktadu klimatyzacji: osuszacz, zawor
rozprezny lub dysze dtawiacg i skra-
placz - w przypadku zatarcia sprezar-
ki lub jego ztego stanu technicznego.

W Sprawdzi¢ kontrolnie ilo$¢ oleju, ja-
kim zalana jest nowa sprezarka,
i ewentualnie dopetni¢ olejem do po-
ziomu wymaganego przez instrukcje
producenta auta. W przypadku dole-
wania nalezy zastosowaé olej odpo-
wiedniego typu, o odpowiedniej lep-
kosci, wg specyfikacji producenta
auta.

B Nastepnie nalezy obréci¢ recznie
watem sprezarki ok. 10 razy w celu
wstepnego rozprowadzenia oleju we-
wnatrz sprezarki. Eliminuje to szko-
dliwe zjawisko tzw. ,suchego startu”
sprezarki.

B Podczas montazu nowej sprezar-
ki trzeba uwazaé¢, aby do sprezarki
i uktadu nie przedostaty sie jakiekol-
wiek zanieczyszczenia. Zas$lepki na
kréécach sprezarki nalezy zdjaé bez-
posrednio przed montazem wezy.

B Zastosowa¢ nowe o-ringi i uszczelki
w potaczeniach, ktére byty rozmonto-
wywane.

W Sprawdzi¢ stan napinacza paska na-
pedu sprezarki, sprzegietka alter-
natora i sprzegietka jednokierunko-
wego w przypadku bezpaskowych

W OFERCIE POLCAR

rowane sg w szerokosciach 9 i 12 mm
oraz w szerokim zakresie $rednic (od
8 do 140 mm). Dodatkowo wszystkie
sprzedawane sg jako pojedyncze sztuki
oraz w opakowaniach zhiorczych po 20
w opakowaniu.

Przewody uktadu

chtodzenia

Znacznie rozszerzona zostata réw-
niez oferta przewodéw uktadu chtodze-
nia. Wykonane sg w technologii wieloma-
teriatowej, opartej na wysoko wydajnych
zwigzkach elastomerowych. Najczesciej
s to przewody gumowe (EPDM), siliko-
nowe lub plastikowe (PP, PA). Cechujg

sie duza odpornoscig na uszkodzenia
mechaniczne, degradacje elektroche-
miczng, zanieczyszczenia substancjami
oleistymi i przegrzewanie.

Pokrywy zaworow

Wysokiej jakosci pokrywy zaworéw
to kolejna nowosé w ofercie Polcar.
Dzieki zastosowaniu wysokiej jakosci
tworzyw poliamidowych (PA66+GF30
i PA6+GF30) zapewniajg trwato$¢ oraz
bardzo dobrg odpornosé cieplng i che-
miczna. Pokrywy oferowane sg w kom-
plecie z wysokiej jakoSci uszczelka,
a w wiekszosci referencji - réwniez
z korkiem i Sruba.

napedéw sprezarek. Nalezy ustawic¢
poprawne potozenie i nacigg paska
napedzajgcego sprezarke. Zepsute
sprzegietka jednokierunkowe wymie-
ni¢ na nowe.

W Uktad klimatyzacji nalezy napetnic,
zgodnie z procedurami techniczny-
mi napraw klimatyzacji samochodo-
wej, odpowiednig iloscig czynnika ro-
boczego, wg specyfikacji producenta
pojazdu.

Turbosprezarki hybrydowe
regenerowane

Nowym asortymentem w ofercie sg
rowniez regenerowane turbosprezar-
ki hybrydowe, w ktérych podczas re-
generacji dokonano modyfikacji w celu
uzyskania parametréw nieosiggalnych
dla standardowych turbosprezarek. Co
wazne, oferowane turbosprezarki hy-
brydowe mozna stosowa¢ w standar-
dowych uktadach, bez koniecznosci ja-
kichkolwiek dodatkowych modyfikacii.
Podczas regeneracji wszystkie czesci
(za wyjatkiem obudowy) oraz uszczel-
nienia s wymieniane na fabrycznie
nowe.

B Pojazd pozostawi¢ na kilka minut
z uruchomionym silnikiem, na bie-
gu jatowym, z wigczonym uktadem
klimatyzacji i zatagczonag sprezarka
oraz sprawdzi¢ poprawnos$¢ dziata-
nia uktadu klimatyzaciji.

Folie ochronne

Polcar oferuje takze folie ochronne
czesci nadwozia, stosowane w bran-
zy samochodowej przy naprawach bla-
charsko-lakierniczych oraz przy zabez-
pieczaniu elementéw pojazdu przed
uszkodzeniami mechanicznymi i dzia-
taniem warunkéw atmosferycznych.
Dzieki zastosowaniu trwatego, przezro-
czystego kleju akrylowego o wysokiej
odpornos$ci na wode i Srodki czysto-
Sci, folie charakteryzujg sie znakomita
przyczepnoscia do wielu podtozy (m.in.
szkto, ABS, PVC, PS).
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Wydajny i niezawodny
uktad klimatyzacji

Podczas gdy Ty skupiasz sie na profesjonalnym serwisowaniu
pojazdow, nasze zadanie to zapewnienie wiasciwych czesci
zamiennych. Szeroka | dobrze dostepna oferta wysokiej
jakosci sprezarek klimatyzacji Nissens zapewnia m.in. tatwy

| szybki montaz, optymalng wydajnosc oraz niezawodna
prace ukfadu klimatyzacji.

Sprezarki AC Nissens. Wszystko czego potrzebujesz,
aby doskonale obstuzy¢ Twoich klientéw.
W sezonie i przez caty rok.

Nissens

DELWERING THE DIFFERENCE
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| DEZYNFEKCJA POJAZDOW
NIE TYLKO W DOBIE
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Na nasze samopoczucie, a co za
tym idzie — zdolnosci motoryczne,
niematy wptyw maja odpowiedni
komfort termiczny i jakos¢
powietrza, ktérym oddychamy.
Odkazanie i dezynfekcja uktadow
klimnatyzacji oraz samego pojazdu
oddziatuja na nasze zdrowie nie
tylko w obecnej sytuacji.

Uktad klimatyzacji nie jest bezobstu-
gowy - sam uktad oraz kanaty dolotowe
trzeba regularnie czysci¢ i dezynfeko-
waé. Czesto nie zdajemy sobie sprawy,
jak powazne konsekwencje niesie za
soba zta obstuga (lub jej brak), przeko-
nujemy sie o tym dopiero wtedy, gdy po-
czujemy nieprzyjemny zapach docho-
dzacy z kratek nawiewu, a w skrajnych
przypadkach - bezposrednio z wnetrza
samochodu. Jest to spowodowane wy-
tworzeniem sie na elementach uktadu
plesni, bakterii i grzybow. Najczestszym
miejscem, w ktorym powstaje takie sku-
pisko drobnoustrojéw, jest parownik,
pochtania on ciepto z wnetrza pojazdu,
a bedac zabudowanym gteboko pod de-
ska rozdzielcza, oferuje idealne warunki
dla rozwoju tychze organizméw. Tak za-
brudzony parownik generuje nieprzyjem-
ny zapach, a przeptywajace przez niego
powietrze przenosi go wraz ze szkodli-
wymi mikroorganizmami do wnetrza po-
jazdu, co powoduje dyskomfort w podré-
zy i moze by¢ przyczyng chordb.

Najczesciej wystepujace zagrozenia
zZwigzane z zanieczyszczonymi syste-
mami klimatyzaciji to: alergie, zapalenia
drég oddechowych, wirusy (gronkowiec),
astma oskrzelowa, tularemia czy patecz-
ki Legionelli, bakterie, ktére moga wy-
wotywaé chorobe zwang legionelloza,
a w konsekwencji - ostre zapalenie ptuc
i Smierc.

Obecnie dochodzi oczywiscie kwe-
stia koronawirusa, ktérego obszarem
transmisji moze sta¢ sie uktad wenty-
lacji i klimatyzacji pojazdu - czy to pry-
watnego, czy np. autobusu komunikacji
miejskiej. Najlepszym Srodkiem zapo-
biegawczym, chronigcym przed nara-
Zeniem sie na zachorowanie podczas
korzystania ze srodkéw transportu i ko-
munikacji publicznej, jest utrzymanie kli-
matyzacji i wnetrza pojazdéw w odpo-
wiednim stanie technicznym oraz dbanie
o ich czystos¢.

Metody dezynfekciji
i odkazania

Dotychczas odkazanie pojazdéw za-
lecano przeprowadzaé przynajmniej raz
w roku, najlepiej podczas serwisu ukta-
du klimatyzacji. Obecnie nie tylko za-
lecana, a wrecz konieczna stata sie
czestsza dezynfekcja, np. podczas kaz-
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dej wizyty w warsztacie i przy kontak-
cie z osobami postronnymi. Istotna jest
rowniez obstuga srodkéw transportu pu-
blicznego, stuzb medycznych lub innych
stuzb mundurowych, np. karetek, wozéw
strazackich.

Ktére z dotychczas stosowanych me-
tod odkazania klimatyzacji sprawdzg sie
najlepiej? Postanowitem skupi¢ sie na
trzech od dawna juz stosowanych me-
todach:

B ozonowanie - za pomocg urzadzen
wytwarzajacych ozon,

B metoda ,ultradzwiekowa” - wytwarza-
nie mgietki przy uzyciu specjalnego
urzadzenia i ptynu dezynfekujacego,

B metoda chemiczna - rozpylanie lub
nanoszenie srodkéw dezynfekujacych
na elementy wewnetrzne pojazdu.

Ozonowanie

Zaletg pierwszej ze wspomnianych
metod jest to, ze po zakupie urzadzenia
do ozonowania, podczas eksploatacji
nie trzeba kupowa¢ dodatkowych s$rod-
kéw chemicznych. Ozon, czyli ,,aktywny
tlen”, jest gazem, ktéry dociera w kazde,
nawet najtrudniej dostepne miejsca we-
wnatrz pojazdu i uktadu klimatyzacji. Ma
silne wtasciwosci odkazajace, mocniej-
sze od chloru. Proces odkazania sam
w sobie jest bardzo tatwy i nie zajmuje
duzo czasu.

Cho¢ doktadny mechanizm dziatania
nie zostat rozpoznany, przypuszcza sie,
ze silne wtasciwosci utleniajgce ozo-
nu powoduja uszkodzenie makromole-
kut, miedzy innymi membrany wiruséw,
otoczki proteinowej i samego RNA.

Na rynku jest sporo urzadzen opar-
tych zazwyczaj na dwoch technologiach
- plytkach lub celach ozonowych. Trwa-
tos¢, jakos¢ i koniecznos¢ regularnego
czyszczenia tych pierwszych powoduije,
ze solidnym i polecanym rozwigzaniem
sg ozonatory oparte na celach (tubach
ozonowych). Zaletg tego rozwigzania
jest réwniez mozliwo$¢ podpiecia prze-
wodu i doprowadzenia strumienia ozonu
punktowo w dane miejsce, np. parownik.
Réwniez zywotnosé celi jest diuzsza niz
ptytki i wynosi od 5000 do 8000 h.

Istotng wartoscig jest wydajnos¢
urzadzenia, wyrazona zazwyczaj w mg
lub g na h. Musi by¢ wystarczajaca, ale
tez nie za duza - dobrana do kubatu-

ry pomieszczen roboczych. Dla pojaz-
du osobowego bedzie to ok. 3-7 m?, dla
auta dostawczego (np. karetki) - od 10
do 16 m?, a dla np. autobusu - kilkadzie-
sigt metréw szesciennych. Takimi urza-
dzeniami sg ozonatory Magneti Marelli:
Ozon Maker produkuje 1000 mg ozonu
na godzing, wydajnoscig na poziomie
4000 mg/h moze poszczyci¢ sie MX
4000.

Zalecane stezenie robocze powinno
wahac sie w przedziale 1-5 ppm. Trzeba
pamietaé, ze ozon jest réwniez bardzo
niebezpieczny, dopuszczalna dawka dla
cztowieka, przy 8-godzinnej ekspozycji, to
0,1 ppm, a stezenie 10-15 ppm jest nie-
bezpieczne dla zdrowia. Biorac réwniez
pod uwage fakt, ze okres rozpadu czaste-
czek to ok. 20-30 min, po kazdym zabiegu
zalecana jest przynajmniej 30-minutowa
wentylacja pomieszczenia. Niebagatelng
role odgrywa tu temperatura - im wyzsza,
tym szybszy rozpad czasteczek, dlatego
zalecane $rodowisko pracy to nie wiecej
niz 25°C. Wyzsza temperatura bedzie po-
wodowac szybsza destrukcje czasteczek,
co uniemozliwi uzyskanie odpowiedniego
stezenia ozonu. Przyktadowy teoretyczny
zakres stezen ozonatoréw przedstawiono
w zataczonej tabeli.

Metoda ,ultradzwiekowa”
Druga metoda odkazania klimatyzacji
i wnetrza pojazdu polega na rozprosze-
niu w kabinie specjalnego ptynu, ktére-
go zadaniem jest zwalczanie obecnych
w uktadzie mikroorganizméw. Potrzeb-
ne bedzie do tego specjalne urzadze-
nie, takie jak ultradzwiekowy nebuliza-
tor Bactoban. Jego dziatanie polega na
wprowadzaniu roztworu odkazajgcego/
dezynfekujacego na powierzchnie krysz-
tatu piezoelektrycznego, ktéry wibrujac
z bardzo wysokg czestotliwoscig (cze-
stotliwos¢ ultradzwiekowa - stad na-
zwa metody odkazania i samego urza-
dzenia), powoduje powstawanie mgietki
unoszacej sie nad przetwornikiem ultra-
dzwigkowym. Mgietka ta z pomoca wen-
tylatora kierowana jest do wylotu urza-
dzenia, a nastepnie pochtaniana przez
powietrze krazace w obiegu zamknie-
tym w kabinie - w ten sposdb przedo-
staje sie do wszystkich miejsc, ktére
wymagajg oczyszczenia (zwtaszcza pa-
rownika klimatyzacji), eliminujgc drob-
noustroje i nieprzyjemny zapach.
Istotng kwestig jest ptyn, ktéry zasto-
sujemy. Na rynku mozemy znalezé sporo
produktéw dedykowanych z zawartoscia
etanolu czy izopropanolu na poziomie
5-30% (duzo mniej niz zalecane przez
WHO 70%). Nie ma jednak pewnosci
co do skutecznego dziatania wiruso-
béjczego takowych, chyba ze ptyn spet-
nia norme EN14476, a najlepiej réwniez
EN16777. Co wazne, zgodno$¢ z nor-
ma i wirusobdjczosc¢ (wirusy otoczkowe
typu Covid-19) wykazujg réwniez ptyny
o niskiej zawartosci etanolu, zawiera-
jace inne substancje o szerokim spek-
trum dziatania biobdjczego, jak chlor-
ki czy aminy. Wydaja sie one najlepsze
z punktu widzenia zastosowania w urza-
dzeniach ultradzwiekowych, gwarantuja

Urzadzenie Bactoban w czasie pracy poza pojazdem

(Zrodto: materiaty wtasne Magneti Marelli)

rozcienczalno$¢ z odpowiednig iloscia
wody, ktéra stuzy jako nosnik. Nie po-
winny generowac probleméw z czujnika-
mi wewnatrz urzadzenia, mogacymi blo-
kowa¢ dziatanie z powodu zhyt duzego
stezania alkoholu, ktéry nie przewodzi
pradu.

Metoda sprawdza sie zaréwno w re-
gularnym serwisowaniu, jak i w spe-
cyficznych przypadkach, gdy przy wia-
czonej klimatyzacji wyczuwalne jest
spore stezenie nieprzyjemnego zapa-
chu. W przypadku duzej ilosci zanie-
czyszczen na parowniku ozonowanie
moze juz byé niewystarczajace, a spo-
dziewane efekty moze przynies¢ tylko
procedura wykorzystujgca dedykowa-
ne ptyny odkazajace. Trzeba tylko pa-
mietac, zeby mgietka mogta dotrze¢ we
wszystkie miejsca, ktére chcemy odka-
zi€. Minusem moze by¢ koniecznosé
kazdorazowego zakupu ptynu.

Odkazanie
przy uzyciu chemii

Preparaty chemiczne, zaréwno do od-
kazania samej klimatyzacji, jak i dezyn-
fekeji powierzchni, wystepujg w postaci
spraydw do rozpylania czy spryskiwa-

nia oraz koncentratéw rozciericzanych
woda, ktére moga by¢ stosowane w ato-
mizerach lub nanoszone bezposrednio.
Te preparaty réwniez mozna podzieli¢ na
oparte na alkoholach (izopropanol, eta-
nol — musimy pamietaé, ze ich stezenie,
aby byto wirusobdjcze, musi by¢ dosyé¢
wysokie, ok. 60-70% wg WHO) lub opar-
te na chlorkach i aminach czy innych
substancjach biobojczych. W przypad-
ku preparatéw niespetniajacych norm
ich dziatanie moze by¢ ograniczone, np.
tylko do bakterii i grzybdéw, lub niedosta-
tecznie silne.

Podsumowujac, musimy samodziel-
nie wybraé najlepsza z punktu widzenia
naszych potrzeb metode dezynfekcji. Pa-
mietajmy jednak, ze aby byta skuteczna,
nalezy zwrdci¢ uwage na to, by spetnia-
ta pewne przebadane warunki lub normy
okreslajace ich zastosowanie.

Teoretyczne stezenie ozonu w czasie dla pomieszczen o réznych kubaturach

(zrodto: materialy wlasne Magneti Marelli)

Stezenie ozonu

Przecietna przestrzen w typowej karetce pogotowia to 10-16 m* (Ford
Transit, Mercedes Sprinter). Stosujac ozonatory Magneti Marelli MX4000
o0 wydajnosci 4000 mg/h lub Ozon Maker o wydajnosci 1000 mg/h, nalezy

przyja¢ ponizsze warunki:

Kubaturapojazdu[m3]| 10 | 13 | 16

MX4000

Stezenie po 1 h[ppm] | 77,8
Czas ozonowania [min] | 15

0zon Maker

Stezenie po 1 h [ppm] | 19,45
Czas ozonowania [min] | 30

59,9 | 487
15 15
1497 | 12,17
40 45

Przyktadowe tabele z wlasciwosciami srodka do dezynfekcji powierzchni

Normy wg Obciazenie organiczne
EN 14885 | niskie | wysokie

Bakterie (w tym MRSA)
Bakterie (w tym MRSA)
Grzyby (C. albicans)
Grzyby (C. albicans)
Pratki gruzlicy (M. terrae)

Wirusy otoczkowe (Vaccinia, SARS-Cov-2,

HIV, HBV, HCV, Herpes simplex, Ebola)
Wirusy BVDV

Wirusy Rota

Wirusy Noro

EN 13727 30 sek. 30 sek.
EN 16615 30 sek. 30 sek.
EN 13624 15 sek. 15 sek.
EN 16615 30 sek. 30 sek.
EN 14348 30 sek. 30 sek.
EN 14476 30 sek. 60 sek.
EN 14476 30 sek. 30 sek.
EN 14476 30 sek. 60 sek.
EN 14476 30 sek. 30 sek.

feiliarsztat




Nissens Automotive rozszerza
oferte w zakresie czesci do uktadu
klimmatyzacji o zawory rozprezne.

Zawdr rozprezny, wraz ze sprezarka,
skraplaczem, osuszaczem i parowni-
kiem, nalezy do najwazniejszych kom-
ponentéw uktadu klimatyzacji. Pomimo
niewielkich rozmiaréw odgrywa kluczo-
wa role w zapewnieniu wtasciwych pa-
rametréw pracy uktadu. Charakterystyka
pracy zaworu wptywa na dziatanie i wy-
dajnos¢ klimatyzaciji.

Podstawowe funkcje zaworu roz-
preznego:

B umozliwia rozprezanie czynnika
chtodniczego (i pobieranie przez roz-
prezany czynnik energii ze $cianek
parownika),

B steruje przeptywem czynnika chtod-
niczego do parownika,

B utrzymuje optymalng  wydajno$¢
uktadu klimatyzacji,

B zapobiega przedostawaniu sie do
sprezarki  czynnika chtodniczego
w stanie ciektym,

B przyczynia sie do prawidtowego sma-
rowania sprezarki poprzez zapewnie-
nie wtasciwego przeptywu czynnika
chtodniczego.

Zawory rozprezne Nissens opra-
cowane zostaly zgodnie z najwyzszy-
mi standardami jako$ci, poddawane sa
szeregowi testéw, ktdre maja na celu
kontrole wydajnosci (test ci$nienia wyj-
Sciowego, test cisnienia wejsciowego,
test szczelnosci) oraz trwatosci (test
wibracyjny, test korozji, test odpornosci
termicznej, test wytrzymatosci na roze-
rwanie). Wszystkie te dziatania zapew-
niajg utrzymanie powtarzalnej, wyso-
kiej jakosci dostarczanych produktdw,
w tym poprawnej charakterystyki pracy
oraz trwatosci zaworéw oferowanych
przez Nissens.

Nieprawidtowe dziatanie zaworu roz-
preznego prowadzi do pogorszenia wy-

dajnosci uktadu klimatyzacji i naraza
sprezarke na zwiekszone obciazenia,
a tym samym na przedwczesne zuzy-
cie lub awarie (np. przegrzanie, zatar-
cie). Zablokowanie w pozycji otwartej
lub zamknietej jest najczestszg awarig
zaworu rozpreznego, ktora uniemozliwia
kontrole przeptywu czynnika chtodni-
czego. Najczestsza przyczyna zabloko-
wania iglicy zaworu rozpreznego sg za-
nieczyszczenia pozostawione i krazace
wewnatrz uktadu klimatyzacji - z tego
powodu prewencyjnie, oprécz ptukania
klimatyzaciji, w przypadku zatarcia spre-
zarki zaleca sie wymiane zaworu roz-
preznego na nowy.

Oferta poczatkowa zawordw rozprez-
nych Nissens obejmuje 63 referencje fa-
brycznie nowych zaworéw, majgcych
zastosowanie w najpopularniejszych
modelach samochodéw osobowych, do-
stawczych i ciezarowych. Oferta pokry-
wa ponad 275 numeréw OE. Wszystkie
zaworyrozprezne Nissens sg produktami
First Fit, co oznacza, ze sg dostarczane
w opakowaniu w komplecie z niezbedny-
mi dodatkowymi czeSciami montazowy-
mi, tj. o-ringi, podktadki, szpilki lub Sruby
montazowe (jesli majg zastosowanie do

danego modelu). ‘

ARGENTIUM

WE CARE WHAT

Nie mamy w ofercie wiertarek,
za to na kllmatyzacu znamy sie jak nikt inny...
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Nowa gama stacji do klimatyzacji ,,Alaska”

STACJA DO KLIMATYZACJ! ALASKA START - 007950015200 m
STACJA DO KLIMATYZACJI ALASKA START HFD - 007950015210

STACJA DO KLIMATYZACJ! ALASKA BUS - 007950015220 [ 2 LAt GwaRANC |
STACJA DO KLIMATYZACJI ALASKA PREMIUM - 007950015230
STACJA DO KLIMATYZAC.I ALASKA PREMIUM HFO - 007950015240
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Podglad parametréw dla Toyoty Prius - uktad klimatyzacji
Obroty sprezarki klimatyzacji

n:ocelowa predkosé sprezarki klimatyzacji

Parametry obrotéw sprezarki IDC5 CAR

Oprogramowanie IDC5 Texa — wysterowanie serwomotoréw
mieszania powietrza uktadu klimatyzacji
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Wybrane aktywacje dostepne w oprogramowaniu IDC5 CAR dla Toyoty Prius
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"ZELEKTRYZOWANA

KLIMATYZACJA

W POJAZDACH
ELEKTRYCZNYCH
| HYBRYDOWYCH

Uktady klimatyzacji stosowane s3
w pojazdach samochodowych

od wielu lat. Na poczatku
zarezerwowane byty

dla samochoddéw luksusowych,
obecnie stanowia podstawowe
wyposazenie nawet pojazdow

klasy budzetowe.

Wiekszo$¢ z nas nie wyobraza sobie
podrézowania samochodem bez tego
uktadu w upalne czy nawet ciepte dni. Kli-
matyzacja podnosi nie tylko komfort jaz-
dy, ale réwniez bezpieczenstwo. Wyso-
ka temperatura w kabinie niekorzystnie
wplywa na samopoczucie kierowcy, co
przektada sie na jego koncentracje i przy-
spiesza uczucie zmeczenia.

Jednym z kluczowych podzespotow
uktadu klimatyzacji jest kompresor. Pod-
nosi on cisnienie czynnika chtodniczego
(gazu R134 lub R1234yf). W samocho-
dach wyposazonych w silnik spalinowy
napedzany jest paskiem wieloklinowym.
Co jednak, gdy mamy do czynienia z po-
jazdem elektrycznym lub hybrydowym?
Pomimo wystepowania w hybrydach silni-
ka spalinowego nie stuzy on juz do nape-
dzania kompresora klimatyzacji. Wynika
to z tego, ze czesto, zwtaszcza podczas
jazdy miejskiej, taki pojazd porusza sie
za pomocg silnika elektrycznego, a nie
spalinowego. Brak napedu sprezarki po-
wodowatby mato wydajne dziatanie ukta-
du klimatyzacji. Dlatego zaréwno w po-
jazdach hybrydowych, jak i elektrycznych
stosuje sie kompresory z napedem elek-
trycznym.

Stosowane w tego typu pojazdach
sprezarki najczesciej sa typu $lima-
kowego, sktadajg sie z dwdch spiral
- nieruchomej i orbitalnej, silnika bez-
szczotkowego oraz separatora oleju.
Spowodowane jest to po pierwsze ta-
twym regulowaniem wydatku, a po dru-
gie taki typ ma nizsze zapotrzebowanie
na energie. Ma to szczegdlne znaczenie
w pojazdach elektrycznych, gdzie kazda
oszczedno$¢ energii zwieksza - tak po-
zadany - zasieg. Uktad klimatyzacji pet-
ni tez dodatkowg bardzo wazna funkcje.
Stuzy do chtodzenia zestawu akumulato-
row, szczegdlnie w pojazdach elektrycz-
nych. tadowanie (poprzez rekuperacije)
i roztadowywanie akumulatoréw powo-
duje wydzielanie sie ciepta, ponadto sg
one bardzo wrazliwe na temperature,
w jakiej pracuja. W ciepte dni uktad chto-
dzi wiec nie tylko wnetrze, dba réwniez
o odpowiednia temperature systemu ma-
gazynowania energii.

Przyktadowo, w samochodzie Toyo-
ta Prius zamontowana jest sprezarka
napedzana przez synchroniczny silnik

elektryczny z trwatymi magnesami. Na-
piecie do sprezarki o wartosci 201 V za-
pewnia falownik klimatyzacji. Poprzez
modulacje czestotliwosciowg mozliwa
jest ptynna regulacja obrotéw sprezarki.
Poniewaz kompresor zasilany jest elek-
trycznie, to olej krazacy w uktadzie klima-
tyzacji tego typu pojazdéw musi charak-
teryzowac bardzo dobra dielektrycznosé
(okoto 10 MQ). Jest to szczegdlnie waz-
ne dla os6b wykonujacych obstuge ukfa-
dow klimatyzacji. Dlatego firma Texa,
majgca w swojej ofercie stacje do obstu-
gi klimatyzacji serii Konfort, wyposazyta
je w oprogramowanie, ktdre przypomina
o0 konieczno$ci zastosowania innego ole-
ju. Whasciwosci dielektryczne oleju po-
garszaja zanieczyszczenia i wilgo¢. Je-
den procent zanieczyszczen pogarsza je
az dziesieciokrotnie.

System klimatyzacji samochodowe;j
- szczeg6lnie w wersji z automatycz-
nym sterowaniem - to jednak nie tyl-
ko kompresor. To réwniez szereg czuj-
nikéw i sitownikéw sterowania klapami
mieszalnikéw powietrza. Jezeli ukfad
umozliwia nadmuch zimnego powietrza,
ale sg problemy z utrzymywaniem poza-
danej temperatury wnetrza pojazdu lub
zmiana kierunku nawiewu na panelu ste-
rujgcym niczego nie zmienia, to stwier-
dzenie usterki bez testera diagnostycz-
nego jest bardzo trudne lub niemozliwe.
Nowoczesne zautomatyzowane ukfa-
dy wykorzystujg informacje z czujnikéw
nastonecznienia, wilgotnosci, tempera-
tury zewnetrznej, temperatury silnika,
predkosci jazdy czy cisnienia czynni-
ka. Wszystkie te parametry maja wptyw
na intensywno$¢ chtodzenia wnetrza
i s3 niezbedne do prawidtowego dziata-
nia systemu. Co wiecej, jezeli wystepu-
ja w nim jakie$ usterki, to najczesciej nie
przewiduje sie zadnej kontrolki awarii dla
tego systemu. Dopiero podpiecie kompu-
tera pozwala na ujawnienie btedow oraz
przeprowadzenie diagnostyki systemu.

Przyktadowe aktywacje i parametry
przedstawimy na przyktadzie samochodu
Toyota Prius, kod modelowy ZVW z 2016
roku, wykorzystujac oprogramowanie dia-
gnostyczne firmy Texa IDC5 oraz interfa-
ce diagnostyczny TXT Multihub. Dla tego
pojazdu w diagnostyce dostepne sg 43
parametry, dzieki ktorym jestesmy w sta-

nie sprawdzi¢, czy jaki$ czujnik nie po-
kazuje wartosci w sposdb niewiarygod-
ny. Prawidtowa interpretacja jest bardzo
wazna, poniewaz wielokrotnie czujnik po-
kazujacy warto$¢ btednie, ale w zakre-
sie pomiarowym, przewidzianym w opro-
gramowaniu sterownika, nie wygeneruje
kodu usterki, a spowoduje nieprawidtowe
dziatanie uktadu. Na przyktad przy uszko-
dzonym czujniku temperatury zewnetrz-
nej, zanizajgcym warto$¢ pomiaru, klima-
tyzacja bedzie dziatata mato wydajnie.
llustracja 1 przedstawia przyktadowe pa-
rametry dostepne w oprogramowaniu.

Tak jak pisaliSmy wczesniej, w przy-
padku sprezarek napedzanych silnikiem
elektrycznym mozna regulowac ich pred-
ko$¢ obrotowa, a tym samym wydajnos¢.
Podglad parametréw pozwala ocenig, czy
wartosé, jakiej wymaga sterownik, pokry-
wa sie z tg rzeczywistg (ilustracja 2).

Na stronie parametréw mozemy tez
sprawdzi¢ potozenie poszczeg6lnych
serwomotoréw sterowania mieszalnika-
mi klap powietrza. Bardzo wiele usterek
zwigzanych z nieprawidtowym ukierun-
kowaniem nadmuchu powietrza wynika
wiasnie z ich uszkodzenia. Uszkodzenie
serwomotoru klapy zamykajacej i otwie-
rajacej obieg powietrza zewnetrznego
powoduje najczesciej bardzo intensywne
parowanie szyb w samochodzie. Nieste-
ty, jak juz wspominali$my, nie poinformu-
je o tym zadna kontrolka. Poméc moze
diagnostyka komputerowa i regulacja
L,uruchomienie serwomotoréw” (ilustra-
cja 3). Funkcja ta sprawia, ze kazdy z ser-
womotoréw jest aktywowany, a w przy-
padku usterek pojawig sie btedy od tych
niesprawnych. Podglad parametréw po-
zwoli nam sprawdzi¢, czy potozenie po-
szczegdlnego serwomotoru ulegto zmia-
nie. Regulacja wymagana jest réwniez
wtedy, gdy wymieniony zostat wzmac-
niacz A/C, jeden z serwomotoréw i po
odtagczeniu akumulatora 12 V.

Tester diagnostyczny pozwala row-
niez na wysterowanie okreslonej pred-
kosci obrotowej kompresora klimaty-
zacji (czyli regulacje jego wydajnosci)
oraz konkretnych serwomotoréw (ilu-
stracja 4).

Jak wida¢, diagnozowanie klimatyza-
cji bez testera diagnostycznego jest bar-
dzo trudne. Rédwniez podczas przepro-
wadzania rutynowej obstugi serwisowej
uktadu trzeba pamieta¢ o zachowaniu
szczeg6lnej ostroznosci z racji stosun-
kowo wysokiego napiecia (niespotykane-
go wczesniej w pojazdach samochodo-
wych) do zasilania sprezarki elektrycznej,
ale réwniez z powodu stosowania innego
rodzaju oleju. Ponadto pamietajmy, ze
uktad klimatyzacji nie chtodzi tylko wne-
trza pojazdu, ale réwniez pakiet akumu-
latoréw. Pojazd spalinowy z niesprawng
klimatyzacjg bedzie zdatny do jazdy, co
najwyzej warunki bedg mniej komfortowe
- w przypadku pojazdéw elektrycznych
i hybrydowych jest to niedopuszczalne.

Texa ‘
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OCHRONIC PAG PRZED WILGOCIA
SPOSOB WAECO? HERMETYCZNE POJEMNIKI

Oleje PAG s3 w naturalny sposéb
higroskopijne, co oznacza, ze szybko
absorbuja wilgoc. To, co uktady
klimatyzacji ze starszym czynnikiem
tolerowaty bez przeszkdd, dzis staje
sie powaznym problemem,

bo R1234yf jest czynnikiem

znacznie bardziej wrazliwym

na interakcje z olejem i woda.

Jak woda dostaje sie do oleju? Olej
PAG wchtania wode. Nieszczelne za-
mknigcie lub nieodpowiedni materiat
pojemnika wystarczg, aby mogt wchto-
naé wilgo¢ z powietrza atmosferyczne-
go. W celu uniknigcia tego efektu stosu-
je sie tzw. pojemniki paroszczelne.

Dlaczego absorpcja wilgoci
jest problemem?

Stabilnos¢ cieplna i chemiczna mie-
szanki czynnika chfodniczego/oleju ma
podstawowe znaczenie dla niezawod-
nosci uktadu klimatyzacji. Wtasciwo-
§ci chemiczne mieszanki powinny by¢
rowniez stabilne, gdy wystepujg waha-
nia temperatury w okreslonym zakre-
sie, tzn. struktura chemiczna mieszanki
nie powinna ulec zmianie. Wspomniana
stabilno$é cieplno-chemiczna nie jest
zachowana w przypadku przedostania
sie wilgoci (wody). Jezeli czynnik chtod-
niczy, olej i woda reaguja ze sobg, moze
to prowadzi¢ do powstawania kwaséw
lub zawiesin. Kwasy uszkadzajg ele-
menty instalacji klimatyzacyjnej i powo-
dujg problemy w obiegu chtodzenia, np.
korozje kompresora. Reakcje te zacho-
dzg znacznie szybciej, jesli system za-
wiera wiecej niz 800 ppm wody. Czyn-
nik chtodniczy R1234yf jest pod tym
wzgledem znacznie bardziej wrazliwy
niz R1234yf.

W zalezno$ci od jakosci uzytego
oleju, jesli jest zawilgocony, to juz przy
1000 ppm wykazuje znacznie wiekszg
kwasowo$é po starzeniu cieplno-che-
micznym. Srodek smarny istotnie zmie-

nia kolor. Widoczne sg réwniez zmiany
na metalowych paskach.

Natomiast zwigkszona wilgotnos¢
moze wptywac niekorzystnie na wtasci-
wosci smarne oleju. To z kolei skraca
zywotno$¢é podzespotow klimatyzacii.
Niewystarczajgce smarowanie stanowi
druga najczestszg przyczyne uszkodzen
sprezarki. Powoduje ono awarie ukta-
du klimatyzacji, kosztowne naprawy lub
czasochtonne reklamacje.

Rozwiazaniem jest
szczelnos¢ uktadu

W przypadku konserwacji i naprawy
uktadéw klimatyzacji pojazdéw firma
Idemitsu zaleca stosowanie wysokiej ja-
kosci, chemicznie i termicznie stabilne-
go oleju Daphne z taricuchami chemicz-
nymi obustronnie nieaktywnymi (Double
End Capped) w oryginalnej jakosci, prze-
chowywanego w szczelnie zamknietym
pojemniku i wtryskiwanego do uktadu
klimatyzacji bez kontaktu z powietrzem.

Idemitsu Kosan to japoriskie przed-
siebiorstwo produkujace olej mineralny,
czotowy Swiatowy producent olejéw PAG
do samochodowych uktadéw klimatyza-
cji. Eksperci firmy, chcac zadbaé o wy-
sokie standardy jakosci nawet po pierw-
szym napetnieniu, rozpoczeli badania
nad tym, co dzieje sie z olejem w kom-
presorach podczas serwisowania lub
naprawy uktadu klimatyzacji. Co wazne,
istnieja okreslone standardy profesjo-
nalnej naprawy klimatyzacji pojazddw,
na przyktad niemieccy producenci defi-
niujg szczegdlne wymagania w swoich

Zwiekszona wilgotno$é moze wptywaé niekorzystnie na wlasciwosci smarne oleju. To z kolei skraca Zywotnos¢ podzespotéw uktadu klimatyzacji.

Warto o tym pamieta¢ podczas prac serwisowych

specyfikacjach urzadzen do serwisowa-
nia uktadéw klimatyzacji. Specyfikacje
dla urzadzen do serwisowania klimaty-
zacji z czynnikiem R1234yf wskazuja,
ze oleje do kompresoréw klimatyzacji
moga by¢ wtryskiwane do uktadéw po-
jazdéw wytacznie z pojemnikéw nada-
jacych sie do ponownego napetnienia
i niezawilgoconych.

Technicznie rzecz biorac, jest to
sprzeczno$é, poniewaz napetnianie
zbiornika zawsze wigze sie z ryzykiem
dostania sie powietrza, a tym samym
przenikania wilgoci. Aby potwierdzi¢
te sprzecznos$é lub jg zanegowaé, fir-
ma zalecita przeprowadzenie badan na-
ukowych. Chodzito o ustalenie, czy po-
wszechnie dostgpne pojemniki na $wiezy
olej dla stacji do serwisowania klimaty-
zacji sg wystarczajaco szczelne, aby za-
pobiec dostawaniu sie do nich wilgoci.

Préba zostata przeprowadzona przez
renomowanego producenta urzadzen do
serwisowania klimatyzacji w niezalez-
nym instytucie. Warunki testowe byty
nastepujace — temperatura 40°C i wil-
gotno$¢ wzgledna 60%. Testerzy zbada-
li pojemniki pieciu réznych producentéw
i prosty szklany pojemnik (kolbe Erlen-
meyera) stuzacy jako neutralny punkt

Waeco posiada w swoich urzadzeniach hermetyczne pojemniki na olej PAG, ktdre uniemozliwiaja dostanie sie wilgoci do uktadu klimatyzacji

feiliarsztat
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Wilgo¢ w uktadzie jest szczegdlinie niebezpieczna przy nowym czynniku, R 1234yf

odniesienia. Wszystkie zostaty napetnio-
ne takg samg ilo$cia tego samego oleju
PAG. Olej PAG (bez dodatkéw UV) jest
przejrzysta, bezbarwng cieczg i w prze-
ciwieristwie np. do oleju silnikowego nie
zmienia koloru podczas pracy w odpo-
wiednich warunkach. Zawarto$é wilgoci
w oleju mierzono na poczatku (warto$é
poczatkowa), po trzech oraz po siedmiu
i czternastu dniach. W czterech z pieciu
pojemnikéw poziom wilgoci w oleju juz

po trzech dniach przekroczyt wartosé
ostrzegawcza (800 ppm w badaniu).
Waeco, producent urzadzen i akce-
soriéw do serwisu klimatyzacji, posia-
da w ofercie hermetyczne pojemniki
na olej PAG, ktdre uniemozliwiajg do-
stanie sie wilgoci do uktadu klimatyza-
cji. Gtéwnymi dystrybutorami Waeco
w Polsce sg Moto-Profil oraz Elcamp RV.
Wiecej o produktach na waeco.pl. ‘

.
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OLEJE DO SPREZAREK
WLASCIWOSCI OLEJOW ND-8 I ND-12

Mozemy wyréznic trzy rodzaje olejéw
do sprezarek, ktére wykorzystuja
technologie olejoéw bazowych

z glikolu polialkilenowego: oleje
Denso z podwdjnie zamknietymi
wigzaniami, zwykte oleje PAG

z podwadjnie zamknietymi wigzaniami
i oleje PAG z pojedynczo zamknietymi
wigzaniami chemicznymi.

Tych ostatnich, ze wzgledu na niska
jakosé, nie bedziemy poréwnywac

z olejami z podwdjnie zamknietymi
wigzaniami chemicznymi.

Czesci ukiadu klimatyzacji

Wymagane dziatanie oleju

Kom presnr-[czgs'ci cierne

Uszczelnienie walu =

Waz gumowy wysokiego cisnienia

Skraplacz ».

Osuszacz e -
R
e

Parownik s

Waz gumowy niskiego cisnienia &

s Przeciwpienigce

";,? Higroskopijnosé

i

*SMarownosc Przeciwzatarciowe
E Przeciwzuzyciowe
Przeciwzmeczeniowe

= Stabilnosé —: Stabilnosé termiczna
Stabilnosé utleniania

ZawWoOr rozprezny = {“ “X\ J_.-’: = Przeciwdziatanie miedziowaniu
T S F\
-\"'\-\.\_\_\_\-.‘ S
.

'---_;'. Kompatybilnosc — = Materiat organiczny

Materiat nieorganiczny

s Mieszalnosé w wysokiej temperaturze
*Mieszalnosc w niskiej temperaturze

Plynnosé w niskiej temperaturze

Schemat pokazuje, ktére wiasciwosci oleju sa kluczowe dla ktérej czesci uktadu klimatyzacji

Olej bazowy

Oleje ND Denso i (zwykte) oleje PAG
sktadaja sie z oleju bazowego i dodat-
kow. Aby doktadniej przyjrze¢ sie réz-
nicom miedzy nimi, zaczniemy od omo-
wienia znaczacych rdéznic pomiedzy
olejami bazowymi.

Blizsze spojrzenie
na wigzania zamkniete

Czym sg podwojnie zamkniete wia-
zania chemiczne i dlaczego oleje ND-8
i ND-12 réznig sie od (zwyklych) olejow
PAG z zamknigtymi wigzaniami? W przy-
padku podwdjnie zamknietych wigzan
chemicznych reaktywna grupa hydroksy-
lowa (-OH) jest przeksztatcana w niere-
aktywna grupe eterowg (-OR). Podwdjnie
zamkniete wigzania chemiczne popra-
wiaja stabilnos¢ higroskopijng i zwiek-
szajg wskaznik lepkosci (ang. visco-
sity index, VI) olejow ND, co zmniejsza
ryzyko korozji, a tym samym poprawia
integralno$¢ uktadu klimatyzacji. Wraz
ze wzrostem VI oleje ND bedg dziataé
w szerszym zakresie temperatur.

DND08250 - olej ND-8 R134a

Réznica w jako$ci pomiedzy olejami
ND z podwdéjnie zamknietymi wigzania-
mi i (zwyktym) olejem PAG z podwdjnie
zamknietymi wigzaniami wynika z innej
budowy grupy -OR. Ze wzgledu na rézni-
ce strukturalne grupy -OR oleje ND maja
ogromng przewage nad (zwyktymi) ole-
jami PAG z podwojnie zamknietymi wig-
zaniami chemicznymi.

Higroskopijnos¢

Higroskopijnos¢ to pomiar zdolno-
§ci materiatu do wchtfaniania wilgoci.
Idemitsu przeprowadzito szeroko za-
krojone badania nad wptywem wilgoci
na oleje i stworzyto unikatowa struk-
ture tancucha gtéwnego olejéw ND.
W rezultacie oleje ND z podwdjnie za-
mknietymi wigzaniami chemicznymi
sg najodpowiedniejsze do stosowania
w samochodowych uktadach klimaty-
zacji, do ktérych wilgo¢ wnika poprzez
uszczelki lub gumowe przewody. Wia-
Sciwy proces tworzenia podwdjnie za-
mknietych wigzan chemicznych w ole-
jach ND redukuje jego higroskopijnosé,

i.._ 3- _i
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DND12250 - olej ND-12 R134a i R1234yf

dzieki czemu wchtanianie wilgoci jest
minimalne.

Jest to wazne, poniewaz im wiecej
wilgoci absorbuje olej, tym wieksze jest
ryzyko korozji, co powoduje awarie gtéw-
nych komponentdéw klimatyzacji, skutku-
jac degradacja tego uktadu.

Stabilnos$¢ termiczna

Oleje ND dziatajg przy duzych rézni-
cach temperatur wewnatrz sprezarki i za-
woru rozpreznego, dlatego konieczna jest
ich doskonata stabilno$¢ termiczna. Ole-
je z pojedynczo zamknietymi wigzaniami
chemicznymi sg mniej stabilne termicz-
nie ze wzgledu na otwarta grupe konco-
wa (-OH), ktéra sprawia, ze sg aktywne
chemicznie, co skutkuje zwigkszong hi-
groskopijnoscia. Oleje ND charakteryzuja
sie najlepszg w swojej klasie stabilnosciag
termiczng, a to dzieki unikalnej, zamknie-
tej strukturze grupy koricowej (-OR).

Wskaznik lepkosci
(ang. viscosity index, VI)
Waznga cechg kazdego oleju jest jego
wskaznik lepkosci (VI). Nalezy zauwa-
zy6, ze gdy temperatura oleju rosnie,
jego lepkosé maleje. Teoretycznie oleje
o wysokim VI powinny by¢é mniej podat-
ne na wahania temperatury. Olej w spre-
zarkach klimatyzacji musi zapewnia¢
odpowiednie smarowanie, aby zminima-
lizowa¢ zuzycie i wydtuzy¢ ich zywot-
no$¢. Dlatego wysoki VI jest kluczowy,
poniewaz lepkos$¢ jest jedng z najwaz-
niejszych wtasciwosci smaru. W niskich
temperaturach oleje ND Denso nie gest-
niejg tak bardzo jak inne dostepne na
rynku, a w wysokich temperaturach nie
rozrzedzaja sie w takim stopniu jak inne
oleje. Oleje ND Denso zapewniajg wiek-
szg lepkos¢ i lepsze smarowanie w pod-
wyzszonych temperaturach.

Parownik
20%

Przewody
10%

50% poziom napeinienia
spratarki 30%-50%

Rozmieszczenie oleju w uktadzie klimatyzacji (wartosci referencyjne, réznia sie w zaleznosci
od temperatury zewnetrznej i obciagzenia silnika)

Mieszalnos¢

Mieszalno$¢ odnosi sie do zdol-
nosci oleju do mieszania sie z czynni-
kiem chtodniczym. Aby mdgt powrécic¢
do sprezarki podczas pracy uktadu, ko-
nieczny jest pewien stopied mieszal-
nosci oleju z czynnikiem chtodniczym.
Tlenek propylenu (PO) zawarty w oleju
bazowym zapewnia olejowi odpowied-
nie wtasciwosci mieszalne. Oleje ND
Denso zawierajg najwyzszy na rynku
procent PO, dzieki czemu charakteryzu-
ja sie doskonatg mieszalnoscia. (Zwy-
kie) oleje PAG maja mniejszg zawarto$¢
procentowg PO w oleju bazowym, a za-
tem ich mieszalnos¢ w fazie gazowej
jest mniejsza, co skutkuje mniejsza ilo-
$cig oleju wracajacego do sprezarki. Ze
wzgledu na mniejszg ilo§¢ wracajacego
oleju poziom oleju w sprezarce spada -
cho¢ byta napetniona do 50% - co powo-
duje awarie sprezarki.

Olej bazowy |

@ - [EQ]m [PO]n - EJEI = Podwdjnie zamknigte wigzania chemiczne
EEEEEEEENE
Unikalne kopalimery EQ/ PO DENSO

Doskonata stabilnosé molekularna, najlepsze wiasciwosc,
chemicznie nieaktywny

[EO] [PO] © =

Gtowny taricuch olejéow ND z podwdjnie zamknietymi wigzaniami chemicznymi a zwykle oleje PAG z podwéjnie zamknigtymi wigzaniami
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Polarnos¢

Polarnosé to cecha struktury moleku-
larnej o nierownomiernym roztozeniu ge-
stosci elektronéw. Ze wzgledu na swoja
stosunkowo polarng strukture oleje PAG
szybko wchtaniaja wode. W przeciwien-
stwie do (zwyktych) olejow PAG oleje ND
Denso na bazie glikoli polialkilenowych
(PAG) z podwdjnie zamknietymi wigza-
niami chemicznymi sg mniej higrosko-
pijne i posiadajg optymalng polarnosé.

Powodem mieszania kopolimeru
tlenku etylenu i tlenku propylenu (EO/
PO) jest wzrost polarnosci, ktéry nadaje
strukturze molekularnej produktu efekt
ekstremalnego cisnienia (EP). W rezul-
tacie dodatki przeciwzuzyciowe (AW)
i przeciw ekstremalnym ci$nieniom
(EP), ktére sg obecne w duzych ilociach
w (zwyktych) olejach PAG, w olejach ND
Denso moga byé utrzymywane na ni-
skim poziomie. Jedng z korzysci wyni-
kajacych z niskiej zawartosci dodatkéw
jest odpornos$¢ na mikrowzery. Ekspery-
menty wykazaty, ze dodatki EP sg agre-
sywne chemicznie, co moze sprzyja¢ mi-
krowzerom.

Rozpuszczalnosc
Rozpuszczalno$é odnosi sie do zdol-
nosci jednego zwigzku do rozpuszcze-
nia sie w innym. Woda jest rozpuszczal-
na w czynnikach chtodniczych i olejach
chtodniczych w réznym stopniu.
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Stabilnos$¢ hydrolityczna
Poniewaz olej jest zanieczyszczony
woda, pojawia sie pytanie, jak stabilny
pozostaje w stosunku do wody. Zdol-
nosé oleju i jego dodatkéw do przeciw-
dziatania rozktadowi chemicznemu po-
wodowanemu obecnoscig wody jest
okreslana jako stabilnos$¢ hydrolityczna.

Dodatki

Oleje ND Denso charakteryzuje nie
tylko réznica w jakosci oleju bazowego.
Inny jest takze sktad dodatkéw, opraco-
wany zgodnie ze szczeg6lnymi wymaga-
niami Denso. To ztozona interakcja po-
miedzy zastosowanym olejem bazowym
i 6 réznymi dodatkami (zwykte oleje PAG
wykorzystuja 5 dodatkéw). Ponizej omé-
wimy kazdy dodatek stosowany w ole-
jach ND Denso. Dodatek przeciwzuzy-
ciowy (5) jest ,sekretnym sktadnikiem”,
ktorego nie posiadaja (zwykte) oleje
PAG. Ze wzgledu na te unikatowa mie-
szanke 6 dodatkdéw i najwyzszej jakosci
oleju bazowego oleje ND Denso nie maja
odpowiednika na rynku wtérnym.

1. Przeciwutleniacz (typ fenolowy)

Poniewaz wszystkie smary majg cha-
rakter weglowodorowy, posiadajg one
ograniczenia termiczne w reakcji z tle-
nem. Oleje syntetyczne, takie jak PAG,
wymagajg uzycia przeciwutleniaczy
w celu zmodyfikowania ich reagowania
chemicznego z tlenem. Ich rola chemicz-
na polega na modyfikowaniu gwattownej
reakcji tancuchowej podczas utleniania,
spowalniajac je do szybko$ci, ktdra jest
zgodna z dtugoterminowg odpornoscia
na znaczny rozktfad.

2. tapacz kwasu (typ epoksydowy)

W uktadach z olejami syntetyczny-
mi szczeg6lnie wazne jest stosowanie
roznych zwigzkéw do kontrolowania
poziomu kwasoéw. Oleje PAG absorbuja
poprzez wigzanie wodoru ze znaczny-
mi ilosciami wilgoci/wody. Moze wysta-
pi¢ reakcja chemiczna pomiedzy olejem,
czynnikiem chtodniczym i wodg, w wyni-
ku ktérej wytworza sie kwasy organicz-
ne, mogace powodowac zuzycie i koro-
zje. Potencjalng wada tapaczy kwasu
jest ich reagowanie z innymi dodatka-
mi, takimi jak Srodki przeciwzuzyciowe.
Specjalny proces podwdjnego zamyka-
nia wigzan PAG w olejach Denso zmniej-
sza potencjat absorpcji wody w poréw-
naniu do (zwyktych) olejow PAG, dzieki
czemu zawartos¢ tapaczy kwasu mozna
utrzymywac na bardzo niskim poziomie.

3. Srodek przeciwko ekstremalnym
cisnieniom (EP) (typ siarkowy,
chlorowy, fosforowy)

Wiasciwosci  tribologiczne  (zuzy-
cie, tarcie i smarowanie) olejow mozna
znacznie poprawi¢ przez dodanie dodat-
kéw wysokocisnieniowych. Specjalne
dodatki Denso przeciwko ekstremalnym
ci$nieniom (EP) chronig materiaty meta-
lowe, reagujac chemicznie z metalowa
powierzchnia i tworzac powtoke ochron-
ng, ktdra zapobiega spawaniu sie dwdch
metalowych powierzchni pod wptywem
wysokiej temperatury i wysokiego ci$nie-
nia wystepujacego podczas smarowania
granicznego. Dodatki Denso przeciwko
ekstremalnym ci$nieniom (EP) tworzg po-
wierzchnie, ktdra jest bardziej migkka niz
niezabezpieczony metal podstawowy.

Dodatki przeciwko ekstremalnym ci-
$nieniom lub dodatki EP to dodatki do
smardw, ktdrych rolg jest zmniejszenie
zuzycia czesci ruchomych nawet pod
duzym obcigzeniem/cisnieniem wywo-
tanym przez predko$¢ obrotowg (jak
kota zebate, czesci sprezarki itp.).

Oleje do ekstremalnych cisnien
sprawdzaja si¢ w szerokim zakresie
temperatur, predkosci i rozmiaréw pro-
duktéw, pomagajac zapobiega¢ uszko-
dzeniom podczas uruchamiania i za-
trzymywania czesci ruchomych. Dodatki
przeciwko ekstremalnym ci$nieniom za-
wieraja zazwyczaj organiczng siarke
i fosfor - w tym zwigzki siarkowo-fos-
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forowe i siarkowo-fosforowo-borowe -
ktére w warunkach wysokiego cisnienia
reagujg chemicznie z powierzchniag me-
talu. Stosowane s3 réwniez alkany i po-
limery polarne.

4. Dodatki smarne

Dodatek polepszajacy smarnos¢ to
nieprecyzyjne okreslenie dodatku, kto-
ry jest dodawany do smaru w celu wy-
konania jednego lub wiecej okreslonych
zadan, takich jak zmniejszenie zuzycia,
zapobieganie spawaniu metalu z me-
talem, obnizenie momentu obrotowe-
go poprzez redukcje lub kontrole tarcia
w okreslonym zakresie. Oleje ND Den-
so wykorzystuja dodatki smarne, ktdre
wraz ze $rodkiem EP zwiekszaja ochro-
ne przed spawaniem w warunkach eks-
tremalnego ci$nienia lub obcigzenia.

5. Dodatki przeciwzuzyciowe

Smary stosowane w uktadach Kkli-
matyzacji ulegajg rozcieficzeniu przez
czynnik chtodniczy, co prowadzi do ob-
nizenia lepkosci. Dlatego w olejach ND
Denso oprécz dodatkéw EP znajduja sie
rowniez specjalne dodatki przeciwzuzy-
ciowe, ktore zapobiegajg zuzyciu adhe-
zyjnemu i chronig elementy metalowe
poprzez utrzymanie wymaganej grubo-
$ci powtoki.

6. Srodek przeciwpieniacy

(typ silikonowy)

Pienienie w uktadzie chtodzacym
jest spowodowane mechanicznym mie-
szaniem $rodka smarnego i czynnika
chtodniczego przez nagte uwolnienie
gazowego czynnika chtodniczego ze
srodka smarnego po obnizeniu ci$nienia
i przez odgazowanie, co moze wystapic¢
podczas uruchamiania uktadu. W syste-
mach HFC/PAG piana zwykle tworzy sie
i opada szybko, potencjalnie wyprowa-
dzajac smar z miski olejowej sprezarki
i powodujgc nieskutecznos¢ jego dzia-
tania w redukowaniu hatasu sprezarki.
Olej Denso zawiera wyjatkowo stabilne
chemicznie polidimetylosiloksany, dzie-
ki czemu udato sie uniknaé potencjalnej
wady polegajacej na tym, ze niezbedne
srodki przeciwpienigce czesto reaguja
z innymi dodatkami w uktadzie, co czyni
je nieskutecznymi.

Wydajnos¢ uktadu

klimatyzacji i oleju
Wydajnos$¢ uktadu klimatyzacji to

zfozona interakcja zachodzaca pomie-
dzy poszczeg6lnymi czesciami i olejem.

Zatgczony przeglad jasno pokazuije, kté-

re witasciwosci oleju sg kluczowe dla

ktérej czesci uktadu klimatyzacji.
Przyktady:

B Dla zaworu rozpreznego wazne sg
stabilno$¢ termiczna i stabilno$¢
utleniania, poniewaz za zaworem
rozpreznym temperatura czynnika
chtodniczego gwattownie spada.

H Innym waznym czynnikiem dla zawo-
ru rozpreznego jest higroskopijnosé.
W przypadku wewnetrznych czesci
sprezarki waznymi czynnikami sg
smarownos¢, stabilnos$é, odpornosé
na pienienie i przeciwdziatanie mie-
dziowaniu.

Jak produkuje sie wiekszos¢
(zwyktych) olejow PAG?

(Zwykte) oleje PAG sg produkowane
gtdwnie przez zmieszanie dostepnego
na rynku oleju bazowego i standardo-
wego zestawu dodatkéw. Oznacza to, ze
jakos$¢ oleju do sprezarki nigdy nie jest
gwarantowana, poniewaz zalezy od (nie-
stabilnej) jakosci obu komponentdw.
Wyjasnia réwniez réznice w cenie mie-
dzy olejami ND Denso i (zwyktymi) ole-
jami PAG.

Krzywa wydajnosci olejow
ND i zwyktych olejéw PAG
Aby osiggng¢ wymagang minimal-
ng wydajno$¢ (zwyklych) olejow PAG,
standardowy olej bazowy jest mieszany
z duzg ilo$cig dodatkéw. Jednak w dtuz-

szej perspektywie dodatki nie mogg zre-
kompensowac stabych parametréw ole-
ju bazowego.

Oprécz tego, ze ich nadmiar moze
powodowaé zuzycie, to ze wzgledu na
niskg wydajnos¢ oleju bazowego do-
datki sg bardzo szybko zuzywane pod-
czas eksploatacji uktadu klimatyzacii.
Zuzycie to prowadzi z jednej strony do
niepotrzebnego i mozliwego do unik-
nigcia tworzenia si¢ szlamu oraz osa-
déw powierzchniowych. Z drugiej stro-
ny zuzycie silnych dodatkéw prowadzi
do przedwczesnej utraty wydajnosci ole-
ju sprezarkowego, co skraca zywotnos$é
uktadu klimatyzacji.

Mniej znaczy wiecej

Ze wzgledu na wysokg wydajnosé
specjalnego oleju bazowego Denso
ilo$¢ dodatkéw mozna ograniczy¢. Lep-
sze parametry rozpuszczalnosci i zredu-
kowane tworzenie sie szlamu utrzymuja
wydajno$¢ na wysokim poziomie i za-
pewniajg dtugotrwatg stabilnos¢.

Podsumowanie
Oleje ND Denso zapewniajg wyjatko-

wo wydajne smarowanie w czynnikach
chtodniczych HFC, takich jak R134A lub
R1234yf, poniewaz charakteryzujg sie
doskonatg mieszalnoscig z czynnikiem
chtodniczym i znakomitymi wtasciwo-
$ciami smarujgcymi. Specyficzna struk-
tura gtéwnego taricucha oleju bazowego
w olejach ND Denso wraz z odpowied-
nio dobranymi dodatkami zapewnia lep-
sze smarowanie hydrodynamiczne i gra-
niczne niz (zwykte) oleje PAG. Wysoki
wskaznik lepkosci kinematycznej za-
pewnia utrzymanie smarowania w wy-
sokich temperaturach. Unikatowa kon-
strukcja tafncucha gtéwnego zapewnia
réwniez stabilno§é chemiczng elemen-
téw systemu, nawet w wysokich tem-
peraturach. Dzieki lepszym parametrom
smarowania podczas uruchamiania sys-
temu widoczne sg korzy$ci w zakresie
efektywnosci energetycznej.

Oleje ND Denso to oleje PAG z po-
dwdjnie zamknietymi wiazaniami che-
micznymi, z wysokiej jakosci alkohola-
mi odpowiednimi dla czynnikéw R134A,
R1234yf, CO, i dla hybrydowych po-
jazdow elektrycznych. Sg drozsze, po-
niewaz w celu uzyskania wymaganej
mieszalnosci, parametréw smarowa-
nia, tolerancji na ekstremalne ci$nienie
i whasciwosci dielektrycznych zostaty
opracowane i wyprodukowane ze zopty-
malizowanych surowcéw.

Techniczne zalety olejow ND Den-
so z podwdjnie zamknietymi wigza-
niami chemicznymi w poréwnaniu do
(zwyktych) olejow PAG z podwdjnie za-
mknietymi wigzaniami:

B lepsza wydajnos¢ w ekstremalnych
warunkach i wtasciwosci przeciwzu-
zyciowe, szczegdlnie przy wyzszych
ci$nieniach i temperaturach,

M lepsza mieszalno$¢ z (gazowym)
czynnikiem chtodniczym,

Typowe formuly spetniajace tyllo miedzynarodowe standardy
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Wykres przedstawiajacy zaleznos¢é miedzy utrata wydajnosci a zuzyciem dodatkéw.
Poréwnanie olejow ND Denso ze (zwyklymi) olejami PAG

B zmniejszona absorpcja wody,
B lepsza stabilno$¢ chemiczna, hydro-
lityczna i termiczna.

Najwyzszej jakosSci oleje ND Denso
sg drozsze niz (zwykte) oleje PAG. Wyni-
ka to z unikalnej budowy taficucha gtéw-
nego oleju bazowego oraz z wysokiej
jakosci uzytego alkoholu i duzej procen-
towej zawartosci tlenku propylenu (PO).
Ze wzgledu na niewielkg dostepnosé
i malejacag na catym $wiecie liczbe pro-
ducentdéw PO jest drozszy niz tlenek ety-
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lenu (EO). Réwniez sktad dodatkow jest
opracowywany specjalnie dla olejow ND
Denso. Jako$¢ procesu produkcyjnego,
w tym pakowania, nie ma sobie réwnych.
W rezultacie oleje ND Denso z podwoj-
nie zamknietymi wigzaniami chemiczny-
mi przewyzszaja jakoscig wszystkie do-
stepne (zwykie) oleje PAG z podwdjnie
zamknietymi wigzaniami, co sprawia, ze
sg wybierane przez kazdy warsztat zaj-
mujacy sie obstugujg i naprawa uktadow

klimatyzaciji. ‘

# BorgWarner
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SYSTEM

KOMFORTU
TERMICZNEGO

Awaria klimatyzacji? Wszedzie tam,
gdzie by¢ albo nie byc¢ jest

komfort pracy kierowcy, liczy sie
kazda godzina. Przedsiebiorca

nie moze sobie pozwoli¢

na niesprawny uktad klimatyzacji
w maszynie, ktéra musi zarabiac.

Opieka serwisowa i naprawy ukla-
déw klimatyzacji w pojazdach to pew-
ny biznes na aftermarkecie. Gdy profi-
lowa¢ nowoczesny warsztat w kierunku
rentownych ustug, nikt chyba nie zaprze-
czy, jak przez ostatnie dekady urést park
pojazdéw, ktdre cieszg swych uzytkow-
nikéw komfortem termicznym. | tak jak
trudno dzi$ wyobrazi¢ sobie samochéd
bez klimatyzacji, tak trudno oczekiwa¢,
by przedsiebiorca z jakich§ powodow
miat zwleka¢ z naprawa niesprawnego
uktadu. Kierowca ciezaréwki mu tego nie
wybaczy. Sprawna klimatyzacja w pojez-
dzie komercyjnym to po prostu priorytet.
| niepowetowana strata, gdy warsztat
nie moze ,od reki” przyj$¢ z pomoca.

Analogicznie rolnik moze martwié sie,
jaka bedzie pogoda jutro, ale nie moze
sobie pozwoli¢ na niesprawny uktad kli-
matyzacji w maszynie, ktéra w sezonie
musi na siebie zarabia¢. W czasie zniw
czy zbioréw liczy sie kazda godzina.
Tyle moze dzieli¢ rolnika od znakomitej
pogody do burzy. Dlaczego wspomina-
my o sprzecie rolniczym? Ot6z miniony
rok zapisat sig rekordem rejestracji no-
wych ciggnikéw w Polsce - to najlepszy
wynik w ciggu ostatnich 3 lat. Co wiece;j,
udziat lepiej wyposazonych, wiec ciggni-

kéw z klimatyzacjg poktadowa w ogél-
nej sprzedazy bedzie rést. Ustugi serwi-
s6w mobilnych, ktére dokonujg napraw
bezposrednio na polach? Sa drogie,
ale wiecej kosztuje sprzet niepracujgcy
W SzCzycie sezonu zniwnego.

Doprawdy jest wiele powoddéw, by
profilowanie  ustug  warsztatowych
w dziedzinie kompetentnych ustug ser-
wisowych uzna¢ za bardzo rentowne
zajecie. Wszedzie tam, gdzie z powodu
awarii uktadu klimatyzacji w pojezdzie
kazda godzina zapisuje sie niepoweto-
wang stratg, na wage ztota beda nowo-
czesne warsztaty, ktére moga ,od reki”
przyjs¢ z pomoca.

Czy sq jakies przeszkody, by wtasnie
tak profilowa¢ kompetencje na aftermar-
kecie? Zacznijmy od pytania: czym rézni
sie serwis klimatyzacji w pojazdach in-
nych niz osobowe?

Park pojazdéw ,innych”

Budowa i zasady dziatania uktadéw
klimatyzacji w pojazdach ciezarowych,
maszynach rolniczych czy autobusach
(oczywiscie wyposazonych w uktady na
czynnik R134a) zasadniczo nie réznia
sie od tych montowanych w samocho-
dach osobowych.

Coraz czesciej trzeba po prostu dojechaé pod wskazany adres? Miejmy $wiadomos¢, ze nasze-
go klienta wiecej kosztowaé bedzie sprzet niepracujacy w szczycie sezonu zniwnego
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- Dlatego wigkszosci 0sob, ktdre ser-
wisujg ukfady klimatyzacji w samocho-
dach osobowych czy dostawczych, ob-
stuga pojazdéw uZytkowych nie powinna
sprawi¢ wiekszych trudnosci - potwier-
dza Mariusz Wierzbicki, specjalista ds.
techniczno-handlowych w firmie Texa
Poland Sp. z 0.0. - Nalezy jednak pamie-
tac, ze do obstugi np. autobusu o duzej
pojemnosci ukfadu klimatyzacji potrze-
bowa¢ bedziemy przeznaczonej do tego
celu stacji. Takiej o wigkszej pojemno-
sci butli, ale réwniez o wigkszej wydajno-
sci pompy prozniowej. Przyktadem takiej
stacji jest Konfort 760 Bus.

| dodaje, ze o ile w przypadku obstu-
gi ciagnika siodtowego dostep do zia-
czy serwisowych AC nie jest utrudnio-
ny i w wiekszos$ci przypadkdw tatwy, tak
w przypadku np. kombajnu czy innej spe-
cyficznej maszyny rolniczej niezbedne
jest przediuzenie przewoddéw serwiso-
wych. Ale i w takich sytuacjach projek-
tanci stacji Texa zadbali o to, by prze-
dluzenie przewodéw nie zafatszowato
podawania prawidtowej ilosci czynnika.

- W tym celu stacje Konfort zostafy
wyposaZzone w funkcje kompensacji dtu-
gosci przewodéw. W przypadku obstugi
maszyn rolniczych, ktéra bardzo czesto
wykonuje sie w ,szczerym polu”, wazne
jest, by wybra¢ stacje mobilng, umoZli-
wiajgca jej tatwe przemieszczanie oraz
posiadajaca blokade wagi, zapobiegaja-
cg rozkalibrowaniu sie jej podczas prze-
mieszczania w terenie. Przyktadem takiej
stacji jest model Konfort 705 Off Road -
kontynuuje Mariusz Wierzbicki.

Jego zdaniem ustuga z dojazdem pod
wskazany adres to kreatywne podejscie
do poszerzenia bazy klientdw. W gre nie
wchodzg tylko mate, lekkie modele sta-
cji, skoro jeden z klientéw, firma Klima-
fortic z Rzeszowa, do serwisu mobilne-
go uzywa stacji 780 Bigas, ktéra oprécz
specjalnej konstrukcji blokowania wagi
zapobiegajacej rozkalibrowaniu pod-
czas transportu ma réwniez mozliwos¢
réwnolegtej obstugi obu czynnikéw:
R134a i R1234yf.

To, ze w ostatnim czasie ustugi mo-
bilne w znacznym stopniu zdominowa-
ty rynek motoryzacyjny takze w sektorze
obstugi uktadéw klimatyzacji, potwier-
dza reprezentant firmy, ktéra od kilku lat
notuje wysoki wzrost sprzedazy urza-
dzen do obstugi klimatyzacji przezna-
czonych do serwisu mobilnego.

- Wiasciciele firm transportowych,
maszyn budowlanych i rolniczych duzo
czesciej korzystaja z ustug mobilnych
ze wzgledu na brak czasu - podkresla
Antoni Kuryto, wiasciciel firmy Elkur. -
W autach osobowych klimatyzacja jest
uzywana przez caty rok, co ma pozytyw-
ny wplyw na elementy tego ukfadu. Tro-
che inaczej jest w przypadku maszyn
budowlanych i rolniczych, gdzie dfuzsze
przestoje poza sezonem sprawiaja, ze
olej zamiast krazy¢ po ukfadzie klimaty-

Rosnie popyt na obstuge klimatyzacji w pojazdach uzytkowych w wydaniu mobilnym

zacji, osiada na przewodach. Ponowne
uruchomienie uktadu sprawia, Ze niekto-
re elementy pracuja na sucho, co moze
prowadzi¢ do ich zatarcia. Dlatego ser-
wisy mobilne musza liczyc sie z tym, ze
niejednokrotnie ich ustuga wigzac sie be-
dzie z naprawg ukfadu.

Jego zdaniem na rynku jest wiele
urzadzen do serwisu klimatyzacji, lecz
nie wszystkie nadaja sie na serwis mo-
bilny. Klienci, ktérzy szukajg urzadzenia
do wozenia ,na aucie”? Powinni przede
wszystkim zwrdci¢ uwage na wymiary
maszyny, parametry wagi czynnika, so-
lidno$¢ obudowy i dtugos$¢ przewoddw.

- Ztychiinnych wzgledéw bardzo du-
Zym zainteresowaniem cieszy sie urzg-
dzenie marki Oksys, stacja Agricold.
Wyrdzniaja jg obszerna baza danych ma-
szyn rolniczych, aut osobowych i ciezaro-
wych, wzmocniona waga, ktdrej nie trze-
ba blokowac, dtugie, bo az 7,5-metrowe
przewody, zwarta metalowa konstrukcja
oraz modut Bluetooth, dzieki ktéremu
mozemy na biezgco sledzi¢ postepy pra-
cy urzadzenia poprzez aplikacje na tele-
fonie - ttumaczy Antoni Kuryto.

woduje wzrost obcigzenia uktadu ttoko-
wego sprezarki - wigksze sity, naciski
i tarcie elementéw wspdtpracujacych.
Wywoluje takze zaburzenia przeptywu
czynnika w uktadzie. Niby nic trudne-
go, ale jesli do oleju dodana zostanie
nieprawidtowa ilos¢ dodatkéw lub ich
niewtasciwy rodzaj, pogorszg sie jego
wiasciwosci smarne. Co jeszcze moze
zaburzy¢ prawidtowe smarowanie spre-
zarki? 0t6z dodanie do uktadu nieprawi-
dtowego typu i ilosci oleju.

- Przy zmieszaniu réznych typow ole-
jéw moga wytracac¢ sie uboczne zwigzki
chemiczne (,parafinopodobne”), ktére blo-
kujg ukfad klimatyzacji i sprezarke. Final-
nym efektem moze by¢ zatarcie sprezarki
- wyjasnia Artur Gotembniak, sales ma-
nager w firmie Chiodnice Nissens Polska
Sp. z 0.0. - Takze przy zastosowaniu oleju
takiego samego typu, lecz o wiekszej lep-
kosci, mieszanina o wynikowej wiekszej
lepkosci moze nie dociera¢ we wiasci-
wej ilosci do czesci ruchomych sprezarki,
przez co moze mie¢ miejsce zwiekszone
tarcie, wzrost temperatury, w konsekwen-
cji przytarcia i przyspieszone zuzycie spre-

Wiasciciele firm transportowych,
maszyn budowlanych oraz rolniczych
duzo czesciej korzystaja z ustug mobilnych

w zakresie obstugi klimatyzacji,
ktéra jest dzis standardem
w niemal kazdym pojezdzie.

Co nie bez znaczenia, wiemy juz, ze
jeszcze w czerwcu br. swoja premiere be-
dzie mie¢ nowa stacja klimatyzacji mar-
ki Oksys, ktérej parametry bedg bardzo
zblizone do Agricold, ale to, co jg wyréz-
ni, to kompaktowosé, wiec jeszcze lepiegj
sprawdzi sie w serwisie mobilnym.

Nim ,serce” powie dos¢

Dtugo by dowodzi¢, ze to sprezarka
jest najwazniejszym elementem uktadu.
Dosé powiedzieé, ze brak oleju to brak
smarowania. Ponadto olej pomaga utrzy-
mac szczelno$¢ wszelkich ztaczy i wezy
w uktadzie. Srodek smarny dziata tez jak
chtodziwo, pobierajac ciepto ze sprezar-
ki i zapobiegajac jej przegrzaniu. Z tych
i innych wzgledéw producenci sprezarek
starannie dobieraja odpowiedni rodzaj
oleju, zapewniajagc maksymalng trwa-
tos¢ i wydajnos¢ sprezarki oraz catego
systemu klimatyzacji. Zdiagnozujemy za
mato oleju w uktadzie? Spowoduje nie-
dostateczne smarowanie kompresora,
co wywota wzrost temperatury sprezar-
ki, a w skrajnym przypadku moze spo-
wodowac¢ karbonizacje oleju. Natomiast
zbyt duza ilo$¢ oleju w klimatyzacji po-

Zarki, a w skrajnym przypadku jej zatarcie.
Analogicznie bedzie przy zastosowaniu
oleju tego samego typu, lecz o mniejszej
lepkosci - grubos¢ warstwy smarnej
zmniejszy sie, przez co moga nastapi¢
przytarcia elementéw sprezarki.

Przy okazji nalezy wspomnie¢, ze nie
tylko jakos¢, ale i ilos¢ oleju w uktadzie
klimatyzacji ma znaczenie. Nasz roz-
méwca do typowych btedéw w doborze
oleju zalicza zastosowanie oleju zaréw-
no innego typuy, jak i innej lepkosci niz
przeznaczony do danej sprezarki, czyli
wariant najgorszy, np. zastosowanie ole-
ju uniwersalnego PAO 68 zamiast przy-
ktadowo rekomendowanego PAG 46.

- Pomijajac rozwazania o mieszalno-
sci tych olejéw, olej PAO 68 do czynnika
R134a ma lepkosc¢ IS0 68, natomiast roz-
wazany olej ma lepkosc¢ ISO 46, wiec fa-
twiej przedostaje sie w przestrzenie i na
powierzchnie, ktére maja by¢ smarowane
- kontynuuje Artur Gotembniak.

Najczesciej problemem  okazuja
sie mieszalnos¢, jednorodnos$¢ i trwa-
to$¢ mieszaniny, lepkos¢ wynikowa
oraz ewentualnie wytracanie sie ubocz-
nych zwigzkéw po zmieszaniu olejéw
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opartych na innych skfadach chemicz-
nych. Doprawdy jest wiele powoddw, by
w ukfadzie pracowat tylko olej rekomen-
dowany przez producenta danej sprezar-
ki. To o tyle istotne, ze nadal mozna spo-
tkac sie z opiniami, ze olej PAG 100 jest
LJuniwersalny”, gdyz jego lepko$é lezy po-
srodku typoszeregu lepkosci olejéw PAG.
Oczywiscie twierdzenie to jest btedne.

Co jeszcze obniza sprawno$¢ ukta-
du, a w konsekwencji moze prowadzi¢ do
awarii sprezarki? Ano uzycie nadmiernej
ilosci Srodka UV. Ten przeciez rozcieficzy
olej, a to spowoduje zmiane lepkosci i ge-
stosci mieszaniny. Znacznie pogorsza sie
zdolnosci smarne oleju, jesli w uktadzie
znajdujg sie pozostatosci srodka ptucza-
cego lub uszczelniacza. A zupetnie nie-
profesjonalnym podejsciem bedzie zbyt
krétkie wykonanie prézni w uktadzie. To
jak prosi¢ sie o wilgo¢!

- Wilgod, ktdra zmniejszy zdolnosé ole-
Jju do smarowania i ostatecznie moze spo-
wodowac zatarcie sprezarki. W ukfadzie
moga wtedy powstawac szkodliwe kwasy,
powodujace korozje metali, w tym skrapla-
cza klimatyzacji ,od wewnatrz rurek”. Ko-
rozja spowoduje zanieczyszczenie wnetrza
danego komponentu lub catego ukfadu.
Dlatego procedury naprawcze, w tym plu-
kanie lub osuszanie ukfadu, wymagaja sta-
rannosci i dbatosci o szczegdly na kazdym
etapie ich przeprowadzania - podsumo-
wuje reprezentant firmy Nissens.

"

100-40,15)

Oleje PAG 46 i PAO 68 po uptywie okoto
godziny od zmieszania - widoczne ponow-
ne rozwarstwienie

Oleje typu POE

Co trzeba wiedzie¢, gdy trafi sie nam
uktad klimatyzacji w samochodach hy-
brydowych i elektrycznych? Ot6z w przy-
padku takich pojazdéw klimatyzacja to
nie tylko system komfortu. Tu poprawne
dziatanie uktadu klimatyzacji ma zdecy-
dowanie wigksze znaczenie niz w przy-
padku pojazddw spalinowych.

- Ukfad klimatyzacji wykorzystywany
jest réwniez do chtodzenia zespotu bate-
rii, od ktdrych kondycji zalezy sprawnos¢
catego pojazdu. Zbyt wysoka temperatu-
ra baterii prowadzi do ich szybszej de-
gradacji, a nawet catkowitego uszkodze-
nia - podkresla Btazej Pilecki, kierownik
projektéw marketingowych w firmie So-
snowski Sp. z 0.0. Sp. k.

| od razu dodaje, ze serwis klimaty-
zacji w pojazdach hybrydowych i elek-
trycznych wymaga innego typu oleju do-
dawanego do czynnika chfodniczego.
W pojazdach elektrycznych, w przeci-
wieristwie do spalinowych, gdzie kom-
presor napedzany jest paskiem, sprezar-
ka kompresora napedzana jest silnikiem
elektrycznym o napieciu od 150 V do
400 V, ktérego uzwojenie moze znaj-
dowaé sie w bezposrednim kontak-
cie z czynnikiem chtodniczym. Dlatego
w przypadku hybryd i elektrykéw nalezy
stosowac oleje typu POE, charakteryzu-
jace sie wysoka rezystancijg (nie przewo-
dza pradu elektrycznego).

Chcac efektywnie serwisowa¢ samo-
chody hybrydowe i elektryczne, warto po-
mysle¢ o stacji, ktéra zapewni bezproble-
mowe naprawianie obu typow pojazdow.

- Warto zwrdci¢ uwage na urzadze-
nia z dwoma niezaleznymi obiegami
i zbiornikami oleju, np. Mahle ACX 480.
Posiadajac takie urzadzenie, mozna na-
przemiennie serwisowa¢ bez przestoju
zaréwno pojazdy elektryczne, jak i spali-
nowe. Dodatkowa korzys¢ to oszczedno-
sci wynikajace z mniejszych strat oleju,
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ktory jest tracony, kiedy musimy ptukaé
uktad olejowy przed zmiang na inny typ -
podsumowuje Btazej Pilecki.

Akurat w przypadku tej kategorii po-
jazdéw zlekcewazenie serwisu uktadu
klimatyzacji to juz nie tylko obnizenie
komfortu jazdy, ale przyczyna pogor-
szenia sie osiggéw pojazdu, a w najgor-
szych przypadkach poniesienia niezwy-
kle wysokich kosztéw wymiany catego
zespotu baterii.

Rafat Dobrowolski
Fot. materiaty firm:
Chtodnice Nissens
Polska Sp. z o0.0.,
Elkur,

Texa Poland Sp. z o.o0.
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WIELE WARSZTATOW NADAL
BEZ KASY FISKALNEJ ONLINE

r Na poczatku roku informowali-

$my o prowadzonych przez Krajo-
wa Administracje Skarbowa kontrolach
w warsztatach samochodowych i serwi-
sach ogumienia. Sprawdzano, czy pro-
wadzacy dziatalno$é zastosowali sie
do obowigzku posiadania i uzytkowania
kasy fiskalnej online. Jak dowiedzieli§my
sie pod koniec marca, w ramach kontroli
natozono 679 mandatéw na taczng kwo-
te ok. 456 tys. zt. W pismie z wydziatu
prasowego Ministerstwa Finanséw czy-
tamy: ,Ujawniono prawie 600 przypad-
kéw, w ktdrych przedsiebiorcy do tego

obowigzani, mimo uptywu ponad roku od
wejscia w zycie przepiséw dotyczacych
kas fiskalnych online, nie posiadali tego
typu urzadzen. W niektdrych wojewddz-
twach tego rodzaju uchybienia dotycza
ponad 50% kontrolowanych podatnikdw.
W toku weryfikacji ujawniono takze 49
przedsiebiorcow, ktérzy zawiesili albo
zamkneli formalnie swojg dziatalnos¢
gospodarczg mimo jej faktycznego pro-
wadzenia, tym samym nie odprowadzali,
m.in. do budzetu panistwa, zadnych po-
datkdéw. Oprdcz takich nieprawidtowosci
ponownie stwierdzono szereg przypad-

kéw, w ktdrych podatnicy posiadajacy
kasy rejestrujgce online nie ewidencjo-
nowali $wiadczonych ustug i sprzedazy
towardw i nie wydawali swoim klientom
obowiazkowych paragonéw fiskalnych”.

Ujawniono 600 przypadkéw, ale nie-
wiele méwi to o rzeczywistej skali tego
problemu, bo urzednicy nie odpowie-
dzieli na pytanie o liczbe wszystkich
skontrolowanych warsztatéw. Nie wia-
domo tez wedtug jakiego klucza wybie-
rano serwisy do kontroli.
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VA Polcar 3.«

Szukasz tanszych czesci?

Porownuj ceny az dla 8 poziomow jakosci
w Polcar. Wybieraj sposrod oryginatow (O, Q),
czesci o porownywalnej jakosci (PJB, PC, PJ, P)
i ich zamiennikow (ZJ, Z).

Naprawa powypadkowa?
Korzystaj z glebokiej specjalizacji firmy Polcar
dostarczajacej czesci do tego typu napraw

Zamawiaj z najwiekszego w Europie magazynu
dostosowanego do przechowywania czesci
nadwozia, o powierzchni sktadowania

&J karoseria
& mechanika
(8 oswietlenie
termika
zawieszenie

i wiele innych - czesto unikalnych
asortymentow czesci...

Twoje czesci
samochodowe

Pelna oferta dostepna u przedstawicieli Sieci Handlowej Polcar
oraz w katalogu internetowym na stronie www.catalog.polcar.com

Autoryzowana

Sie¢ Handlowa

www.polcar.com
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JAKIE PISTOL
LAKIERNICZE?

OD BAZY PO LA
BEZBARWNY

By utatwic zakup tego najlepszego,
postanowiliSmy zasiegnac jezyka

u dystrybutoréw. Kazdy miat okazje
zaprezentowac swojg sztandarowa
propozycje - te najlepsza,

bo to szczytowe osigghiecie
inzynierdw czy po prostu

bestseller w ofercie firmy.

Zatozenie byto takie, by pokaza¢ wa-
lory pistoletu przeznaczonego do bazy
wodorozciericzalnej i/lub do lakieru bez-
barwnego (wierzchniego). Temu stuzy
tabela poréwnawcza, w ktdrej prezentu-
jemy wybrane informacje. Przedmiotem
naszego zainteresowania sg pistolety la-
kiernicze. Te, ktére osiggaja szczegdlnie
wysokie wspétczynniki transmisji dzieki
technologii niskiego cisnienia. Duza ob-

jetos¢ przy niskim cisnieniu (High Volu-
me Low Presure) - pistolety tego typu
sg szczegdlnie polecane w branzy lakier-
nictwa samochodowego. Zalety techni-
ki HVLP sa niepodwazalne przy nakta-
daniu drogich materiatéw o stosunkowo
niskiej lepkosci lub gdy wymagana jest
cienka, réwna powtoka.

Jaki dziata wydajniej, ekonomicz-
niej? A ktory lepiej uktada sie w dtoni?

Czy interesujacy nas daje duzo swobo-
dy, bo gwarantuje szybka wymiane dy-
szy do konkretnego zadania, a mycie
i czyszczenie czeSci sktadowych okaze
sie wdziecznym zadaniem? Pytan o to,
jak dokonaé wyboru optymalnego sprze-
tu dla lakiernikéw, jest wiecej. Oto nasz
przeglad propozycji dla fachowcéw od
prac typu refinish.

3M™ Performance

Pistolet natryskowy nowej generacji
- tak reklamuje swa najnowszg propozy-
cje firma 3M. 3M™ Performance zapro-
jektowano po to, aby zapewni¢ najlepsza
w swojej klasie wydajnos¢ i jednocze-
$nie oszczedno$¢ czasu. Czyszczenie
pistoletu w kilka sekund? Ot6z dzieki
szybko wymiennym dyszom grawitacyj-
nym 3M™ Performance wystarczy prze-
kreci¢ kotnierz blokujacy, wyja¢ dysze
i wytrze¢ iglice do czysta. Gdy wymie-
nimy dysze na nowa, pistolet jest goto-
wy do kolejnego zadania! Precyzje i wy-
dajnos$¢ osiggamy w szesciu réznych
rozmiarach (od 1.2 do 2.0), przy czym
kazda dysza 3M jest zoptymalizowana

Do zakupu pistoletu czasem podchodzimy emocjonalnie. Nierzadko przekonuje nas
renoma producenta czy fakt, ze po prostu idealnie lezy w dtoni

pod katem réwnomiernego natryskiwa-
nia i doskonatego nanoszenia szerokiej
gamy powtok lakierowych, jak: podktady,
bazy rozpuszczalnikowe, bazy wodoroz-
ciericzalne, lakiery metalizowane, perto-
we i bezbarwne. Na pewno odczujemy
Izejsza prace, a to dzieki kompozytowe-
mu korpusowi. Ten jest nie tylko wyjat-
kowo odporny na ewentualne uszkodze-
nia mechaniczne, co po prostu lzejszy
- nawet 0 50% w poréwnaniu z konwen-
cjonalnymi, tj. metalowymi pistoletami.

SATAjet X 5500

Wszystkie pistolety Sata sg produko-
wane wytacznie w Niemczech, w miej-
scowosci Kornwestheim koto Stuttgartu.
By utrzymac najwyzsze standardy jako-
$ciowe produktu, do dzi$ nie zdecydowa-
no sie na produkcje poza siedziba firmy,
ktora eksportuje swoje produkty do po-
nad 100 krajéw. Kazdy pistolet w korico-
wej fazie produkcji przechodzi test kon-
trolny aplikacji, po czym korygowany jest
strumien natrysku i laserowo znakowa-
ny. Naszg uwage zwrdci na pewno nowy
model SATAjet X 5500, ktéry dzieki sys-

temowi dysz X wyznacza nowe standar-
dy. Opatentowane rozwigzania, by wspo-
mnie¢ brak dodatkowych regulatoréw
ci$nienia czy samonastawne uszczel-
nianie iglicy i spustu zaworu powietrza,
sprawiaja, ze spetnia najwyzsze wyma-
gania profesjonalistow. SATAjet X 5500
dziata jeszcze wydajniej, ekonomiczniej.
Jest wybitnie szybki i po prostu Izejszy.
Dlaczego dzieki wtasnie temu modelo-
wi lakiernicy sa w stanie poradzi¢ so-
bie z kazdym systemem lakierniczym?
- Sata Scisle wspdtpracuje z producenta-
mi, a to przekfada sie na cenne know-how
dla lakiernikéw. Ot6z na witrynie www.
sata.com znajdziemy ,arkusz danych la-
kieru”, dzieki czemu z tatwoscig dopasu-
Jjemy odpowiednig dysze do konkretnego
materiatu - podkresla Bernard Kotodziej
z firmy Fama Sp. z 0.0. - Nowe rozwig-
zania budowy dysz sprawiajg, Ze pistolet
jest wyraZnie cichszy. Lakiernik ma wra-
Zenie bardziej miekkiego i przyjemniej-
szego strumienia natrysku, a wszystko
to przy mniejszym zuZyciu materiatu. Do
tego zyskujemy dwa sposoby na dosko-
naty wynik: HVLP i RP.

Firma, dystrybutor w Polsce

Model pistoletu
- nazwa handlowa

3M Performance

Dysze grawitacyjne
1.2;1.3;1.4;1.6;1.8;2.0
Dysze cisnieniowe 1.1;1.4;1.8

Srednica dyszy

Cisnienie powietrza robocze 1,38 bara

llos¢é materiatu
(transfer materiatu
w mililitrach na minute)

Znacznie powyzej 65%;
nawet 78%

Zuzycie powietrza

. . 370 SLPM
sprezonego na minute
Jaka jest szerokos¢
strumienia ~40 cm
(najwieksza szeroko$¢)
Waga pistoletu 238¢g
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Fama Sp. z o.0.

SATAjet X 5500 RP/HVLP Standard
i Digital

1T1151.211,311,41;
(1,5 I tylko HVLP)
oraz dysze 1.10;1.20;1.30; 1.4 0;
(1.5 0 tylko w HVLP)

0,5-2,4 bara
Zgodnie z normami: maks. 2 bary

SATAjet X 5500 RP 1.1 | ca.
16-19 sek. 140-170 g/min
SATAjet X 5500 RP 1.3 | ca.
16-19 sek. 170-200 g/min
SATAjet X 5500 RP 1.3 O ca.
16-19 sek. 170-200 g/min

Do 290 I/min RP
i do 430 |/min HVLP

RP1: 30-31cm
RPO 28-29 cm
HVLP 1-26-27 cm
HVLP 0 25-26 cm

Wersja wyswietlacz cyfrowy 508 g
bez kubka i 683 g z kubkiem

Anest Iwata Polska

Anest lwata LS-400 entech

1.3

1,8 bara

160 ml/min

400 |/min

35¢cm

470¢

Aeromexim - akcesoria lakiernicze
Barbara Skrobisz

DeVilbiss, Techniki Systemow
Aplikacyjnych sp. z o.o.

DeVilbiss DV Clearcoat AEROMETAL VICTORIA 215 F1 BASE

RP, CLEAR RP, BASE HVLP
1.2,1.3,1.4 1.2,1.3,1.4,15
1,5-2,0 bary (22-29 psi) 2 bary

Sredni przeptyw farby dysza 1,4 mm
BASE RP - 230 g/min

Sredni przeptyw farby dysza 1,4 mm
CLEAR RP - 225 g/min

Sredni przeptyw farby dysza 1,4 mm
BASE HVLP - 215 g/min

140-190 ml/min

285 I/min 0d 290 I/min do 350 I/min
0d 300 mm do 360 mm
325 mm L o
w zaleznosci od wersji
470 g (pistolet bez kubka) 690 g z kubkiem

feiliarsztat



Carsystem-Wschod

CARBONIO LIGHT

Oba warianty moga by¢ stosowane
bardzo elastycznie, spetniajg najwyzsze
wymagania dotyczace efektu lakierowa-
nia i wyraznie przekraczajg wspétczyn-
niki nanoszenia na obiekt (65%) wyma-
gane przez dyrektywe VOC. Ten drugi
sposob (RP) to maksymalna predko$é
robocza dzieki zoptymalizowanej tech-
nologii wysokocisnieniowej i niskiemu
zapyleniu podczas natrysku.

Anest lwata LS-400 entech

Japoriska mys| techniczna? Znaw-
cy tematu bez trudu odgadng, ze mowa
o pistoletach lakierniczych marki Anest
Iwata. Anest lwata LS-400 entech, za-
projektowany przez biuro projektowe
Pininfarina i specjalistéw z Anest Iwa-
ta, to profesjonalny pistolet natryskowy
zasilany grawitacyjnie 0o nowoczesnym
wzornictwie i doskonatej ergonomii.

- Konstrukcja pistoletéw Anest Iwata
oparta jest na systemie uszczelnien na
metalowym stozku i wtasnie dzieki rezy-
gnacji ze stosowania gumowych czy pla-
stikowych uszczelek uniknigto koniecz-
nosci ich wymiany, co przekfada sie na
dtuzszg bezawaryjng eksploatacje i spra-
wia, ze pistolety Anest Iwata sg lide-
rem na rynku pod wzgledem zywotnosci
- dowodzi Wojciech NiedZwiedZ z firmy
Anest Iwata Polska.

W modelu Anest Iwata LS-400 entech
zastosowano system preatomizaciji, kté-
ry zdecydowanie poprawia stabilnosé
natrysku baz wodorozciericzalnych. No-
watorska jest tez np. konstrukcja gtowi-
cy, a minimalizacja cze$ci zamiennych
idzie w parze z efektywnoscia - znacza-
co wyzszg od 65%.

DeVilbiss DV1

Aby sprosta¢ oczekiwaniom najbar-
dziej wymagajacych lakiernikéw zaj-
mujacych sie naprawami samochodéw
marek premium, powstat pistolet lakier-
niczy DeVilbiss DV1 w wersji Clearcoat.

Jest zupetnie inny od tych, do ktd-
rych przyzwyczait nas DeVilbiss. To nie
tylko optywowe i ergonomiczne ksztatty.
Zmianie ulegty réwniez materiaty, z kto-
rych wykonany jest korpus, dzieki temu

Walcom,

Sames Kremlin Sp. z o.0.

FProG

waga pistoletu znaczaco sie obnizyta
wzgledem poprzednikéw. Aspekt wizu-
alny to dopiero poczatek, prawdziwa re-
wolucjg jest serce pistoletu, ktére wply-
wa w gtédwnej mierze na jego prace, czyli
rozpylacz, dysza i iglica.

- Pulsowanie i rwanie strumienia,
nieréwnomierny rozkfad materiatu lub
nieodzowny element lakierowania, czy-
li odkurz, zostaty zredukowane do mi-
nimum. Duzy wptyw, poza innowacyjng
budowg rozpylacza oraz dyszy, ma na to
technologia HVLP+, w ktdrej pracuja pi-
stolety DV1 Clearcoat - zaznacza Ma-
teusz Jankiewicz, specjalista ds. tech-
nicznych z firmy Techniki Systeméw
Aplikacyjnych Sp. z 0.0. - Technologia
HVLP+ faczy w sobie to, co najlepsze
z obu dotychczas stosowanych techno-
logii: HVLP i Trans-Tech. W pistoletach
DV1 pracujemy na nieco wyzszym cisnie-
niu roboczym, niz ma to miejsce w kla-
sycznym HVLP co pozwala na lepsze
rozpylenie materiafu i szybkos¢ lakie-
rowania, przy zachowaniu duzo nizsze-
go poziomu odkurzu niz ten, do ktérego
przyzwyczaify nas pistolety poprzednich
generacji.

Co nie mniej istotne, zredukowane
zostato zuzycie powietrza, co pozwala
pracowac takim pistoletem przy mniej
wydajnym kompresorze.

AEROMETAL Victoria 215
F1 BASE RP/CLEAR RP/
BASE HVLP

AEROMETAL Victoria 215 F1 poleca-
ny jest do bardzo precyzyjnych wykon-
czen wszystkich rodzajéw lakieréw, farb
wodnych i rozpuszczalnikowych. Ten pi-
stolet pracuje w technologii niskocisnie-
niowej HVLP, ktéra szczegdlnie poleca-
na jest do pracy z lakierami wodnymi
i rozpuszczalnikowymi. Praca Victorig
215 F1 BASE HVLP pozwala dziata¢ ze
sprawnoscia 65%, co daje oszczednosci
na poziomie okoto 35% produktu w sto-
sunku do pistoletéw konwencjonalnych.
Pracujac w technologii Sredniocisnienio-
wej ECO&T, ktdra szczegdlnie polecana
jest do pracy z lakierami bezbarwnymi
rozpuszczalnikowymi, pozwala zaosz-

B

~ HVLP (HV30)

HomeArt - Torun

Pistolet z kubkiem grawitacyjnym
GTi Pro LITE DeVILBISS
Typ gtowic natryskowych:

- Transtech (TE10 i TE20)

czedzi¢ okoto 25% produktu w stosunku
do pistoletéw konwencjonalnych.

WALCOM CARBONIO

LIGHT

Marka Walcom to ponad 60 lat trady-
cji w produkcji najwyzszej jakosci pisto-
letéw i filtréw lakierniczych. Firma po-
wstata w 1945 roku jako Walcom Wally
SRL, a po potagczeniu z Asturo-mec SRL
w 1995 roku funkcjonuje jako marka na-
lezgca do firmy Walmec SpA. WALCOM
CARBONIO LIGHT produkowany jest
we Wioszech. Wykonany z widkna we-
glowego, aluminium i stali nierdzewnej
wazy jedyne 340 g.

- To prawdopodobnie najnowocze-
Sniejszy pistolet lakierniczy na Swiecie,

dostepny w 3 wersjach: HTE base, HTE

clear i HYLP. Na pewno nalezy do jed-
nych z najbardziej wydajnych, jesli cho-
dzi o zuzycie materiatu i zapotrzebowa-
nie na powietrze - zapewnia Piotr Sarna
z firmy Carsystem-Wschad.

Précz dysz (o $rednicach 0,8;1,0; 1,2;
1,3; 1,4; 1,7, 1,9; 2,5 mm) nabywca ma
mozliwo$¢ zamdwienia pistoletu w ze-
stawie z manometrem cyfrowym.

F Pro G Sames Kremlin

Profesjonalny pistolet grawitacyjny
dla wszystkich technologii (CONV, HVLP,
LVLP) to przy okazji najnowsza propo-
zycja marki Sames Kremlin. F Pro G Sa-
mes Kremlin skrywa opatentowany sys-
tem Vortex wprowadzajacy farbe w ruch
obrotowy celem zwiekszenia transferu
przenoszenia materiatu na detal, lepszej
penetracji i doktadniejszej aplikacji.

- To dzieki temu redukujemy od-
kurz i zmniejszamy efekt chmurkowania
- przybliza walory propozycji Dorota
PawtyszynzfirmySamesKremlinSp.zo.o.

F Pro G ma tez opatentowany naj-
Izej dziatajacy (tylko 0,9 kg) spust
wspomagany magnetycznie. Korpus pi-
stoletu powstaje z kutego aluminium.

GTi Pro LITE DeVilbiss

Dziat Badan i Rozwoju firmy DeVil-
biss opracowat system trzech gtowic
powietrznych zapewniajacy ,inteligent-

STS-Berg Sp. z 0. 0.

SAGOLA 3300 CAR

1,3 mm (najpopularniejsza;
dodatkowo inne dysze,
wtym 1,2 mm, 1,4 mm

s3 dostepne na zaméwienie)

2 bary

Efektywnos¢ transferu - 70%

350 I/min

28-30 cm

340 ¢

leiliarsz

1.2,1.3,1.4,1.5,1.8,2.2

maks. 6 baréw

W zaleznosci od uzytej dyszy

263 |/min (HVLP)
316 I/min (CONV)

440 mm HVLP z odleglosci 20 cm
335 mm CONV z odlegtosci 20 cm

617 g z kubkiem
445 g bez kubka

tat

Dla wszystkich gtowic:
1.2,1.3,1.4,1.6,1.8,2.0

Gtowica HVLP (HV30) - 1,75 bara
Gtowice Transtech
(TE10i TE20) - 2.0 bary

Gtowica HVLP (HV30) 160-190
Gtowice Transtech (TE10) 160-190
Gtowice Transtech (TE20) 170-200

Gtowica HVLP (HV30) 460 |/min
Gtowice Transtech

(TE10) 270 |/min

Gtowice Transtech

(TE20) 360 I/min

Gtowica HVLP (HV30) 300-325 mm
Gtowice Transtech

(TE10) 290-310 mm

Gtowice Transtech

(TE20) 285-300 mm

446 g (620 g z kubkiem)

1,2 TECH

2 bary

179 g/min

290 litrow/min

290-300 mm

423 g (bez kubka)

7
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Ktory pistolet wybra¢? Bywa przeciez, ze jeden nie wystarczy. Na pewno pozadany bedzie taki,
ktorego konstrukcja sprzyja utrzymaniu w nienagannej czystosci

ng" aplikacje produktu. Oznacza to ta-
twosc¢ lakierowania w kazdym kolorze,
szerokim zakresie temperatur oraz wa-
runkéw pogodowych, a przy tym otrzy-
mujemy gwarancje doskonatego dopa-
sowania koloréw i najwyzszej jakosci
powtoki lakierniczej. W pistolecie GTi
Pro LITE nie ma juz tradycyjnej iglicy.
W zamian zastosowany zostat samore-
gulujgcy i samouszczelniajacy sie sys-
tem, z wykorzystaniem ktérego pra-
ca spustu pistoletu jest bardzo lekka
i ptynna. Do pistoletu GTi Pro LITE prze-
znaczone sg trzy gtowice (jedna HVLP
i dwie Trans-Tech o wysokiej efektywno-
$ci) w celu zapewnienia optymalnej ja-
kosci natryskiwania zaréwno lakieréw
konwencjonalnych, jak i wodnych. Uwa-
ge zwraca zupetnie nowy, ergonomiczny
projekt korpusu pistoletu z jeszcze bar-
dziej precyzyjnym wywazeniem i dopa-
sowaniem do dtoni, co oznacza komfort
i kontrole w czasie pracy.

TopFinish.pl

Sagola DVR 4600 Xtreme
gtowica rozpytowa do wyboru

Do wyboru
1.2,1.3,1.4 (mm)

1,5-2,2 bara

TITANIA: 205 g/min
CLEAR: 213 g/min
VLP: 180 g/min
AQUA: 279 g/min

TITANIA: 315 |/min
CLEAR: 295 I/min
HVLP: 450 |/min
AQUA: 280 |/min

TITANIA: 26-29 cm
CLEAR: 28-30 cm
AQUA: 29-31 cm
HVLP: 28-30 cm

W zaleznosci od wyposazenia
0d 482 gdo 680 g

- Projekt pistoletu GTi Pro LITE to
nowy pomyst, w ktérym fundamentalng
role odegraty technika aplikacji produk-
tow oraz ergonomia. Dos¢ powiedziec, ze
jest 0 25% lzejszy od poprzedniej wersji
pistoletu GTi Pro - podkresla Marcin Ku-
gel z firmy Home-Art Pierzchata Wiktor.

Ten lekki pistolet zaprojektowano dla
ciezko pracujacych lakiernikéw, od kto-
rych wymaga sie najwyzszej jakosci.
Uzycie przyjaznych materiatéw zapew-
nia zdecydowanie szybsze, fatwiejsze
mycie i konserwacje pistoletu.

Sagola 3300 CAR 1,2 TECH
Maksymalny kompromis pomiedzy
jakoscig a cena? Sagola, hiszpanski pro-
ducent z ponad 60-letnim doswiadcze-
niem, odswiezyt i ulepszyt swoje naj-
popularniejsze pistolety natryskowe do
najbardziej wymagajacych prac lakier-
niczych. Bestsellerem w ofercie STS-
-Berg Sp. z 0.0. jest model 3300 CAR
1,2 TECH, ktéry $wietnie sprawdza sie
do aplikaciji lakieréw bezbarwnych i wo-
dorozcienczalnych. Propozycja cechuje
sie precyzyjnym regulatorem przeptywu
powietrza. Na pewno docenimy unikal-
ny system uszczelnienia iglicy i tatwos¢
demontazu. Nowoczesny design bez
ostrych krawedzi to obietnica tatwiej-
szego czyszczenia czesci sktadowych.

Sagola DVR 4600 Xtreme

Szybki, oszczedny i wszechstronny
pistolet lakierniczy? Taki jest 4600 DVR
Xtreme. Pistolet dostosowany do kaz-
dej aplikacji. Bezkompromisowa jakosé
osiagnieto dzieki wykorzystaniu ponad
65 lat doswiadczenia i zastosowaniu
najwyzszej jakosci materiatow. Pistolet
moze by¢ uzbrojony w jedna z czterech
wyspecjalizowanych gtowic, zmienia-
jac w mgnieniu oka charakterystyke pra-
cy i wtasciwosci atomizacji. Dzigki nim
trudne bazy metaliczne i pertowe beda
pozbawione wad lakierniczych takich
jak ,chmurzenie”. Szybko, pewnie i bez
zaciekéw aplikuje sie nim lakiery bez-
barwne. Zdecydowanie radzi sobie z la-
kierami akrylowymi i podktadami ,mokro
na mokro®. Manometr DIGITAL w rekoje-
sci kontroluje cisnienie pracy.

- Minimalna ilos¢ uszczelek, pota-
czenia stozkowe, skrécony do minimum
kanat materiatowy ufatwiaja czyszczenie
i szybkie przezbrojenie - wylicza zale-
ty propozycji Radostaw Osinski z firmy
TopFinish.pl. Niezawodnos$¢ i jakosé
hiszpanskiej firmy SAGOLA poparta jest
3-letnig gwarancja i atrakcyjna cena.

Rafat Dobrowolski

Fot. R. Dobrowolski

i Techniki Systemoéw
Aplikacyjnych Sp. z o.0.
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Ustuga SPOT przed i po naprawie

CZYM JEST
LAKIEROWANIE

SPOT?

Lakierowanie SPOT to metoda miejscowego,
punktowego lakierowania, ktéra pozwala

skutecznie usunac€ rysy, a takze otarcia

i inne drobne uszkodzenia.

Dzieki miejscowemu zastosowaniu
lakieru ustuga ta moze by¢ tansza niz
inne metody nawet 0 60% - nie wymaga
ingerowania w ,zdrowe” elementy karo-
serii, a tym samym nieuszkodzony lakier,
jednoczesnie pozwala zachowac jak naj-
wiekszg czesé lakieru oryginalnego. Nie
zmusza réwniez do demontowania ele-
mentéw do naprawy, co znaczaco skra-
ca czas reparacji nawet do 1,5 godziny.

Naprawy lakiernicze SPOT wykony-
wane s3 zgodnie ze sztuka. Podlegaja jej
wszystkie uszkodzone warstwy powtoki
lakierniczej. Stosowane jest cieniowa-
nie, ale w ramach elementu. Szczegélnie
polecamy wykorzystywanie tych zasad
w przypadku lakierowania drobnych ele-
mentéw i rantéw.

Kluczowe jest ograniczenie lakiero-
wania SPOT do obszaru niewiele wigk-
szego od uszkodzenia i zrezygnowa-
nie z naturalnego dazenia do napraw
catoelementowych (niejeden lakiernik
uzna, ze ,przy okazji" polakieruje caty
element, ,bo mam lakier” lub ,dla bez-
pieczenstwa i wygody”). Klienci aktual-
nie $wiadomie wybierajg ustugi SPOT ze
wzgledu na zredukowanie obszaru na-
prawy i nie oczekuja lakierowania cato-
elementowego.

Technologia SPOT zaktada wyko-
nywanie naprawy na samochodzie bez
zbednego demontazu elementu. Ce-
lem jest zredukowanie czasu i kosztow
prac przygotowawczych oraz pozosta-
wienie oryginalnych mocowan, na kt6-
re zwraca Si¢ uwage przy ocenie war-
tosci auta.

Zatozeniem naprawy lakierniczej
SPOT jest takze ograniczenie zmiany
grubosci lakieru. W celu prawidtowego
wykonania ustugi zgodnie z technologig
konieczne jest zastosowanie narzedzi
dedykowanych lakierowaniu SPOT (np.
pistolety, lakier szybkoschnacy, rozcien-
czalnik cieniujacy itd.).

Ocena mozliwosci

zastosowania technologii

SPOT

W Stosujemy ja najczesciej na piono-
wych elementach karoserii 0 niewiel-
kich powierzchniach (np. zderzaki,
btotniki, drzwi).

34 kwiecien 202l

W Stosujemy jg na elementach umoz-
liwiajgcych naturalne ograniczenie
obszaru naprawy (ranty, przettocze-
nia wypukte, listwy, maskownice, kra-
wedzie). Dlugos$¢ odcinka, na ktérym
nalezy wykonac tgczenie nowego la-
kieru bezbarwnego z dotychczaso-
wym, nie powinna przekraczaé¢ 30 cm
(rys. 1). Podczas lakierowania SPOT
stosujemy cieniowanie lakieru bazo-
wego w ramach elementu.

B Technologia ta dotyczy takze ele-
mentow karoserii, takich jak luster-
ka, listwy, klamki. Uwzglednia na-
prawe bez koniecznos$ci demontazu
z wykorzystaniem oklejenia karoserii
(fot. 3).

B Nie pomija rantéw elementéw pod
warunkiem, ze uszkodzenie lakieru
nie przekracza owalu rantu (fot. 2).

B Metoda ta stuzy takze do renowacji
felg aluminiowych lakierowanych.
Dotyczy lakierowania pojedynczych
ramion lub obszaru ograniczonego
do 1/4 obwodu felgi (wycinka kota -
fot. 4).

Ograniczenia stosowania

technologii SPOT

B W przypadku duzych horyzontalnych
powierzchni, jak pokrywa silnika, ba-
gaznika lub dachu, mimo wystepo-
wania przettoczen, nie stosujemy na-
praw lakierniczych SPOT ze wzgledu
na ryzyko wystepowania zauwazal-
nych réznic w odcieniu. Stosujemy
lakierowanie NCE (rys. 5).

B Nie jest zalecane stosowanie na-
praw SPOT, jesli uszkodzenie znaj-
duje sie zbyt blisko krawedzi ele-
mentu, na styku z innym elementem,
i konieczne jest cieniowanie na ele-
ment sgsiadujgcy. W takim przypad-
ku zastosujemy naprawe tradycyjng
z cieniowaniem.

B Naprawa samego rantu nie jest moz-
liwa, jesli uszkodzenia przekraczajg
owal rantu. W takim przypadku sto-
sujemy lakierowanie NCE lub SPOT.

W Naprawa uszkodzenia na felgach
aluminiowych polerowanych przy ak-
tualnych technologiach napraw nie
jest mozliwa. Naprawiamy jedynie
uszkodzenia felg lakierowanych.

Korzysci stosowania

lakierowania SPOT
1. Dla serwisu:

W innowacyjne naprawy wyrézniajace
warsztat na rynku ustug blacharsko-
lakierniczych,

B mozliwo$¢ obstugi klienta bizneso-
wego,

B szybkie naprawy w bardzo dobrej ce-
nie w przeliczeniu na godziny,

W znaczne obnizenie ilosci, a co za tym
idzie — kosztow materiatéw,

W zwiekszenie liczby obstugiwanych
klientow,

B rekomendacje zadowolonych klien-
tow.

2. Dla klienta:

W szybka naprawa wykonywana w cza-
sie liczonym w godzinach, a nie
w dniach,

W ograniczenie utraty wartosci auta
(ograniczenie zmiany grubosci lakie-
ru na naprawianym elemencie, orygi-
nalne mocowania elementéw),

W ograniczenie czasu wytgczenia auta
z uzytkowania,

W ograniczenie utraty potencjalnych
korzysci.

Narzedzia wykorzystywane
przy naprawach SPOT
Kluczowymi produktami przeznaczo-
nymi do napraw SPOT sa: promiennik,
maty pistolet lakierniczy, szybki lakier
bezbarwny, np. APP Classic, zywica do
cieniowania lakieru bazowego, rozcien-
czalnik cieniujacy lakier bezbarwny.

Aktualne rozwigzania

technologiczne

Na rynku szybkich napraw SPOT od
kilku lat dostepne jest utwardzanie la-
kieru za pomocg promieniowania UV.
Technologia bardzo sie upowszechnita
i w praktyce wszyscy kluczowi dostaw-
cy lakierow oferujg takie rozwigzanie.
Utwardzanie lakieru tg metoda pozwala
jeszcze bardziej skroci¢ czas naprawy.
Utwardzanie promieniami UV trwa kilka
minut, w zaleznos$ci od producenta.

 —

Max 30 cm

Legenda:

I Obszar niewykonalnych zaprawek systemem SMART.

I Obszar, w ktérym na pewno mozna wykonaé zaprawke systemem SMART.
Obszar dozwolonych warunkowo zaprawek systemem SMART.
Mozliwosé naprawy w zaleznosci od umiejscowienia uszkodzenia,
koloru elementu, obecnosci listwy, przettoczenia zewnetrznego,
gtebokosci uszkodzenia.

Wskazoéwki i informacje pomocnicze - obszary wykonywania zaprawek lakierniczych

Lakierowanie elementu
metoda tradycyjna

S-PLUS

-

Poréwnanie naprawy S-PLUS z tradycyjna
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"PISTOLET
LAKIERNICZY

CO MUSISZ WIEDZIEC
PRZED ZAKUPEM?

Planujesz kupic pistolet lakierniczy? A moze zamierzasz
wymienic stary sprzet i zastanawiasz sig, jaki model
wybrac? O tym, co warto wiedzie¢ przed podjeciem
decyzji, opowiadajg doswiadczeni doradcy firmy
Auto-Color Witkowscy: Dawid Baron (general manager)
i tukasz Cichy (manager ds. sprzedazy).
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B Nad czym powinna zastanowi¢ sie
osoba rozwazajaca zakup pistoletu la-
kierniczego?

tukasz Cichy: Jedng z najwazniej-
szych kwestii jest niewatpliwie kwota,
jakg zamierzamy na niego przeznaczyc.
Pod tym wzgledem pistolety lakiernicze
mozemy podzieli¢ na trzy grupy: naj-
drozsze, czyli najlepsze modele za kwo-
te 2-3 tys. zi, nastepnie za 1-2 tys. zt nie
catkiem najlepsze, ale dobre i porzadne,
przeznaczone do uzytkowania przez lata
(o ile sie o nie dba), i oczywiscie te bu-
dzetowe, czyli produkty kosztujace od
kilkuset ztotych do tysigca. Warto jed-
nak zaznaczy¢, ze narzedzie za mniej
niz 400 zt to raczej pistolet do malowa-
nia ptotu niz wymagajacego lakierowa-
nia samochodu. Kto$§ mogthy uwierzy¢,
ze taki pistolet jest dla ekspertéw tyl-
ko dlatego, ze na opakowaniu tego typu
zabawek czesto uzywa sie stowa ,eks-
pert” lub ,dla profesjonalistow”. Prawda
jest taka, ze najczesciej im wiecej takich
okreslen, tym tanszy i gorszy produkt
znajduje sie w opakowaniu. Na droz-
szych pistoletach nie jest napisane, ze
sg dla ekspertéw - te bronig sie zasto-
sowang w nich technologia.

B Czym kieruja sie klienci, ktorzy ku-
puja najtansze pistolety?

Dawid Baron: By¢ moze nie sta¢ ich
na zakup czego$ drozszego albo kupuja

leiliarsztat

je do wykonania jednej roboty. Lakieru-
jac swoj samochdd, nie chca ryzykowac
i wydawaé wiele pieniedzy, bo nie wie-
dzg, czy im sie to spodoba.

B Dlaczego warto kupowa¢é najdrozsze
pistolety? To przeciez spory wydatek.

£.C.: Czy to jest ,spory” wydatek, to
kwestia sporna. Na lakierowaniu samo-
chodéw mozna sporo zarobi¢, wiec za-
kup wtasciwego sprzetu moze sie opta-
cac.

D.B.: Jeden z klientéw planowat po-
lakierowa¢ cztery samochody - dla sie-
bie i znajomych. Chcac uzyskac jak naj-
lepsza jako$¢, nie tracac przy tym czasu
i pieniedzy na pétsrodki, stusznie zdecy-
dowat sie na zakup pistoletu o wartosci
ponad 2 tys. zt. Czesto tez klienci dojrze-
waja do wysokiej jakosci efektow swojej
pracy. Czym lepszy sprzet, tym lepiej sie
pracuje. To tak jak z wyborem samocho-
du: jesli chcesz przejechaé kilkaset ki-
lometréw jednorazowo, to przemeczysz
sig, jadac byle czym, ale jezeli bedziesz
regularnie nim jezdzit, to chcesz, aby byt
komfortowy w uzytkowaniu.

t.C.: To takze potrzeba rozwoju. Jezeli
mam cinquecento, to nie zamienie go na
matiza, tylko bede chciat co$ lepszego.
Ktos, kupujac swoj drugi pistolet, juz wie,
dlaczego chce lepszy - woli produkt wyz-
szej jakos¢, np. po to, aby miec¢ dostep do
czesci zamiennych, bo do tanich modeli
czesto ich brakuje. Ci, ktérzy kupuja droz-
sze modele, wiedzg, ze potrzebny im jest
dobry pistolet. Czesto u klientéw interne-
towych spotykam sie tez z takim stano-
wiskiem: ,Jezeli kupie pistolet drogi i nie
podoba mi sig, to go sprzedam. Jak kupie
badziewie za 500 z1, to za ile go kto$ ode
mnie pozniej odkupi?”.

D.B.: Klienci niejednokrotnie decydu-
ja sie na zakup drozszego pistoletu, bo
juz wiedzg, ze to sie sprawdza, np. mie-
li okazje skorzystac z tych lepszych mo-
deli i przekonali sie, ze warto. My czesto
oferujemy klientom mozliwo$¢é spraw-
dzenia naszych pistoletéw po to, by zwe-
ryfikowali, czy ich wybor bedzie stuszny,
czy jednak chcg i$¢ w inny model. Klien-
ci chca takze byé postrzegani przez
,wspotplemieAcow” jako posiadacze do-
brego sprzetu. Czesto kupujacy decydu-
je sie na lepszy pistolet, bo jego znajomi
maja sprzet wyzszej klasy.

£.C.: Kazdy chciatby kupi¢ najdroz-
szy model - ludzi blokuja tylko finanse.
Kupuja tani i godzga sie na to, ze spotka-
jaich niedogodnosci. Pistolet jest narze-
dziem do zarabiania - w takim przypad-
ku nie ma co oszczedzac.

D.B.: Wielu pyta: ,Mam kupi¢ sprzet
za 2 tys. z1?", a w kieszeni noszg tele-
fon za 3-4 tys. zi, ktory nie stuzy im bez-
posrednio jako narzedzie do zarabiania.
Kupujac pistolet lakierniczy, nabywamy
sprzet nie na pot roku czy na rok, jezeli
odpowiednio o niego zadbamy, to postu-
zy nam przez wiele lat.

B Na jakie aspekty nalezy zwrdcic¢
uwage pod wzgledem eksploatacji?

D.B.: Niezwykle istotna jest kwestia
dostepnosci czesci zamiennych po za-
konczeniu produkcji nabywanego przez
nas pistoletu. Sata gwarantuje dostep-
nosé czesci do 10 lat po zakonczeniu
produkcji danego modelu. To takze pro-
ducent, ktory przez lata w wielu swoich
modelach powtarza te samg czes¢, np.
modele 2000 i 5500, cho¢ dzieli je 20 lat,
majg te samga czesé. Jak widac, w naj-
lepszych modelach czesci dostepne sa
przez wiele lat od zakonczenia produk-
cji, a w tanszych czesto nie mamy mozli-
wosci ich pozyskania.

t.C.: Musimy wzig¢ tez pod uwage,
ze materialy uzyte w drozszych pisto-
letach bedg lepsze. W jednych moze-
my mie¢ elementy z taniego materiatu,
a w drugich ze stali nierdzewnej.

D.B.: Doktadnie tak. W pewnych mo-
delach czesci sg teflonowe, a w innych
tylko udaja teflon, a to ma wptyw na trwa-
to$¢ produktu. Do pierwszego wlejemy ni-
tro do kubka i uszczelnieniom nic sig nie
stanie, a w drugim modelu juz nie pola-
kierujemy, bo uszczelnienia zareagowaty
z rozpuszczalnikiem. Istotna jest takze
jako$¢ wykonania. W pistolecie lakierni-
czym najwazniejsza jest jako$¢ aplikacii.
W drozszych modelach jest ona na naj-
wyzszym poziomie i daje najlepsze efek-
ty, a w tanszych po prostu... jest.

t£.C.: To przede wszystkim kwestia pre-
cyzji wykonania. Zeby stworzy¢ doktadny
sprzet, nalezy przeprowadzi¢ wiecej ope-
racji podczas produkcji, co przektada
sie na wyzszg cene. Podobnie z kontro-
Ig jakos$ci. W pistoletach marki Iwata naj-
wyzsze modele sg fabrycznie testowane
przed pakowaniem i sprzedaza.

D.B.: Tak samo sytuacja wyglada
w modelach marki Sata czy DeVilbiss.

L.C.. To prawda. Te pistolety s3
sprawdzane - dopasowania czesci, kté-
re wspotpracujg ze sobg, sg o wiele lep-
sze niz w tariszych produktach.

D.B.: Warto dodac¢, ze najlepsze mo-
dele majg limitowane serie, a co za tym
idzie - ograniczong liczbe egzempla-
rzy, a to wyrdznia posiadacza z ttumu.
W Sata oraz Iwata praktycznie co roku

Pistolet lakierniczy
Sata X5500

jest limitowana wersja, wigc jest w czym
wybierac.

W Jakich pistoletow lakierniczych nie
powinno sie kupowaé?

D.B.: Na pewno nie powinno sie ku-
powac produktéw niewiadomego pocho-
dzenia, np. pochodzacego z oferty zaku-
pu za 1000 zt pistoletu wartego 2-3 tys.
Czesto oszusci piszg w ogtoszeniach, ze
to ,nietrafiony prezent”, ,wujek przywiézt
ze Stanéw” albo ,raz uzyty, ale nie odpo-
wiada”. To niemal na pewno jest pod-
robka. Najlepiej zaméwi¢ sprzet na ofi-
cjalnej stronie dystrybutora lub poprzez
przedstawiciela, wéwczas mamy pewne
i legalne Zrddto, ktére oferuje nam gwa-
rancje.

£.C.: Nie warto kupowac pistoletu
nieliczacego sie w Polsce producenta,
bo bedziemy mieli problem z dostepem
do czesci zamiennych. Zakup sprze-
tu producenta, ktéry ma w naszym kra-
ju jednego dystrybutora, jest ryzykow-
ny. Nawet jezeli cena bedzie atrakcyjna,
a pistolet sprawdzi sie catkiem przyzwo-
icie. Jesli po pewnym czasie od zakupu
dystrybutor przestanie dziataé, to traci-
my dostep do gwaranciji, serwisu i cze-
§ci zamiennych. Sata, lwata i DeVilbiss
maja wiele punktéw dystrybucji w Pol-
sce. Nawet jezeli ktory$ z dystrybuto-
row produktéw tych marek wycofa sie,
to pozostanie wielu innych. Jak zostato
wspomniane, to nie tylko kwestia czesci
zamiennych, ale takze gwarancji. Moze
sie przeciez zdarzy¢ tak, ze podczas
uzytkowania nowego pistoletu, w czasie
mycia omsknie nam sie klucz lub dysza
sie uszkodzi i nie bedzie juz prawidtowe-
go wzoru natrysku - bez gwarancji lub
serwisu nic nie zdziatamy.

Pistolet lakierniczy
Iwata-W400

Bl lIwat, Sata, DeVilbiss..., a co z 3M?
Jak sprawdza sie pod katem technolo-
gii ich nowy pistolet 3M Performance
Spray Gun?

t.C.: Produkt 3M to catkowicie inne
myslenie o pistolecie. Standardowy pi-
stolet do lakierowania skfada sie ze sta-
le uzywanych czesci, ktére wymieniamy
w razie takiej koniecznosci (np. uszko-
dzenia lub zuzycia). W pistolecie 3M
mamy do czynienia z czes$ciami jedno-
razowymi. Zaleta jest taka, ze przy wy-
mianie kubka i gtowicy mamy zawsze
nowy element - ta sama jako$¢ natry-
sku. Poza tym pistolet zrobiony z kom-
pozytu sam w sobie jest tarszy i Izejszy,
a redukcja wagi korpusu odciaza reke.
W dodatku jeden pistolet 3M stuzy nam
do 5 czy 6 roznych operacji ze wzgledu
na wymienne dysze o réznych wielko-
$ciach, m.in. do podktadu, mokro-mo-
kro, lakieru bazowego, lakieru bezbarw-
nego i szpachli natryskowej.

D.B.: To model do wielu zastosowar.
Wybierajac klasyczny pistolet, musimy
okresli¢, do jakich aplikacji bedziemy go
wykorzystywa¢. Dlatego 3M moze byé
dobrg alternatywa dla standardowych
rozwiazan, przy ktérych do kazdej ope-
racji powinnisSmy mie¢ osobny pistolet.
W 3M mozna wymieni¢ dysze i przy sto-
sunkowo niewielkim obcigzeniu finanso-
wym ,oblecie¢” wszystko.

L.C.: Dodatkowo o standardowy pi-
stolet trzeba dbaé, umyé go po uzyciu,
a przy 3M odpadaja koszt rozpuszczal-
nika oraz czas poswiecony na mycie.
Wymieniamy kubek i dysze, przeciera-
my iglice i juz, pistolet jest gotowy do

lakierowania.

B Dziekujemy za rozmowe.
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Rozwoj techniki, coraz wieksza podaz innowacji technig

oraz presja na producentéw urzadzen branzy lakier

Produktu, ktérego prezentacja bedzie krokiem
wyprzedzajacym dziatania konkurencji i wykaze chocby
w minimalnym stopniu przewage jednych nad drugimi.

Zjawisko to ma réwniez miejsce
w branzy wytwércéw urzadzen do reno-
wacyjnych napraw lakierniczych pojaz-
doéw osobowych i dostawczych. Dotyczy
tez odbiorcéw tych urzadzen, tworzacych
wyspecjalizowang grupe uzytkownikéw
nowoczesnych kabin lakierniczo-suszar-
niczych oraz stanowisk przygotowania
lakierniczego, jako ,kamieni wegielnych”
technologii lakiernictwa.

Mozna wyrézni¢ nastepujace kierun-
ki dziatan o charakterze nowatorskim:

Ogolne polepszenie mozliwosci
i parametréow - w urzadzeniach stosu-
je sie coraz wyzsze wartosci podstawo-
wych parametréw, takich jak: predkosé
przeptywu i wydajnos$¢é wentylacji, moz-
liwosci termiczne, natezenie i réwno-
miernos$é o$wietlenia. Stad powieksza-
nie gabarytéw central wentylacyjnych
i wartosci mocy silnikéw - tam, gdzie
kiedy$ wystarczaty centrale nawiewne
z silnikiem 7,5 kW, obecnie instaluje sie
11 kW, a nawet 15 kW, - typédw wenty-
latoréw, systeméw nawiewu strumienio-
wego (nawiewniki typu Krantz), zastoso-
wanie nowatorskich, zaawansowanych
systemow grzewczych, elementéw tech-
niki LED oraz zaawansowanego stero-
wania mikroprocesorowego. Rozwaza
sie zastosowanie taczonych, hybrydo-
wych zrédet ciepta i tak planuje sterowa-
niem systemow wentylacyjnych, aby wy-
korzystywa¢ wentylacje technologiczng
w sposob modulowany, zréznicowany,

Nalezy wybieraé
dostawce swiadomego,
ktory daje gwarancje
stabilnosci,
utrzymania poziomu
techniki i jakosci
swoich produktow.

Wielostanowiskowa strefa obrobki lakierniczej
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Nowoczesna lampa LED

w funkcji tego, jakie sg oczekiwania sta-
wiane przez prace prowadzong na sta-
nowisku.

Polepszenie ekonomiki pracy -
wdrazanie rozwigzan mogacych zredu-
kowac kosztochtonnos$¢ technologiczna
procesu technologicznego. Efekty w tym
zakresie uzyskuje sie poprzez minimali-
zacje naktadéw energetycznych na jego
prowadzenie lub skrécenie czaséw trwa-
nia operacji roboczych czynnych i bier-
nych. Przyktadami typowych dziatan
prowadzacych do osiggniecia tego celu
sg: zastosowanie precyzyjnie sterowa-
nych palnikéw bezposredniego spalania
gazu w izolujgcym strumieniu powietrza
nawiewu gtéwnego, odzyskiwanie cie-
pta poprzez rekuperatory i regenerato-
ry termiczne, zastosowanie tgczonych
systemoéw dualnych do uzyskiwania sy-
nergicznych efektéw poszczegdinych
technologii, zastosowanie technik pro-
miennikowych lub UV do utwardzania
powtok lakierniczych, falownikowe do-
stosowywanie parametréw technolo-
gicznych do rzeczywistych wymogéw
stawianych przez realizowang operacje
lakiernicza.

Zaflagowy przyktad takiego dziatania
mozna uzna¢ wdrazanie palnikéw bez-
posredniego spalania, w ktérych naste-
puje bardzo precyzyjne mieszanie pali-
wa gazowego z powietrzem, a nastepnie
spalanie takiej mieszanki w strumie-

Zblokowana zabudowa kabiny i mieszalni

niu powietrza ttoczonego z wentylato-
réw gtéwnych kabiny. W takim systemie
nie ma potrzeby instalacji komina spa-
lin, a mechanizm uzyskania powietrza
o zadanej temperaturze polega na zmie-
szaniu powietrza z goracymi, czystymi
chemicznie spalinami gazowymi. W pro-
cesie nie wystepuja straty kominowe, nie
istnieje tez strata czasowa polegajaca
na efekcie bezwtadnosci cieplnej masy
wiasnej nagrzewnicy. Palnik pracuje
w trybie gtebokiej modulacji ptomienia,
w zakresie od 25% do 100% mocy nomi-
nalnej, dostosowujgc sie do sygnatéw
kontrolujagcych temperature, bez wyta-
czania sie. Pozwala to utrzymywacé bar-
dzo dokfadnie zadang temperature przy
umiarkowanym zuzyciu paliwa.

Ergonomia i komfort pracy - wdra-
zanie technik pozwalajgcych na utatwie-
nie pracy ludzkiej, zapewnienie wygody
i komfortu, a nawet technik automaty-
zacji i robotyzacji, eliminujgcych udziat
personelu lub ograniczajacych jego
wktad. Przyktadem realizacji takiego
dziatania w praktyce moze by¢ uzycie
w procesie lakierniczym automatycz-
nego, zmechanizowanego urzadzenia
promiennikowego mogacego wykony-
wacé bez udziatu cztowieka wygrzewa-
nie wybranego elementu karoserii pojaz-
du zgodnie z wyznaczona technologia
producenta materiatu lakierniczego lub
zastosowanie wielostopniowych pro-
gramowanych, autonomicznych cykli su-
szenia, ktére wykona kabina lakiernicza,
zmieniajagc wszystkie mozliwe parame-
try wedtug uprzednio zaprogramowane-
go przebiegu.

Do takich dziatari naleza réwniez ana-
lizy i wdrozenia dotyczace elementéw
roboczych, uchwytéw, zamkéw, zatrza-
skow, organizacji przyciskow na panelu
sterowania, intuicyjnosci ich wiaczania
i wytaczania, ktére powinny byé obstu-
giwane rutynowo, bez koniecznosci kon-
centrowania sie na danej operacji.

Estetyka i czynnik wizualny. Nowo
zainstalowane urzadzenie, bedace ,fila-

Zespot paneli sterujacych

rem” i gléwnym elementem przyciaga-
jacym wzrok, powinno mie¢ oryginalng
estetyke i harmonizujacy z calg resztg
infrastruktury kolorystyke. Stad nacisk
kierowany przez producentéw na opra-
cowywanie nowych elementéw wzorni-
czych podazajacych w $lad za ogélnymi
trendami $wiatowymi badZ prekursor-
skie prezentowanie wtasnych wzoréw,
w $lad za ktérymi bedzie podazac kon-
kurencja.

Profesjonalny zespdt filtracji powietrza

Wazna jest dtugofalowa wizja firmy,
jej whasciwa polityka w kwestii estety-
ki produktéw i ich rozpoznawalnosci na
pierwszy rzut oka. Wiaze sie z tym réw-
niez pozycjonowanie dostawcow i od-
biorcow w rankingu rynkowym tylko
wedtug podstawowych elementéw gra-
ficznych, takich jak: dtugoletnio utrzy-
mywana kolorystyka, logotypy, a takze
typizacja wizualna gtéwnych elementéw
technologicznych. Przyktadem takich
dziatan jest np. wprowadzenie nowej
kolorystyki przez firme Saima Meccani-
ca, wersja SILVER, ktéra w wersji sze-
roko przeszklonej bramy wjazdowej
KRISTALL ma bardzo atrakcyjny i nowo-
czesny wyglad.

Aspekt srodowiskowy
Poniewaz technologia ciektego na-

noszenia i utwardzania powtok lakierni-

czych w mniejszym lub wiekszym stop-

Gtowica spalania podczas pracy

niu wykorzystujacych rozpuszczalniki
organiczne jest ucigzliwa $rodowisko-
WO, nowoczesne rozwigzania zmierzajg
do minimalizacji lub catkowitego zniwe-
lowania takich niekorzystnych efektéw.
Do takich rozwigzan nalezg przede
wszystkim zmiany w strukturze i techni-
ce produktéw lakierniczych oraz sprze-
towe, ktére réwniez mogg poprawiacé
negatywny wptyw Srodowiskowy. Do
takich dziatan zaliczy¢ mozna na przy-
ktad skorelowanie w trybie automatycz-
nym poziomu dziatania wentylacji tech-
nologicznej wzgledem stanu aktywnosci
pistoletu lakierniczego, polegajagce na
tym, ze podczas dtuzszych lub krot-
szych okreséw, w ktdrych aplikacja nie
jest prowadzona, a wiec w przestrzen
kabiny lakierniczej nie jest wprowadza-
ny aerozol z rozpylonego lakieru, poziom
wentylacji moze by¢ nizszy niz podczas
jej prowadzenia. Poziom wentylacji jest
wprost proporcjonalny do zuzycia ener-
gii, czyli kosztéw srodowiskowych ob-
cigzajacych jej wyprodukowanie.

Podsumowujac, mozna stwierdzic,
iz pomimo tego, ze zasada dziatania
kabin lakierniczych i innych urzadzen
pomocniczych jest ustalona, to nadal
istnieje pole do tworzenia, weryfikacji
praktycznej mniejszych lub wiekszych
zmian i udoskonalen, ktére beda mia-
ty wptyw na produkt i jego eksploatacje
w przysztosci. Wazne jest, aby wybieraé
dostawce, ktéry ma tego $wiadomosé
i daje gwarancje stabilnosci, utrzymania
poziomu techniki i jakosci swoich pro-
duktow.

Bogustaw Glac
sprzedaz i serwis w Polsce:
www.saima.pl

Przyktad nowoczesnej kabiny lakierniczej
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SPIES HECKER
W SLUZBIE

SZTUKI

Do stworzenia swojego
pierwszego duzego dzieta sztuki

wystawionego

na wolnym powietrzu
Ricardo Paniagua, znany

wspotczesny amerykanski artysta,

zdecydowat sie wykorzystac
lakiery Spies Hecker.

Produkty tej marki pozwolity
uzyskac atrakcyjny i trwaty efekt.

- Moje rzezby, obrazy i prace wy-
konane technika mieszang sa zwy-
kle przeznaczone do wnetrz. To mdj
pierwszy stalowy hiperszescian. Zo-
stanie na state umieszczony w El
Paso, USA, gdzie bedzie narazony na
skrajne warunki pogodowe, takie jak
wysoka temperatura i wilgotnosc.
Dlatego tez wszystkie uzyte mate-
riaty musiaty by¢ wyjatkowo odporne
- tlumaczy R. Paniagua. Jego So-
lar Radiance ma 1,82 m wysokosci,
szerokosci i dlugosci. Rzezbe wyko-
nano z uretanu natozonego na kon-
strukcje stalowa, co gwarantuje wy-
sokg odpornos¢ na wode i warunki
pogodowe. — W swoim studio wyko-
nafem doktadng analize. Szybko oka-
zato sie, ze wszechstronne produkty
marki Spies Hecker idealnie nada-
ja sie do wykonania mojej pierwszej
rzezby wystawionej na wolnym po-
wietrzu, poniewaz zapewniajg nie tyl-
ko bogata palete pieknych koloréw,
lecz takze - co wazne - trwatosc.

Rzezba Solar Radiance pokryta
jest odcieniami zéttego, turkusowe-
go i szarego, ktore artysta sam opra-
cowat. Najpierw aplikowat lakier ba-
zowy Spies Hecker Permacron 293,
ktéry mozna stosowac w regionach,
gdzie przepisy dotyczace LZO tego
nie zabraniajg. Obecnie w UE prze-
pisy ograniczajg jego zastosowanie
do przemystu i wybranych zastoso-
wan specjalnych. Aby hiperszescian

nabrat idealnego potysku, artysta
aplikowat zgodny z LZO0, wszech-
stronny i odporny na warunki pogo-
dowe lakier bezbarwny o wysokim
potysku, ktory jest niedostepny w re-
gionie EMEA.

- ZaleZato mi na tym, Zeby kolory
sie wyrdzniaty, a produkty Spies Hec-
ker pozwolity 0siagnac ten efekt. ta-
twa aplikacja tego lakieru w warun-
kach przemystowych umozliwita mi
uzyskanie idealnie rownych krawedzi
- dodaje artysta.

Monika Weil, Axalta’s colour se-
rvices manager na region EMEA, ko-
mentuje: - Jasnozotty i turkusowy
to kolory rzadko spotykane na nad-
woziach samochodow osobowych
i pojazdow uzytkowych. Sa jednak
dostepne. Wystarczy spojrze¢ na te
piekng rzezbe, zeby zobaczyc, jak
wazne byto wtasciwe wykoriczenie.
Bardzo cieszymy sie z niewielkiej
roli, jaka odegralismy w tej przepiek-
nej pracy artystycznej.

Rzezba Solar Radiance, ktérej
stworzenie zajeto 6 miesiecy, po-
wstata na zlecenie The Canyons at
Cimarron w El Paso, USA - centrum
handlowego i miejsca spotkan, tacza-
cego prace, zycie i rozrywke. Rzezba
stanie sie czescig statej, dostepnej
publicznie wystawy w ramach pro-
gramu artystycznego centrum The
Canyons at Cimarron.
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ZUZYCIE ENERGII

| PROCESY
LAKIEROWANIA

KOSZT PRACY KABINY

Kazdemu wiascicielowi czy menedzerowi zalezy na
zaoszczedzeniu energii oraz zmniejszeniu jednostkowych
kosztéw naprawy. Dzieki radykalnej redukcji zuzycia
energii inwestycja zwraca sie w krotkim czasie. Wszak
kabine kupujemy raz i liczymy, ze bedzie dziataé

bardzo dtugo. Moze czas odpowiedziec sobie na pytanie:
ile energii i jakie koszty generuje twoja kabina?

Odparowanie (recyrkulacja)
Cas trwania: 19m 8s
Ust. temperatury: 58°C

| ———
Lakierowanie
Czas trwania:9m 14s
Ust. temperatury: 22°C

Lakierowanie
Cas trwania: 35m
Ust. temperatun

39s
: 22°C

Odparowanie(wyrz. catk.)
Czas trwania: 07m 00s
Ust. temperatury: 35°C

— Ust. temperatury
— Temperatura

Wychtadzanie
Czas trwania: 9m 14s
Ust. temperatury: 22°C

Suszenie
Cas trwania: 19m 41s
63°C

Ust. temperatury:

Canlem Iam

Raport dotyczacy pracy kabiny lakierniczej dziatajacej w firmie Auto-Boss Bielsko-Biata. Powyzszy wykres przedstawia czas pracy kabiny
oraz zakres osiaganych temperatur w poszczegdlnych cyklach lakierowania

Digitalizacja stata sie nieodtagcznym
elementem naszego zycia. Wspotcze-
sny klient jest niecierpliwy, szybkie wy-
konanie ustugi to istotny czynnik, ktéry
czesto decyduje o wyborze wykonawcy.
Dotyczy to réwniez napraw renowacyj-
nych. Stosowanie ,szybkich” produktéw
moze nie wystarczy¢, warto zainwesto-
waé w cyfrowe rozwigzania, w znacz-
ny spos6b poprawiajace przeptyw pra-
cy. Wszak sterowanie kabinami moze
by¢ oparte o kilka réznych paneli kon-
trolnych: od elektronicznych, przez ste-
rowanie falownikowe, az po kompute-
rowe sterowanie DGT, by wspomnie¢
rozwigzanie wiodgcego globalnego pro-
ducenta farb i lakieréw — Axalta Coating
Systems. | tu dochodzimy do wysitku, ja-
kiego podjeta sie wspomniana firma.

- Setki godzin poswiecone na pomia-
ry cykli lakierowania w prawie piecdzie-
sieciu warsztatach, gdzie stosowane
byty materiaty lakiernicze réznych do-
stawcdw oraz korzystajacych z kabin la-
kierniczych réznych marek, o podobnych
parametrach, zasilane paliwem olejowym
i gazowym, pozwolily na to, by uzyskac
obraz réznicy kosztow energii zuzywa-
nej przez kabiny lakiernicze - wprowa-
dza nas w problematyke Grzegorz Ko-
tlinski, technical leader refinish systems
z Axalta Coating Systems Poland Sp.
z 0.0. - Nieprzypadkowo do badania zo-
stato wybranych kilkadziesigt serwisow,
m.in. Auto-Boss Bielsko-Biata oraz Mul-
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ti-Salon Reiski Bydgoszcz. To warsztaty,
w ktorych kabiny lakiernicze sg wyposa-
Zone w oprogramowanie Menedzer DGT
pozwalajgce na analize i rejestr danych
kosztéw oraz zuzycia paliwa i energii.
Dzieki tym warsztatom pozyskatem duzo
informacji oraz miatem mozliwos¢ po-
réwnacé i potwierdzi¢ wiarygodnos¢ mo-
ich badan.

| od razu dodaje, ze materiat zebra-
ny w prawie 50 warsztatach, w ktérych
stosowane byly materiaty lakiernicze
roznych dostawcéw oraz korzystajg-
cych z kabin lakierniczych réznych ma-
rek o podobnych parametrach, zasilane
paliwem olejowym i gazowym, pozwala
wyrokowac o jednym.

Najwiekszy wplyw na zuzycie energii
ma oczywiscie réznica pomiedzy tem-
peraturg zewnetrzng a zadang w kabi-
nie, koszt paliwa zuzytego w okresach
zimowym i letnim rdzni sie srednio na-
wet 0 300%!

Skad tak duze réznice
w zuzyciu energii?

Zebrane informacje bazujg na przy-
ktadzie zlecenia lakierowania catego jed-
nego cyklu, ktére sktada sie z dwoch no-
wych elementéw lakierowanych metoda
mokro na mokro i jednego cieniowane-
go. Technologia lakierowania obejmuje:
podktad m/m, lakier bazowy wodny oraz
lakier bezbarwny standardowy suszony
w temperaturze elementu 60°C przez

25 minut. Caly proces (od uruchomienia

do wytaczenia kabiny lakierniczej) trwa

srednio 90 minut, a koszty zuzytej ener-
gii w zaleznosci od pory roku i rodzaju
paliwa przedstawiaja sie nastepujaco:

M kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, paliwo:
gaz, temperatura zewnetrzna: -8°C =
128,08 zt;

B kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, paliwo:
gaz, temperatura zewnetrzna: +24°C
=36,28 zk;

W kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, pali-
wo: olej opatowy, temperatura; -8°C =
247,13 zk;

B kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, paliwo:
olej opatowy, temperatura: +24°C =
59,35 zl.

Juz przy lakierowaniu jednego nie-
duzego zlecenia mozna zaobserwowaé
znaczaca roznice kosztéw miedzy ro-
dzajem paliwa oraz porami roku - cze-
go nie mozemy zobaczy¢ w stawce RBG,
ktéra jest stata i nie ma mozliwosci jej
regulacji zaleznie od pory roku czy wy-
posazenia.

Umiejetnos¢ analizowania
przed inwestycja

Duze oszczednosci w zuzyciu energii
mozemy uzyska¢, odpowiednio dopaso-
wujac produkty lakiernicze do parame-
tréw kabiny i warunkdw atmosferycz-
nych. Oczywiscie nie mozna zapomina¢
o rekuperaciji, ktéra polega na odzyska-

lle energii i jakie koszty generuje twoja kabina? Konia z rzedem temu, kto jest w stanie udzieli¢

jednoznacznej odpowiedzi

Procentowy koszt zuzycia energii w danym okresie

1. lakierowanie i suszenie podktad m/m
1. lakierowanie i suszenie lakier bazowy

1. lakierowanie i suszenie lakier bezbarwny

Cykl lakierowania w okresie zimowym (-8°C)

1. lakierowanie i suszenie podktad m/m
1. lakierowanie i suszenie lakier bazowy

1. lakierowanie i suszenie lakier bezbarwny

Cykl lakierowania w okresie letnim (+24°C)

lakierowanie i suszenie podktadu m/m

lakierowanie i suszenie lakieru bazowego
lakierowanie i suszenie lakieru bezbarwnego

niu ciepta z powietrza juz wyrzucanego,
ktére podgrzewa powietrze chtodne za-
ciggane z zewnatrz, odzysk ciepta jest
nawet na poziomie 80% w zalezno$ci od
tego, czy zamontowany jest rekuperator
jednostopniowy czy dwustopniowy. Tu
adekwatny komentarz:

- Odkad optymalizujemy prace dwdch
kabin lakierniczych Usi Italia zakupionych
w roku 2011 wraz z wdroZeniem aplika-
cji DGT manager, rekuperacja pozwolita
znaczgco ograniczy¢ koszty ogrzewania
gazowego w okresie jesienno-zimowym
- zauwaza Piotra Wiercigroch z firmy
Auto-Boss Bielsko-Biata.

Serwis kabin, a doktadniej dbanie
o ich kondycje i czysto$¢, ma réwniez
znaczenie dla zuzycia energii oraz jako-
$ci wykonywanej pracy.

- Jak widac, jest wiele czynnikow,
ktére maja wplyw na koszt generowany
przez nasze kabiny lakiernicze, posta-
nowitem je zebra¢ w catos¢ i na podsta-
wie cyfr przedstawic réznice - kontynu-
uje Grzegorz Kotlinski, Axalta Coating
Systems Poland Sp. z 0.0. - Zaczne od
okreslenia proceséw lakierowania jedne-
go cyklu i procentowego udziatu kazde-

Cykl lakierowania (caly rok)

11%
32%
57%

17%
38%
45%

5%
30%
65%

go z nich w zuzyciu energii. Jeden cykl
lakierowania w wiekszosci przypadkow
sktada sie z trzech proceséw: lakierowa-
nie i suszenie podktadu mokro na mokro;
lakierowanie i suszenie lakieru bazowe-
go, lakierowanie i suszenie lakieru bez-
barwnego.

Na podstawie przedstawionej anali-
zy mozna stwierdzi¢, ktdry z proceséw
lakierowania i jednocze$nie ktéra grupa
produktow ma najwiekszy wptyw na zu-
zycie energii.

- Jak widac, jest to lakier bezbarwny,
zatem mozemy skupic sie na tym produk-
cie - dowodzi Grzegorz Kotlinski, Axal-
ta Coating Systems Poland Sp. z o.0.
- Dostawcow lakieréw bezbarwnych na
naszym rynku jest bardzo wielu, a rodza-
jow lakieréw bezbarwnych jeszcze wie-
cej. Przyznaje, Ze nie jestem w stanie
zliczyé wszystkich. Czesto slyszy sie,
Ze ,lakier to lakier i précz nazwy i ceny
nie ma miedzy nimi duzej réznicy”, czyli
mozna by tak samo rzec o samochodach
- précz marki i ceny nie réznig sie prze-
ciez, wszystkimi mozemy jeZdzi¢. Otéz
tak nie jest. Wiemy, Ze samochody poza
mozliwosciag przemieszczania sie réz-

O POMIARACH EFEKTYWNOSCI
KABIN LAKIERNICZYCH

DGT Menedzer dostarczony jako oprogramowa-
nie wraz z kabinami pomaga w analizowaniu pracy
zespotu lakiernikow niemalze ,w czasie rzeczywi-
stym”. Dzieki niemu osoba zarzadzajaca warszta-
tem moze precyzyjnie wyliczy¢ parametry, takie jak
koszt zuzytej energii na element czy np. $redni czas
pracy na element. Mozemy réwniez na biezagco mo-
nitorowaé zakres temperatur na poszczegolnych
etapach cyklu lakierowania. W potaczeniu z syste-
mem rekuperacji pozwala to na znaczne obnizenie
kosztéw (w szczegdlnosci w sezonie zimowym).

Piotr Wiercigroch,

dyrektor Dziatu Blacharsko-Lakierniczego
firmy Auto-Boss Bielsko-Biata

feiliarsztat



Analiza rocznego kosztu zuzycia energii w ciagu roku (250 dni pracujacych) przy
3 cyklach lakierowania dziennie, zachowujac Srednig wysoko$¢ temperatury ze-

wnetrznej wszystkich por roku oraz roznego rodzaju kabin lakierniczych

Standardowe lakiery réznych dostawcow 1 rok/
Kabina lakiernicza 2 x 11 kW Koszt zuzytej energii

kabina z palnikiem olejowym
palnik gazowy w miejsce olejowego
palnik gazowy otwartego ptomienia
palnik olejowy + rekuperator

palnik gazowy w miejsce olejowego + rekuperator
palnik gazowy otwartego ptomienia + rekuperator

104 000 zt
73000 zt
56 000 zt
80 000 zt
56 000 zt
50 500 zt

Produkty Energy Axalta 1 rok/
Kabina lakiernicza 2 x 11 kW Koszt zuzytej energii

kabina z palnikiem olejowym
palnik gazowy w miejsce olejowego
palnik gazowy otwartego ptomienia
palnik olejowy + rekuperator

palnik gazowy w miejsce olejowego + rekuperator
palnik gazowy otwartego ptomienia + rekuperator

nig sie waznymi cechami: zuzyciem pa-
liwa, komfortem, funkcjonalnoscig itd.
Na pewno przy wyborze pojazdu bedzie-
my kierowa¢ sie naszymi potrzebami.
Z lakierami bezbarwnymi jest bardzo po-
dobnie, praktycznie kazdy z nich jest inny
i czyms sie charakteryzuje.

Na przyktad posiadajac kabine la-
kiernicza, w ktdrej podczas suszenia nie
mozemy podgrza¢ elementu do 60°C,
bo nasza kabina nie radzi sobie z niska
temperaturg panujacg na zewnatrz lub
po prostu ma ograniczong moc, a la-
kierowalismy bezbarwnym, ktéry we-
dtug producenta powinien byé suszony
przez 30 minut wiasnie w takiej tempe-
raturze, to stosowanie takiego lakieru
bezbarwnego nie bedzie dobrym wybo-
rem, mimo ze wspaniale sie nim lakie-
ruje i ma dobre wypetnienie. Nieodpo-
wiedni proces suszenia, to znaczy inny
niz zaleca producent, moze spowodo-

77 500 zt
54 500 zt
42000 zt
59 000 zt
42000 zt
37000 zt

wac, ze taka powierzchnia nie zachowa
swoich wtasciwosci, np. nigdy nie uzy-
ska odpowiedniej twardosci, odporno-
§ci i bedzie miata negatywny wptyw na
jako$¢ wykonanej pracy w péZniejszym
okresie.

- Podobnie bedzie, gdy skracamy pro-
ces suszenia w celu zwiekszenia poten-
cjatu lakierni, zamiast suszyc wedtug kar-
ty technicznej przez 30 minut, suszymy
przez 10, bo przeciez do jutra doschnie
na zewnatrz. Dlatego Axalta dysponu-
je wieloma rodzajami lakierw bezbarw-
nych, aby kazdy wedtug potrzeb znalazt
wiasciwy produkt, zachowujac najwyz-
szg jakoS¢ wykonanej pracy. Rdznice
w kosztach energii wynikaja z zastoso-
wania nowoczesnych lakieréw bezbarw-
nych oraz podkfadéw mokro na mokro
Axalta Energy, ktore sg przystosowane
do schniecia w krétszym czasie i nizszej
temperaturze - podsumowuje Grzegorz

Kotlinski, Axalta Coating Systems Po-

land Sp. z 0.0.

Przedstawiona analiza powstata na
podstawie podobnego zlecenia jak opi-
sane, czyli lakierowania trzech elemen-
tow (dwa nowe i jeden cieniowany).
Technologia lakierowania: podktad mo-
kro na mokro Axalta Energy (czas schnig-
cia: 5 minut w 24°C), lakier bazowy wod-
ny oraz lakier bezbarwny Axalta Energy
(czas schnigcia: 15 minut w 45°C). Caly
proces (od uruchomienia do wytgczenia
kabiny lakierniczej) trwa $rednio 65 mi-
nut, a jego koszt (w zaleznosci od pary
roku) ksztattuje sie nastepujaco:

B kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, paliwo:
gaz, temperatura zewnetrzna: -8°C =
95,24 zt;

B kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, paliwo:
gaz, temperatura zewnetrzna: +24°C
=27,45zk;

B kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, paliwo:
olej opatowy, temperatura zewnetrz-
na: -8°C = 183,79 zt;

B kabina lakiernicza: 2 x 11 kW, paliwo:
olej opatowy, temperatura zewnetrz-
na: +24°C = 45,12 zt.

W tym przypadku widzimy, jaki wptyw
na zuzycie energii ma zastosowanie
energooszczednych produktéw lakierni-
czych - oszczednos$¢ w granicach 25%
przy jednoczesnym skrdéceniu czasu pra-
cy. Co najwazniejsze, zwigkszamy po-
tencjat lakierni o prawie 30%, stosujac
technologie naprawy wedtug zalecen do-
stawcy bez koniecznosci jej omijania.

Rafat Dobrowolski
Fot. Axalta i Auto-Boss
Bielsko-Biata

Stylowy pasek z bawolej skory
otrzymaja wszyscy, ktorzy

kupia jeden z modeli pistoletu
lakierniczego SATAjet X 5500.
Promocja trwa od 6 kwietnia do
wyczerpania zapasow.

Pasek utrzymany jest w swobodnym,
a zarazem eleganckim stylu. Uwage
zwraca gustowna sprzaczka w stylu re-
tro w kolorze starego srebra, z wypuktym
emblematem SATA na recznie szczotko-
wanej powierzchni - to element, ktdry
podobnie jak sama marka taczy tradycje
i nowoczesnos$¢. Pasek jest diugi - ma
127 cm, a w razie potrzeby mozna go fa-
two skrdcié. Drobne, charakterystycz-

Jestesmy przekonani, ze pasek szybko
stanie sie twoim ulubionym dodatkiem -
czy do jazdy motocyklem, czy podczas
uprawiania sportu, czy po prostu na co
dzien.

Ten wyjatkowy prezent otrzymasz
niezaleznie od wybranego modelu pisto-
letu SATAjet X 5500. Na zakupy zapra-
sza Fama Sp. z 0.0., przedstawiciel mar-
ki Sata na Polske.

ne dla skory jako produktu naturalne-
go nieréwnosci dodajg mu charakteru.

www.fama.com.pl

Najwyzsza jakos¢ wykonczenia

“dziekiinteligentnym rozwigzaniom.
Lakier bezbarwny Permasolid® Speed-TEC 8810.

Parmahnya
Hi-TEC
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Lakier bezbarwny Permasolid” Speed-TEC 8810 —
gdy liczy sie kazda sekunda.

Jesli chcesz osiggngc najwyzsza predkosc, siegnij po nasz
najnowszy lakier bezbarwny. Lakier nalezy do systemu
Speed-TEC i znaczgco skraca czas naprawy. Standardowa
naprawa zajmuje zaledwie /1 minut, dzieki czemu
przeprowadzanie niewielkich napraw staje sie bardzig|
dochodowe. Co wigce|, dzigki lakierowi bezbarwnemu
Permasolid® Speed-TEC Clear Coat 8810 mozna obnizyc
koszty energii, suszac lakier bazowy Hi-TEC Base Coat

i lakier bezbarwny Clear Coat Speed-TEC w niskich
temperaturach — 40, a nawet 20°C. Dzieki nowe|
technologii Axalta, Permasolid” Speed-TEC Clear Coat 8810
jest najlepszym lakierem bezbarwnym, biorac pod uwage
Proces naprawy Produkt charakteryzuje SIE fatwa -5[.‘-||'*l:h.|é!
skutecznym wypetnianiem i doskonata stabilnoscia

f i NOWE

Wiece) Informacj mozna znalezc na

stronie internetowe

spieshecker.pl/speedtec8810

SPIES &V
HECKER

Spies Hecker — po prostu blizej.



BEZPIECZNA I CZYSTA

LAKIERNIA

WAZNE DLA PRACOWNIKOW,
WAZNE DLA EFEKTOW

Nawet najlepsze urzadzenia oraz
najwieksza wprawa i umiejetnosci
lakiernika nie pomoga w uniknieciu
wtracen, jesli nie zadbamy

o odpowiednie warunki pracy
w kabinie lakierniczej. Eliminacja wad
lakierniczych to nie jedyny argument
za tym, aby wiekszg wage przyktadac
do zabezpieczenia kabiny.

Jak to zrobi¢? Jakie technologie

stosowane sg najczesciej?
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Colad Film 4 Booth - zdejmowanie ostatniej warstwy
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Odpowiednie zabezpieczenie $cian,
podtdg i urzadzen w lakierni pozwoli nie
tylko na wyeliminowanie wad lakierni-
czych, zabezpieczy takze przed uszko-
dzeniami mechanicznymi. Coraz wiek-
sze znaczenie zyskuje tez, chociazby
w oczach potencjalnych pracownikdw,
tzw. kultura pracy. | ostatni argument,
ale wcale nie mniej wazny, to walory
estetyczne takiego miejsca. Nie jest to
juz ,brudna” czes¢ zaktadu czy serwi-
su. Nowoczesna lakiernia to wizytdwka,
odwiedzana przy réznego rodzaju wy-
darzeniach, ale takze podczas audytow
i szkolen.

- Wyrdzniamy kilka technologii sto-
sowanych podczas zabezpieczania la-
kierni. W Blowtherm Polska mdwimy
o technologii suchej, hybrydowej i mo-
krej — opowiada nam Jarostaw Fraczek,
dyrektor handlowy tej firmy, ktdra jest
wytgcznym importerem na Polske mar-
ki Colad EMM. Przyjrzymy sie tym trzem
technikom.

Zacznijmy jednak od pozornie pro-
stych rozwigzan, ktére tez moga sprzy-
ja¢ higienie pracy. Plyn podtogowy
przeznaczony do kabin lakierniczych
tworzony jest tak, aby utrzymywac pyt
i zanieczyszczenia na podtodze, co za-
bezpiecza przed jego unoszeniem pod-
czas wykonywania prac lakierniczych.
Producenci przescigajg sie w ofertach
dla lakiernikéw. Kolejny interesujacy
produkt to ptyn kabinowy. W przypadku
oferty Colad jest to przezroczysta, za-
bezpieczajaca powtoka o lepkich wta-
Sciwosciach, ktéra tworzy warstwe na
Scianach kabiny. Chroni je przed zanie-
czyszczeniami lakierniczymi i wytapuje
czasteczki pytu.

Trzy metody
zabezpieczania kabiny

Jedng z proponowanych metod za-
bezpieczenia kahiny jest czterowarstwo-
wa folia, ktdra aplikowana jest na $ciany
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Strefa przygotowawcza Blowtherm - folia Colad Film4Floor

specjalnymi przyrzadami. To przezro-
czysta, samoprzylepna folia, ktorg moz-
na stosowa¢ w celu zamaskowania ka-
biny. Zabezpiecza Sciany przed pytem
lakierniczym, a o jej estetyczny wyglad
i wtasciwa funkcjonalno$é zadbaé moz-
na bardzo szybko - odklejajgc kolej-
ne warstwy, jedna po drugiej, gdy beda
zanieczyszczone. Kazda przezroczysta,
antystatyczna warstwa polipropylenowa
posiada wtasciwosci adhezji lakieru, co
pozwala wytapywac pyt.

- Folia Film 4 Booth to nasz flagowy
produkt - dodaje Jarostaw Fraczek, pod-
kreslajac, ze rozwigzanie wytrzymuje
1000 cykli suszenia lub rok. Zdejmowa-
nie kolejnych ponumerowanych warstw
folii trwa o wiele krocej niz przy innych
metodach i nie wymaga zmywania woda,
co tez jest szkodliwe dla kabiny.

Interesujgcym  rozwigzaniem jest
czterowarstwowa folia do lamp i okien,
ktéra pozwala na szybkie zabezpiecze-
nie o$wietlenia w kabinie. Umozliwia
to bardzo tatwe i szybkie zdjecie jed-
nej z warstw folii, zabrudzonej juz lakie-
rem, bez koniecznosci czyszczenia catej
kabiny, co pozwala na kontynuowanie
prac lakierniczych. Waznym produktem
sg tez folie podtogowe, ktérymi mozna
zabezpieczy¢ podtoge w strefach przy-
gotowawczych czy w ciggach komuni-
kacyjnych w lakierni. W ofercie sg tez
specjalne folie do zabezpieczania $cian
w boksach lakierniczych, w szczegélno-
Sci w okolicach wagi lakierniczej, stotéw
przygotowawczych oraz urzadzen typu
myjnie do pistoletéw lakierniczych. Sa
one odporne na mechaniczne uszkodze-
nia i na rozpuszczalniki.

Kolejng technikg jest tzw. techno-
logia hybrydowa. - To pofgczenie wod-
nego ptynu kabinowego z 17-mikronowa
folig w cyklu ptyn/folia/plyn. Po oprésze-
niu czystych Scian kabiny ptynem apliku-
jemy folig, ktdra przylega do Sciany, f3-
czac sie z ptynem, po czym oprészamy

zewnetrzng strone folii. Ta metoda ma
wiele zalet, ale najwazniejsze jest to, ze
17-mikronowa folia nawet po dtugim cza-
sie przebywania w kabinie nie rwie sie
przy zdejmowaniu, a pfyn bedzie nadal
aktywny pod spodem. Folia jest mleczna.
W potaczeniu z biatym kryjacym ptynem
moZemy w bardzo fatwy sposéb odswie-
Zyé nawet juz bardzo wystuZzong kabine
- opowiada nasz rozméwca.

Trzecig metodg jest ,zrywalna” biata
lub bezbarwna folia w ptynie. Oba pro-
dukty aplikujemy bardzo szybko, bo na
odpowiednio przygotowang $ciane za
pomoca pistoletu kubkowego z duza dy-
sza, a w przypadku aplikacji przemysto-
wych z pompy Airless mozemy w ciggu
krétkiego czasu od$wiezy¢ na biato cata
kabine, a dzieki folii bezbarwnej zabez-
pieczy¢ lampy i okna w kabinie. Zaleca-
na grubos$¢ powtoki to 150 mikronéw.

- Warto zainteresowac sie rozwigza-
niami, ktdre pozwolg utrzymac nowa ka-
bine lakierniczg w najlepszej mozliwej
czystosci przez dtugie lata lub sprawic,
Ze starzejgca sie kabina lakiernicza znéw
bedzie wyglada¢ i ,dziata¢” jak nowa
- podsumowuje Jarostaw Fraczek.
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e-mail: warsztat@lakierniczy-malarski.pl
tel 533 561 766, Topfinish.pl
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Marek Lemiszewski

"WCIAZ

ZDOBYWAM
DOSWIADCZENIE

XXI wiek to triumf nowoczesnej
technologii prawie w kazdej
dziedzinie. Podobnie jest

z lakiernictwem - praktycznie
kazdego dnia styszymy

o innowacyjnych technikach

i produktach, jestesmy
przyzwyczajeni do szerokiego ich
wachlarza. Jednak nie zawsze tak
byto. O lakiernictwie sprzed ponad
30 lat wstecz i doswiadczeniu

w tej branzy opowiada Marek
Lemiszewski, kierownik dziatu
szkolen w firmie Multichem.

Poczatki edukacyjne

Moja przygoda z lakiernictwem roz-
poczeta sie w 5-letnim technikum sa-
mochodowym, ktére ukoriczytem praca
dyplomowg z technik napraw lakierni-
czych. Juz w tamtych czasach najbar-
dziej interesowaly mnie naprawy la-
kiernicze, tego przedmiotu uczytem sie
przez szes$¢ miesiecy.

Szkota i doswiadczenie
to nie to samo

W tamtych czasach wiedza na temat
prawidtowego procesu lakierowania byta
bardzo okrojona. Lakierowanie wygladato
catkiem inaczej niz teraz, zasadniczo od-
biegato od obecnych standardéw. Mtodzi
ludzie niechetnie mysleli o zajeciu sie tego
typu naprawami, poniewaz praca ta cha-
rakteryzowata sie mozolnoscig i wszedo-
bylskim kurzem, nie chcieli podejmowac
sie klasycznej ,brudnej roboty”. Gtéwnym
problemem w tym fachu jest brak specja-
listycznych szkét dla lakiernikéw. Widocz-
ne byto to wtedy, gdy zaczynatem swoja
edukacje, i teraz, w XXI wieku. Szkota
przyucza do zawodu, ale niezbedng wie-
dze czerpie sie gtéwnie z doswiadczenia
zdobywanego w warsztatach.

»Zbieranie” doswiadczenia
Nastepny etap mojej przygody z la-
kiernictwem zaczatem w 1984 roku na

stanowisku ucznia w warsztacie. Spe-
dzitem tam 12 lat, w ciggu ktérych po-
przez stanowisko czeladnika doszedtem
do poziomu mistrza. Taka Sciezke za-
wodowych umiejetnosci stworzyt Cech
Rzemiost, ktéry umozliwiat uzyskanie
kwalifikacji zawodowych. Sktadata sie
ona z 3-letniego kursu czeladniczego
i 6-letnich praktyk, oba okresy zakorczo-
ne bylty egzaminem praktyczno-teore-
tycznym.

Lata 80. i 90. w lakiernictwie

Technologia w tamtym czasie byta
bardzo skomplikowana. Szpachli na-
ktadato sie zwykle 5 warstw i nie byta
to szpachla obecnie znana, a oparta na
rozcienczalniku nitrowym. Powszech-
nie dostepne byty lakiery nawierzch-
niowe syntetyczne, ktére w poréwnaniu
z obecnymi akrylowymi sg jak z innej
epoki. Lakiery bezbarwne pojawity sie
znacznie pozniej. Na liniach produkcyj-
nych i w warsztatach stosowano wtedy
lakiery piecowe, przy ktdrych niezbedne
byty kabiny podnoszace temperature do
odpowiedniego poziomu, tak aby w pet-
ni utwardzi¢ lakier. Niestety z racji tego
zdarzaly sie ,wpadki”, jak na przyktad
sytuacja z zepsutym termostatem. Pod-
grzat on samochdd do znacznie wyzszej
temperatury, niz byta zaprogramowana,
co spowodowato stopnienie plastikowej
kierownicy w Fiacie 126p.

Warsztat, w ktérym zaczatem prace,
byt wtedy jednym z pierwszych na terenie
catej Polski, ktory posiadat mieszalnik ko-
loréw. Budowa tego urzadzenia byta bar-
dzo charakterystyczna, poniewaz nie byto
ono skomputeryzowane, a receptury byly
przedstawiane w postaci mikrofiszek na
ekranie z zastosowaniem szkta powiek-
szajgcego. Miksy ustawiano w dwdch ko-
lumnach, a te byty obrotowe.

Dopiero wraz ze wzrastajaca liczbg
samochodéw sprowadzonych do kraju
pojawity sie nowe kolory, bardziej efek-
towne, ktére mozna byto odtworzy¢ na
tych specjalnych mieszalnikach.

Naprawa tylko za dolary
Lata 80. i 90. charakteryzowaty sie
specyficzng rzeczywistoscia. Na farby
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Mozemy dojechaé do kazdego klienta

posiadaliSmy specjalng ,kase waluto-
wa", dlatego klient musiat najpierw opta-
ci¢ produkt w dolarach, a dopiero pézniej
wykonywany byt lakier. Jako ciekawost-
ke dodam, ze zestaw lakieru z mieszal-
nika kosztowat 25 dolaréw, co na tamte
czasy byto kwotg bardzo wysoka.
Nietrudno byto takze naméwic klienta
na lakierowanie catego samochodu, na-
wet gdy miat do lakierowania tylko 2-3
elementy. Niestety mozna bylo tez za-
pomnie¢ o regularnych dostawach to-
waru, dlatego przedsiebiorczy wtasciciel
warsztatu, w ktérym pracowatem, zata-
twit z fabryki traktoréw marki Ursus po-
nad 50 | klasycznego dla tych ciagnikéw
koloru czerwonego. Dostarczona farba
zostata przez nas nazwana ,meksykan-
ska czerwien”, co sprawito, ze tatwo byto
przekona¢ klientéw do zastosowania jej
przy remoncie samochoddéw. Niestety,
pierwszy samochdd lakierowany tym ko-
lorem (tada 2103) okazat sie problema-
tyczny. Lakier po wyciagnieciu z wygrze-
wania byt twardy, a po pozostawieniu na
dworze niestety miekt. Po kilku testach
okazato sie, ze temperatura wygrzewa-
nia naszej meksykariskiej czerwieni byta
znacznie wyzsza od stosowanej, wynosi-
ta bowiem 150°C. Niestety, nie mielismy
takich mozliwosci, a potrzebne do utwar-
dzenia akceleratory nie byty dostepne.

Ciagtly rozwdj i kolejne
zmiany

Aby podwyzszy¢ kwalifikacje zawodo-
we i wykorzysta¢ swojg wiedze w szer-
szej dziatalnosci, uzyskatem tytut rzeczo-
znawcy techniki motoryzacyjnej. Cheé
ciagtego doskonalenia sie doprowadzi-
ta mnie takze do ukonczenia wielu kur-
sOw i zdobycia certyfikatow potwierdza-
jacych, ze jestem technikiem znajacym
wiele systemdw roznych producentéw.

Nastepnie przyszedt czas na zmiane
pracy w warsztacie na prace u dystrybu-
tora produktéw lakierniczych. Zalezato
mi bowiem, Zzeby upowszechnia¢ wie-
dze, jaka juz posiadatem. Zmiana firmy
przyniosta mi mozliwos$¢ zostania tech-
nikiem i propagowania najnowszych
trendéw w lakiernictwie, a byto sporo do
zrobienia.

Pierwsze spotkanie

z Profiksem

Moja przygoda z produktami marki
Profix rozpoczeta sie na wtasnym sa-
mochodzie. Na uszkodzenie w aucie
Vectra B o kolorze 146 zastosowatem
kompletng naprawe Profiksa, zaczyna-
jac od podktadu CP 345, poprzez baze
metaliczng, a kofczac klasycznym juz
lakierem bezbarwnym CP 1500. Napra-
wa tymi produktami byta naprawde wy-
godna, a miejsce reparacji przez wiele
lat pozostawato w dobrej kondycji.

Producenta marki Profix, firme Multi-
chem, poznatem blizej podczas trwaja-
cej 14 lat pracy u jednego dystrybutora.
W swoim portfelu firma ta posiadata pro-
dukty nie tylko amerykarskiej marki, ale
i rodzimej - Multichemu, ktéra na tamte
czasy byta pierwszym polskim producen-
tem posiadajacym petng linie produktow
przeznaczonych do napraw lakierniczych.

Mobilne centrum

Multichemu

W 2008 roku rozpoczeta sie moja
przygoda z Multichemem, gdzie pracu-
je do tej pory. Firma ta czynnie wprowa-
dzata innowacje na rynku lakierniczym
i chcac propagowac poprawne lakiero-
wanie u swoich klientéw, zapoczatko-
wata cykliczne szkolenia. Jako pierwsi
w Polsce zbudowali$my mobilne cen-
trum szkoleniowe, dzieki czemu mogli-
$my dojecha¢ do kazdego klienta i na
miejscu zademonstrowac poprawne sto-
sowanie technik lakierniczych.

Doradzam i prowadze szkolenia z za-
kresu lakiernictwa oraz wykorzystania
produktow Profix, zaréwno stacjonarnie
w naszej siedzibie w Tarnowie Podgér-
nym, jak i mobilnie w kazdej miejscowo-
§ci w kraju czy na $wiecie. Dzieki kon-
taktom z wieloma specjalistami wciaz
zdobywam dos$wiadczenie, a dodatko-
wym atutem pracy z markg Profix jest
oczywiscie fakt, ze zwiedzitem $wiat od
Kremla po Miami. W 2019 roku zostatem
kierownikiem dziatu szkoler.

Mobilne centrum byto juz w wielu miejscowosciach nie tylko w Polsce

feiliarsztat

Team szkoleniowy ciagle sig rozrasta

kwiecien 202l 4'



WIOSENNE PORZADKI

JAK ZADBAC O AUTA KLIENTOW NA WIOSNE?

Po zimie, ktéra w tym roku
byta zdecydowanie

bardziej Sniezna i mrozna

Nniz mozna sie byto spodziewac,
nadeszta wreszcie wiosna.

To idealny czas, aby zadbaé o auta
nasze i klientow. Duze ilosci opadéw
oraz obficie posypane chlorkami sodu
drogi odcisnety pietno na stanie podwo-
zia aut, ktore jezdza po polskich (i nie
tylko) drogach.

Pierwszym etapem naszego dziafa-
nia powinno by¢ solidne umycie podwo-
zia przy uzyciu myjki ci$nieniowej i prze-
widzianych do tego detergentéw (typu
dimer). Po wykonaniu takiego zabiegu
mozemy wstepnie oceni¢ obraz znisz-
czen. Istotng czynnoscia, ktéra niestety
jest czesto pomijana, a powinna zosta¢
obowigzkowo wykonana, jest demon-
taz nadkoli wewnetrznych. Plastikowe
nadkola majg - jak wiemy - za zadanie
chronié nasze auto przed uszkodzeniami
mechanicznymi spowodowanymi kamie-
niami znajdujgcymi sie na drodze. Nie-
stety, pod nadkola dostaje sie duza ilo$¢
piachu, btota i lisci, ktore zalegaja tam
latami. Ziemia czy piach, zbierajace sie
pod nadkolami, sg przyczyna powstawa-
nia korozji. Nieusuwane latami btoto po-
woduje powstawanie korozji dotéw btot-
nikdw, progéw czy $ciany grodziowej.
Przez ostatnie miesigce zostato ono do-
datkowo nasaczone btotem posniego-
wym z duzg ilo$ci soli. Taki mokry ,kom-
pres” bedzie sprzyjat rdzewieniu jeszcze
przez dtugie miesiace.

Drugim etapem powinno by¢ przej-
rzenie podwozia pod katem uszkodzen
mechanicznych i ubytkéw w konserwa-
cji oraz wykonanie naprawy. Jesli znaj-
dziemy takie miejsca, warto je oczyscic.
Najlepsza metoda bytaby obrdébka Scier-
no-strumieniowa, czyli popularne pia-
skowanie. Jesli nie mamy mozliwosci
wykonania takiego zabiegu, wyczy$émy
je mechanicznie. Po wyczyszczeniu mu-
simy te miejsca pomalowacé. Ale czym?
Najlepiej tzw. wytrawiaczem korozji, aby
rozprawit sie z zalgzkami rdzy pozosta-
jacej w porach stali.

Nastepnym etapem malowania po-
winien by¢ grunt epoksydowy. Wymaga
on zwykle zamalowania kolejng warstwa
w okreslonym czasie (zwykle w ciggu
12 lub 24 godzin). Zabierajac sie za ma-
lowanie nastepnej warstwy, dobrze zwro-
ci¢ uwage, aby byt to lakier o podwyzszo-
nej odpornosci, np. poliuretanowy.

Ostatnim etapem powinno by¢ zabez-
pieczenie antykorozyjne tych miejsc lub
catego podwozia. Skoro rdza juz sie tam
pojawita, to warto sie zastanowi¢, dla-
czego tak sie stato i co zrobi¢, aby nie
wydarzyto sie to znowu. Wystepowanie
korozji w podwoziu (nadwoziu réwniez)
to zwykle efekt wielu lat zaniedban, kté-
rym mozna byto zapobiec. Klienci cze-
sto powtarzajg mi, ze np. maja auto od
10 lat, ale zabezpieczeniem antykorozyj-
nym zaczynajg sie interesowac dopiero
wtedy, gdy diagnosta w stacji kontro-
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li pojazdéw zwrdci im uwage na rozle-
gla korozje podwozia. To proces, ktory
postepuje latami. Osobiscie przy okazji
przegladu stanu blacharskiego propo-
nuje klientom inspekcje profili zamknie-
tych, ktérg mozna wykonaé¢ za pomoca
kamery lub endoskopu.

Przypusémy, ze wykonali$my juz my-
cie podwozia, naprawe ubytkéw w kon-
serwacji podwozia, co dalej? Kolejnym
etapem powinno by¢ czyszczenie wne-
trza. Podczas dtugiego sezonu zimowe-
go wsiadalismy do naszych aut z duza
ilosci $niegu na butach, welurowe dy-
waniki zdazyly juz solidnie nasigknac,
a z gumowych wielokrotnie wyptywat
rozpuszczony $nieg, ktory wsigkat w wy-
ktadziny. To kolejny powdd powstawa-
nia korozji, tym razem ptyty podtogowe;j
i progéw od wewnatrz. Zadbajcie o to,
aby wysuszyé dywaniki i wyktadziny
w autach. Warto tez sprawdzic¢, co dzie-
je sie w bagazniku. Réznice temperatur
powodujg skraplanie sie wilgoci w jego
wnetrzu. Jesli dotozymy do tego prze-
ciekajaca uszczelke tylnej lampy lub szy-
by oraz zatkane odptywy w bagazniku, to
interwencja blacharska murowana. Wy-
prane i wysuszone dywaniki oznaczajg
czyste wnetrze i brak probleméw z pa-
rowaniem szyb. Skoro juz wspomnia-
tem o uszczelkach, warto sprawdzic¢ ich
stan: czy nie zbiera sie pod nimi wilgo¢
i czy nic nie przecieka.

Gdy nasze auto jest juz zabezpieczo-
ne od spodu, ma czyste i pachnace wne-
trze, nadszedt czas, aby zaopiekowaé
sie lakierem. Podczas zimy pojazd byt
narazony na zamarzanie i rozmarzanie,
co bez watpienia zniszczyto powtoke la-
kierowa na elementach nadwozia. Samo
mycie pojazdu to jednak zdecydowanie
za mato. W zaleznosci od stanu lakieru
warto zastanowi¢ sie nad jego korekta.
Jesli jest w dobrej kondycji, zadbajmy
0 niego poprzez natozenie powtoki wo-
skowej lub ceramicznej. Zabezpiecza
ona elementy lakierowane i nie dopusz-
cza do powstania korozji.

Czyste i zadbane auto to nasza wizy-
téwka, to bezpieczenstwo i przyjemnosé
podrézowania oraz mity widok w na-
szych garazach. Powstawanie korozji to
proces bedacy efektem dtugotrwatych
zaniedban, ktory w dtuzszej perspek-
tywie moze doprowadzi¢ do zniszcze-
nia naszego samochodu. Skorodowane
auto to auto niebezpieczne - warto to
sobie i swoim klientom uswiadomié.

Adam Goszczynski
dystrybutor preparatéow
Mike Sander's
Korrosionsschutzfett

w Polsce

Widok nadkola po zdemontowaniu plastikowych nadkoli
w 10-letnim aucie

Nadkole z zaawansowang korozja

Nadkole zabezpieczone antykorozyjnie preparatem
Mike Sanders Korrosionsschutzfett

Nadkole z zamontowanym nadkolem plastikowym
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pistolet natrysko Krotszs
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Inteligentniejszy sposoéb B/
natryskiwania. E._T::zcieni:

Zaprojektowany z rewolucyjng technologia wymiennych dysz,
aby zapewnié najwyzsza wydajnosc przy jednoczesnej
oszczednosci czasu.

i%: PRZETESTUJ JUZ TERAZ!
S \Wejdz na strone i wyslij zgtoszenie
& www.3mpolska.pl/pistoletlakierniczy
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PROFIX REFINISH SYSTEM

- wszystkie kolory innowaciji -

SYSTEM PROFIX REFINISH
to unikalne rozwiazanie
automatycznego przygotowania
lakieru samochodowego

przy uzyciu MC MIX

» SZYBKO
» PRECYZYJNIE
» CZYSTO
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MATERIALY POLIESTROWE
W NAPRAWACH LAKIERNICZYCH

Od kilku lat zauwazamy spadek
zuzycia materiatéw poliestrowych
(szpachléwek poliestrowych

i natryskowych) w naprawach
lakierniczych. Jest to naturalna
konsekwencja tatwiejszej
dostepnosci elementéw fabrycznie
nowych badz uzywanych
pochodzacych z demontazu.

Nie wszystkie elementy s3 jednak
tatwe lub optacalne do wymiany, wiec
przywrdcenie elementéw do pierwotnej
formy po naprawie blacharskiej w dal-
szym ciggu bedzie wymagato uzycia
szpachléwek. Hasto ,im doskonalsza
naprawa blacharska, tym lepsza jako$¢
naprawy lakierniczej” nie zawsze jest
dla wszystkich stron oczywiste.

Zanim przejdziemy do dalszej cze-
§ci rozwazan o potencjalnych proble-
mach, jakie napotyka lakiernik podczas
stosowania materiatéw poliestrowych,
przypomnijmy budowe szpachléwki po-
liestrowej, pozwoli nam to w tatwiejszy
spos6b wyjasni¢ przyczyny bteddw.

Gtéwne sktadnik szpachléwki polie-
strowej to:

W Zzywica poliestrowa (wigze wypetnia-
cze, odpowiada za przyczepnos¢ do
podioza i parametry mechaniczne
szpachlowki),

B wypetniacze (odpowiadajg za ta-
twos$¢ obrdbki oraz w przypadku wy-
petniaczy konstrukcyjnych, np. wio-
kien weglowych, aluminium - za
redukcje skurczu szpachlowki).

Do rozpoczecia utwardzania szpa-
chlowki poliestrowej potrzebny jest ini-
cjator reakcji, ktorym najczesciej jest
nadtlenek benzoilu.

1-2%
BARWNIK

ZYWICA POLIESTROWA
25-30% szpachlowki

Rys. 1. Budowa szpachléwki poliestrowej (Zrédto: NOVOL)

Tabela 1. Najczestsze bledy lakiernicze spowodowane niewtasciwym dozowaniem inicjatora
(zrédto: NOVOL)

ZA DUZO0 INICJATORA

Inicjator to nadtlenek benzoilu, ktory
jest bardzo reaktywny, przedawkowa-
nie powoduje migracje na powierzchnie
oraz reakcje z pigmentem czerwonym
i niebieskim, co skutkuje pojawianiem
sig zo6tto-pomaranczowych plam.

ZA MALO INICJATORA

Szczegdlnie niebezpieczne dla lakieru
bezbarwnego. Na kolorach srebrnych
i biatych pod wplywem UV powstajg
z6tte plamy. Zabezpiecz izolacje szpa-
chléwki za pomocg podktadu epoksy-
dowego.

Rys. 2. Wizualne przedstawienie ilosci potrzebnego inicjatora reakcji (czerwona pasta) w stosun-
ku do ilosci szpachlowki (na przyktadzie 50 g szpachléwki i 1,5 g utwardzacza) (Zrédto: NOVOL)
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Rys. 3. Oznaczenie wskaznika mieszania
na opakowaniach szpachléwek Spectral
(Zrodto: NOVOL)

NAJCZESCIE)J
POPEENIANE BLEDY

1. Btedne dozowanie =
inicjatora reakgcji |

Jednym z najczestszych btedéw po-
petnianych przez lakiernikow w pracy
ze szpachléwkami poliestrowymi jest
niewtasciwa ilo$¢ inicjatora. Geneza
problemu tkwi w proporcji, ktéra méwi
o koniecznosci uzycia 2-3% czesci wa-
gowych inicjatora na 100 czesci wago-
wych szpachlowki. Zazwyczaj dozowa-
nie wizualne na tzw. ,oko” przy braku
doswiadczenia moze powodowac btedy:
dodanie zbyt matej lub zbyt duzej ilosci
inicjatora.

Niestety lakiernikéw trudno przeko-
na¢ do dozowania wagowego inicjato-
ra do szpachléwki. Zachecamy jednak
cho¢ raz zrobi¢ to w taki sposéh, zeby
sie przekonad, jak bliskie lub dalekie jest
to od dozowania wizualnego.

Czestym btedem jest réwniez ,regu-
lowanie” czasu utwardzania szpachléw-

Rys. 4. Nieprawidtowe wymieszanie szpachlowki z inicjatorem w ukladzie ze wskaznikiem mie-
szania (Zrédto: NOVOL)

Rys. 6. Wypetniacz konstrukcyjny (wtokno szklane) widoczny w szpachléwce (Zrédto: NOVOL)

gdy temperatura jest wyzsza, lakierni-

Skurcz2% z 1 mm

‘ TR l ‘
\ A4 l y A4 y k. A 4 l
Tmm
! 2mm
Szpachlowka
Podfoze
. LRI
Rys. 5. Wielkos¢ skurczu w zaleznosci od grubosci naktadanej warstwy (Zrédto: NOVOL)
SZPACHLOWKA SKURCZ
BELACHA
Wiokna szklane \ Szpachlowki
w szpachléwkach tworza konstrukcyjne
wewnegtrzng konstrukcje wzmacniajaca SPECTRAL FIBER LIGHT
i ograniczajgca skurcz (ponizej 1%) SPECTRAL FIBER MICRO

Rys. 7. Technologiczne minimalizowanie skurczu przez stosowanie szpachléwek z napetniaczami konstrukcyjnymi (Zrédto: NOVOL)
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cy stosujg mniejsze ilosci inicjatora, na-
tomiast zimg, gdy temperatura spada,
zwiekszajg ilo$¢ inicjatora, przekracza-
jac te zalecana.

Obie sytuacje majg negatywny
wplyw na jako$¢ powtoki. llos¢ inicjato-
ra nie powinna zaleze¢ od temperatury.
W cieplejsze dni warto schtadza¢ szpa-
chléwke (np. przetrzymujac ja w chtod-
niejszych, zacienionych miejscach),
w chtodne natomiast mozna delikatnie
podgrzewac produkt (np. magazynujac
go w poblizu grzejnika).

2. Niedoktadne wymieszanie
szpachléwki z inicjatorem

tora nie jest jeszcze gwarancja sukcesu
Oprdcz tego nalezy go jeszcze réwnomier-
nie rozprowadzi¢ w catej masie. Czestym
btedem jest niestaranne wprowadzenie
inicjatora, powodujace, ze w niektérych
miejscach jest go za duzo, a w innych
zbyt mato lub go brak. W przypadku szpa-
chléwek uzywanych do naprawy samo-
chodéw osobowych zadanie nie jest ta-
twe ze wzgledu na krétki czas zywotnosci
mieszaniny, zazwyczaj ok. 4-6 min w tem-
peraturze 20°C. Szczegdlnie trudne jest
to latem przy temperaturach 30°C i wyz-
szych, kiedy reakcje przyspieszajg i czas
ten jest ok. dwukrotnie krotszy.

Bardzo pomocne w takich sytuacjach
jest stosowanie szpachléwek najnow-
szych generacji, z tzw. wskaznikiem
mieszania (np. Spectral Soft Light, Spec-
tal Fiber Light).

Kolorystyczny  wskaznik  stopnia
ujednorodnienia mieszanki (szpachlow-
ki i inicjatora) pozwala na szybka oce-
ne prawidtowego stopnia wymieszania
produktu. Po wymieszaniu komponen-
téw i odczekaniu kilku minut kolor zmie-
nia sie z btekitnego na biaty. Oznacza to,
ze w miejscach, gdzie szpachléwka nie
zmienita koloru (pozostata niebieska),
byto zbyt mato utwardzacza.

Korzyscia ze stosowania takiego roz-
wigzania jest petna kontrola wymiesza-
nia szpachléwki z utwardzaczem - brak
btedéw i kosztéw reklamacji zwigzanych
z poprawkami na skutek nieprawidtowe-
go wymieszania.

3. Przebieg utwardzania

Nalezy przeanalizowa¢ kilka aspek-
téw, ktére moga wptynaé na powstawa-
nie btedéw i obnizenie jakoSci naprawy
lakierniczej:

3.1. Skurcz zywicy poliestrowej

Trzeba zdawac sobie sprawe, ze
skurcz zywicy poliestrowej, ktéra jest
sktadnikiem szpachléwki, wystepuje za-
wsze. Oznacza to, ze w zaleznosci od
typu szpachlowki musimy spodziewaé
sie skurczu na poziomie 1-3%. Lakiernik
musi mie¢ $wiadomos¢, ze zmniejsze-
nie jego skutkéw to kwestia czasu, tem-
peratury utwardzania i stosowania np.
szpachléwek z wypetniaczami konstruk-
cyjnymi (np. wtdkna szklane) ogranicza-
jacymi jego wielkos¢.

3.2. Czas utwardzania

Najczestszg przyczyng nieporozu-
mien jest mylenie czasu gotowosci
szpachléwki do szlifowania (15-20 mi-
n/20°C) z czasem zakonczenia reak-
cji utwardzania i tym samym proceséw
skurczu (2-3 dni/20°C).

3.3. Temperatura utwardzania

Jest kluczowa dla szybkosSci prze-
biegu utwardzania: wzrost temperatury
0 10°C powoduje ok. 2-krotne przyspie-
szenie reakcji. Optymalnym Zrédtem cie-
ptajestpromiennik podczerwieni, zapew-
niajagcy bezpieczny zakres temperatur
i przeptyw strumienia cieplnego. Czesto
spotykanym btedem jest przyspiesza-
nie procesu za pomoca tzw. opalarek
elektrycznych, generujgcych temperatu-
re 400-600°C i mogacych spowodowaé
lokalne przegrzanie skutkujace degrada-
cja zywicy poliestrowe] (spekanie szpa-
chléwki lub utrata przyczepnosci).
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3.4. Wypetlniacze konstrukcyjne

Uzycie w szpachléwkach poliestro-
wych, np. wiokien (szklanych lub we-
glowych), ma na celu nadanie im funkcji
konstrukcyjnej. Ich zadaniem jest stwo-
rzenie wewnetrznej konstrukcji ograni-
czajacej skutki skurczu do minimum.

Wibkna te charakteryzujg sie rézna
dtugoscia, gruboscia, a zatem tez ela-
stycznoscig i wytrzymatoscia mecha-
niczng - ma to znaczenie w kontekscie
funkcji, jaka spetniaja niektore szpa-
chléwki (np. Spectral Fiber Micro, Spec-
tral Fiber Light). Najpro$ciej mozna to
wyttumaczyé na przyktadzie fundamen-
tu, ktory nie moze pekna¢ przy napre-
zeniach eksploatacyjnych. Szpachléwki
z widknami stuzg do naprawy wiekszych
ubytkdw, musza zatem stanowi¢ solidny
,fundament” pod dalsze etapy naprawy
lakierniczej.

3.5. Wydzielanie ciepta podczas re-
akcji/deformacja elementow

Utwardzanie szpachléwek polie-
strowych to reakcja egzotermiczna,
tzn. podczas ktérej wydziela sie cie-
pto. Jak tatwo sie domysli¢, czym wigk-
sza masa (objeto$¢) utwardzanego
materiatu, tym wyzsza temperatura we-
wnatrz tej masy. Wyzsza temperatura to
szybki skurcz utwardzanego materiatu
w krétkim czasie. Dlatego materiaty po-
liestrowe lepiej aplikowac¢ w kilku cien-
szych niz w jednej ,grubej” warstwie.
Unikamy wowczas ryzyka deforma-
cji elementu w szczegélnosci podczas
aplikacji szpachléwki na duzej ptaskiej
powierzchni o niewystarczajacej sztyw-
nosci, np. pokrywie silnika.

4. Niewtasciwa gradacja
papieréw sciernych

Kolejnym potencjalnym zrédtem pro-
blemdw technologicznych jest pojawianie
sie rys szlifierskich, powstatych w wyniku
niewtasciwego doboru gradacji papieréw
Sciernych do obrdbki materiatéw polie-

Rys. 8. Wizualne przedstawienie skurczu szpachlowki na elemencie w 3 wymiarach (zrédto: NOVOL)

Rys. 9. ,Siadanie” w rysach szlifierskich
(Zrédto: NOVOL)
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Rys. 10. Wielkos¢ ziarna papierow sciernych wg FEPA 43-D-1984 R 1993 oraz zalecane skoki gradacji przy obrobce szpachlowek poliestrowych (zrédto: NOVOL)

strowych. Aby tego uniknaé, nalezy prze-

strzega¢ zaleceri technologicznych.
Najczestsze btedy w tym zakresie to:

B rozpoczynanie pracy zbyt gruba gra-
dacjg i wychodzenie poza obszar
szlifowania,

B nieprzestrzeganie zalecanych sko-
kéw gradacyjnych,

W zakonczenie szlifowania szpachlow-
ki na zbyt niskiej gradacji i préba ,za-
lewania” rys szlifierskich podczas
podktadowania.

5. Brak izolacji materiatow
poliestrowych

Materiaty poliestrowe sg w wiekszo-
sci hydrofilowe, tzn. ,lubig” wode. Nale-
zy jednak wspomnie¢ o dwdch typach
wypetniaczy stosowanych w szpachléw-
kach: naturalnych (np. talki, dolomity,
kredy) oraz syntetycznych (szklane lub
tworzywowe kulki, czesto wypetnione

Tabela 2. Zalecane kroki szlifierskie do obrobki szpachlowek poliestrowych (Zrodto: NOVOL)

Szlifowaé zgrubnie recznie blokiem szlifierskim, szlifierkg mimo-
srodowa lub oscylacyjng z papierem Sciernym o gradacji P120-

Przedmuchaé¢ powierzchnie i natozyé puder kontrolny Control

Szlifowa¢ wykoniczeniowo recznie (krawedzie) szlifierka mimosro-

Krok 1 Natozy¢ puder kontrolny Control Spray
Krok 2
P180
Krok 3 Spray
SRl dowa z papierem $ciernym o gradacji P220-P320

specjalnym gazem). Szpachléwki opar-
te na naturalnych wypetniaczach poza
trudniejszg obrébka maja duzo wigksza
tendencje do chtoniecia wody niz szpa-
chléwki oparte na wypetniaczach synte-
tycznych (ktére w dodatku tatwiej daja
sie szlifowaé, powodujac oszczednosé
papieréw $ciernych, np. Spectral Soft Li-
ght, Spectral Glaze). Hydrofilowy charak-
ter szpachléwek poliestrowych sprawia,

ze bardzo waznym aspektem jest ich
izolacja. W takich sytuacjach z pomoca
przychodzg podktady epoksydowe (np.
Spectral Under 385), ktére dzieki swojej
barierowosci powodujg ,odciecie” do-
ptywu tlenu i wody do szpachléwki.

Michat Sztuba
Pawet Niestuchowski
Pion Szkolenh NOVOL

Technologia LUV
IRT wyznacza nowe
standardy utwardzania g1
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KIEDY NAPRAWA
JEST MOZLIWA

Postep w zakresie konstrukcji pojazdow
jest widoczny w ewolucji systemow napedowych,

uktadow elektronicznej kontroli trakcji

oraz bezpieczenstwa jazdy, ale i konstrukcji karoserii.
Dla rynku napraw karoserii to wtasnie dotyczace

jej zmiany sa najistotniejsze i wptywaja bezposrednio
na funkcjonowanie branzy.

Najtrudniejsze do naprawy powypad-
kowej s pojazdy o zupetnie nowej kon-
strukcji karoserii. Dotyczy to nie tylko
zastosowanych materiatéw, ale i spo-
sobu ich taczenia. W wielu przypadkach
pada pytanie: ,czy to w ogdle da sie na-
prawi¢?”. Warto zaznaczy¢, ze rozwa-
zamy naprawe zgodng z technologig
producenta pojazdu, a nie garazowy
,patchwork”. 0 ile nitowanie, lutospa-
wanie i klejenie sg juz w miare dobrze
znane przez najlepsze serwisy napraw
powypadkowych, to nadal nie jest to wie-
dza kompletna. Nalezy réwniez zdawac
sobie sprawe, ze rozwdj powoduje, ze
nie mamy dostepu do wiedzy skoriczo-
nej. Postep ma to do siebie, ze trwa i po-
woduje ciggte modyfikacje.

Dodatkowg trudno$¢ stwarza rézno-
rodno$¢ modeli pojazdéw i zastosowa-
nych w nich rozwigzan. Blacharz pod-
czas usuwania uszkodzenia karoserii
w jednej strefie musi sie czesto zmie-
rzyé z kilkoma metodami taczenia i ga-
tunkami materiatdw. Nieodzowna jest
wiedza techniczna dotyczaca aktualnie
dostepnych metod i narzedzi, ale kluczo-
we jest dotarcie do technologii napraw-
czej producenta pojazdu.

Nitowanie

Potaczenie nitowane, a w szczegdl-
nosci mieszane: nitowanie wraz z kle-
jeniem, wykazuje znakomite parametry
mechaniczne, a co najwazniejsze - wy-
konywane jest bez dostarczania ciepta,
ktére wptywa niekorzystnie na zacho-
wanie jakosci stosowanych materia-
téw. Poza technicznymi wtasciwoscia-
mi potgczen dochodzi jeszcze aspekt
ekonomiczny. Okazuje sie, ze potacze-
nia nitowane s3 tansze od laserowego
spawania blach wykonanych ze stopéw
aluminiowych. W praktyce dzieki nitowa-
niu mozna potaczy¢ blachy ze stali wy-
sokogatunkowej, ze stali nierdzewnej,
powlekane i niepowlekane, ocynkowa-
ne, ze stopdw aluminium, dwie lub wieg-
cej warstw — nawet do 9 mm catkowitej
grubosci. Caty proces moze odby¢ sie
podczas jednej operacji bez wstepnego
wykonania otwordw. Wstepne wiercenie
otworéw w blachach przed nitowaniem
zastgpiono dziurkowaniem w momencie
nitowania. Stosuje sie matryce do wci-
skania nitéw, ktéra zapewnia optymalne
taczenie elementu.

Wydawatoby sie, ze warsztat bla-
charski, ktéry zdecyduje sie na napra-

wianie nowoczesnych karoserii, wypo-
sazajagc sie w profesjonalng nitownice,
moze przystapi¢ do wymiany elementow
w wiekszosci pojazdéw. Nic bardziej
mylnego. Kazdy pojazd to w zasadzie
inne rozwigzania szczegbtowe. Kazda
marka, a nawet poszczeg6lne modele
maja zwykle inne rozwigzania. Nitowni-
ca musi by¢ wyposazona w zestaw wie-
lu adapteréw pozwalajacych na usuwa-
nie i osadzanie nitow.

Lutospawanie

Producenci coraz rzadziej dopusz-
czaja stosowanie spawania MAG w przy-
padku taczenia nowoczesnych karose-
rii samochodowych. Gtéwng przyczyna
takiego stanu rzeczy jest zbyt wysoka
temperatura powstajgca podczas tego
procesu. Od wielu lat zasada ta powta-
rzana jest na rézne sposoby, ale i tak
ciggle wielu pracownikéw branzy tego
nie wie albo nie chce wiedzie¢. Tak jak
w przypadku nitowania czy klejenia ko-
nieczne jest stosowanie rozwigzarn tech-
nologicznych okreslonych w instrukcji
napraw pojazdu. Dominuje w nich tacze-
nie poprzez zgrzewanie, lutospawanie,
nitowanie i klejenie oraz rézne kompi-

Fot. Shutterstock

lacje tych technologii. Méwigc wprost,
wspotczesny warsztat powinien zapo-
mniec¢ o stosowaniu metody MAG do na-
prawy nowoczesnych karoserii pojazdu.

Lutospawanie mylone jest czesto ze
spawaniem z przetopem. Lutospawanie
to tak naprawde proces lutowania twar-
dego, gdzie spoiwem jest stop miedzi.

Zgrzewanie karoserii urzagdzeniem o bardzo wysokich parametrach z automatycznym doborem
parametrow pracy (fot. GYS.pl)

Proces nitowania karoserii (fot. GYS.pl)

Potaczenie nitowane (fot. Audi)
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Z lewej strony przekroj elementu nosnego karoserii, po prawej fragment karoserii wykonany jako odlew cisnieniowy (fot. BR)

Potaczenie za pomoca klejenia i nitowa-
nia odlewu cisnieniowego wykonanego ze
stopu aluminium oraz elementéw z blachy
aluminiowej (fot. BR)
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Nazwa lutospawanie pochodzi od pota-
czenia dwoch réznych technologii: luto-
wania i spawania. Lutowanie, jak wiado-
mo, polega na spajaniu elementéw bez
przetapiania materiatu rodzimego (ta-
czonego). Czton ,spawanie” pochodzi
zapewne od tego, ze do topienia luto-
wia stosowany jest tuk elektryczny spa-
warki. Od wielu lat znane jest lutowanie
twarde, wykonywane stopami miedzi
metodg palnika gazowego. Cho¢ nie ma
zastosowania w naprawach karoserii, to
doskonale sprawdza sie w innych dzie-
dzinach przemystu, takich jak produk-
cja ksztattek hydraulicznych czy moco-
wanie weglikéw spiekanych do wiertet.
W przypadku lutospawania MIG stato sie
ono fatwiejsze i szybsze niz metoda tra-
dycyjna.

Zgrzewanie

Jedng z najpopularniejszych metod
taczenia stalowych elementéw karose-
rii jest zgrzewanie, znane juz od $rednio-
wiecza i stosowane przy produkcji stali
damascenskiej. Byto to oczywiscie zu-
petnie inne zgrzewanie niz wspétczesne
zgrzewanie oporowe, bedace najbardziej
powszechng technologia zgrzewania
metali. Elementy, ktére podlegaly pod-
grzaniu w palenisku, kuto mtotem, aby
ulegly potaczeniu. Zgrzewanie jest co-
raz powszechniej stosowane w warszta-
tach naprawczych. Jednak ciagle toczy
sig dyskusja wokdt parametrow, jakie
sg niezbedne do uzyskania prawidtowe-
go potaczenia zgrzewanego. Na rynku
wcigz obecni sa sprzedawcy oferujacy
cudowne i tanie rozwigzania. Oferowa-
ne sg zgrzewarki z recznym dociskiem
o parametrach zgrzewania, ktore moga
ewentualnie wystarczy¢ do zgrzania naj-
ciefiszych blach samochodéw z lat 50.
XX wieku... ,Eksperci” internetowi oczy-
wiscie twierdza, ze stosujg je i jest to
technologia wystarczajaca. Kieruje nimi
gtupota czy udaja, ze problem zostat ta-
nio rozwigzany? Tego nie wiem. To spra-

PRECYZJA ¢
| WYDAJINOSC

wa raczej dla psychologdw, niestety tego
typu oferty robig ciagle bardzo duzo za-
mieszania szczeg6lnie w gtowach oséb
uczacych sie zawodu.

Aktualnie powszechne stato sie
stosowanie zgrzewarek, ktére auto-
matycznie przed zaci$nieciem ramion
zgrzewajacych dokonujg pomiaru i wpro-
wadzajg odpowiednie parametry pracy.
Dzieki temu zgrzeiny sg prawidtowo wy-
konane oraz powtarzalne, a praca staje
sie tatwiejsza i szybsza. Prawidtowos¢
wykonania potaczenia zgrzewanego
mozna stwierdzi¢, wykonujac prébe roz-
rywania. Blachy w miejscu zgrzewania
nie powinny sie roztaczy¢ bez wyrwania
w jednej z nich otworu. Wielko$¢ otwo-
ru uzalezniona jest od grubosci blach.
Mozna taka prébe wykona¢ za pomoca
dostepnych narzedzi warsztatowych lub
stosujac odpowiednie oprzyrzadowanie.
Prébe nalezy wykona¢ na fragmencie
elementu zdemontowanego z pojazdu.

Bedzie to najbardziej wiarygodna prdba,
poniewaz dotyczaca konkretnego gatun-
ku stopu stalowego o okreslonej grubo-
Sci odpowiadajacej oryginatowi.

Szczegélne przypadki

Poza rozpoznanymi juz problemami
technologicznymi pojawiaja sie karose-
rie, w ktérych trudno stosowa¢ nawet
metody niezgodne z technologig produ-
centa. Przyktadem moga by¢ rozwigza-
nia wykorzystywane w nadwoziach po-
jazdéw marki Tesla.

Bogustaw Raatz
raatz.pl

PISTOLET 3M PERFORMANCE

Zaprojektowany, aby zapewni¢ najlepsza w swojej klasie
wydajnosc¢ przy jednoczesnej oszczednosci czasu.
Pistolet natryskowy 3M Performance to szybsze
czyszczenie, sprawniejsza wymiana i krotsze cykle.

Najnowszy pistolet natryskowy fir-
my 3M przedstawiany jest jako przetom
technologiczny, zapewniajgcy najwyzsza
wydajnos¢ natrysku przy petnej efektyw-
nosci pracy. Sekret tkwi w zaawanso-
wanej technologii wymiennych dysz. Te
dostepne sg w szesciu réznych rozmia-
rach, od 1.2 do 2.0 - kazda zoptymalizo-
wana pod katem réwnomiernego natry-
skiwania i doskonatego transferu.

Za pomocg pistoletu natryskiwaé
mozna podktady, bazy rozpuszczalniko-
we lub bazy wodorozciericzalne, lakiery
metaliki, pertowe i bezbarwne. 3M Per-
formance zaprojektowany zostat pod
katem wydajnosci, co potwierdzity testy
w firmie zewnetrznej*, a pod czym pod-
pisuja sie réwniez lakiernicy, ktérzy mieli
okazje pracowac z pistoletem.

leiliarsztat

Krétsze czasy cykli

Poniewaz lakier nigdy nie przeptywa
przez korpus pistoletu 3M Performan-
ce, a jedynie przez jednorazowy kubek
i glowice, proces czyszczenia i zmiany
lakieru przebiega sprawniej. Producent
potozyt w ten sposdb kres brudzeniu
elementéw wewnetrznych przez farbe,
rozbieraniu pistoletu i moczeniu w roz-
puszczalniku. To réwniez rozwigzanie
problemu zanieczyszczen krzyzowych,
ktdre zagrazajg twojej pracy.

Czyszczenie w kilka sekund
Dzieki wymiennym dyszom grawita-
cyjnym czyszczenie pistoletu jest nie-
zwykle proste. Wystarczy przekrecic¢ kot-
nierz blokujacy, wyja¢ gtowice i wytrze¢
iglice do czysta. Wymieniamy dysze na

nowa i pistolet jest gotowy do dalszej
pracy.

Najlzejszy na swiecie

Odporny na uderzenia, wzmocniony
stalg nierdzewna korpus zoptymalizowa-
ny zostat przez kinezjologéw pod katem
komfortu uzytkowania i jest o 50% lzej-
szy od konwencjonalnych metalowych
pistoletéw natryskowych. To rdznica,
ktérg mozna zobaczy¢ i poczu¢ zar6w-
no trzymajac narzedzie w dtoniach, jak
i oceniajac jakos¢ i wydajnos¢ pracy.

* Fraunhofer Institute for Manufactu-
ring and Automation IPA, Stut-
tgart, Niemcy ‘

AL

"EXIDE SPONSOREM
PODCZAS MOTO2

r Pod koniec marca zainauguro-

wano sezon Motocyklowych Mi-
strzostw Swiata MotoGP 2021. Exide
Technologies, producent akumulatoréw
i globalny dostawca rozwigzan w za-
kresie magazynowania energii, ponow-
nie sponsoruje zespo6t Liqui Moly Intact
GP, wspierajac go podczas tegorocz-
nej rywalizacji. W tej roli producent pre-
zentuje game akumulatoréw Motorbike
& Sport, na ktorg sktadaja sie Exide Li-
lon, GEL, AGM Ready, AGM i Conventio-
nal. Kazdy z nich zostat opracowany na
potrzeby konkretnych zastosowan, i tak
na przyktad Exide Li-lon jest nawet do
80% Izejszy od tradycyjnego akumulato-

ra kwasowo-otowiowego, dzieki czemu
prowadzenie motocykla staje sie jesz-
cze bardziej precyzyjne. Model ten jest
przy tym bezobstugowy i zapewnia wy-
soki stopien bezpieczenstwa w trakcie
uzytkowania.

- MotoGP przycigga publicznosé
i zwieksza rozpoznawalnos¢ gamy aku-
mulatoréw z oferty Exide Motorbike
& Sport - moéwi Michael Geiger, starszy
wiceprezes ds. sprzedazy i marketin-
gu w Exide Technologies. - Sporty mo-
torowe to dziedzina, w ktdrej pojawia sie
mnéstwo innowacji. Znajduja one
odzwierciedlenie w naszych pro-
duktach.

RZETELNOSGC
PERFEKCJA

-

WOKISITAR®

Kabiny lakiernicze

-

PRAKTYCZNOSC
OSZCZEDNOSC

WWW.ACWITKOWSCY.PL

Ponad 350 zamontowanych urzgdzen

Certyfikacja Unii Europejskiej

autocolor
WITKOWSCY
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NIEZWYCZAJNE
LAKIEROWANIE
MASZYN

BUDOWLANYCH

Montaz, lakierowanie i logistyka w jednym miejscu - to trend, ktéry ma wielka przysztosé

r jest juz caty $wiat, a to wymaga sporych ~ dem s3 ograniczenia wielu producen-  mozliwo$¢é, mowa zazwyczaj o bardzo
M aszyny bUdOWl ane, pOdObn ie ja k naktadéw na transport produktéw do  téw, nieprzygotowanych do zmiany kolo-  kosztownej operacji. Pozostaje malowa-
klientéw na réznych kontynentach. Ist-  réw w fabryce. | nawet jesli istnieje taka  nie po transporcie. Ale gdzie?
pojazdy samochodowe, Wymagaja niej takze firmy, ktére przez lata dziata-

ty lokalnie, ale postanowity wej$¢ na ryn-

odpowiednich powtok lakierniczych. ki migdzynarodowe, przy czym z r6znych

powoddéw nie stac ich na tworzenie za-

Jednak trudno sobie wyobrazic, kladow produkcyjnych blizej odbiorcow.
. . Dlatego konieczne jest przewozenie ma-

a by ostatnig warstwe lakieru szyn na duzych dystansach - wszelkimi

. . . srodkami transportu.

na auto naktadano w innym miejscu Globalna logistyka maszyn budow-
1 lanych to spore wyzwanie. Wiele z nich
niz fabryka' W przypadku maszyn swoimi gabarytami przekracza skrajnie
budowlanych nie jest niczym drogowe czy kolejowe, wiec musza byé¢

przewozone w czesciach. Inne sg na tyle

dziwnym, ze lakierowanie odbywa sie  mafe ze mieszczg si¢ w kontenerach

morskich - co ciekawe, wielu producen-
Z dala od Wthérni. D|aCZeg 0? tow dazy do tego juz na etapie projekto-
wania maszyny. Inne egzemplarze wy-
magajg skompletowania z podzespotami
Wielkie koncerny produkujagce ma-  niezaleznymi. Po przejeciu przez ,gigan-  pochodzacymi z innych czesci $wiata.
szyny majg liczne zaktady rozsiane po  téw" bardzo czesto nadal skupiajg sie A w transporcie - zwtaszcza morskim -
catym $wiecie, ktore kiedys byly firmami  na swojej specjalizacji, ale ich rynkiem  dochodzito, dochodzi i bedzie dochodzié
do uszkodzen. W efekcie klient mégtby
otrzyma¢ maszyne ze zniszczong powto-
ka lakiernicza. Ale to nie wszystko.
Producenci maszyn budowlanych
nadal sg wyznawcami dewizy Henry'e-
go Forda, ktéra w ich przypadku brzmi:
,klient moze zaméwié koparke w dowol-
nym kolorze, pod warunkiem, ze bedzie
to odcien z6ttego”. A takie barwy nieko-
niecznie muszg podobac sie odbiorcy.
Zmiana koloréw producenta na cechy
uzytkownika to nie tylko sprawa wize-
runkowa, ale i kwestia bezpieczerstwa.
Z6tto-pomaraniczowe maszyny wyglada-
ja podobnie, wiec tatwo je ukrasé i wy-
wiez¢ za granice bez zwracania uwagi.
Z tej przyczyny wielu uzytkownikéw de-
cyduje sie na wlasna kolorystyke. W tym
momencie kupujacy pojazd samocho-
dowy magtby juz spokojnie przegladaé
katalog z odcieniami, ale w przypad-
Przygotowanie maszyny do lakierowania wymaga czesto czesciowego demontazu. ku maszyn budowlanych klient bardzo Duze maszyny przyjezdzaja w czesciach. Na zdjeciu widoczne $wiezo zespawane koleby,
Do tego potrzeba sporo sprzetu i doswiadczenia, aby proces obyt sie bez utraty gwarancji czesto nie ma takiej mozliwosci. Powo- ktére trzeba odpowiednio polakierowaé

— L d

A8 \wiccien 2021 feiliarsztat



Pierwsza mysl, jaka moze przycho-
dzi¢ do gtowy, to lakierowanie u de-
alera maszyn. Jednak w wielu takich
miejscach nie ma ku temu warunkdw.
Z reguty importerzy koncentrujg sie
na sprzedazy, naprawach i czesciach.
Mozna nawet zaryzykowac teze, ze
im mniejszy producent, im rzadziej
spotykana maszyna i mniejsza skala
sprzedazy, tym mniejsza pewnos$¢, ze
przedstawiciel posiada zaplecze bla-
charsko-lakiernicze. Nie jest tajemni-
cg, ze w takich przypadkach tego typu
prace zlecane sg zewnetrznym firmom.
0 wiele czesciej mozna spotkac stano-
wiska lakiernicze w wielomarkowych
przedstawicielstwach, zajmujacych

sie remontami maszyn. Istnieje jesz-
cze jedna forma $wiadczenia tego typu
ustug, u nas jeszcze mato znana.
Globalizacja upowszechnita outso-
urcing, czyli przekazywanie zadan nie-
zwigzanych z gtéwnym trzonem dziatal-
nosci firm na zewnatrz. Przyktadem sg

fabryki samochodéw, ktére sg wasciwie
montowniami komponentdw dostarczo-
nych przez wyspecjalizowane w waskiej
dziedzinie przedsiebiorstwa. Silniki, fo-
tele, szyby, elektronika, elementy z two-
rzyw sztucznych zwykle powstajg poza
strukturg danego koncernu. Podobne
procesy zachodzg w $wiecie maszyn.
Dlatego w wielu przypadkach tariszym
rozwigzaniem jest zmontowanie w Eu-
ropie jednej duzej maszyny z dwoéch
elementéw, pochodzacych odpowied-
nio z USA i Japonii, niz przewiezienie
komponentu amerykanskiego do Kra-
ju Kwitnacej Wisni, a po jego zaimple-
mentowaniu - catej maszyny na nasz
kontynent. W ten sposéb montowane
sg na przyktad potudniowoafrykarskie
wozidta marki Bell, ktére w Niemczech
wzbogaca sie o miejscowe komponen-
ty, takie jak silniki czy osie. Rodzi sie
jednak pytanie: co zrobic, gdy w Euro-
pie nie ma zaktadu gotowego do podje-
cia sie montazu?

Lakierowanie maszyn wymaga takze wiedzy z zakresu hydrauliki sitowej - przewody musza byé
wiasciwie podtaczone przed wydaniem klientowi

Moze to zrobi¢ firma logistyczna,
taka jak holenderski VD Vlist, wyspe-
cjalizowana w transporcie maszyn.
Dlaczego? Przedsiebiorstwa tego typu
maja niezbedne know-how nie tylko
w zakresie przewozu, ale i montazu ma-
szyn. Wiele wozidet czy wielkich kopa-
rek dociera na miejsce pracy rozmon-
towanych na kilka elementéw. Ustuga
logistyczna czesto obejmuje odebranie
maszyny w porcie, doposazenie, mon-
taz lokalnych komponentéw, transport
i uruchomienie u klienta. Obstugujac
duzy strumieri maszyn (réznych marek
z catego $wiata), operator, taki jak VD
Vlist, ma odpowiednie zaplecze warsz-
tatowe — w tym lakiernicze. Przy duzej
skali ustug spada ich cena, a w potfa-
czeniu ze sprawna (bo wtasng) logisty-
ka skraca sie czas dostawy maszyny do
klienta.

W najblizszej przysztoscinalezy spo-
dziewa¢ sie dalszego pogtebiania tego
trendu. Azjatyccy, a zwtaszcza chiriscy

Nawet jesli klient wybiera kolor podstawowy, poprawki lakiernicze s3 konieczne. Czesto ozna-
cza to takze naniesienie naklejek technicznych w narodowym jezyku uzytkownika lub wymaga-
nych przez lokalne prawo

producenci maszyn coraz mocniej ,ata-
kujg” Europe i odnosza coraz wieksze
sukcesy. Przyczynita sie do tego rosna-
ca jako$¢ oraz ulepszona technologia
towaréw ,made in China". Problemem
pozostaje duza odlegtos¢ i trudy trans-
portu. Metoda na jego rozwigzanie jest
dalsza ,konteneryzacja” przewozu ma-
szyn oraz ich montaz na miejscu. A to
bedzie wymagato takze zaplecza lakier-
niczego.

Grzegorz Teperek
Fot. VD Vlist

Poprawki lakiernicze po transporcie morskim to ,oczko w glowie” I

szanujacych sie producentéw maszyn

40-222
Hs unifill @

feiliarsztat

40-222
HS Unifill

40-222
HS Unifill

- Podklad izolujacy

- Podklad wysokowypelniajacy f
- Podktad mokro na mokro |

- Zabezpieczenie antykorozyjne

- Przyczepnoséé do
wszystkich metali i wiekszosci

tworzyw sztucznych
- Przyczepnosc do kataforezy
(OEM) bez matowania

 Doskonata rozlewnosc i

wypeknienie
- Bardzo fatwy w obrébce
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ODDAJEMY
KLIENTOWI

AUTO

PO NAPRAWIE

W czasach rosnacej konkurencji
warto pozytywnie sie wyrdzniac.

By tak sie stato, nalezy zadbac

o detale i wysoka jakos¢ obstugi.

W tym celu trzeba wyjs¢ przed szereg
i po wykonaniu zlecenia sprawic,

by odbiér samochodu przez klienta
byt prawdziwa przyjemnoscia.

Jednym z najlepszych na to sposo-
bow, o ktérym wielu whascicieli warsz-
tatéw zapomina, jest doktadne umycie
auta przed wydaniem. Ten prosty zabieg
stanowi¢ bedzie warto$¢ dodang do
ustugi i pomoze poprawi¢ postrzeganie
wykonywanych przez zaktad ustug, pod-
niesie jego prestiz i, co najwazniejsze,
pozytywnie odbije sie na dtugotrwatych
relacjach z klientem i jego gotowosci do
polecenia warsztatu innym.

Dlaczego wiekszo$¢ warsztatow me-
chanicznych i blacharskich nie stosu-
je takiej metody? Odpowiedz jest prosta:
poniewaz wiekszosci z nich mycie samo-
chodu kojarzy sie z zadaniem czasochton-
nym i wymagajacym duzego naktadu
energii. Jednak jesli odpowiednio dobie-
rzemy kosmetyki samochodowe i akceso-
ria, wcale tak byé nie musi. Na co zatem
zwréci¢ uwage przy planowaniu wdro-
zenia takiego systemu w swojej firmie?
Przede wszystkim na wydajnos¢ i bez-
pieczenstwo tychze srodkéw (chodzi za-

Srodki takie jak Pre-Wash Citrus 0il TFR

pozwola odspoié brud od lakieru

50 kwiecien 202l

réwno o bezpieczenstwo uzytkowania, jak
i sktad niezagrazajacy $rodowisku natural-
nemu oraz delikatnym elementom na ka-
roserii, takim jak guma, szkto czy plastik).
Jedng z marek, ktdrej produkty spetniaja
wszystkie wymienione kryteria, jest Shiny
Garage - pierwsza w stu procentach pol-
ska marka detailingowa obecna na rynku
od 2012 roku, stworzona z prawdziwej pa-
sji do szeroko pojetej motoryzaciji.
Swiadomo$¢ wiascicieli samocho-
déw w zakresie wiedzy na temat piele-
gnacji pojazddw wzrasta w ostatnich la-
tach w niezwykle szybkim tempie. Coraz
wiecej posiadaczy czterech kétek zda-
je sobie sprawe, ze dobrze zachowane
auto oznacza wyzszy komfort i przyjem-
nos¢ uzytkowania, ale i pozytywnie wply-
wa na jego warto$¢ w momencie sprze-
dazy. Gros uzytkownikéw decyduje sie
w zwigzku z tym na zastosowanie po-
wiok ochronnych lub woskéw, zatem wy-
bierajac produkty do swojego warsztatu,
warto mie¢ na uwadze ich uniwersal-

Delikatna-gabka lub rekawica do mycia to, oprocz
wysokiej jakosci szamponu, niezbedne narzedzie

nos¢ i skutecznos¢ (tego pojecia nie na-
lezy myli¢ z agresywnoscia dziatania).

Jakie produkty przydadza sie w tym
procesie i jak prawidtowo z nich korzy-
sta¢? Oto gars$¢ praktycznych informacji.

Proces mycia nalezy rozpocza¢ od
tak zwanego ,mycia wstepnego’, czyli
bezpiecznego odseparowania brudu od
lakieru, co znaczaco zredukuje ryzyko
powstania drobnych zarysowan. W tej
roli najlepiej sprawdzi sie Pre-Wash Ci-
trus Oil TFR, ktdry nalezy zastosowac
w rozcieficzonej formie za pomoca recz-
nego opryskiwacza. Po zaledwie 2-3 mi-
nutach dziataniamozna sptukaé go woda
pod ci$nieniem. Ten zabieg wykonuje sie
najpierw od dotu do goéry, a nastepnie od
gory do dotu - wydtuza to czas oddzia-
tywania na zabrudzenia. Nastepny etap
to ,mycie wtasciwe”. Do jego realizacji
potrzebujemy szamponu (na przyktad
Base Shampoo) oraz wiadra z separato-
rem zabrudzen i gabki badz rekawicy do
mycia. Nalezy tez pamietaé, by auto za-
wsze my¢ od gory do dotu. Schodzac ni-
zej, nie wolno zapomnie¢ o czestym ptu-
kaniu rekawicy/gabki.

Po sptukaniu pozostatosci szampo-
nu potrzebny bedzie chtonny i delikat-
ny recznik z mikrofibry, dzieki ktéremu
woda zostanie zebrana z lakieru, za$
sam materiat nie bedzie stwarzat ryzyka
zarysowania powierzchni. Takie osusza-
nie warto powtdrzy¢ przy wnekach drzwi
i w innych zakamarkach, z ktdrych po
czasie mogtaby wyptyna¢ woda. Kolejny
istotny punkt kazdego procesu mycia sta-
nowi oczyszczanie két. Najszybsza me-
todg doprowadzenia ich do pierwotnego
stanu jest zastosowanie produktu deiro-
nizujgcego (np. Monster Wheel Cleaner).

Monster Wheel Cleaner skuteczr_!ie, bezpiecznie
i szybko rozprawi sie z brudem na felgach

Ten preparat dziata na zanieczyszczenia
bezdotykowo, co w praktyce oznacza,
ze po spryskaniu nim powierzchni felg
i odczekaniu 2-3 minut cato$¢ wystarczy
sptuka¢ woda pod cisnieniem, nie pracu-
jac zadnym rodzajem szczotki czy gab-
ki. Produkt charakteryzuje sie ,efektem
krwawienia” - reakcja z metalicznym
osadem z klockéw hamulcowych spra-
wia, ze preparat nabiera jasnoczerwone;j,
a to z kolei pomaga okresli¢ czas jego
dziatania i gotowosci do sptukania. Za-
ktadajac pedantyczne podejscie do spra-
wy, dla spotegowania efektu warto po-
kusi¢ sie takze o wyczyszczenie opon
(Pure Black Tire Cleaner) i ich wykoncze-
nie dressingiem, popularnie i mniej pro-
fesjonalnie zwanym ,czernidtem”. War-
to wiedzie¢, ze obecnie tego typu Srodki
umozliwiaja nadanie réznego rodzaju
wykonczenia: od polysku, przez satyne,
az po mat, a ich zadaniem jest nie tylko
nadanie oponom estetycznego wygls-
du, ale réwniez ich zabezpieczenie przed
ptowieniem, szkodliwym dziataniem pro-
mieni UV i degradacja gumy.

Ostatnig prosta, zwtaszcza w przypad-
ku zaktadéw, ktére pracujg takze w $rod-
ku auta, stanowi czyszczenie wnetrza.
Wbrew obiegowej opinii taki zabieg nie
musi wcale wymagaé duzych naktadéw
czasu. Wystarczy doktadne odkurzenie
i przetarcie deski rozdzielczej odpowied-
nim $rodkiem (np. Interior Quick Deta-
iler). Jego aplikacja jest banalnie tatwa
i moze trwaé zaledwie minute: wystarczy
spryskac¢ nim mikrofibre, a nastepnie za
jej pomocg réwnomiernie rozprowadzi¢
go po powierzchni. Czysto$¢ i przyjemny
zapach z pewnoscig pozytywnie wptyng
na samopoczucie klienta.

Na koniec kilka uniwersalnych porad
dotyczacych uzytkowania kosmetykéw
samochodowych. Przede wszystkim nie
nalezy stosowa¢ ich w nastonecznio-
nym miejscu. Lakier mytego samocho-
du musi pozostawac chtodny, najlepiej
wiec korzystaé z zacienionego, ostonie-
tego od wiatru i dziatania innych warun-
kéw atmosferycznych obszaru. Zawsze
nalezy $cisle stosowaé sie do wskazé-
wek zawartych na etykiecie produktu
i nie dopusci¢ do jego wyschniecia na
powierzchni. Wszelkie akcesoria, takie
jak wiadra, reczniki, mikrofibry czy pedz-
le, muszg by¢ czyste. Nalezy takze bra¢
pod uwage fakt, ze przy doborze kosme-
tykdéw ich ceng nalezy sugerowac sie na
drugim miejscu, na pierwszym stawiajac
wydajno$¢ i bezpieczenstwo uzytkowa-
nia. Kiedy kupujemy produkty z wyzszej
potki, czesto okazuje sie, ze stosunek
ceny do jakosci i wydajnosci jest niepo-
rownywalnie korzystniejszy niz w przy-
padku tariszych zamiennikdw.

Podsumowujac, wprowadzenie no-
wego standardu w postaci wliczonego
w cene ustugi mycia samochodu moze
przynie$¢ warsztatowi wymierne korzy-
$ci. Przy niewielkim naktadzie kosztéw
i czasu (zazwyczaj podstawowe mycie
zajmuje okoto 30 minut) mozna zbudo-
wacé wiez z klientem i zyskaé jego lo-
jalnosé, zauwazalnie podnies¢ poziom
$wiadczonych ustug i Swiadomos¢ swo-
jej marki, a takze wykorzystac ten ruch
jako zabieg marketingowy, a to, jak wia-
domo, kwestia niezwykle wazna.

Patryk Bielinski
Shiny Garage

Z Interior Quick Detailer odSwiezenie wnetrza
to prawdziwa przyjemnosé




JAK CZESTO
WYMIENIAC
OLE)
SILNIKOWY?

Wymiana oleju silnikowego to podstawowa czynnosc¢
serwisowa. Czystosc i jakosc oleju silnikowego

sg bowiem gwarancjg dtugotrwatej pracy jednostki
napedowej. Oczywiscie dla trwatosci silnika optymalnie
bytoby, aby olej byt wymieniany jak najczescie;.

W praktyce resurs medium smarujacego to kompromis
godzacy dopuszczalne zuzycie silnika
i koszty eksploatacji.

Molygen New Generation 5W-40

Co to oznacza w praktyce i dlacze-
go producenci samochoddw, sprzedaw-
cy i kierowcy nie zawsze moéwig jednym
gtosem? Oczywiscie, jezeli nie wiadomo
0 co chodzi, to zawsze chodzi o... pie-
nigdze. Jak jest naprawde? Wszystko
zalezy od punktu siedzenia, my zajmie-
my sie tym zagadnieniem od strony po-
trzeb kierowcy, czyli dtugotrwatej beza-
waryjnej eksploataciji silnika.

Producenci samochodéw ,na site”
zwigkszajg dopuszczalne przebiegi po-
miedzy wymianami oleju, tak aby ich
pojazdy sprostaly wysrubowanym wy-
maganiom firm flotowych. To jednak
nie wszystko, bowiem unijni urzednicy
stawiajg coraz surowsze wymagania
co do ilosci uzytych materiatéw eksplo-
atacyjnych i emisji CO,. Brak koordyna-
cji i szerszego spojrzenia na problem sg
przyczyng coraz wiekszej liczby powaz-
nych awarii stosunkowo mtodych samo-
chodéw. A przeciez wymiana silnika co
kilka lat z pewnoscia nie ma nic wspél-
nego z ekologia. Sprawa jest bardzo
powazna, poniewaz w wielu rodzinach
zakup samochodu to efekt wielu lat wy-

leiliarsztat

rzeczen jego wiascicieli. Dlatego warto
raz na zawsze obali¢ kilka mitéw doty-
czacych wymiany $rodka smarnego.

Jak zuzywa sie olej?

Z hiegiem czasu olej zuzywa sie me-
chanicznie poprzez $cinanie polime-
row, ktére sg odpowiedzialne za jego
lepko$¢. Upraszajac, mozna przyjaé, ze
wraz z rosngcym przebiegiem spada lep-
kos¢ srodka smarnego. A to bardzo nie-
bezpieczne zjawisko, poniewaz to wta-
$nie ten parametr jest kluczowy, jezeli
moéwimy o wtasciwym cisnieniu smaro-
wania. Oprécz tego olej jest magazynem
zanieczyszczen powstajacych na skutek
spalania takich substancji, jak czastki
sadzy, szlam i twardy nagar. Po pewnym
przebiegu zdolno$¢ przyjmowania no-
wych zanieczyszczen drastycznie spada.
Efektem ,przepetnienia” oleju jest gro-
madzenie zanieczyszczen na cze$ciach
silnika. W takim wypadku szlam i nagar
pojawiajg sie na ttokach, w misce olejo-
wej, a nawet na deklu zaworowym. Wraz
z uptywem czasu $rodek smarny zmie-
nia swdj odczyn i staje sie coraz bardziej

kwasny. Wszystko za sprawg wspomnia-
nych kwasnych produktéw spalania, kt6-
re przenikajg do skrzyni korbowej. Jezeli
dodamy do tego wilgo¢, ktéra kondensu-
je sie wewnatrz silnika w zimne dni, oka-
zuje sie, ze zuzyty olej tworzy idealne
srodowisko sprzyjajagce powstawaniu...
korozji.

Od czego zalezy szybkos¢
zuzywania oleju?

No wiasnie, to kluczowe pytanie.
Przede wszystkim od stanu mechanicz-
nego silnika. Mowa o stanie pierscieni
ttokowych, zaworu EGR, odmy, DPF-a,
uktadu wtryskowego i dolotowego. Nie
mozna réwniez zapomina¢ o wtasciwym
dziataniu osprzetu elektronicznego, tj.
sond lambda, przeptywomierza, czujni-
kéw cisnienia i potozenia. Silnik to sys-
tem naczyn potaczonych, wiec usterka
jednego z wymienionych elementdw dra-
stycznie zwieksza zuzycie innego, z po-
zoru niezwigzanego z nim podzespotu.
Tak sie nieszczesliwie sktada, ze szyb-
ko$¢ degradacji medium smarujace-
go jest uzalezniona od usterek prawie
wszystkich czesci silnika. | tak lejace
wiryskiwacze rozrzedzajg olej. Gruba
struga paliwa, ktéra trafia do komory
spalania zamiast delikatnej mgietki, nie
moze zostac w petni spalona. Cze$é nie-
spalonego paliwa trafi przez pierscienie
ttokowe do oleju. To nie wszystko, bo-
wiem nadmiar wytworzonej sadzy po-
dazy ta samg droga i tez trafi do Srodka
smarnego. Niedrozny DPF bardzo szyb-
ko doprowadza do rozcieficzenia oleju.
Zjawisko to wida¢ gotym okiem w po-
staci gwattownego wzrostu stanu oleju.
Brudny przeptywomierz niepotrzebnie
zwieksza dawke paliwa, ktdrego czesé
musi trafié do oleju. Sktad mieszanki za-
lezny jest réwniez od droznos$ci uktadu
dolotowego. Gdy przekrdj kanatow w ko-
lektorze dolotowym zostanie ograniczo-
ny, silnik bedzie miat za mato powietrza
i nie bedzie mdgt spali¢ catego paliwa,
a wtedy kolejna jego porcja trafi do...
oleju.

Oczywiscie na zywotnos¢ oleju wptyw
ma réwniez sposob eksploatacji silni-
ka. Najkorzystniejsze warunki powstajg

OLEJOWE VADEMECUM

podczas jazdy autostradowej, a najgor-
sze w cyklu miejskim na krétkich odcin-
kach i przy niskich temperaturach. Kolej-
nym aspektem wptywajacym na medium
smarujace jest rodzaj silnika. Mowimy
0 jego wysileniu, rodzaju uktadu zasilnia
i pojemnosci uktadu smarowania. W du-
zym uproszczeniu: silniki wysokoprez-
ne generujg wiecej sadzy, bezposredni
wirysk benzyny zwieksza temperature,
a mata pojemno$¢ uktadu smarowania
przyczynia sie do szybszej degradacji
oleju. Jak wida¢, wspdtczesne silnik sta-
wiajg wieksze wymagania co do jakosci
srodka smarnego. Ze wzgledéw ekolo-
gicznych nowe jednostki majg coraz
mniejszg pojemnos¢, wieksze wysilenie
oraz bardziej skomplikowany i narazony
na usterki uktad zasilania.

Wymieniaj olej co kazde
10-15 tys. kilometrow
lub raz w roku

Regularnie ptucz silnik. Majac na
wzgledzie wszystkie wskazane czynni-
ki, olej nalezy wymienia¢ co okoto 10-
15 tys. kilometréw. Dla dobra silnika
i kieszeni klienta nalezy zapomnie¢ o try-

bie long life. Wydtuzenie tego interwatu
mozna proponowac tylko w przypadku
jazdy autostradowej i regularnego ptuka-
nia silnika preparatem Liqui Moly Engi-
ne Flush nr 2662. Regularne stosowanie
ptukanek zwieksza mozliwosci swieze-
go oleju, dzieki czemu w uzasadnionych
przypadkach mozna zwiekszy¢ interwat
srodka smarnego do okoto 20 tys. kilo-
metréw. Ot po prostu, porcja ptukanki
wlana do zuzytego oleju oczyszcza sil-
nik ze starych zanieczyszczen i tworzy
duzo lepsze $rodowisko do pracy $wie-
zego oleju.

Aby uniknaé¢ probleméw z silnikiem,
standardowy przeglad nalezy rozszerzy¢
o kontrole: uktadu zasilania, uktadu do-
lotowego, zaworu EGR, separatora ole-
ju, DPF-a i elektronicznych podzespotéw
majacych wptyw na sktad mieszanki pa-
liwowo-powietrzne;.

Piotr Mering
Liqui Moly Polska Sp. z o.o0.

"NIE DAJ SIE
PRZEOCZYC 2.0

A7 500 nagréd jest do wygrania w dru-
gim sezonie popularnej w ubiegtym roku
akeji ,Nie daj sie przeoczyé”. Organizo-
wana przez portal REPXPERT akcja po-
trwa od 22 marca do 30 maja br., a prze-
znaczona jest dla uzytkownikéw portalu
www.repxpert.pl.

Aby wygra¢ jedng ze 100 nagréd
danego dwutygodniowego etapu, wy-
starczy regularnie rejestrowaé punkty
z produktow wszystkich marek grupy
Schaeffler: LuK, INA i FAG na www.re-

pxpert.pl. Ltacznie podczas trwania akcji
mozna zdoby¢ az 5 réznych nagréd - co
dwa tygodnie inng. Kazdy dwutygodnio-
wy etap to odrebny ranking. Do wygra-
nia sg m.in. firmowa szlifierka katowa
(Milwaukee), podswietlany zewnetrzny
kaseton LED czy praktyczny odkurzacz
przemystowy.

Szczegbétowe zasady dostepne s3
w regulaminie na stronie
www.niedajsieprzeoczyc.pl.
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Piotr Mering, Liqui Moly Polska Sp. z o.0.




PALIWA OLEJE SMARY
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OLEJE PLATINUM MAX

EXPERT W ZGODZIE
ZE SRODOWISKIEM

Swiatowy rynek motoryzacyjny, zgodnie z prowadzong
przez wiele krajow polityka klimatycznag, nieustannie
dazy do niskoemisyjnosci. W skali globalnej popyt

na nowe samochody stale rosnie, szacunkowa liczba
samochoddw osobowych poruszajgcych sie po naszej

planecie to obecnie ponad 1,2 miliarda.

Wprowadzone na catym swiecie normy emisji spalin
maja niewatpliwie duzy wptyw na ograniczenie
Zahieczyszczenia powietrza generowanego

przez pojazdy wyposazone w silnik spalinowy.
Regularnie zaostrza sie rowniez prawodawstwo
dotyczace emisji i zuzycia paliwa.

Globalni producenci silnikéw reduku-
ja szkodliwe emisje poprzez wprowadza-
nie innowacyjnych rozwigzan w zakresie
uktadéw napedowych i zaawansowa-
nych systeméw oczyszczania spalin.
Najwazniejszymi czynnikami wptywaja-
cymi na rozw6j nowoczesnych uktadéw
napedowych samochodéw osobowych
sg: rzeczywista emisja zanieczyszczen,
gtédwnie PM, a takze ograniczenie emisji
gazdéw cieplarnianych, przede wszyst-
kim CO,, NOx, ktdre powodujg globalne
ocieplenie. A zmiana klimatu to powaz-
ne zagrozenie dla ekosystemow, spote-
czenstwa i gospodarki catego $wiata.

Ciagte zmiany w budowie silnikow
samochodowych wymagajg opracowy-
wania zaawansowanych technologii
srodkéw smarnych, tak aby zoptymalizo-
wacé korzys$ci techniczne oraz wymaga-
ne parametry wydajnosci i sprawnosci
deklarowane przez OEM (Original Equip-
ment Manufacturer). W Unii Europejskiej
od 1 stycznia 2021 roku dla nowych sa-
mochoddw osobowych obowiazuje nor-
ma Euro 6D ISC-FCM (In Service Con-
formity, Fuel Consumption Monitoring),
ktéra okresla minimalng wielko$¢ emisji
CO, na poziomie 95 g/km, co odpowia-
da zuzyciu okoto 4,1 | benzyny/100 km
lub 3,6 | oleju napedowego/100 km. Do-
datkowo pojazd musi byé wyposazony
w zaawansowane systemy nadzorujg-
ce realne zuzycie paliwa. Stuza one do
poréwnania rzeczywistego zuzycia w ru-
chu drogowym z wynikami testéw RDE
(Real Driving Emissions). Maksymalne
limity emisji NOx pozostajg bez zmian
i wynosza odpowiednio 60 mg/km dla
silnikéw benzynowych lub 80 mg/km dla
samochodéw z silnikiem Diesla. Nalezy
zaznaczy¢, ze w ruchu drogowym norme
mozna przekroczyé tylko o wspétczynnik
1,43, a nie jak dotychczas o 2,1. Pojazd
spetniajacy Euro 6D ISC-FCM ma zacho-
wywac wszystkie limity w trakcie rzeczy-
wistych warunkdw eksploatacji w ruchu
drogowym. Dlatego nalezy rzetelnie za-
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dbaé o jego jednostke napedowa i uktad
obrébki spalin. W zachowaniu rygory-
stycznego limitu moze w sposdb zde-
cydowany pomdc dobrej jakosci i odpo-
wiednio dobrany do danego modelu olej
silnikowy.

Wprowadzenie filtréw czastek statych
do silnikéw wysokopreznych (DPF) i ben-
zynowych (GPF) zapewnia znaczng re-
dukcje emisji zanieczyszczen zawartych
w gazach wylotowych. Filtry czastek sta-
tych do silnikéw wysokopreznych (DPF
- Diesel Particulate Filters) zbieraja sa-
dze, powstajacg podczas spalania oleju
napedowego w silniku, uniemozliwiajac
przedostanie sie czastek statych do at-
mosfery. Natomiast filtry czasteczek
statych do silnikéw benzynowych (GPF
- Gasoline Particulate Filters) zostaly
opracowane w celu kontroli emisji sta-
tych produktéw spalania benzyny w sil-
nikach z bezposrednim wtryskiem (GDI)
i z turbodotadowaniem (TGDI). Funkcje,
jakie petnia w uktadzie oczyszczania
spalin DPF-y i GPF-y, s3 identyczne, a za-
sada ich dziatania zwigzana z charakte-
rem procesu spalania, innym dla silnika
Diesla i benzynowego. Wtrysk paliwa
bezposrednio do cylindréw daje korzy-
$ci w zakresie wydajnosci, ale prowa-
dzi do zwiekszenia poziomu drobnych
czastek statych generowanych podczas
spalania. W trakcie eksploatacji pojaz-
du moze gromadzi¢ sie nadmiar sadzy
w filtrze, powodujac jego blokade, obni-
Zajac osiagi i wydajnos¢ jednostki nape-
dowej. W przeciwiefstwie do DPF-6w,
GPF-y rzadko wymagajg aktywnej rege-
neracji. Spaliny z silnikéw benzynowych
maja wyzszg temperature w poréwnaniu
do emitowanych przez diesla i dlatego
sadza jest stale spalana. Uzywanie ole-
ju silnikowego o zbyt wysokim poziomie
popiotu siarczanowego, fosforu i siarki
ma szkodliwy wptyw na DPF-y i GPF-y,
powierzchnie katalityczne, katalizatory
TWC. Wysoki poziom popiotu siarcza-
nowego powoduje nieodwracalne zablo-

kowanie filtra, wysokie poziomy fosforu
i siarki uniemozliwiajg interakcje mie-
dzy gazami spalinowymi a katalizato-
rem. Reaktor katalityczny znajdujacy sie
w uktadzie wydechowym petni funkcje
pozasilnikowego systemu zmniejszania
ilosci szkodliwych sktadnikéw spalin do-
stajgcych sie do atmosfery.

Nalezy pamieta¢, ze za prawidtowa
prace urzadzen do obrébki spalin odpo-
wiada poprawnie dobrany olej silnikowy.
Wybér oleju z linii Platinum Max Expert
to gwarancja odpowiedniej ochrony
i dlugiej zywotnosci silnika, a takze fil-
tréw czasteczek statych. Dzieki zasto-
sowaniu unikalnych receptur typu mid
SAPS (obnizona zawarto$¢ popiotu siar-
czanowego, siarki i fosforu) zapewnia-
ja one: doskonate parametry, minimalne
ryzyko zuzycia zawordw, lepsza kontro-
le osadéw, zmniejszenie zuzycia paliwa
i oleju, wydtuzone przebiegi miedzy wy-
mianami, a takze redukcje emisji zwigz-
kéw szkodliwych dla srodowiska natu-
ralnego. Oleje silnikowe z linii Platinum
Max Expert uwzgledniajg wszystkie wy-
magania konstrukcyjne jednostki nape-
dowej. Posiadajg wyzszg stahilnosé ter-
miczno-oksydacyjna, przyczyniajg sie
do redukcji osadéw czastek statych na
filtrach, ochrony katalizatora w uktadzie
wydechowym i co sie z tym bezposred-
nio wiaze, redukuja zanieczyszczenia
emitowane do atmosfery zawarte w ga-
zach wylotowych.

Oleje silnikowe o nizszej lepkosci z Ii-
nii Platinum Max Expert utatwiajg szyb-
ki rozruch i odpowiednie smarowanie
na zimno. Zapewniajg mniejsze zuzycie
czesci ruchomych silnika, przyczynia-
jac sie do obnizenia kosztow eksploata-
cji poprzez oszczedno$¢ paliwa (nizsza
lepkos¢ oleju oznacza nizsze wewnetrz-
ne tarcie). Warto zwrdci¢ uwage, ze dla
silnikéw benzynowych i lekkich silnikow
Diesla rosnie uzycie olejow silnikowych
typu OW-20, OW-30, 5W-30. Obnizenie
lepkosci oleju silnikowego wyznacza

trend, ktdry wydaje sie naturalnym roz-
wiagzaniem w branzy olejowej, ktérej ce-
lem jest polepszenie warunkéw pracy
uktadéw spalinowych, prowadzacych do
redukcji zanieczyszczen w spalinach.

Nowe konstrukcje silnikéw benzyno-
wych, wysokopreznych i hybrydowych
pracujg w wyzszych temperaturach.
W zwiagzku z tym nowoczesne oleje silni-
kowe muszg efektywnie pracowac w bar-
dziej wymagajacych warunkach, zapew-
niajgc  wysoka stabilno$¢ termiczna
i statg ochrone silnika przy zachowaniu
wplywu na zmniejszenie zuzycia paliwa
i redukcje emisji. Producenci samocho-
déw OEM wykorzystuja w swoich pojaz-
dach silniki benzynowe z wtryskiem bez-
posrednim TGDI, dzieki ktorym realizuja
cele srodowiskowe w zakresie efektyw-
nosci i zuzycia paliwa. Silniki TGDI pra-
cujag w ekstremalnych warunkach, tj.
wyzszych temperaturach i ci$nieniach.
W zwigzku z tym do$wiadczajg zjawiska
zwanego LSPI spowodowanego przez
kropelki mieszaniny paliwa i oleju, ktére
w komorze spalania zapalajg sie przed
iskra, wywotujac niekontrolowany wy-
buch. Prowadzi to do bardzo wysokiego
wzrostu ci$nienia w komorze spalania
i odwrdcenia fali ci$nienia, ktore jest wy-
starczajgco gwattowne, aby spowodo-
waé zatrwazajgce uszkodzenia silnika.
Najczesciej sg to ztamane ttoki i pope-
kane pier$cienie. Brak kontroli nad zja-
wiskiem przedwczesnego zaptonu moze
spowodowaé gwattowny wzrost kosz-
téow eksploatacji pojazdu zwigzanych
z koniecznoscig wymiany jednostki na-
pedowej.

Aby uniknaé¢ takich sytuacji, trzeba
uzywac olejow silnikowych, ktére zo-
staty zaprojektowane specjalnie do sil-
nikéw TGDI i skutecznie ograniczaja ry-
zyko wystapienia LSPI. Olej silnikowy
Platinum Max Expert DEX1 5W-30 chro-
ni silnik przed wystepowaniem tego zja-
wiska.

Zgodnie z obowigzujgcymi wymaga-
niami w zakresie ochrony $rodowiska
spotka Orlen Qil, jako uczestnik global-
nego rynku srodkéw smarowych, zobo-
wigzana jest do ciggtego monitorowania
trendéw technologicznych w celu na-
tychmiastowego dostosowywania ofer-
ty do nowych warunkéw panujgcych na
rynku. Spétka nalezaca do Grupy Kapi-
tatowej Orlen aktywnie wspoétpracuje
z zagranicznymi i polskimi osrodkami
badawczymi w zakresie wprowadzania
do oferty nowych, wysokojakosciowych
produktéw. Proces uzyskania aprobaty
pod dany rodzaj oleju silnikowego jest
poprzedzony wymagajacymi i czaso-
chtonnymi testami.

Doskonatym  tego  przyktadem
moze by¢ olej silnikowy Platinum Max
Expert V 5W-30, ktory zostat oficjalnie
zaaprobowany do pojazdéw koncernu
Volkswagen objetych specyfikacja VW
Standard 504 00/VW Standard 507 00.
Koncern Volkswagen doskonale rozu-
mie zalety odpowiedniego smarowania,
a jego program zatwierdzania $rodka

smarnego jest jednym z najbardziej wy-
magajacych w przemysle motoryzacyj-
nym. Odpowiednio dobrany olej silniko-
wy musi wykazywa¢ minimalng lepko$¢
wysokotemperaturowg na poziomie
HTHS 3,5 cP i obnizony poziom popiotu
siarczanowego, fosforu i siarki (SAPS)
w celu zapewnienia odpowiedniej ochro-
ny, a takze trwatosci systeméw oczysz-
czania spalin. Podczas badan Srodek
smarny przechodzi przez szereg wielo-
godzinnych testéw weryfikujacych czy-
sto$¢, wymagania dotyczace zmniej-
szania sadzy, wydajnosci zuzycia paliwa
i ochrony przed korozja. Olej silnikowy
jest testowany takze pod katem konkret-
nych cech silnika VW w celu sprawdze-
nia, czy zapewnia efektywna wydajnosé
i ochrone podzespotéw. Najnowsza wer-
sja specyfikacji VW 50400/50700 obej-
muje bardzo rygorystyczne testy silnika,
kompatybilno$¢ z biopaliwami, a takze
pompowalno$¢ w niskich temperaturach
dla wymagan podstawowych ACEA C3.

Platinum Max Expert XD 5W-30 zo-
stat réwniez oficjalnie zaaprobowany do
pojazdéw marki Mercedes-Benz obje-
tych specyfikacjg MB-Approval 229.52.
Zostata ona dostosowana przede
wszystkim do pojazdéw samochodéw
posiadajacych technologie wysokoprez-
ng BlueTEC. Sa one wyposazone w SCR,
umozliwiajace redukcje emisji tlenkéw
azotu (NOx) za pomocg AdBlue. Doty-
czy to w szczegdlnosci nowego szescio-
cylindrowego silnika wysokoprezowego
OM642 o normie emisji spalin Euro 6.
Oleje silnikowe spetniajace MB-Approval
229.52 gwarantujg 0,7% poprawy zuzy-
cia paliwa w poréwnaniu do specyfika-
cji MB 229.51 i MB 229.31, zapewniaja
lepszg stabilno$é oksydacyjng i wieksza
kompatybilnos$¢ z biopaliwami. Zostaty
ponadto wprowadzone dodatkowe testy
silnika pod katem zuzycia paliwa i wy-
stapienia zjawiska LSPI, rygorystyczne
limity badan dla piany, pompowalnosci,
utleniania, osadu, zuzycia oleju nape-
dowego i biopaliw, dodatkowe badania
utleniania, zuzycia i korozji. Specyfika-
cja MB 229.52 jest réwniez wstecznie
kompatybilna z MB 229.51 i MB 229.31.

Przyktady aprobat gwarantuja, Zze
oleje silnikowe linii Platinum nalezg do
najnowoczes$niejszych $rodkéw smar-
nych i spetniajg potrzeby producentéw
OEM. Zostaly opracowane tak, aby dzia-
ta¢ wydajnie i chroni¢ jednostke nape-
dowg przez caly okres uzytkowania.
Proces uzyskania aprobaty pod dany ro-
dzaj oleju silnikowego jest poprzedzony
trudnymi i wymagajgcymi testami. Orlen
0il, stawiajac na wysoka jakos¢ olejow
oferowanych motoryzaciji, stale realizuje
szereg badan i testéw majacych na celu
optymalizacje produkcji oraz zapewnie-
nie wysokiej, stabilnej jakos$ci wytwarza-
nych produktéw.

Karolina Pantera
Orlen Oil



&) PLATINUM

(ORLEN[o]]1

NORMY, APROBATY,

SPECYFIKACJE SPELNIAWYMAGANIA

NAZWA PRODUKTU JAKOSC LEPKOSC

Mercedes-Benz 229.51

PLATINUM © APLSN SAE: BW-30 VW Standard 504 00 BMW Longlife-04
MaxExpert V - ACEA:C3 ‘ " Paorsche C30

VW Standard 507 00 ;
Audi, Skoda, Seat (silniki, co do ktgrych producent
raleca oleje fypu Jmid SAPS” spelniajgce narme VW S04 004507 00)

wC

: - Ford WSS-M2C913-D;
\ : igléi-l'ﬁfm /B . SAE:5W-30 Ford WSS-M2C913-C - Renault RN 0700;
MaxExpert F 3 :  AS/ : . Jaguar JTJLR 03.5003
1‘ PLATINUM . API: SM/CF . .
@ MaxExpert XF " ACEA: G2 SAE: 5W-30 Renault RNO700 PSA B712290, B712288/ Citroen, Peugeot,
1 ‘t ] Mercedes-Benz 229.31/ 229.51
PLATINUM " API: SN _ BMW Longlife-04
MaxExpert XD - ACEA:C3,C2 S Eial MB-Approval 229.52 Opel/General Motors GM Dexos 2
! : VW 505 01/ 505 00
: .~ ORLEN OIL REKOMENDUJE:
S _ ACEA:C2 SAE: OW-30 PSAPEUGEOT CITROEN i 9 55535-ps1
MaxExpert FR* : B712312 - Fiat9.55535-GS1
GM dexosl™ Gen 2
API: SN Plus; API SN RC
\] PLATINUM e e Chrysler MS6395
MaxExpert DEX1* LSAC GF-5 Ford WSS-M2C-946-A
! : Ford WSS-M2C-946-B1

*Dostepny bezposrednio w Orlen Oil oraz u Autoryzowanych Dystrybutordw. Pelna game olejow Orlen Oil oraz liste Autoryzowanych Dystrybutordw znajdziesz na stronie www.orlenail.pl



PALIWA OLEJE SMARY

PIGULKA WIEDZY
O OLEJACH SILNIKOWYCH
RAVENOL

TECHNOLOGIA CLEANSYNTO® | USVO®

Oproécz konwencjonalnych olejéw silnikowych Ravenol
oferuje réowniez dwie wyrdzniajgce sie serie olejow

o ulepszonych witasciwosciach. Pierwsza — CleanSynto
— przeznaczona jest do silnikéw uzytkowanych

w normalnych warunkach drogowych. Dla silnikow

o wiekszej mocy, wymagajacych lepszej ochrony,

bo uzywanych czesto w bardziej ekstremalny sposdb,
przeznaczone sg USVO (Ultra Strong Viscosity Qil).
Technologia USVO swietnie sprawdza sie w srodowisku
tuningowanych samochodéw, w ktoérych modyfikuje sie
silniki, podnoszac moc powyzej seryjnych parametrow.

Oleje z obu serii spetniaja wymagania
takich producentéw samochodéw, jak:
BMW, Mercedes, Audi/VW, Porsche, To-
yota, Ford i wielu innych.

1. Jakie oleje bazowe stosuje Ra-
venol do produkcji olejow silnikowych
w technologii CleanSynto?

Oleje w tej technologii produkowane
sg w wiekszosci z wysokiej jakosci baz
hydrokrakowanych (HC), cho¢ mozna
znalezé tez produkty w petni synte-
tyczne.

2. Jakie oleje bazowe stosuje Ra-
venol do produkcji olejow silnikowych
w technologii USV0?

W tej technologii baza olejowa pro-
dukowana jest wytacznie z olejow synte-
tycznych IV i V grupy, sg to oleje w petni
syntetyczne.

3. Czym wyrdzniaja sie oleje w tech-
nologii CleanSynto, skoro produkowane
s3 na olejach bazowych HC, podobnie
jak 99% olejow silnikowych dostepnych
na rynku?

Oleje te wyrézniaja sie przede wszyst-
kim zastosowaniem wysokiej jakosci
sktadnikéw oraz doskonatym ich zba-
lansowaniem w kazdej formulacji, dzieki
czemu, jak nazwa technologii wskazuje,
pozwala to zachowaé wysoka czystosé
silnika, a wiec i optymalne warunki jego
pracy.

4. Czy sama czysto$é silnika moze
byé gwarancja wysokiej jakos¢ oleju
(przy zalozeniu, ze silnik jest w petni
sprawny)?

54 kwiecien 202l

Zwykly olej silnikowy

IEFCTelnanie
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OLEJ
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Poréwnanie oleju USVO ze standardowym olejem silnikowym

Doktadnie tak, a to dlatego, ze stab-
szej jakosci olej, gorzej spetniajacy swoje
funkcje, szybciej generuje zanieczysz-
czenia. Nawet dodanie do stabej formu-
lacji oleju wiekszej ilosci dodatkéw my-
jacych na dluzszg mete tego nie zmieni.
Czystos¢ utrzymywana przez caty okres
eksploatacji oleju jest doskonatym mier-
nikiem jego jakosci. Kazda oszczedno$é
czy péjscie na skroty przy tworzeniu oleju
uwidacznia sie w postaci osadow nagaru,
szlamu i innych zanieczyszczen w réz-
nych czesciach silnika. Prawdopodobnie
stad wynika duza popularno$é réznych
dodatkéw poprawiajacych wiasciwosci
olejéw lub dodatkéw do olejéw czysz-
czacych silnik, ktére stosuje sie podczas
wymiany na nowy. Olej silnikowy klasy
premium gwarantuje utrzymanie czysto-
$ci silnika i nie wymaga zastosowania
zadnych dodatkowych specyfikéw.

5. Czy oleje w technologii CleanSyn-
to spetniaja wymagania OEM producen-
tow silnikow?

Jak najbardziej, a whasciwie stan-
dardowo je przewyzszajg. Wszystko to
dzieki odpowiedniej specjalizacji olejow
w zaleznosci od oczekiwanych parame-
tréw. Produkcja wiekszej gamy olejow
dedykowanych pozwala nie tylko na do-
ktadne odwzorowanie parametréw oleju
dla danych norm, ale takze przewyzsze-
nie wymagan stawianych produktom
OEM. Dla przyktadu obecnie w ofercie
Ravenol znajduje sie 12 rodzajéw olejow
o lepkosci 5W-30.

6. Jak powstata technologia USVO i do
jakich zastosowar jest przeznaczona?

Technologia USVO powstata jako
rozwiniecie technologii CleanSynto
w trakcie wieloletnich do$wiadczen zdo-
bywanych przez Ravenol w motorspor-
cie. Olejom uzywanym w ekstremalnych

warunkach wyscigéw torowych stawiane
sg duzo wyzsze wymagania niz olejom
uzywanym w normalnych warunkach
drogowych. Duza popularno$¢ samocho-
dow sportowych o wysokiej mocy silni-
kéw zachecita inzynieréw Ravenol do
przekucia doswiadczenia z motorsportu
na stworzenie olejéw specjalnie przezna-
czonych do tego typu silnikéw.

Oleje w technologii USVO posiada-
ja ekstremalng odpornos$é na zuzycie,
wiec sg doskonate dla silnikéw mocno
obcigzanych, szczegélnie o duzej mocy,
réwniez tuningowanych, poddawanych
dodatkowym modyfikacjom majacym na
celu podniesienie mocy powyzej seryj-
nych parametréw.

7. Na czym polega przewaga olejow
w technologii USVO nad pozostatymi
olejami silnikowymi?

Gtéwna cecha nowych olejéw Ravenol
USVO jest fakt, ze ze wzgledu na specjal-
ne formutowanie wybranych olejow ba-
zowych i dodatkéw niemal nie wystepuje
w nich obnizenie odpornosci na $cinanie
(utrata lepkosci). Jest to mozliwe miedzy
innymi dzieki zastosowaniu w petni syn-
tetycznych olejow bazowych. Jednak nie
mniej istotnym powodem zwiekszenia
stabilnosci parametréw jest eliminacja
wad polimerowych modyfikatoréw po-
prawiajacych indeks lepkosci (VI). Uzy-
skuje sie to na dwa sposoby:

a) w formulacji oleju nie stosuje sie
w ogole polimerowych modyfikatoréw
lepkosci (powszechnie stosuje sie poli-
mery liniowe), a Zadany indeks lepkosci
uzyskuije sie przez odpowiednie zmiesza-
nie ze sobg olejéw bazowych o réznych
lepkosciach;

b) w formulacji stosuje sie bardzo
wysokiej jakosci, ekstremalnie odporne
na $cinanie, polimery gwiazdziste, ktére
z uwagi na kulistg strukture zuzywaja sie



znacznie wolniej, a co wiecej, stosuje sie
je w znacznie nizszych ilosciach, wiec sto-
pien zanieczyszczenia oleju jest znikomy.

Ogdlnie stosowane polimery liniowe
moga stanowi¢ 15% sktadu standardo-
wego oleju (to 99% oferty olejow na ryn-
ku). Stanowig one najwiekszy generator
zanieczyszczefi pochodzenia olejowe-
go, poniewaz s niszczone, rozrywane
i koksowane w czasie intensywnego
uzytkowania. W wyniku tego podczas
eksploatacji zaréwno indeks lepkosci,
jak i lepkos$¢ oleju ulegaja ciagtemu ob-
nizaniu przy jednoczesnym wzroscie
ilosci zanieczyszczen. W Europie nie
ma obecnie olejéow w podobnej do USVO
technologii, gwarantujacych tak stabilne
parametry uzytkowe.

8. Jak w produktach Ravenol odréz-
ni¢ oleje na bazie HC od tych w 100%
syntetycznych?

Produkt Ravenol opisany na etykiecie
jako syntetyczny to olej na bazie HC, na-

65L

leplods w temp, 100°C

3000

tomiast ten opisany jako peten syntetyk
posiada baze skonstruowang z olejéw
grup IViV.

9. Wielu producentéw olejéw informu-
je, ze ich produkty sa w 100% syntetycz-
ne. Czy ta informacja jest prawdziwa?

Przepisy w wielu krajach, w tym w Pol-
sce, pozwalajg na nazywanie 100% synte-
tycznymi wszystkich olejéw skonstruowa-
nych na bazach HC, z nawet niewielkim
dodatkiem baz IV czy V grupy. Zdecydo-
wana wiekszo$¢ producentéw olejow sil-
nikowych zamieszcza taka informacje na
opakowaniach, sugerujac tym samym, ze
klienci maja do czynienia z olejem w petni
syntetycznym PAO. Nie jest to prawda.

10. Jaka mamy gwarancje, ze
w przypadku olejow Ravenol opis infor-
mujacy o zastosowanych bazach jest
prawdziwy?

Niemcy sa prawdopodobnie jedynym
krajem na $wiecie, w ktérym ustawodaw-
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ca okreslit definicje oleju w petni synte-
tycznego. Co wiecej, egzekwuje jej prze-
strzeganie. Wida¢ to wyraznie po tym,
ze etykiety olejow wielu producentéw
na rynku niemieckim réznig sie od tych
dostepnych na polskim rynku. W Niem-
czech producenci olejow czesto zamiast
informacji o w 100% syntetycznej bazie
podaja te mdwigcg o zastosowaniu
,technologii syntetycznej” lub nazwe
podobnie sformutowang, ale niesugeru-
jacg uzycia bazy w petni syntetyczne;.
Cata produkcja i konfekcjonowanie mar-
ki Ravenol odbywajg sie w Niemczech,
wiec olej dostepny w polskich sieciach
dystrybucji jest doktadnie taki sam jak
w sklepach w Niemczech. Oryginalno$é
produktu mozna potwierdzi¢, wykorzy-
stujac kod ze zdrapki umieszczonej na
kazdym detalicznym opakowaniu olejéw
Ravenol.
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Pomiar lepkosci oleju po okreslonej liczbie cykli na stanowisku badawczym (odlegtos¢ oznaczona w kilometrach w odniesieniu do silnika
BMW 4,4 V8 Twin Turbo/S63B44T0 w trybie mieszanym: autostrada - tor wyscigowy)
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STANDOX
NA WIRTUALNYCH

TRASACH

Dirt 5 to kolejna czes¢ popularnego
cyklu gier rajdowych, wydawanych
przez brytyjska firme Codemasters.
Premiera miata miejsce

6 listopada 2020 r.,

a w edytorze graficznym karoserii
dostepne jest logo Standox.

- Axalta od wielu lat angazuje sie
w sporty motorowe (...), a dzieki Standox
trafilismy teraz do Swiata gier - mowi
Olaf Adamek, Axalta refinish brand ma-
nager na Europe, Bliski Wschdd i Afryke.
- Specjalizujemy sie w pieknych kolorach,
unikatowych wykoriczeniach i profesjo-
nalnych naprawach lakierniczych. Nasze
produkty i rozwigzania sprawdzajg sie

YEARS reErRFORAMANCE BY

RAVENOL

customer racing
official supplier

Witrs Sctrong Visocomity =118

zaréwno w przypadku drobnych szkéd
parkingowych, jak i uszkodzeri spowodo-
wanych skatami uderzajacymi w nadwo-
zie podczas rajdu po dzungli.

Gra Dirt 5 jest dostepna na konsole
PlayStation 4, PlayStation 5, Xbox One,

Xbox Series S, Xbox Series X
i komputery PC (Steam). m

DOSWIADCZENIE PRZENIESIONE Z TORU WYSCIGOWEGO NA DROGE




PALIWA OLEJE SMARY

CASTROL )
PRZYSPIESZA ROZWO)
ELEKTROMOBILNOSCI

Opublikowane przez Castrol badanie ,Przyspieszenie
popularyzacji samochodow elektrycznych” powstato
na podstawie opinii konsumentow, opiekunow flot
oraz lideréw przemystu motoryzacyjnego na catym
swiecie, a na celu ma prezentacje czynnikdw, ktére
wptywaja na decyzje dotyczace zakupu pojazdoéw
elektrycznych. Wnioski?

Aby wiekszo$é spoteczenstwa szyb-
ko przeszta na samochody elektryczne,
cena takich pojazdéw nie moze przekra-
czaé 130 000 zt (36 000 dol.), a czas fa-
dowania 31 minut. Takie samochody mu-
szg ponadto zapewnia¢ zasieg minimum
469 km na jednym tadowaniu.

Szacuje sie, ze rynek pojazdéw elek-
trycznych moze by¢ wart 367 miliardow
dol. rocznie do 2025 r., jesli spetnione
zostang wszystkie wymienione warunki.
Oprdcz tego znaczenie ma m.in. odpo-
wiednia infrastruktura: 70% ankietowa-
nych uwaza, ze wiekszo$¢ nowych samo-
chodéw bedzie miata naped elektryczny,
gdy stacje fadowania beda tak tatwo do-
stepne jak stacje paliw.

- Wprzypadku branzy motoryzacyjnej,
na ktéra pandemia koronawirusa miata
znaczny wptyw, samochody elektryczne
moga odegra¢ kluczowg role w przy-
spieszeniu redukcji emisji dwutlenku
wegla — méwi Mandhir Singh, senior
vice president Castrol. - Badanie prze-
prowadzone przez Castrol wykazato, ze

konsumenci sg pozytywnie nastawieni
do przejscia na samochody elektryczne
do 2024 r., jednak aby przetozyto sie to
na decyzje dotyczace zakupéw, musimy
sie bardziej zaangaZzowaé w ten proces.
Trzy warunki wynikajace z badania ,Przy-
spieszenie popularyzacji samochodéw
elektrycznych” jasno wskazujg, na czym
branza motoryzacyjna powinna sie sku-
pic, aby zwiekszyc tempo ,rewolucji elek-
trycznej”.

Badanie Castrol opiera sie na o$miu
rynkach pojazdéw elektrycznych na
$wiecie (Chiny, Francja, Niemcy, Indie,
Japonia, Norwegia, Wielka Brytania,
Stany Zjednoczone) i analizuje pie¢
kluczowych wyzwan, z ktérymi nalezy
zmierzy¢ sie, aby wspieraé dalszy rozwdj
elektromobilnosci. Wyjasnia ponadto,
czym roznig sie priorytety konsumentéw
i opiekunow flot.

Kluczowe wnioski z badan opinii,
ktdre zostaly przeprowadzone od grud-
nia 2019 r. do stycznia 2020 r., sg na-
stepujace:

E-ptyny do pojazdéw elektrycznych

Castrol ON to nowa gama zaawansowanych ptynéw do po-
jazdoéw elektrycznych. Asortyment obejmuje e-oleje przekta-
dniowe, e-ptyny chtodzace i e-smary. Zaawansowane e-oleje
przektadniowe pomagajg wydtuzy¢ cykl eksploatacji uktadu
napedowego i umozliwiajg pojazdom elektrycznym diuzsza
jazde na jednym tadowaniu. E-ptyny chtodzace pomagaja
schtadza¢ akumulatory nawet w ekstremalnych warunkach,
umozliwiajac tolerancje ultraszybkiego tadowania (> 150 kW),
podczas gdy e-smary zapewniajg wydajniejsza prace uktadu
poprzez minimalizacje skokdéw temperatury, jednoczesnie
zwiekszajac trwatos¢ podzespotdw i obnizajac ich wage.
Linia e-ptyndw Castrol opracowana zostata w Scistej wspot-
pracy z partnerami z branzy, w tym z zespotem Jaguar
Racing uczestniczacym w zawodach Formuty E. Wspdtpraca
Z przedstawicielami sportu motorowego w zakresie srodkow
smarnych Castrol ON oznacza, ze technologia e-ptynéw — za-
nim trafi na drogi — moze by¢ stosowana i testowana w eks-

tremalnych warunkach na torze.

— Raport ,Przyspieszenie popularyzacji samochodow elek-
trycznych” pozwolit nam okreslic wymagania w zakresie
pojazddow elektrycznych: wiekszy zasieg jazdy, szybsze tado-
wanie oraz zapewnienie najlepszego stosunku wartosci do
ceny. Asortyment Castrol ON obejmuje e-ptyny, ktdre umoz-
liwiajg sprostanie tym wyzwaniom — komentuje Mandhir
Singh, senior vice president Castrol.

2024 - rok samochodoéw
elektrycznych?

Kierowcy rozwazaja zakup samocho-
du elektrycznego do 2024 roku. Niemal
dwie trzecie (61%) badanych mowi jed-
nak, ze woli ,poczekaé i zobaczy¢, jak
sytuacja sie rozwinie”. Z kolei ponad po-
towa (54%) opiekunow flot czeka z pod-
jeciem takiej decyzji, az konkurencja
przejdzie na samochody elektryczne.

Istotna jest cena

Cena jest gtéwnym czynnikiem wpty-
wajacym na tempo popularyzacji samo-
chodéw elektrycznych. 63% badanych
twierdzi, ze zakup pojazdu elektrycznego
przekracza obecnie ich budzet. Bada-
nia dowiodly, ze btedne wyobrazenia
na temat kosztéw konserwacji mogg
powstrzymywaé¢ konsumentéw przed
przejsciem na samochdd elektryczny, po-
niewaz 65% z nich uwaza, ze utrzymanie
takiego pojazdu jest kosztowniejsze niz
pojazdu z silnikiem spalinowym.

Chociaz kwota 130 000 zt (36 000 dol.)
jest punktem krytycznym, biorac pod
uwage $rednig $wiatowa, to maksymalna
cena, jaka sg gotowi zaptaci¢ konsumen-
ci, rézni sie w zaleznosci od rynku. Dla
przecietnego japoriskiego konsumenta
wynosi ona 160 000 zt (43 000 dol.), pod-
czas gdy konsumenci brytyjscy nie chca
przekraczac 110 000 zt (30 000 dol.).

Wymaég krétszego czasu
tadowania

Konsumenci uznali czas fadowania
za drugg najwazniejszg bariere dla po-
pularyzacji samochodéw elektrycznych.
Sredni maksymalny czas tadowania, jaki
zaakceptowalyby osoby biorace udziat
w badaniu, wynosi 31 minut. Dwéch na
trzech konsumentéw uwaza, ze pojazdy
elektryczne beda dominowa¢ na drogach
dopiero wtedy, gdy ich natadowanie be-
dzie zajmowato w przyblizeniu tyle samo
czasu co napetnienie zbiornika paliwem
w przypadku pojazdow spalinowych.

Kwestia zasiegu pojazdu

Zasieg jest trzecim co do waznosci
czynnikiem dla konsumentéw. Trzech
z pieciu badanych obawia sie, Ze moze
to by¢ istotng przeszkoda w populary-
zacji samochodéw elektrycznych. Prze-
cietny kierowca oczekuje, ze po jednym
tadowaniu bedzie mogt pokonac 469 km,
czyli w przyblizeniu odlegto$¢ z Londynu

do Paryza. Jest to zaledwie 72 km wie-
cej niz wedtug specjalistow samochody
elektryczne moga zaoferowaé juz teraz
(zgodnie z odpowiedziami udzielonymi
w ankiecie). Dwéch na trzech konsu-
mentéw biorgcych udziat w badaniu
korzysta jednak z samochodu gtéwnie
podczas dojazdéw do pracy lub na krét-
kich trasach.

- Branza motoryzacyjna juz pokaza-
fa, jak wiele moze osiggnaé. Podczas
pandemii koronawirusa udafo sie prze-
stawi¢ zakfady na produkcje urzadzen
medycznych, ktdre byly znacznie bardziej
potrzebne niz samochody. Wyzwaniem
bedzie teraz zmniejszenie emisji dwu-
tlenku wegla i przyspieszenie przejscia
na samochody elektryczne. Znajdujemy

E-ptyn chtodzacy Castrol

=Castrol

sie w dobrym punkcie wyjscia - techno-
logie stosowane w samochodach elek-
trycznych sg stale udoskonalane — mowi
Mandhir Singh, senior vice president
Castrol. - Zmniejszenie kosztéw i cza-
su fadowania pojazdéw elektrycznych
przy jednoczesnym zwigekszeniu zasiegu,
infrastruktury i oferty pojazdéw bedzie
mie¢ decydujace znaczenie dla przeko-
nania konsumentdw do zmiany.

Raport ,Przyspieszenie popularyzacji
samochodéw elektrycznych”, zawieraja-
cy szczegOty badania i jego wyniki, moz-
na pobraé tutaj: www.castrol.com/EV.

Niemal wszystkie pojazdy elektryczne wyposazone sg w aku-
mulatory, do ktérych uzywa sie ptynéw chtodzacych na bazie
wody/glikolu zawartych w ,ptaszczu”, ktéry otacza modut
akumulatora. Nowy ptyn chtodzacy do pojazdow elektrycznych
Castrol ON to innowacyjny olej dielektryczny, opracowany
specjalnie z mysla o ,bezposrednim” chtodzeniu, w ktérym ptyn
chtodzacy przeptywa w module oraz ma bezposredni kontakt
z ogniwami akumulatora. W efekcie w kazdych warunkach
uzytkowania znacznie poprawito sie zarzadzanie cieptem przy
wysokich i niskich temperaturach otoczenia, co pozwala wydtu-
zy¢ czas eksploatacji akumulatora.

Zastosowanie ptynu chtodzacego do pojazddw elektrycznych
Castrol ON pozwala na szybsze tadowanie ich akumulatoréw.
W niezaleznym badaniu modelowym o tych samych zmien-
nych ptyn chtodzacy do pojazddw elektrycznych Castrol ON
pozwolit uzyskac o 41% szybsze tadowanie w poréwnaniu z ist-
niejacymi ptynami na bazie wody i glikolu. Ponadto w trakcie
roztadowywania ogniwa zachowujg optymalna temperature
pracy, maksymalizujac wydajnos¢ i osiagi. W niezaleznych
testach podczas roztadowywania ptyn chtodzacy do pojazdow
elektrycznych Castrol ON spowodowat obnizenie temperatury
szczytowej ogniw o 28°C w poréwnaniu do testowego ptynu
chtodzacego na bazie wody/glikolu oraz o 11°C w poréwnaniu

z dostepnym olejem dielektrycznym.

Ptyn lepigj radzi sobie rowniez z potencjalnymi problemami
technicznymi w obrebie modutu akumulatora. Na przykfad:
przetadowanie lub zwarcie w uktadzie napedowym pojazddéw
elektrycznych moze prowadzi¢ do ,,autopowielania termiczne-
go”, w przypadku gdy wysokie temperatury powodujg nieod-
wracalne uszkodzenie ogniw akumulatoréw. Autopowielanie
termiczne moze takze skutkowac rozprzestrzenieniem sie
ciepta w sytuacji, gdy ciepto z uszkodzonej komorki jest prze-
noszone poprzez konwekcje i przewodzenie do sasiadujacych
ogniw. Proces ten moze ostatecznie doprowadzi¢ do powaznej
awarii catego modutu akumulatora. Przy zastosowaniu ptynu
chtodzacego do pojazddéw elektrycznych Castrol ON skoki tem-
peratury w poszczegdlnych komadrkach sg mniejsze, a w razie
ich wystepowania mozna je zniwelowac u zrédta — w przeci-
wienstwie do ptynéw chitodzacych stosowanych w systemach

chtodzonych posrednio.

Kolejng korzyscia ptynaca z zastosowania nowego produktu
Castrol jest jego zachowanie w uktadzie cyrkulacyjnym ptynu
chtodzacego do pojazdoéw elektrycznych. Ma nizsza lepkos¢ niz
dostepne dotychczas oleje dielektryczne, a co za tym idzie —
zmniejsza straty podczas pompowania, optymalizujgc wydaj-
nos¢ i efektywnos¢ zarzadzania temperatura.

Mechanicy chetnigj rekomendowali produkty Castred niz innych windacych na rynku marek olefowych.
Dowiedz sig jak roowijad swoja daatalnose 2 Castrol. Odviedz strone castrol.plfwiece]
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Stanistaw Mikotaj Stupski

PO NAPRAWIE

MUSIMY POSPRZATAC

DIAGNOSTYKA

Mozna wyrdoznic¢ dwie grupy mechanikéw samochodowych. Ci pierwsi uwazaja,

ze samochdd psuje sie w wyniku eksploatacji, a wprowadzanie zmian podczas
naprawy moze powodowac zakidcenia w pracy poszczegolnych uktadow.

Maja duzy szacunek dla konstruktorow i uwzgledniaja to, ze nie dysponuja
odpowiednim zapleczem badawczym. Z kolei druga grupa wychodzi z zatozenia,
ze wadliwe rozwigzania trzeba poprawiac, a wprowadzane samodzielnie
udoskonalenia nazywa ,patentami”. Oczywiscie prawda lezy posrodku.

Przyktad z naprawy elektroniki. Mamy
ptytke, do ktdrej przymocowane sa ele-
menty elektroniczne. W fazie produkcji
ptytka zostata zabezpieczona ochron-
nym lakierem. Ta dodatkowa powtoka
ma chroni¢ przed wilgocia, stanowi takze
dodatkowa ostone mechaniczng, ponie-
waz przytrzymuije przylutowane elementy
podczas drgan. Dla naprawiajgcego jest
to utrudnienie. Czy po naprawie powinien
odtworzy¢ powtoke ochronnag? Z punktu
widzenia fachowosci na pewno tak. Nie-
ktérzy jednak buntuja sie, widzac bardzo
niska jakos$¢ oryginalnych plytek, ktére
wygladaja tak, jakby kto$ bardzo niesta-
rannie przejechat pedzlem po przypad-
kowych elementach. Z takimi przypadka-
mi spotykamy sie niestety dosy¢ czesto,
ale nie oznacza to, ze my tez mamy tak
postepowaé. Mozemy przeciez naprawié
uktad elektroniczny i zabezpieczy¢ odpo-
wiednim lakierem przed wilgocia. Trzeba
réwniez zwrdci¢ uwage na to, ze ciezkie
elementy sg podatne na drgania i niszczg
gniazda lutownicze. Warto wiec zasto-
sowa¢ dodatkowe mocowanie, na przy-
ktad uzywajac kleju na gorgco. Za dobre
wykorczenie naszej pracy powinnismy
otrzymac wtasciwg zaptate.
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W procesie produkcyjnym, po zakon-
czeniu lutowania, na ptytkach jest bardzo
duzo rdznego rodzaju zanieczyszczen.
Do lutowania uzywa sie pasty bezotowio-
wej wraz z chemicznymi aktywatorami.
To wtasnie one pozostawione na piyt-
kach sg gtéwnym Zrédtem czasteczek
statych odpowiedzialnych za degrada-
cje elektroniki. Jezeli ptytka przed pola-
kierowaniem nie zostanie dobrze umyta,
to potem pod warstwa lakieru wida¢ $la-
dy migracji elektrochemicznej. Poza tym
na ptytce powstajg prady uptywu. Brudy
czesto sg higroskopijne, czyli pochtania-
ja wilgo€. A to z kolei powoduje powsta-
wanie korozji. Zanieczyszczenia niszcza
ptytke oraz warstwe ochronng, czyli la-
kier, ktdry rozwarstwia sie. Takg delami-
nacje wida¢ juz na kilkuletnich uktadach
elektronicznych o ztej jakosci wykona-
nia. Warsztatowcy nie produkujg ptytek
elektronicznych, ale naprawiajac elektro-
nike, musza o tym wszystkim wiedzie¢
- wiedzie¢ dlaczego elektronika uszko-
dzita sie ,sama z siebie”. Poza tym po
wykonanej przez nas naprawie musimy
zostawi¢ porzadek. Bylejako$¢ wystawia
rachunek — moze nie od razu, ale po pew-
nym czasie. Sami mozemy doprowadzi¢
do uszkodzen elektroniki i to takich, kto-
rych juz nie bedzie mozna naprawic.

W warsztatach nie zawsze sami wy-
konujemy prace naprawcze zwigzane
z elektronika, czesto positkujemy sie po-
mocg specjalistéw z okreslonych dzie-
dzin. | tak na przyktad kolega po fachu
przylutowuje przewody do uktaddw sca-
lonych, przepisuje program, a potem po-
zostawia spore kawatki cyny na oczkach
lutowniczych lub nézkach do procesora.
Przez jaki$ czas uktad dziata poprawnie,
ale moze sie zdarzy¢, ze w wyniku drgan
cos$ odpadnie i spowoduje zwarcie.

S rome 3

Zadnego zabezpieczania przed wilgocia. Dostep do elementow jest fatwy, ale plytka narazona

na uszkodzenia

Kazda naprawa sktada sie z kilku eta-
poéw: rozebrania urzadzenia, naprawienia
i zakonczenia. | wtasnie ten ostatni etap
powinien polega¢ na posprzataniu po
sobie, sprawdzeniu przez lupe, jak oczy-
Scilismy ptytke, zabezpieczyliSmy przed
wnikaniem wilgoci i drganiami. Samo-
chdd ciagle porusza sie i jest narazony na
wstrzasy. Naprawa elektroniki wykonana
dobrze pod wzgledem sprzetowym i pro-
gramowym musi by¢ zakoriczona doktad-
nym oczyszczeniem i zabezpieczeniem
uktadu elektronicznego. Nie powinno sie
przypomina¢ o mocowaniu ptytek do obu-
dowy, bo to oczywiste. Gdy po naprawie
elektroniki brakuje S$rubek, plastikowe
mocowania sg potamane, a na elemen-
tach odprowadzajacych ciepto jest stara
pasta termoprzewodzaca, to raczej nie
jest w porzadku. Przeciez pasta kosztuje
grosze, a jezeli jej nie wymienimy, to do-
prowadzimy do nastepnej awarii.

Drugi przyktad to przewody elektrycz-
ne, ktére koroduja w okreslonych miej-
scach. Moze sie zdarzy¢ tak, ze w nie-
ktérych samochodach cienki przewdd
od alternatora czesto jest przerwany
z racji ztej jakosci. Powinno sie nie tyl-
ko wymieni¢ uszkodzony fragment, ale
pojs$c¢ troche dalej - wycigé ten przewdd
na takiej dtugosci, na jakiej to mozliwe.
Oczywiscie stosujemy przewod o bardzo
dobrej izolacji i dopasowujemy jego gru-
bos¢ do oryginalnej instalacji elektrycz-
nej. Stosujemy potaczenie lutowane lub
zaciskane. Tutaj zawsze dochodzi do
goracej dyskusji na temat tego, ktére
potaczenia sg lepsze. Kazde jest dobre,
o ile zostanie zrobione profesjonalnie.

Kolejna sprawa to brak zastanowie-
nia podczas mocowania przewoddw.
W trakcie naprawy elektroniki czesto
trzeba przewody elektryczne poluzo-

i\

wac z oryginalnych uchwytéw, a nastep-
nie rozwing¢ izolacje. W celu znalezie-
nia usterki przecinamy kable, taczymy
z rznymi symulatorami, na przykfad po-
tencjometrami. Po jej znalezieniu i usu-
nigciu mamy czas na przywrocenie oka-
blowania do stanu, jaki zastalismy przed
naprawg. Jezeli przed nasza naprawg
widoczne byly uszkodzenia, pozdzierana
izolacja, powyrywane uchwyty mocujace
przewody do karoserii, to oczywiscie
musimy to naprawi¢. Nie pozwalajmy
sobie na takie myslenie, ze ,przeciez to
nie my doprowadzilismy do takiego sta-
nu”. Naprawiony samochéd wyjezdza od
nas i to wtasnie na nas spoczywa odpo-
wiedzialno$¢. Dobrym zwyczajem jest
nawet wymiana przewodow, ktére kto$
inny przylutowat, ale nie o tym samym
kolorze, jaki byt poprzednio. Matym wy-
sitkiem mozemy powymienia¢ przewody
na wtasciwe, o prawidtowej kolorystyce.
Na pewno utatwimy w ten sposdb zy-
cie temu, kto bedzie dokonywat napra-
wy w tym miejscu w przyszitosci. A byé¢
moze to do nas trafi auto, w ktorym in-
stalacja zostata przywrécona do stanu
oryginalnego. Mozemy tez pochwali¢ sie
wzorcowg naprawa klientowi — na pew-
no doceni wtozong prace.

Zresztg sposobow na pokazanie
klientowi, ze nie odstawiamy fuszer-
ki, jest mnéstwo. Mozemy na przyktad
w jego obecnosci wla¢ do baku ptyn do
przeczyszczenia wiryskiwaczy - jesli tyl-
ko go o takiej czynnosci poinformujemy,
moze nie dowierza¢, a na pewno bedzie
zadowolony. | oby$Smy zawsze mieli jak
najwiecej takich usmiechnietych, czyli
zadowolonych z naszej ustugi klientow.

Stanistaw Mikotaj
Stupski

Dostep do czesci jest bardzo utrudniony. Po naprawie plytke nalezy zabezpieczyé

przed degradacja
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DIAGNOSTYKA

DIAGNOZOWANIE OSWIETLENIA
ZEWNETRZNEGO POJAZDU (€z3)

W poprzednich czesciach artykutu
zaprezentowane zostaty zakres
diagnozowania oswietlenia
zewnetrznego pojazdu, rodzaje
Swiatet zewnetrznych pojazdéw
silnikowych i przyczep, wymagania
dotyczace Swiatet zewnetrznych
oraz metody ich diagnozowania.
W czesci trzeciej opisujemy
urzadzenia do diagnozowania
oswietlenia zewnetrznego pojazdow

samochodowych.

Istnieje wiele rozwigzan konstrukcyj-
nych przyrzadéw do pomiaru ustawienia
reflektoréw i pomiaru parametréw fo-
tometrycznych $wiatet. Do klasyfikacji
tych przyrzadéw przyjmuje sie na ogét
nastepujace kryteria:

1) W zaleznosci od przeznaczenia:

B do sprawdzania $wiatet drogowych,
mijania, przeciwmgtowych,

B do sprawdzania $wiatet sygnatowych

(rozwigzania prototypowe).

2) W zaleznos$ci od stopnia skompliko-
wania:

W przyrzady proste (ekrany kontrolne),

B przyrzady ztozone (optyczne, kompu-
terowe).

3) W zaleznosci od rodzaju mierzonych
parametrow:

W do pomiaru parametréw geometrycz-
nych (sprawdzenie ustawienia $wia-
tet w ptaszczyznach pionowej i po-
ziomej),

B do pomiaru parametréw geometrycz-
nych i fotometrycznych $wiatet.

4) W zaleznos$ci od miejsca kontroli:

B przenos$ne (do badan w warunkach
drogowych),

W stanowiskowe (do badan na stacjach
kontroli i obstugi pojazddow).

5) W zaleznosci od sposobu bazowania
przyrzadu wzgledem pojazdu:

W bazowanie mechaniczne (torem sta-
tym wzgledem kierunku jazdy, pro-
wadnica przeno$ng wzgledem kot

Dane techniczne przyrzadéw USP-20 firmy Fudim-Polmo

Charakterystyka techniczna

B ogniskowa soczewki B 500 mm
B wymiary soczewki W 220 x 120 mm
B wysokos$¢ ze stupem H 1635 mm
W dlugosé x szerokos$¢ W 600x 610 mm
H masa W 25kg
M instalacja elektryczna:
- USP-20PS - akumulator 12 V
+ zasilacz 230 V/12 VDC
- USP-20PLA - baterie 2 x AAA
Parametry robocze
M zakres pomiaru natezenia o$wietlenia W 12-216 Ix
B zakres pomiaru $wiattosci Swiatet W 7,5-135ked
B zakres pionowego ustawienia osi optycznej W 210-1350 mm
M zakres pomiaru ustawienia reflektora
w ptaszczyznie pionowej:
- wgobre - 10cm/10m
- wdét - 40cm/10m
MW zakres pomiaru ustawienia reflektora
w ptaszczyznie poziome;j:
- wlewo - 30cm/10m
- W prawo - 30cm/10m
Rodzaj uktadu bazowania
W USP-20PS W projektor $wietlny
B USP-20PLA W projektor laserowy
W USP-20PLU M za pomoca lustra

58 kwiecien 202l

Rodzaje bazowania przyrzadu USP-20 wzgledem nadwozia (Zrédto: Fudim-Polmo): za pomoca wizjera/lustra (z lewej), projektorem Swietlnym

(w Srodku) i projektorem laserowym (z prawej)

przednich pojazdu, drazkami ustaw-
czymi wzgledem reflektoréw),

B projektorem $wietlhym wzgledem
nadwozia,

B projektorem laserowym wzgledem
nadwozia,

B szerokopasmowym wizjerem (lu-
strem) wzgledem nadwozia.

Poczatkowo stosowano przyrzady
z bazowaniem mechanicznym przy-
datnym na stanowiskach nieprzelo-
towych, natomiast obecnie dla stano-
wisk przelotowych zaleca sig uzywanie
przyrzadéw z bazowaniem wzgledem
nadwozia.

1. Ekran kontrolny

Do kontroli ustawienia $wiatet uzy-
wano poczatkowo przyrzadéw najprost-
szych - ekranéw kontrolnych (statych
lub przesuwnych). Ekran kontrolny ma
postac ptyty (najczesciej pomalowanej
na biato i poliniowanej) zamocowanej
tak, aby istniata mozliwo$¢ ustawienia
jej prostopadle do nawierzchni stano-
wiska i podluznej ptaszczyzny syme-
trii badanego samochodu na r6znej wy-
sokosci od nawierzchni. W razie braku
ekran kontrolny mozna zastapi¢ gtadka
pionowa $ciana. Zaletg ekranéw jest
ich prostota, gtéwnymi wadami nato-
miast: znaczne zapotrzebowanie na
miejsce, konieczno$¢ zaciemnienia
stanowiska, mata doktadno$¢ pomia-
row i ograniczony zakres stosowania
(tylko sprawdzenie ustawienia $wia-
tel). Obecnie ekrany kontrolne zosta-
ty zastapione przyrzadami do kontroli
Swiatet.

2. Fotoelektryczne
przyrzady optyczne

Wielu europejskich producentéw
sprzetu diagnostycznego oferuje w Pol-
sce swoje przyrzady do kontroli reflek-
toréw. Znanym wytwdrca takich urza-
dzen jest firma Fudim-Polmo, ktéra do
kontroli $wiatet oferuje fotoelektryczne
przyrzady optyczne umozliwiajagce po-
miar wszystkich parametréw diagno-
stycznych reflektorow (geometrycznych
i fotometrycznych). W krajowych sta-
cjach kontroli (obstugi) pojazdéw do
sprawdzania Swiatet czesto uzywa sie
przyrzadéw typu USP-20 tej firmy, kto-
re stanowig jedng rodzine konstrukcyj-
na, réznigcy sie sposobem bazowania
wzgledem nadwozia samochodu (bazo-
wanie projektorem $wietlnym, projekto-
rem laserowym lub za pomoca wizjera/
lustra) - rysunek 1.

Przyrzady te stuzg do kontroli i re-
gulacji ustawienia reflektoréw w ptasz-

czyznie pionowej i poziomej oraz umoz-
liwiajag wykonanie pomiaru $wiattosci
Swiatet drogowych i natezenia os$wietle-
nia $wiattami mijania. Sa uniwersalne
i moga by¢ stosowane do réznych typow
pojazddéw. Przystosowane sa do kontroli
reflektoréw wyposazonych w rézne zré-
dta $wiatta (zaréwki tradycyjne, haloge-
nowe, ksenonowe).

Dziatanie tych urzadzeh polega na
przeniesieniu strumienia $wiatta, wysy-
tanego przez reflektor, na ekran pomia-
rowy urzadzenia za pomocg soczewki
skupiajacej, ktéra umozliwia znaczne
zmniejszenie odlegtosci (ponizej 1 m)
miedzy ekranem przyrzadu i badanym
reflektorem. Wbudowany w gtowice
uktad fotometryczny pozwala na wyko-
nanie pomiaréw $wiattosci Swiatet dro-
gowych i natezenia o$wietlenia $wiatta-
mi mijania. W dalszej czesci doktadniej
opisano przyrzad typu USP-20PS z pro-
jektorem $wietlnym.

2.1. Charakterystyka techniczna
Podstawowe dane techniczne foto-
elektrycznych przyrzadéw optycznych
typu USP-20 do kontroli $wiatet firmy Fu-
dim-Polmo zamieszczono w tabeli.

2.2. Bazowanie przyrzadu
Wersja USP-20PS wyposazona jest

w system bazowania wzgledem nadwo-
zia za pomocg wigzki $wiatta. Do tego
celu stuzy projektor $wietlny (zasilany
z wlasnego akumulatora) sktadajacy sie
z korpusu wyposazonego w soczewke,
zaréwki halogenowej i rekojesci. W celu
doktadnego, réwnolegtego ustawie-
nia osi optycznej gtowicy pomiarowej
wzgledem podtuznej ptaszczyzny syme-
trii samochodu nalezy postapi¢ w naste-
pujacy sposob:

B chwytajac za stup, przejechaé przy-
rzadem tak, aby gtowica pomiaro-
wa znalazta sie mozliwie doktadnie
w Srodku miedzy reflektorami;

B wiaczy¢ $wiatto w projektorze i po-
chylajac projektor (o kat 45-60° od
poziomu), skierowa¢ wigzke $wiatta
na przéd nadwozia;

B obracajgc przyrzadem o niewielki
kat w prawo lub lewo, ustawi¢ wigz-
ke Swiatta na dwa symetrycznie roz-
mieszczone punkty nadwozia (np.
narozniki pokrywy silnika, btotnikéw,
dysze spryskiwaczy szyby itp.); wigz-
ke Swiatta przemieszcza sie wzdtuz
nadwozia przez zmiane pochylenia
projektora;

MW przejecha¢ kolejno przyrzadem do
reflektoréw w celu dokonania ich
sprawdzenia (zwraca¢ uwage, aby
nie obrécic przyrzadu).

Przyrzad optyczny USP-20PS do kontroli
$wiatel (Zrodto: Fudim-Polmo)

=
-

-

Widok gltowicy pomiarowej przyrzadu
USP-20 firmy Fudim-Polmo

2.3. Budowa urzadzenia

Przyrzad typu USP-20PS (rys. 2)
sktada sie z gtowicy z uktadem fotome-
trycznym wyposazonej w suwak, wozka
ze stupem i akumulatorem oraz projek-
tora wigzki $wiatta z zar6wka halogeno-
wa 150 W. Wyposazony jest w cyfrowy
wskaznik pomiaru $wiattosci Swiatet
drogowych i natezenia o$wietlenia
Swiattami mijania. Regulowanie $wia-
tet odbywa sie na ekranie, ktérego wy-
soko$¢ ustawienia okresla pokretto
(wcm/10 m).

Podstawowym zespotem przyrza-
du jest gtowica pomiarowa (rys. 3).
W przedniej czesci gtowicy umiesz-
czono soczewke, a w tylnej czesci, we-
wnatrz gtowicy, znajduje sie ekran.
W srodku ekranu zamocowana jest foto-
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Ustawienie przyrzadu do kontroli $wiatet w stosunku do nadwozia samochodu

(Zrédto: Fudim-Polmo)

dioda. Ekran widoczny jest przez szybe
ze szkta organicznego. W czesci srodko-
wej gérnej ptyty gtowicy znajdujg sie cie-
ktokrystaliczny wskaznik i dwuklawiszo-
wy przetacznik uktadu pomiarowego. Na
glowicy umieszczone sg pokretto i ska-
la ustawienia ekranu. Z boku gtowicy za-
mocowana jest poziomica do ustawia-
nia osi optycznej przyrzadu w poziomie.
W tylnej Scianie gtowicy znajduje sie za-
sobnik na baterie. Uktad fotometryczny
zostat wykonany z zastosowaniem ob-
wodéw drukowanych. Wskaznik ciekto-
krystaliczny wspétpracuje z fotodioda
jako przetwornikiem $wiattosci i nateze-
nia o$wietlenia na impulsy elektryczne.

Gtowica pomiarowa wyposazona
jest w suwak prowadzony po stupie na
czterech rolkach z tworzywa sztuczne-
go. W suwaku wmontowano pierscien
zakleszczajacy sie samoczynnie na stu-
pie. Do odblokowania pierscienia stuzy
przycisk na uchwycie. Opisana konstruk-
cja pozwala na przemieszczanie piono-
we gtowicy pomiarowej i zatrzymanie jej
w dowolnym potozeniu.

Stup zamontowano na wézku wypo-
sazonym w trzy kota jezdne oraz dwa
nozne korektory stuzace do bazowania
i poziomowania przyrzadu. Do wézka od
spodu zamocowano akumulator 12 V
stuzacy do zasilania projektora. W przy-
padku braku danych do ustawiania $wia-
tel mozna postuzy¢ sie pomocniczymi
skalami na stupie przyrzadu.

2.4. Kontrola swiatet

W celu poprawnego przeprowadze-
nia kontroli $wiatet pojazdu przyrzadem
typu USP-20 nalezy starannie wykonaé

-~
i
~

Ekranowy przyrzad optyczny USW-20
do kontroli ustawienia swiatet
(Zrédto: Fudim-Polmo)
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nastepujgce czynnosci.

1) Czynnosci wstepne
W ich ramach powinno sie sprawdzic,
czy:

B stanowisko pomiarowe jest poziome
i ptaskie,

MW obcigzenie samochodu jest zgodne
z wymaganiami producenta,

M cisnienie w ogumieniu odpowiada ci-
$nieniu nominalnemu,

W stan zewnetrzny reflektoréw jest wia-
sciwy  (zamocowanie reflektoréw,
czysto$¢ szkiet itp.).

2) Przygotowanie przyrzadu do pomiaru
W celu przygotowania urzadzenia do
pomiaru nalezy wykona¢ takie czyn-
nosci (rys. 4):

W ustawic gtowice przyrzadu w odlegto-
$ci okoto 30 cm od szkta reflektora,
a nastepnie ustawic srodek soczewki
naprzeciwko $srodka reflektora;

W ustawic o$ optyczng gtowicy pomia-
rowej réwnolegle do ptaszczyzny sy-
metrii  samochodu (wykorzystujac
projektor optyczny).

3) Sprawdzenie ustawienia $wiatet mijania
Stosujac przyrzady optyczne, nale-
zy pamieta¢, ze na ekranie przyrza-
du obserwuje sie w zmniejszeniu to
samo co na duzym, normalnym ekra-
nie kontrolnym, oddalonym od samo-
chodu o 10 m. Jedna dziatka elemen-
tarna na skali przyrzadu odpowiada
odcinkowi 1 cm na normalnym ekra-
nie, zatem obr6t pokretta o jedng
dziatke odpowiada podniesieniu lub
opuszczeniu linii poziomej na nor-
malnym ekranie kontrolnym o 1 cm.

Swiatta nalezy ustawié¢ zgodnie z da-
nymi zawartymi w instrukcji obstugi
pojazdu. W przypadku braku danych
do ustawiania $wiatet mozna postu-
zy¢ sie pomocniczymi skalami na
stupie przyrzadu. Podczas kontro-
li $wiatet mijania lub drogowych, po
ustawieniu glowicy pomiarowej na
wysokosci reflektora, wartosci od-
czytane na skali stupa nalezy usta-
wi¢ pokrettem na skali przyrzadu.

W celu sprawdzenia ustawienia $wia-
tet mijania nalezy (rys. 5):

B pokretto ustawi¢ na zadang wartos¢
h (np. 12 DOL),

B wigczy¢ Swiatto mijania,

W ustawi¢ doktadnie reflektor w zakre-
sie lewo - prawo i géra - dét, tak aby
granica Swiatta i cienia pokryta sie
z pozioma i uko$na linig na ekranie.

Jezeli reflektory sg wyposazone w za-
réwki halogenowe, to regulacje nalezy
wykona¢ mozliwie szybko lub z prze-
rwami, poniewaz elementy optyczne,
niechtodzone przeptywem powietrza
podczas jazdy, zbyt silnie sie nagrze-
waja i moga ulec uszkodzeniu.

4) Sprawdzenie ustawienia $wiatet dro-
gowych
W celu kontroli ustawienia $wiatet
drogowych nalezy wykonaé nastepu-
jace czynnosci (rys. 6):

W pokretio ustawi¢ na zgdang warto$¢
h (np. 5 DOL),

B wiaczy¢ Swiatto drogowe,

B sprawdzi¢, czy Srodek plamy swietl-
nej znalazt sie na przecieciu linii ekra-
nu (dopuszcza sie odchytki w grani-
cach tolerancji),

B jezeli granice tolerancji zostaty prze-
kroczone, nalezy sprawdzi¢ zamoco-
wanie zaréwki, jej stan techniczny
lub wymienié¢ zaréwke.

5) Sprawdzenie ustawienia $wiatet prze-
ciwmgtowych
W przypadku braku danych do usta-
wienia $wiatet przeciwmgtowych
mozna przyja¢ (wedtug zalecen ITS)
wartos$¢ h = 1/3 wysokosci zamoco-
wania reflektora przeciwmgtowego.
W celu sprawdzenia ustawienia $wia-
tet przeciwmgtowych nalezy:

B zmierzy¢ wysoko$¢ od posadzki do
srodka reflektora (np. 27 cm),

B pokretto ustawi¢ na zgdang warto$¢
(w tym przypadku 9 DOL),

W wigczy¢ $wiatto i ustawic reflektor
(jak podczas sprawdzania $wiatet
drogowych).

6) Pomiar $wiattosci $wiatet drogo-
wych:

B wiaczy¢ Swiatta drogowe,

B pokrettem sprowadzi¢ ekran w takie
potozenie, aby linia pozioma przecho-
dzita przez $rodek plamy $wietlnej,

B wcisna¢ klawisz przetacznika,

B odczyta¢ wskazang wartos¢ $wiatto-
$ci w ked,

bardzo slabe oswietlenie drogi,
brak swiatfa w odleglych miejscach

Swiatio zbyt blisko pn}azhmx

Rozktad wiazki $wiatta na ekranie przyrzadu komputerowego AS
dla reflektora z uszkodzonga zaréwka (Zrédto: ITS)

DIAGNOSTYKA

W wytgczy¢ miernik.
Pomiar $wiattosci wykonuje sie pod-
czas pracy silnika ze Srednig predko-
$cig obrotowg, jezeli wymaga tego
stan akumulatora.

7) Pomiar natezenia o$wietlenia $wia-
ttami mijania (préba ol$nienia):

B wiaczy¢ Swiatta mijania,

B pokrettem ustawi¢ ekran w takie po-
tozenie, aby jego Srodek znajdowat
sie w obszarze, ktérego natezenie
o$wietlenia mierzymy (rys. 7),

B wiaczy¢ klawisz przetacznika,

B odczyta¢ wskazang warto$¢ nateze-
nia o$wietlenia w Ix,

B wylaczy¢ miernik.

Dopuszczalng maksymalng i mini-
malng warto$¢ $wiattosci $wiatta
drogowego i natezenia os$wietlenia
Swiattami mijania regulujg odpo-
wiednie przepisy [1, 2]. Natezenie
oswietlenia mierzone jest z odlegto-
$ci 25 m. Maksymalne dopuszczal-
ne natezenie o$wietlenia Swiattami
mijania mierzone na wysokos$ci oczu

kierowcy pojazdu nadjezdzajacego
z przeciwka nie powinno przekraczaé
1,0 Ix (dla $wiatet halogenowych) lub
1,3 Ix (dla $wiatet ksenonowych).
Swiatlo$¢ i natezenie o$wietlenia
mierzy sie po wtasciwym ustawieniu
Swiatet.

3. Ekranowe
przyrzady optyczne

Druga grupe przyrzadéw optycznych
do kontroli $wiatet stanowig urzadzenia
uproszczone typu ekranowego, przezna-
czone do sprawdzania tylko parametréw
geometrycznych $wiatel, to jest ustawie-
nia reflektoréw w ptaszczyznach piono-
wej i poziomej. Do tej grupy nalezy przy-
ktadowo USW-20 firmy Fudim-Polmo
(rys. 8). W tym urzadzeniu zastosowano
bazowanie wzgledem nadwozia za po-
moca wizjera (lustra).

Budowa tego przyrzadu jest podobna
do wczesniej opisanej wersji urzadzenia
USP-20. Skfada sie on z gtowicy pomia-
rowej, wyposazonej w jej przedniej cze-
Sciw soczewke i w tylnej czesci w ekran,
wdzka ze stupem wykonanym ze stopu

Prawidtowe ustawienie $wiatet na ekranie przyrzadu
podczas sprawdzania asymetrycznego $wiatta mijania

_____ =

Prawidtowe ustawienie $wiatet na ekranie przyrzadu

podczas sprawdzania $wiatta drogowego

Pomiar natezenia o$wietlenia $wiattami mijania

(proba olsnienia)

duie, korzystne natezenie oswietlenia drogi

wisko w pionie

10

6l

120x

szeroko w poziomie

Rozktad wiazki $wiatta na ekranie przyrzadu komputerowego AS
dla reflektora z prawidtowa zaréwka (Zrédto: ITS)
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Przyrzad mikroprocesorowy (z kamera)
do diagnozowania $wiatet SEG V
(Zrodto: Hella)

-50 -40 -30 -20

Przyrzad mikroprocesorowy (z kamera) do kontroli $wiatet MLT 3000 (Zrédto: Maha)

+]°
+20 439 +4° +5°

Przyktadowy rozkiad lewego $wiatlta drogowego samochodu VW Tuareg z adapta-
cyjnym reflektorem ksenonowym (system VarioX). Pionowa granica swiatta i cienia
(czerwona strzatka) musi byé ustawiona na linii zerowej ekranu (Zrédto: Hella)

lekkiego oraz wizjera optycznego (lu-
stra) do bazowania przyrzadu wzgledem
nadwozia samochodu.

USW-20 nadaje sie zwlaszcza dla
stacji obstugi pojazdéw i warsztatow
naprawczych.

4. Przyrzady komputerowe

(mikroprocesorowe)

Nowa generacja urzadzeri do bada-
nia reflektoréw to przyrzady komputero-
we (z kamerami), w ktérych zastosowano
technike mikroprocesorowa. S one przy-
stosowane do taczenia z komputerem,
drukowania wynikéw pomiaréw i archi-
wizowania danych oraz umozliwiajg bar-
dzo precyzyjne automatyczne ustawienie
i pomiar Swiatet. Wyswietlane komunika-
ty wspomagaja diagnoste w wykonywaniu
niezbednych czynnosci zwigzanych z ba-
daniem $wiatet. Tenrodzaj przyrzaddw jest
przystosowany do wspotpracy z central-
ng jednostka sterujaca linii diagnostycz-
nej. Urzadzenia te eliminujg podstawowe
mankamenty klasycznego diagnozowa-

Polska Sp. z 0.04

nia oswietlenia, to jest brak analizy roz-

ktadu wiazki $wiatta, trudnosci z doktad-

nym okre$leniem granicy $wiatta i cienia,
konieczno$¢ starannego poziomowania

i niedoktadne bazowanie przyrzadu.
Przyktadem komputerowego urza-

dzenia do kontroli $wiatet jest opraco-
wany w Instytucie Transportu Samocho-
dowego (ITS) analizator $wiatet AS. Do
istotnych cech charakteryzujacych ten
przyrzad naleza:

MW precyzyjna i automatyczna kontro-
la ustawienia $wiatet (wyznaczenie
i ocena granicy $wiatta i cienia);

W automatyczna analiza i wizualizacja
rozktadu wigzki $wiatta (drogowego,
mijania, przeciwmgtowego);

B wyposazenie w ukfad automatycz-
nego poziomowania i precyzyjnego
ustawienia przyrzadu (projektor lase-
rowy);

B zapis wynikéw badan w pamieci kom-
putera;

B wydruk wynikéw pomiaru w postaci
protokotu.

F

Wyposazenie
warsztatow
samochodowych

System kalibracji kamer i radarow
LAUNCH X-431 ADAS

Promocja!
Kompletny zestaw
teram
lagnostycznym
29 900 zi nettol

www launch.pl
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Analizator $wiatet AS wyposazo-
ny jest w kamere przetwarzajacg obraz
Swiatta. Program komputerowy anali-
zuje szczeg6towo rozktad wiazki Swia-
tta oraz precyzyjnie wyznacza granice
$wiatta i cienia (wyniki pomiaréw s jed-
noznaczne i powtarzalne). Jezeli grani-
ca ma nieregularny ksztatt, wéwczas na
ekranie monitora pojawia si¢ komuni-
kat, sugerujgcy wymiane tylko zarowki
lub catego reflektora. Uzyskuje sie pet-
ng automatyzacje badania oraz informa-
cje o jakosci $wiatta i spetnieniu podsta-
wowych wymagan. Dane pomiarowe s3
przechowywane w pamieci komputera,
protokét z badan dostepny jest w formie
graficznej i liczbowej. Caty pomiar trwa
okoto minuty.

Na przyktad na rysunku 9 przedsta-
wiono wyniki badania reflektora z uszko-
dzonym Zzarnikiem Zzaréwki, a na ry-
sunku 10 tego samego reflektora ze
sprawng zaréwka (zielona plama w dol-
nej czesci ekranu powinna by¢ szeroka
i jasna).

Innymi urzagdzeniami komputerowymi
(z kamerami) przeznaczonymi do kon-
troli $wiatet sa: HTD 815 firmy Bosch,
SEG V firmy Hella (rys. 11), Premium fir-
my Magneti Marelli, MLD 815 wytwarza-
ny przez firme Beissbarth i MLT 3000 fir-
my Maha.

Przyktadowo MLT 3000 (rys. 12) pro-
dukowany przez firme Maha jest mikro-
procesorowym przyrzadem pracujacym
z wykorzystaniem kamery wideo, ktéra
przetwarza obraz $wiatta. Urzadzenie
umozliwia sprawdzanie réznych rodza-
jow reflektoréw (parabolicznych, DE, kse-
nonowych i innych), zaréwno gtéwnych,
jak i przeciwmgtowych oraz dodatko-
wych drogowych. Mozna je podtaczy¢ do
komputera przewodem za pomoca por-
tu RS232/USB lub bezprzewodowo przez
Bluetooth. Zastosowane oprogramowa-
nie umozliwia prezentacje wynikéw ba-
dania na wielofunkcyjnym wyswietlaczu
ciektokrystalicznym. Na ekranie pokazy-
wane sg: przebieg granicy $wiatta i cie-
nia, kat nachylenia $wiatta, $wiattos$¢
Swiatta, natezenie oswietlenia i potoze-
nie ogniskowej. Oprocz tego prezento-
wany jest graficznie obraz z soczewki.
Wyniki pomiaréw mozna przesyta¢ do
komputera zewnetrznego. Podczas usta-
wiania $wiatet mozna korzysta¢ z aku-
stycznego trybu pracy (nie trzeba pa-
trze¢ na wyswietlacz). Czestotliwos$¢
dzwieku zwieksza sie, gdy podczas regu-
lacji pozycja reflektora zbliza sie do po-
zycji wymaganej. Sygnat ciaggly oznacza,
ze potozenie reflektora jest prawidtowe.
Wdzek przyrzadu przesuwa sie po szy-
nach, a pozycjonowanie wzgledem nad-
wozia odbywa sie za pomocg lustra.

Niektore nowe samochody sg wypo-
sazone w inteligentne (adaptacyjne) sys-
temy oswietlenia, ktére charakteryzuja
sie ciggtym Swiattem drogowym i piono-
wa granicg $wiatta i cienia. Poczatkowo
funkcje inteligentnego systemu oswie-
tlenia realizowano za pomoca ada-
ptacyjnych reflektoréw ksenonowych,

w ktdrych sitownik obraca cylindrycz-
ng przestone. Obecnie coraz czesciej
stosuje sie nowej generacji matrycowe
reflektory diodowe (LED). W przypad-
ku reflektoréw z pionowa granicg $wia-
tta i cienia poprawne ustawienie $wiatet
jest absolutnie konieczne, aby nie do-
szto do o$lepienia innych uczestnikéw
ruchu drogowego.

Niezaleznie od rodzaju inteligentne-
go systemu oswietlenia, jego sprawdze-
nie i regulacja wymagajg zastosowania
testera diagnostycznego i najnowszych
przyrzadéw komputerowych do kontro-
li $wiatet (z kamera, mikroprocesorem
i laserem). Producent pojazdu zawsze
okresla specyficzne warunki badania
inteligentnych reflektoréw (np. badanie
Swiatet drogowych tacznie ze $wiatta-
mi mijania lub osobno, odpowiednie ob-
cigzenie samochodu, wymagana pozio-
mo$¢ stanowiska kontrolnego). Dalej
przedstawiono ogélne zasady ustawia-
nia $wiatet adaptacyjnych.

1) Ustawianie adaptacyjnych reflekto-
réw ksenonowych:

B wykona¢ czynnosci wstepne (wla-
Sciwe cisnienie powietrza w ogumie-
niu, obcigzenie pojazdu zgodne z wy-
maganiami producenta, prawidtowe
ustawienie przyrzadu przed reflekto-
rem);

W podtaczyé tester diagnostyczny do
gniazda w samochodzie, wybra¢
i uruchomi¢ funkcje badania reflekto-
row;

W reflektory ustawig sie w okreslonej
pozycji, po czym aktywowana zosta-
nie pionowa granica $wiatta i cienia;

W pionowa granica $wiatla i cienia po-
winna znajdowaé sie na linii zero-
wej ekranu kontrolnego przyrzadu
(rys. 13);

B w innym przypadku ustawi¢ pionowa
granice $wiatta i cienia na linii zero-
wej ekranu kontrolnego ($rubami re-
gulacyjnymi);

M zapisa¢ w pamieci sterownika reflek-
toréw nowe ustawienie.

N
~

Ustawianie adaptacyjnych reflekto-

réw diodowych:

B wykona¢ czynno$ci wstepne (wla-
Sciwe cisnienie powietrza w ogumie-
niu, obciazenie pojazdu zgodne z wy-
maganiami producenta, prawidtowe
ustawienie przyrzadu przed reflekto-
rem);

B podtaczy¢ tester diagnostyczny do
gniazda w pojezdzie, wtaczy¢ diode
LED Master, zostanie aktywowana
granica $wiatta i cienia;

B wewnetrzna granica $wiatta i cienia
powinna znajdowac si¢ na linii ze-
rowej ekranu kontrolnego przyrzadu
(rys. 14a);

B w przypadku odchylenia od tej pozy-
cji (rys. 14b) za pomocg testera dia-
gnostycznego wprowadzi¢ warto$¢
korekty;

MW zapisa¢ w pamieci sterownika reflek-

toréw prawidtowe ustawienie.

5. Przyrzady przenosne

do sprawdzania ustawienia

Swiatet
Przyktadem przenos$nego przyrzadu
do sprawdzania ustawienia Swiatet
(szczegdlnie mijania) w warunkach
drogowych jest - wyprodukowane
w niewielkiej liczbie - KS-30. Swiatta
drogowe mozna kontrolowac nim wy-
tacznie w przypadku oddzielnych re-
flektoréw. Urzadzenie KS-30 sktada
sie z dwdch zasadniczych elemen-
téw: glowicy pomiarowej ze wspor-
nikiem i projektora ze wspornikiem.
Najpierw nalezy wykona¢ bazowanie
przyrzadu wzgledem pojazdu, a na-
stepnie dokonuje sie kontroli usta-
wienia $wiatet mijania. Jego wadg
jest niewielka doktadno$¢ pomiaru.

dr inz. Kazimierz Sitek

| 420 430 +4o +5

m

Przykiad rozktadu lewego $wiatta drogowego samochodu Audi A8 z adaptacyjnym, matryco-
wym reflektorem diodowym LED Matrix-Beam z prawidtowym (a) i nieprawidtowym (b) potoze-
niem pionowej granicy $wiatla i cienia w stosunku do linii zerowej ekranu (Zrédto: Hella)
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Total Quartz Ineo Xtra EC5
OW-20 to syntetyczny

olej silnikowy przeznaczony

do silnikdw najnowszej generacji.
Zastosowana w nim technologia Eco-
-Science zmniejsza tarcie do minimum,
przyczyniajac sie do wyjatkowej
ochrony silnika i oszczednosci paliwa.

Hiperaktywne czasteczki oleju za-
projektowane zostaty w celu natych-
miastowej regeneracji i odtworzenia
wyjsciowej jego struktury, czyniac je od-
pornymi na degradacje fizyczng i che-
miczng. Utlenianie oleju jest zminimali-
zowane, a oszczedno$é paliwa i osiagi
silnika - zmaksymalizowane.

Technologia Eco-Science oferuje dtu-
gotrwatg ochrone przeciwzuzyciows,
czystos¢ oraz znaczne oszczednosci
paliwa. Nizsze zuzycie paliwa przektada
sie na mniejsza emisje szkodliwych sub-
stancji do atmosfery, a ochrona przeciw-
zuzyciowa - na znaczace wydluzanie
zywotnosci silnika.

Total Quartz Ineo Xtra EC5 0W-20
przeznaczony jest do silnikéw spetnia-
jacych najwyzsze normy emisji spalin:
Euro 6 i 6.2. Najnowsza specyfikacja
API:SP (RC) zapewnia ochrone przed
LSPI (Low Speed Pre-ignition) - zjawi-
skiem podobnym do spalania stukowe-
go, ktére moze uszkodzi¢ silnik. Obecnie
producenci samochodéw opracowujg
silniki o mniejszej pojemnosci skokowe;j,
przystosowane do pracy na nizszych ob-
rotach, jednak nadal dostarczajace duza
moc. Z tego wzgledu sg one bardziej wy-
silone, a to sprzyja wystepowaniu LSPI
(wiecej o tym zjawisku mozna przeczy-
ta¢ w marcowym wydaniu ,Nowocze-
snego Warsztatu” - przyp. red.).

Innowacyjna formuta Total Quartz
Ineo Xtra EC5 0W-20 zaowocowata otrzy-
maniem oficjalnych aprobat szeregu kon-
struktoréw samochodowych, m.in. BMW
LL-17FE+ (zalecany w najnowszych sil-
nikach benzynowych marki BMW), MB-

nikéw benzynowych, wysokopreznych
i hybryd 48V) oraz Opel 0V0401547 (do
najnowszych silnikéw benzynowych i wy-
sokopreznych marki GM - Opel).

Aprobaty producentéw to jednak nie
wszystko. Total Quartz Ineo Xtra EC5
0W-20 to przede wszystkim wiele wy-
miernych korzysci dla klienta. Jedng
z najwazniejszych jest zmniejszone od-
dziatywanie na Srodowisko naturalne.
Olej ten redukuje tworzenie sie osadow
i popiotéw w filtrach czastek statych, co
zapewnia optymalne dziatanie uktadéw
oczyszczania spalin, obnizajac emisje
NOx, CO,, CO i czgstek statych. Dzigki
doskonatej stabilnosci termicznej i oksy-
dacyjnej mozliwe jest stosowanie maksy-
malnego dopuszczonego przez danego
konstruktora okresu pomiedzy wymiana-
mi oleju. Produkt zapewnia réwniez do-
skonatg czystos¢ silnika - olej w sku-
teczny sposob blokuje powstawanie
lakdw, szlamow i osaddw, co gwarantuje
optymalng prace sinika i zwiekszenie zy-
wotnosci jego elementéw.

Wszystkie te cechy przektadaja sie na
obnizone koszty eksploatacji pojazdu.
Zaawansowana formuta oleju sprawia,
ze zapewnia doskonate wyniki w zakre-
sie oszczednos$ci paliwa. Dzieki wyjat-
kowym wtasciwosciom przeciwtarcio-
wym w tescie ACEA M111FE olej Total
Quartz Ineo Xtra EC5 OW-20 pozwolit na
zaoszczedzenie do 3,4% paliwa. Réwnie
istotna jest skuteczna ochrona silnika
przy rozruchu. Niska temperatura ptynie-
cia zapewnia szybkie smarowanie silni-
ka przy ,zimnych” rozruchach, co
znaczaco wplywa na ogranicze-

WARTO WIEDZIEC K}

"NISKOEMISYJNE FELGI
DO NOWEGO MODELU

MARKI AUDI

Nowy elektryczny Audi e-tron GT ma pierwsze na swiecie
felgi wyprodukowane przy uzyciu innowacyjnej
technologii wytapiania, ktéra uwalnia do atmosfery tlen
zamiast CO.,. Kota wykonane zostaty przez Ronal Group,

a uzyta technologia to flow forming.

Flow forming to technologia rolowa-
nia, zapewniajgca optymalizacje cie-
zaru. Specjalny ksztatt felgi, przypomi-
najagcy wirnik, poprawia wiasciwosci
aerodynamiczne podczas jazdy. Zamon-
towane topatki majg grubos¢ zaledwie
2-3 milimetréw, w znacznym stopniu za-
krywaja felgi i w ten sposdb przyczyniajg
sie do zapewnienia wysokiej wydajnosci
aerodynamicznej.

Felgi do pojazdu marki Audi produ-
kowane sg w Landau w Niemczech przy
uzyciu w 100% ekologicznej energii elek-

trycznej. Cate zuzycie gazu w Landau
jest kompensowane. Do produkcji wy-
korzystuje sie mieszanke metali dostar-
czang Ronal Group przez firme Alcoa,
a wytwarzang przy uzyciu technologii
wytapiania elysis - innowacyjnego pro-
cesu, niepowodujacego zadnych bez-
posrednich emisji CO,, w poréwnaniu
z tradycyjnym procesem wytwarzania
aluminium.

- Wiemy, ze zréwnowaZony rozwdj
jest bardzo wazny dla Audi, a jako wielo-
letni partner wyznajemy te same wartosci

] o
SIEC AUTO PARTNER
CORAZ WIEKSZA

Juz pie¢ kolejnych filii Auto Partner
pojawito sie na mapie sieci od stycznia
do marca br. Nowe punkty zlokalizowa-
ne sg w Otawie, Zgierzu, Debicy i w Ke-
dzierzynie-Kozlu, w Opolu z kolei otwarty
zostat juz drugi oddziat. Lacznie to juz
96 punktéw, gdzie mozna zaopatrzy¢
sie w cze$ci samochodowe dostawcow
z catego $wiata.

W 2021 roku Auto Partner planuje
otwarcie kolejnych kilku filii. Sie¢ sprze-
dazy pokrywa aktualnie wszystkie wo-
jewodztwa w Polsce. Adresy i numery
kontaktowe wszystkich punktéw
mozna znalez¢ na stronie www.

i staramy sie zuzywa¢ mniej materiatow,
produkowac mniej odpaddw i dwutlenku
wegla - méwi Patrick Limmli, executive
vice president group sales.

Juz w 2016 roku firma opracowata
szczegdtowa koncepcje o nazwie plan-
blue i wprowadzita na rynek pierwsza
ekologiczng felge, bedacy zapowiedzia
nowej, przyjaznej dla srodowiska gene-
racji produktéw. Obecnie jedna trzecia
zaktadéw Ronal Group wykorzy-
stuje ekologiczng energie elek-
tryczna.

NOWE FILIE AP

ZGIERE

-229.71 (zalecany do najnowszych sil- nie jego zuzycia. autopartner.com.
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mgr Robert Gorczyca

K3 prAawO

PRAWNIK RADZI...

KORONAWIRUS - WAZNE DLA PRACODAWCY
| PRACOWNIKA €z 11

Czy w zwigzku z epidemia
koronawirusa mozna zwolnic
pracownika tymczasowego?
Pracodawca uzytkownik moze
zrezygnowac z pracy swiadczonej
przez pracownika tymczasowego
w kazdym momencie. Wystarczy,
ze o0 podjetej decyzji zawiadomi na
piSmie agencje pracy tymczasowej
i poda przewidywany termin
zakonczenia pracy.

Mozliwo$¢ rozwigzania stosunku
pracy z pracownikiem tymczasowym
zalezy od rodzaju umowy i zawartych
w niej ustaler stron. Rozwigzania umo-
wy o prace dokonuje pracodawca, a wiec
agencja pracy tymczasowej. Natomiast
pracodawca uzytkownik w kazdym cza-
sie i bez wzgledu na rodzaj umowy moze
zrezygnowaé z wykonywania pracy przez
pracownika tymczasowego.

Wypowiedzenie umowy
o prace

W przypadku zawarcia z pracowni-
kiem tymczasowym umowy o prace na
czas okreslony agencja pracy tymcza-
sowej bedzie miata prawo wypowiedze-
nia umowy tylko wtedy, gdy takie prawo
zostanie w umowie wyrazne przewidzia-
ne. Warunek ten nie dotyczy ogtoszenia

upadtosci lub likwidacji agencji pracy

tymczasowej.

W umowie o prace zawartej na czas
okreslony strony moga przewidzie¢
mozliwo$¢ weczedniejszego rozwigzania
tej umowy przez kazdg ze stron:

W za 3-dniowym wypowiedzeniem, gdy
umowa o pracg zostata zawarta na
okres nieprzekraczajacy 2 tygodni,

B za tygodniowym wypowiedzeniem,
gdy umowa o prace zostata zawarta
na okres diuzszy niz 2 tygodnie.

Umowa o prace na czas wykonania
okreslonej pracy nie podlega wypowie-
dzeniu.

Wczesdniejsze rozwigzanie umowy
zawartej z pracownikiem tymczasowym
jest réwniez dopuszczalne za porozu-
mieniem stron.

Rezygnacja z pracownika
tymczasowego

Co do zasady, umowa o prace zawar-
ta z pracownikiem tymczasowym roz-
wigzuje sie z uptywem ustalonego mie-
dzy stronami okresu wykonywania pracy
tymczasowej na rzecz danego praco-
dawcy uzytkownika.

Przepisy ustawy dajg jednak praco-
dawcy uzytkownikowi mozliwos¢ re-
zygnacji z pracownika tymczasowego
w kazdym czasie przed uptywem okre-
su, na jaki zostata zawarta umowa z pra-

cownikiem tymczasowym. Pracodaw-
ca uzytkownik, ktéry chce zrezygnowaé
z wykonywania pracy przez pracownika
tymczasowego przed uptywem okresu
wykonywania pracy tymczasowej uzgod-
nionego z agencja pracy tymczasowe;j,
zawiadamia agencje pracy tymczasowe;j
na piSmie o przewidywanym terminie za-
konczenia wykonywania pracy tymcza-
sowej przez pracownika tymczasowe-
go. Zawiadomienie to powinno zostaé¢
ztozone w miare mozliwosci z wyprze-
dzeniem uwzgledniajgcym obowiazuja-
cy strony umowy o prace okres wypo-
wiedzenia tej umowy. Nie jest to jednak
obowigzkowe. Pracodawca moze ztozy¢
przedmiotowe zawiadomienie agenc;ji
w kazdym czasie. Nie jest przy tym zwig-
zany zadnymi ograniczeniami - nie musi
takze uzasadnia¢ swojej decyzji.

WAZNE! Rezygnacja z pracownika
tymczasowego nie wymaga uzasadnie-
nia ze strony pracodawcy uzytkownika,
a takze nie wyklucza mozliwosci zgto-
szenia zapotrzebowania na innego pra-
cownika tymczasowego, réwniez na to
samo stanowisko.

Przyktad: Pracodawca zostal zmu-
szony do redukcji zatrudnienia z powo-
du trudnej sytuacji ekonomicznej firmy.
Zatrudnia 100 pracownikdw, a wiec maja
do niego zastosowanie przepisy ustawy
o tzw. zwolnieniach grupowych. W grupie
pracownikéw wytypowanych do zwolnie-
nia znalazto sie 16 os6b. Jednoczes$nie
pracodawca zawiadomit agencje pracy
tymczasowej o tym, Ze rezygnuje z 8 pra-
cownikéw tymczasowych, ktérzy $wiad-
czyli u niego prace. W przedstawionej
sytuacji pracodawca nie musi stosowac
okreslonej w ustawie procedury dotycza-
cej zwolnie grupowych, poniewaz pra-
cownikéw tymczasowych nie wlicza sie
do limitu 10% pracownikéw, z ktérymi
rozwigzywany jest stosunek pracy.

W razie faktycznego zaprzestania
wykonywania przez pracownika tym-
Czasowego pracy tymczasowej na rzecz
pracodawcy uzytkownika z powodu nie-
stawienia sie do pracy bez usprawiedli-
wienia przyczyn nieobecnosci w pracy
albo odmowy dalszego wykonywania
pracy tymczasowej na jego rzecz pra-
codawca uzytkownik zawiadamia nie-
zwlocznie agencje pracy tymczasowej
o terminie i okolicznos$ciach zaprzesta-
nia wykonywania pracy przez pracow-

nika tymczasowego. W sytuacji gdy
pracownik tymczasowy dopusci sie kto-
regos z dziatan wymienionych w art. 52
k.p., moze z nim zosta¢ rozwigzany sto-
sunek pracy bez wypowiedzenia.

Swiadectwo pracy

Agencja pracy tymczasowej wyda-
je pracownikowi tymczasowemu $wia-
dectwo pracy dotyczace tacznego za-
kofczonego okresu zatrudnienia w tej
agencji, objetego kolejnymi umowami
0 prace, nawigzanymi w okresie nie dtuz-
szym niz 12 kolejnych miesiecy. Swia-
dectwo pracy wydaje sie w dniu uptywu
tego terminu. Jezeli jednak rozwigzanie
lub wygasniecie umowy o prace nawig-
zanej przed uptywem 12 kolejnych mie-
siecy przypada po uptywie tego termi-
nu, $wiadectwo pracy wydaje sie w dniu
rozwigzania lub wygasniecia takiej umo-
wy o prace. Jezeli wydanie $wiadectwa
pracy we wskazanych terminach nie
jest mozliwe, agencja pracy tymczaso-
wej, nie pézniej niz w terminie kolejnych
7 dni, przesyta albo dorecza Swiadec-
two pracy pracownikowi tymczasowemu
lub osobie upowaznionej przez niego na
pismie do odebrania $wiadectwa pracy
(art. 18a ustawy o zatrudnianiu pracow-
nikow tymczasowych).

Pracownik tymczasowy moze réw-
niez wystgpi¢ z wnioskiem o wyda-
nie Swiadectwa pracy przed uptywem

12 miesiecy zatrudnienia w danej agen-
cji, jezeli doszto do rozwigzania lub wy-
gasniecia umowy o prace tymczaso-
wa. W takim przypadku agencja pracy
tymczasowej wydaje $wiadectwo pra-
cy w ciggu 7 dni od zgtoszenia wniosku
przez pracownika. Jezeli jego wydanie
w tym terminie nie jest mozliwe, agen-
cja pracy tymczasowej, nie pdzniej niz
w terminie kolejnych 7 dni, przesyta albo
dorecza $wiadectwo pracy pracowniko-
wi tymczasowemu lub osobie upowaz-
nionej przez niego na pismie do odebra-
nia $wiadectwa pracy.

WAZNE! Jezeli pracownik tymczaso-
wy nie wystgpit o wydanie $wiadectwa
pracy wczesniej, agencja pracy tymcza-
sowej wydaje mu jedno zbiorcze $wia-
dectwo pracy po uptywie 12 miesiecy od
rozpoczecia zatrudnienia.

Podstawa prawna: art. 13, 18, 18a,
18b ustawy z 9 lipca 2003 r. o zatrudnia-
niu pracownikéw tymczasowych (Dz. U.
nr 166, poz. 1608 ze zm.).

mgr Robert Gorczyca
prawnik,

ekspert prawa pracy
specjalista ds. BHP
inspektor ochrony
przeciwpozarowej

"KARCHER W POLSCE

ZNOWYM

DYREKTOREM ZARZADU

Z poczatkiem biezgcego roku stano-
wisko dyrektora zarzadu w Karcher Sp.
z 0.0. objat Rafat Necek, zwigzany z firma
od 18 lat. Najwazniejsze obszary funkcjo-
nalne firmy zdazyt pozna¢ bezposrednio,
zaczynajac od pracy w logistyce, nastep-
nie w marketingu i siegajgc po kierowanie
przez ostatnie 12 lat dziatem ds. sprze-
dazy w sieci dealerskiej Kércher, jednym
z kluczowych kanatéw dystrybucji. To bo-
gate i r6znorodne do$wiadczenie jest nie
do przecenienia na tak zmiennym
jak obecnie rynku, technologii P
i modeli biznesowych. EH

x
)
Q
Lo

=z

-~
S

N
S

(-3

| 7' Caxe ¢ Cara m‘“‘ﬁ WSZYSTKO

O WYPOZYCZANIU
KAMPERA
NAJWIEKSZA

~ BAZA
WYPOZYCZALNI

KAMPEROW

W POLSCE

www.polskicaravaning.pl/wypozyczalnie

“
il

62 kwiecien 202l

ra ilisrEstat



@ TOTAL

QUARTZ

ENGINE OIL

Stworzony z mysia
0 wydajnosci

total.com.pl

Committed to Better Energy



A REKOMENDUJE
(&Castrol,

~ KIEROWCY
WYRGZNILI TYSIACE
MECHANIKOW

;"":;'J -

W ramach kampanii Miesiac Mechanika otrzymalismy od kierowcéw ponad 2000 nominacji mechanikow
| warsztatow. Nominujac, klienci warsztatow wyrazili uznanie i docenili jakos¢ ustug, swiadczonych przez punkty
serwisowe. Doceniamy fakt, jak wielu zaangazowanych mechanikow wktada serce w swoja prace! Dziekujemy.

Olej Castrol EDGE zostat opracowany, aby uwolni¢ prawdziwa ECastrol | = m] 2] =4

moc serwisowanych przez Panstwa silnikow.
PERFORMANCE

Dowiedz sie jak rozwijac swoja dziatalnos¢ z Castrol.

Odwiedz strone castrol.pl/wiecej HEAD y

Mechanicy chetniej polecali produkty Castrol jako wysokiej jakosci Sradki smarne”,
Badanie GiPA, opublikowane w lutym 2020 ., w ktdrym wzieto udziat 300 oséb decyzyjnych
w serwisach, ktdre kupuja srodki smarne dla klientow, sprzedaja je lub ich uzywaja.



