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Drodzy Czytelnicy!

Witamy w jesiennym wydaniu ,Swiata Opon’, ktéry ukazuje sie po gorgcym, targowym
sezonie. Za nami wiele waznych imprez. Dwie najistotniejsze z nich to Targi Opon
i Gumy RTE w Kielcach oraz targi czesci zamiennych, narzedzi i wyposazenia warsztatow
Inter Cars. Kieleckie spotkanie branzy oponiarskiej to pierwsza edycja tych targow.
Mamy nadzieje, ze nastepne urosng w site. Z kolei Inter Cars to mocna reprezentacja
producentow opon, stad oczywiscie nasza obecnos¢ na Stadionie Narodowym,
na ktéorym odbywaty sie te targi.
W tym roku, w wiosennym wydaniu naszego periodyku, zaprezentowalismy
strukture i funkcjonowanie chiriskiego rynku oponiarskiego. Teraz idziemy za ciosem
i przyblizamy podobny materiat, ale dotyczacy rynkow Bliskiego Wschodu, gtdwnie
Zjednoczonych Emiratow Arabskich i Arabii Saudyjskiej. Wiele polskich firm jest
zainteresowanych wspotpracg z tymi regionami, dlatego tez mamy nadzieje, ze teksty
okazg sie interesujgce dla tych podmiotow. Sporg szansg na biznes sg ponadto interesy
z firmami irariskimi, dlatego w kolejnych numerach z pewnoscig je Paristwu przyblizymy.
Informacje biznesowe to jednak tylko fragment biezgcego wydania. Polecamy
teksty, dzieki ktorym swojg wiedze pogiebig wszyscy ci, ktorzy zawodowo zajmujg
sie serwisowaniem ogumienia. Sprezarki topatkowe, badanie geometrii zawieszenia,
kompendium wiedzy o felgach, najczesciej popetniane btedy podczas naprawy ogumienia,
jak dbac o ekologie w warsztacie, a takze wyczerpujgcy poradnik odnosnie do stosowania
azotu w oponach - to artykuty, ktore z pewnosciag zainteresujg naszych Czytelnikow.
Polecamy réowniez nowe dzialy: ,Transport’, czyli gars¢ informacji istotnych dla rynku
transportowego, oraz ,Platformy Oponiarskie — Prezentacje’, w ktorym przedstawiamy
czotowe platformy sprzedazowe przeznaczone dla klientow biznesowych.

Mitej lektury!

(bwmw G’QW

Mirostaw Giecewicz redaktor naczelny

JUZ W KOLEJNYM NUMERZE:
> .Swiat Opon” na Tajwanie w firmie CUB Elecparts Inc. (produkty do obstugi TPMS)

? Relacja z targéw Automechanika Shanghai
> Dziat ,Transport” - dawka wiedzy dla branzy transportowej
> Rok 2015/2016 - producenci opon i hurtownicy podsumowuja oraz prognozuja

3 SWIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej



Dayton dla ciezarowek

3 » Bridgestone wprowadza do sprzedazy opony do pojazdéw ciezarowych marki Dayton. Oferta obejmuje
- trzy produkty: D500S na o$ kierujaca, D600D na o$ napedowg oraz opony do przyczep D400T.
Opona D500S utatwia manewrowanie, jest cicha i odporna na nieregularne zuzycie. Wbudowane
W nig ewakuatory kamieni ograniczajg powstawanie uszkodzen, a dzieki mozliwosci ponownego
bieznikowania karkas opony moze by¢ uzytkowany dtuzej.
- Opone na o$ napedowa D600D zaprojektowano tak, aby zapewnic dobre wtasciwosci jezdne
w deszczu, lepsza przyczepnosc i bezpieczenstwo podczas catego okresu uzytkowania. Swoje
wtasciwosci zachowuje przez caty rok, nawet zimg, o czym informujg oznaczenia: M+S oraz
znak alpejski. Model moze by¢ uzywany takze w krajach, w ktérych wprowadzono ograniczenia
zwigzane z bezpieczenstwem.
D400T do przyczep sg odporne na nieregularne zuzycie. Tak jak wszystkie opony marki Dayton
v mozna je poddawacé¢ ponownemu bieznikowaniu.

. 1 Do Mercedesai BMW
. e
Polerowany front, wyprofilowane ksztatty i potréjne, smukte
: s ramiona — oto jedna z najnowszych felg linii Carbonado, model
BK146. Ta przeznaczona do Mercedesdéw piecioramienna felga
7 dostepna jest w sklepie felgeo.pl w rozmiarach 16 i 17 cali oraz
kolorach czarnym i grafitowym.
Carbonado BK139 to kolejna nowos¢ w ofercie, tym razem do aut
marki BMW. Dziesie¢ polerowanych ramion, kolor grafitu...
— w parze z atrakcyjnym wygladem idzie wytrzymatos$c felgii jej
odpornosc¢ na uszkodzenia, co jest zastuga klasycznej konstrukcji.
Na lepsze chtodzenie uktadu hamulcowego wptywaja z kolei
podwdjne ramiona. Felga dostepna jest w rozmiarze 17 cali.

yn branzy oponiarskiej




Wybrana przez Mazde opona to model przeznaczony
do samochodéw o wysokich osiggach, zapewniajgcy im
maksymalng wydajnosé¢ oraz komfort i bezpieczenstwo jazdy.
Stabilne prowadzenie aut o duzej mocy i wysoka wytrzymatosc
.~ opony podczas jazdy z duza predkoscig gwarantuje ulepszona

« konstrukcja i technologia ,Matrix Body-Ply Structure”. Model
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' Na kazda
‘pogode

Opony Advan Sport V105 w rozmiarze 195/50R16 84V zostaty
wybrane na oryginalne wyposazenie nowego modelu
| sportowej Mazdy MX-5.

... Advan Sport V105 charakteryzujg rowniez udoskonalone
- wtasciwosci jezdne na suchej i mokrej nawierzchni, krétsza droga
- hamowania oraz nizszy poziom szumoéw podczas jazdy.
;. Przypomnijmy, Yokohama dostarcza obecnie ogumienie
# 23 producentom samochodéw na $wiecie. Firmowane jej logo
e g opony premium montowane sa jako oryginalne wyposazenie
:;s“ *. takich pojazdow, jak Aston Martin czy Audi, a takze Toyota,
" Lexus, Honda, Nissan, Suzuki i Mitsubishi. Opona Advan Sport
. V105 jest w fabrycznym wyposazeniu najnowszego Porsche
- Cayenne i samochodow Mercedes-Benz klasy C, SL, SLK i CLS.
» \
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.. _:i Firma premiuje nabywcoéw urzadzen do obstugi
“#« '  ogumienia iregulacji geometrii.

™

Do kazdego zestawu
montazownica + wywazarka
dodawany jest za darmo
kombinezon OMP lub tester
diagnostyczny Smart z licencja
CAR za 3000 zt netto. Z kolei
zakup kazdego urzadzenia

do regulacji geometrii
premiowany jest testerem
Smart z petng licencjg CAR lub
urzadzeniem TPMS Connect
Evo gratis. Promocja potrwa
do 15 listopada br. lub do
wyczerpania zapasow.

- gwarantuje innowacyjne

. brzyczepnosci
* na mokrej nawierzchni.

Bieznik opony Aeolus
ASEASONACE AAO01
charakteryzuje sie
maksymalnie zintegrowana
technologia, ktéra umozliwia
wykorzystanie optymalnej
wydajnosci opony w trakcie
kazdej pory roku

w Srodkowoeuropejskich
warunkach pogodowych.
Spetnia wszystkie aktualnie
obowigzujace normy

i oznaczona jest symbolem
ptatka sniegu — opony
zimowej.

W mieszance zastosowano
ulepszone zwigzki
krzemionki. Sam bieznik jest
kierunkowy, zapewniajac
doskonate prowadzenie.
Optymalng wydajnosé

pozycjonowanie lamel,
a zmniejszone opory toczenia | =
pozwalaja zaoszczedzic¢
wiecej paliwa. Wspomnijmy
réwniez o wysokich
przebiegach i najlepszej
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Nowe biezniki zimowe Bandag [ Opona do
kombajnow
Firma Bandag wprowadzita trzy nowe zimowe biezniki na o$
napedowg i do naczep. Dzieki wykorzystaniu najnowszych
wzordw i technologii mieszanek Bridgestone nowe produkty
zapewniajg optymalng przyczepnosc¢ na zimnych i oblodzonych
drogach, a takze duzg zywotnosé. Bandag W990+ na osie
napedowe oraz Bandag M852 i M788 do naczep sprawdzajg sie
w bardzo réznych warunkach pogodowych i drogowych: od (Very High Flexion).
tagodnego, ale nieprzewidywalnego klimatu, do ekstremalnych W poréwnaniu ze

e
warunkéw skandynawskiej zimy. Dla tych, ktorym zalezy na ’ standardowg opong

Mitas wprowadza na rynek
nowg opone do kombajnéw
VF 710/70R42 CFO HC 3000,
opartg na technologii VF

przyczepnosci w suchych i mokrych warunkach oraz na sniegu, kombajnowa w tym samym
przeznaczone sg biezniki Bandag W990+ na osie napedowe. rozmiarze nowos¢ firmy
Zimowy bieznik do naczep Bandag M852 powstat z mysla Mitas moze pochwali¢ sie az
o warunkach skandynawskiej zimy, taczac idealng 0 26% nizszym ci$nieniem
przyczepnosc na $niegu i lodzie z wysoka odpornoscia na W oponie przy predkosci
przeciecia i zuzycie. W naszym klimacie warunki zimowe 15 km/h w czasie zbioréw
moga by¢ nieprzewidywalne: od deszczu po Snieg i lod. przy obcigzeniu cyklicznym.
Dlatego model Bandag M788 zostat zaprojektowany tak, aby Zostawia ponadto wiekszy
jego przyczepnosé byta optymalna bez wzgledu na pogode. Slad, dzieki czemu ma lepszg

To produkt bardzo trwaty, z doskonata stabilnoscig na mokrych trakcje i mniej zbija podtoze.

?% i suchych, a nawet zasniezonych drogach. Innymi stowy — Mitas VF 710/70R42 CFO
@'/" dobry wyboér do catorocznej eksploatacji. (Cyclic Field Operation) HC
' é 3000 ma indeks predkosci
@ v / ,B" 1umozliwia jazde

"J‘ z predkoscia do 50 km/h.

1 Przy 15 km/h pozwala na
maksymalne obcigzenie
réwne 14 300 kg. Zaletg
modelu VF jest rowniez
zachowanie statego cisnienia
przy jakiejkolwiek predkosci.
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,Z1imowki” Kumho

Na zasniezonych drogach opony Kumho WP51 radzg sobie
znakomicie. To zastuga bieznika, ktorego wtasciwosci
zoptymalizowane sg pod katem niskich temperatur powietrza.
Tréjwymiarowe lamele dostosowano do sSniegu na drodze,
znacznie poprawiono tez odprowadzanie wody — dzieki
dopasowanym, poprzecznym rowkom.

" " """1 ' ] r ‘ ‘;
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Matador i Semperit ze stronami
internetowymi
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Nalezace do grupy Continental marki Matador i Semperit
doczekaty sie polskojezycznych witryn internetowych.

Uruchomienie serwiséw zbiegto sie w czasie z wprowadzeniem

na rynek nowych linii ogumienia obu marek: debiutanckiej

serii Matador F HR 4 na o$ kierowang i D HR 4 na o$

napedowg oraz nowej generacji ogumienia Semperit Runner
przeznaczonego do transportu towarowego i pasazerskiego.
Witryny oparto na intuicyjnym layoucie, dostosowanym

do wyswietlania réwniez na urzgdzeniach mobilnych —

ich wyglad i uktad tresci sam dopasowuje sie do ekranu

urzadzenia, z ktérego w danej chwili korzysta uzytkownik,

bez wzgledu na to, czy jest to komputer, tablet, czy smartfon.
Witryny zostaty podzielone na trzy sekcje prezentujace: -
B szczegotowaq charakterystyke nowych linii opon, -
I petng game opon Matador i Semperit -
do pojazdow ciezarowych,

B materiaty do pobrania, w tym katalog z danymi !
technicznymi produktéw oraz najnowszy komunikat prasowy.

Strona internetowa marki Semperit dostepna jest pod adresem:
www:semperit-truck-tires.com, rowniez w jezyku polskim. Pod adresem:

http://www.matador.sk/truck-tyres/index-pl.html znajduje sie z kolei

strona internetowa Matadora.

X Tractor Around the World

Traktorami przez Australie? Na bezdrozach krainy kanguréw
spodziewalibySmy sie pewnie dzielnych w terenie ciezaréwek.
Organizatorom wydarzenia przyswieca zgota inny cel, bo tez
jednym ze sponsoréw 2-miesiecznej wyprawy jest producent
ogumienia. BKT celuje w produkcji ogumienia do pojazdéw
rolniczych. I wtasnie tak skompletowane dwa ciggniki
McCormick X7 Pro-Drive, bo wyposazone w opony BKT
Agrimax RT 657, wyrusza w trase o dtugosci ponad 8,5 tys. km.
Start zaplanowano w Melbourne, a metg bedzie legendarny
symbol Aborygendéw — Ayers Rock. Pomystodawcy chca
swym wyczynem podkreslié role rolnictwa w rozwigzywaniu
globalnych probleméw planety, dotyczacych przeludnienia

i ocieplenia klimatu. X Tractor Around the World - bo tak
nazwano wydarzenie — bedzie mozna Sledzi¢ na kanale
Adventure TV.

7 | SWIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej
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UltraGrip Performance to znakomita przyczepnosc¢ i prowadzenie,
ktdre pozwalajg przebrnaé zima przez rézne zjawiska pogodowe:
od $niegu, przez btoto posniegowe, az po l6d. Konstrukcja nowej
opony wyrdznia sie systemem ulepszonych samoblokujacych

sie lamel oraz dodatkowych nacie¢ bieznika, gwarantujacych
doskonatg przyczepnosc¢ i prowadzenie w kazdych warunkach
zimowych.

Hydrodynamiczne rowki zwiekszajg odpornos¢ na aquaplaning

i zapewniajg pewng jazde po topniejagcym sniegu, zaréwno

na drogach mokrych, jak i pokrytych btotem posniegowym. Z kolei
wieksza powierzchnia styku opony z podtozem o réwnomiernym
rozktadzie nacisku gwarantuje lepsze osiagi na suchej i oblodzonej
nawierzchni przez caty okres eksploatacji opony.

Wskaznik zuzycia bieznika pomaga kierowcy wymieni¢ opony we
wtasciwym momencie, a tym samym utrzymac wysoka sprawnosc¢ |
ogumienia niezaleznie od warunkéw. Co najwazniejsze,

w poréwnaniu z gtéwnymi produktami konkurencji nowe opony
umozliwiajg skrocenie drogi hamowania o 3%.

Asortyment pierwszej generacji opon UltraGrip Performance

to 39 opon do srednich i duzych samochodéw osobowych,
dostepnych w nastepujacych rozmiarach: szerokos¢ od 195

do 255, profil od 40 do 65 i srednica obreczy od 15 do 19
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Narzedzia do obstugi
\! TPMS

Ten profesjonalny zestaw narzedzi
do obstugi czujnikéw znajdziemy
w ofercie Global Traders.

Uzytkownik otrzymuje w pakiecie wszystkie
niezbedne narzedzia do poprawnego montazu
oraz demontazu czujnikéw i zaworéw TPMS
W wersji zaréwno z zaworem metalowym,

jak i gumowym. W zestawie znajdziemy:
metalowy przeciggacz do zaworow z gumows,
podktadka, Sciggacz do o-ringow (blaszka

i haczyk), wkretak dynamometryczny,

3 lub 4 nasadki torx, 2 nasadki hex, wkretak

i 2 klucze dynamometryczne.




Najwiekszy wybér opon,
dostepny na okrggto!

PLATFCRMAOFPON -#

TOWR: PLATFORMA BIF
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SPRAWDZ, DLACZEGO PLATFORMAOPON.PL JEST NIEZASTAPIONYM
NARZEDZIEM PRACY SERWISOW OPONIARSKICH W POLSCE

6 140000 5000 300 1000000
LAT MA TRANSAKCI ZADOWOLONYCH DOSTAWCOW ODSLON
RYNKU ROCIMIE UZYTKOWMNIKOW ZE STALA OFERTA MIESIECZNIE
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Teren, maszyny
1 clezka praca, czyli
opony rolnicze

Od poczatku 2015 roku w catej Europie sprzedano
prawie 900 tys. sztuk opon rolniczych. Opony te

stanowig osobng czes¢ rynku oponiarskiego i kazdy

Piotr Sarnecki | dyrektor
generalny | PZPO

intuicyjnie wie, Zze r6znig sie od opon do samochodéw
osobowych czy nawet ciezarowych. Nie kazdy jednak

wie, jak bardzo. Wyjasnijmy pokrdtce, na czym ta
odmiennos$¢ polega.

Przede wszystkim rdézne jest ich przeznaczenie. To wtasnie
ono stanowi gtéwna réznice miedzy opong rolnicza a ta
stosowang w samochodach osobowych. Opony rolnicze to
ogumienie profesjonalnie przygotowane do pracy na ciez-
kim sprzecie, w zréznicowanym terenie i pod duzymi obcig-
zeniami.

Samochodem osobowym jezdzimy na ogét po twardej,
asfaltowej nawierzchni. Ciggnik czy kombajn poruszajg
sie powoli, gtéwnie w terenie: po polach, fgkach i lasach.
Czesto réwniez ciggna za sobga ciezkie przyczepy lub inne
maszyny rolnicze. W zwiagzku z tym ich opony muszg by¢
przygotowane do trudnych warunkdow eksploatacji - spe-
cjalne wzmocnienia czy bieznik to jedne z elementdw, ktére
pozwalaja spetnia¢ im swoja funkcje i dajg poczucie bezpie-
czenstwa operatorom maszyn.

Na rynku dostepne sa dwa podstawowe typy opon rol-
niczych: radialne i diagonalne. Popularniejsze sa opony ra-
dialne. Cechuja sie one unikalng, wielowarstwowa budowa,
ktora sprawia, ze opony te sa trwalsze niz opony diagonalne
i wolniej sie zuzywaja. Ponadto zapewniajg lepsze parame-
try jezdne niz opony diagonalne. Opony radialne gwaran-
tujg réwniez lepszg przyczepnosé i nizszy opdr toczenia,
dzieki czemu pojazd zuzywa mniej paliwa. Plusem opon
diagonalnych jest jednak wieksza odpornosé na uszkodze-
nia mechaniczne.

W nowoczesnych gospodarstwach rolnych uzywa sie
wielu maszyn: od ciggnikéw, przez kombaijny, siewniki, przy-
czepy rolnicze, az po koparki-tadowarki. Opony do kazdej

z nich takze sie réznig, dlatego oprécz podziatu ze wzgledu
na przeznaczenie opony rolnicze dzieli sie m.in. na opony
do traktoréw, waskie, mate, do kombajnéw, do przyczep,
agroprzemystowe czy opony do maszyn lesnych. Jezeli ma-
szyna nie ma statego napedu na wszystkie kota, opony mo-
zemy podzielié¢ réwniez na napedowe i sterujace.
Kolejnego podziatu, tym razem podobnie jak w przy-
padku opon do samochoddéw osobowych, dokonuje sie
w oparciu o klase opon. Wyrézniamy wiec opony klasy eko-
nomicznej, $redniej lub wyzszej. Wybdr odpowiedniej klasy
powinien zaleze¢ od rodzaju maszyny i poziomu jej eksplo-
atacji. Opony klasy wyzszej sg najdrozsze, ale jednoczesnie
sg najlepszej jakosci, na ktérag wptywa m.in. mieszanka za-
stosowana w produkcji czy zaawansowanie technologiczne,
a co za tym idzie - wytrzymatosé i lepsza ekonomicznosé jazdy.

Przy wyborze opon rolniczych warto braé¢ pod uwage:
trakcje, czyli zdolnos$¢ przenoszenia mocy silnika na po-
ruszanie maszyny i unikanie buksowania,
zuzycie paliwa, ktére zwigzane jest z trakcja,
przebieg opony w catym okresie eksploatacyjnym,
zdolnosé opony do samooczyszczania sie,
ugniatanie gleby,
cene jako element sktadowy catej oferty.

- Zakup opon to inwestycja. Jesli chodzi o opony rolnicze, to
inwestycja na lata. Warto wiec zdecydowad madrze i nie szu-
kac oszczednosci w tak waznym obszarze. Opony rolnicze sg

10 $wiIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej
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bardzo intensywnie eksploatowane, szczegdlnie w sezonie.
Tutaj wszelkie przestoje i opéZznienia w zbiorach czy zniwach
spowodowane uszkodzeniami opon moga nies¢ ze soba
przykre konsekwencje dla danego gospodarstwa - wskazuje
Piotr Sarnecki, dyrektor generalny Polskiego Zwigzku Prze-
mystu Oponiarskiego.

Jednak jakos$é opon wptywa nie tylko na ich wytrzyma-
to$é. Wazna role odgrywa réwniez ekonomiczno$é jazdy.
Dobrej jakosci opony pozwola nam zaoszczedzi¢ nawet kil-
kanascie tysiecy ztotych rocznie. Dzieki nim spalanie bedzie
nizsze, a ponadto wykonamy prace w krétszym czasie. Do-
bra opona to takze wieksze przebiegi.

Nie nalezy jednak zapominaé, ze o kazdy rodzaj opon
trzeba dbac. Nawet o te najlepszej jakosci. Prawidtowa eks-
ploatacja opon rolniczych opiera sie na tych samych zasa-
dach co eksploatacja opon do samochoddéw osobowych
czy ciezarowych. Najwazniejsze jest uzywanie opon o typie
i rozmiarze zalecanym przez producenta maszyny oraz

ReKlama - - - o o o e e e e

TPMS Connect EVO+SMART

Tylko teraz rewelacyjny pakiet!

Urzadzenie TMPS wraz z uniwersalnym

testerem diagnostycznym
Zestaw zawigra:
Lostaw e

Licencja CAR

| Tester Magneti Marelli Smart bez licencji

zgodnie z ich zastosowaniem. Niezwykle istotny jest takze
poziom cisnienia w ogumieniu. W przypadku opon rol-
niczych prawidfowe cisnienie wptywa na poslizg opony
i ugniatanie gleby w czasie pracy, a wtasnie na to szczegél-
nie zwracajg uwage operatorzy maszyn. Nadmiernie ugnie-
ciona gleba ma wptyw na zbiory, dlatego jest to wazny pa-
rametr.

Kolejnym czynnikiem jest wlasciwe przechowywanie
opon. Wprawdzie na ich starzenie najbardziej wptywa uzyt-
kowanie, ale zte przechowywanie opon takze przyczynia sie
do ich niszczenia. Opon nie powinno sie naraza¢ na wyso-
kie temperatury i ich gwattowne zmiany, na bezposrednie
dziatanie czynnikéw atmosferycznych, mocnego $wiatta oraz
kontakt z chemikaliami czy wytadowaniami elektrycznymi.
Najlepiej jest przechowywac je w zadaszonym i zaciemnio-
nym pomieszczeniu, w pozycji pionowej (jesli nie sg na fel-
gach) lub na hakach (jezeli posiadajg felgi), oraz co jakis czas
zmieniad ich potozenie, tak aby sie nie odksztatcity.

& MADEIN ITALY

e —

i OOTS35E10260 | Licencia TMPS Gonnoct EVD

Til, +48 32 50 36 142
e-mail; wypesazenie@magnetimarelli.com

crufnikiw cignlenia w ogimieniu, drizla
(oierwszy rok abonamerly w cenie)
Magneli Mareli Aftermarket 5p. z 0.0, Plac pod Lipami 5, 40-476 Katowice, Polska

Klonowanie czujnikdw + peina diagnosiyka

www.magnetimarelli-checkstar.pl

11 $wIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej



RYNEK BLISKI WSCHOD

Opony na rynkach
Bliskiego Wschodu

Trend wzrostowy wobec przestanek
demograficznych 1 wysokiego PKB

TEKST Prachi Satoskar, GEK TEUMACZENIE Rafat Dobrowolski

Bliskowschodni rynek juz dzi$ rozwija sie bardzo
dynamicznie, a podaz ogumienia moze znaczaco wzrosnac
W najblizszym czasie. Optymistyczny scenariusz dla
przemystu oponiarskiego gwarantujg takie czynniki, jak
wysoki poziom produktu krajowego brutto (PKB), rosnaca
populacja i inwestycje rzgdowe w unowoczesnianie
infrastruktury drogowej, a takze zapowiedzi kolejnych
projektéw. W dtuzszej perspektywie czasowej nalezy tez
oczekiwad, ze satysfakcjonujgca dynamika sprzedazy opon
bedzie dziata¢ stymulujgco na rozwoj rynku wtérnego.

Eksperci pracowni GfK zwracajg uwage, ze jakkolwiek dyna-
mika sprzedazy opon do pojazdéw wykorzystywanych do
celéw prywatnych jest dzi$ wiele wieksza niz w segmencie
opon do pojazdéw uzytkowych (komercyjnych), to warto
zauwazy¢, ze cena tych ostatnich jest, $rednio liczac, trzy-
krotnie wigksza.

- Dlatego tez nalezy im sie szczegdlna uwaga, skoro
przedstawiaja wiele wyzsza wartos¢ rynkowa - podkresla
Prachi Satoskar, dyrektor dziatu automotive w miedzynaro-
dowym instytucie badawczym GfK w Zjednoczonych Emira-
tach Arabskich. - W najnowszym badaniu GfK przyjrzelismy
sie szczegdlnie sygnatom z rynku Zjednoczonych Emiratéw
Arabskich (ZEA) i Krélestwa Arabii Saudyjskiej (KSA). Oba
moga sie pochwali¢ gtéwnie wysokim PKB. Dochody obywa-
teli pochtonie w znacznym stopniu przemyst samochodowy,
bo poza Dubajem, gdzie transport publiczny jest w miare
rozwiniety, spofeczenstwa te sa i beda w duzej mierze skaza-
ne na posiadanie samochoddéw. Potrzeby te tatwo zaspokoic
z uwagi na niskie koszty paliw w poréwnaniu z cenami
w Europie. Sytuacja na rynkach bliskowschodnich jest bar-
dzo obiecujaca dla producentdéw opon, a to z powodu uwa-
runkowan klimatycznych opisywanego regionu. Wysokie
dobowe amplitudy temperatur i zasadniczo surowy klimat

z przewagag wysokich temperatur oznaczajg, ze wiascicie-
le pojazddw musza liczy¢ sie z koniecznoscia wielokrotnie
czestszej wymiany zuzywajacych sie opon.

Uwage zwraca fakt, ze sprzedaz opon do samochodoéw
w ZEA, w poréwnaniu z analogicznym okresem w roku po-
przednim, byta o 11% wyzsza w pierwszym kwartale roku
2015. W KSA dynamika ta byta nieco mniejsza - odnoto-
wano wzrost o 7% w poréwnaniu z analogicznym okresem
w roku poprzednim. W poréwnywanych okresach sprzedaz
opon do pojazdéw komercyjnych rosta szybciej niz sprze-
daz opon do samochoddéw osobowych i pojazdéw 4x4.
Warto podkresli¢, ze lekkie i ciezkie pojazdy uzytkowe wy-
korzystywane sa réwniez do celdw prywatnych w niektérych
obszarach Arabii Saudyjskiej, poniewaz okazuja sie lepiej
przystosowane do ciezkich warunkéw drogowych, wiec
tworzg mniejsze koszty napraw, a przy tym gwarantujg uzyt-
kownikom nieoceniony komfort i satysfakcjonujgca rezerwe
kubatury uzytkowej.

W kontekscie zasygnalizowanych trendéw pora przyjrzeé
sie danym o rynku oponiarskim Bliskiego Wschodu, ktére
wzbogacili§my o doniesienia szczegdtowe. Te powstaty na
podstawie comiesiecznych danych z punktéw sprzedazy
POS (GfK Point of Sales Tracking). Monitorowane wyniki
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sprzedazy opon uzupetniaja ankiety przeprowadzone przez
ankieterow GfK wsréd konsumentdéw koricowych, a takze
u producentéw, importeréw, hurtownikéw i sprzedawcédw
detalicznych.

Co wiemy o dynamice zmian wsréd uczestnikéw rynku opo-
niarskiego, zwtaszcza w kontekscie rywalizacji miedzy mar-
kami obecnymi na Bliskim Wschodzie? Na pewno dostawcy
Tier 1, czyli produktéw montowanych przez producentéw
oryginalnego wyposazenia (OEM), tracg udziaty w rynku na
rzecz kolejnych w tanicuchu dostaw, a wiec poddostawcow
(Tier 2 i Tier 3). Co innego, ze w pewnych okresach przewa-
ga marek montowanych na pierwsze wyposazenie zyskuje
na znaczeniu - a zwtaszcza w szczycie sezonu za sprawg akgji
promocyjnych na rynku wtérnym. Warto przy okazji rozwa-
zy¢, jak dalece nabywcy z Bliskiego Wschodu staja sie wraz-
liwi na cene produktu, czy mamy do czynienia ze wzmozo-
nymi zakupami w trakcie obowigzywania promogji, co jest
przeciez zjawiskiem powszechnym. Niemniej jednak cieka-
wa bedzie ocena, jak bardzo trzeci wtancuchu dostaw (Tier 3)
zwiekszajg swdj udziat w segmencie mniejszych opon
o mniejszych $rednicach.

- Niewatpliwie to wtasnie akcje promocyjne rzadza ryn-
kiem - szczegdinie dato sie to zauwazy¢ w pierwszym kwar-
tale 2015 roku. Narzedzie to powszechnie wykorzystujg pro-
ducenci ogumienia, by przyciagna¢ do siebie hurtownikéw
i detalistéw, a tym samym zwiekszy¢ swoje udziaty w rynku.
Taka sytuacja jest jednak swego rodzaju wojna cenowg -
konkluduje Prachi Satoskar.

Analitycy z GfK zaobserwowali w ciggu ostatnich 10
miesiecy (raport GfK ukazat sie na poczatku czerwca br.), ze
$rednia cena sprzedazy dla wszystkich $rednic ogumienia
spadta (w Zjednoczonych Emiratach Arabskich i KSA), z wy-
jatkiem tych o $rednicy wiekszej niz 20 cali (wykres 1). Stato
sie tak, bo na rynku zadebiutowato niemato poddostaw-
cow, a sztandarowa ich propozycjg sa opony o mniejszych
$rednicach. Na razie podaz opon o wiekszych rozmiarach
zdominowaty marki segmentu premium. W interesujgcym
nas tu okresie sprzedaz wiekszych opon w pierwszym kwar-
tale 2015 roku wzrosta w Zjednoczonych Emiratach Arab-
skich i KSA - w poréwnaniu z analogicznym okresem roku
2014 - odpowiednio 0 19% i 77%. W Zjednoczonych Emi-
ratach Arabskich opony z wyzszej pdtki cenowej zyskuja
na znaczeniu w Dubaju i Abu Zabi Al Ain, tez nizszej po6tki
cenowej dominujg natomiast w Sharjah i w pdtnocnych
emiratach. W przypadku tych pierwszych wynika to za-
pewne z przyzwyczajenia do wysokiej jakosci ustug, a wiec
i zaufania do takich sklepéw w Dubaju i Abu Zabi Al Ain.
Tam tez koncentruje sie popyt na ogumienie w wiekszych
rozmiarach.

Analiza popytu na opony dowodzi (wykres 2), ze jakkol-
wiek przybywa wolumenu ogumienia o srednicach wiek-
szych niz 20 cali w przedziale cenowym od 100 USD, to de-
biuty rynkowe nowych marek spowodowaty ogdlny spadek
ich $redniej ceny, a udziat opon w cenach od 40 do 60 USD
wzrést od potowy 2013 roku do konca 1 kwartatu 2015 roku
2 12% do 18%. Sytuacja ta nie zagrozita pozycji ogumienia
najdrozszego (powyzej 300 USD), ktérego popyt we wspo-
mnianym okresie wzrést z 2,7% do 4,9%. Kluczowa kwe-

Srednie ceny sprzedazy opon — z podziatem na $rednice ogumienia — w Zjednoczonych Emiratach Arabskich

iw Krolestwie Arabii Saudyjskiej

»20"
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Sierpien 2013

Wykres 1. Dynamika cen a $§rednica ogumienia. Zrédto: GfK

» Marzec 2015
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Udziat opon ze $rednia ceng sprzedazy ponad 300 USD wzrdst niemal dwukrotnie od sierpnia 2013 roku do marca 2015 roku

Wrzesien
Pazdziernik
Listopad
Grudzien
Styczen
Luty
Marzec
Kwiecienn

30 32 30 35
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!--g sewe

37
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I Wykres 2. Opony w cenie ponizej 100 USD to nadal prawie 50% rynku w Zjednoczonych Emiratach Arabskich. Zrédto: GfK

stig dla analizy powyzszych zmian wydaje sie liczba marek.
W analizowanym okresie w segmencie opon z przedziatu
cenowego od 40 do 60 USD liczba marek powiekszyta sie
z74do 117, co odbyto sie kosztem marek najdrozszych (po-
wyzej 300 USD), skoro na rynku znajdziemy dzi$ 19 takich,
a jeszcze do niedawna byly 24 marki.

W Krélestwie Arabii Saudyjskiej rynek okazuje sie bar-
dziej wrazliwy na ceny ogumienia w poréwnaniu z sytua-
cjg Zjednoczonych Emiratow Arabskich, a tym samym
w nizszych przedziatach cenowych panuje wieksza konku-
rencja, stad i wieksza liczba rywalizujgcych ze sobg marek
(wykres 3). Nic wiec dziwnego, ze najwigksze zmiany na
rynku dotycza opon w cenach od 40 do 80 USD. Udziat
tychze wzrést w okresie od sierpnia 2013 roku do marca
2015 roku z 36% do 49%. Sytuacja ta skorelowana jest
z najczestszymi debiutami rynkowymi nowych modeli

2
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ogumienia. | rzeczywiscie liczba marek na rynku w intere-
sujgcym nas tu okresie wzrosta, a w segmencie cenowym
od 40 do 60 USD zwiekszyta sie z 65 do 90 marek w okre-
sie krétszym niz rok.

Majac na uwadze najnowsze zachowania klientéw, pro-
ducenci opon powinni skrupulatniej analizowa¢ popyt na
ogumienie w konkretnych rozmiarach i uruchomic ich pro-
dukcje w przedziale cenowym, ktdry zyskuje na znaczeniu.

Droga przed nami

Patrzac w przysztosé, nalezy oczekiwaé wzmozonej aktywno-
$ci producentdw z rynku aftermarket w segmencie oponiar-
skim. Na pewno tez projekt unowoczesniania infrastruktury
drogowej, a takze che¢ posiadania samochodu sg przestan-
kami stabilnego wzrostu dla wszystkich uczestnikéw rynku
motoryzacyjnego na Bliskim Wschodzie.

Udziat opon w przedziale cenowym od 40 do 80 USD wzrdst w okresie od sierpnia 2013 roku do marca 2015 roku z 36 do 49%
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I Wykres 3. Zrédto: GfK
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TARGI TARGI OPONIGUMY

Oponiarze pod
jednym dachem
w koncu!

TEKST Redakcja FOTO Mirostaw Giecewicz

Miedzynarodowe Targi Czesci i Akcesoridow Samochodowych
APAE potgczone z Miedzynarodowymi Targami Opon i Gumy
RTE zadebiutowaty 10 wrzesnia br. w Kielcach. Zwiedzajacy
ekspozycje mogli zapoznac sie z petng gama czesci
zamiennych do pojazdow, elementéw karoserii, podzespotéow
elektrycznych i elektronicznych, opon do wszelkiego typu
aut i pojazddéw specjalistycznych, a takze wielu innych
akcesoriéw motoryzacyjnych. W targach APAE i RTE wzieto
udziat w sumie okoto 100 firm z 6 krajow.

Skupmy sie jednak na targach RTE, czyli tych, ktére nas naj-  téw opon ani licznej grupy najwiekszych polskich hurtowni
bardziej interesuja. To pierwsza edycja tak dtugo oczeki- ogumienia. | to sie zgadza, ale z drugiej strony: czy od razu
wanej imprezy. Fakt, ze oponiarze spotkali sie pod jednym  Krakéw zbudowano? Czy pierwsze targi od razu musza oka-
dachem, $wiadczy o tym, ze branza tego potrzebuje. Z jed-  zac sie wielkim sukcesem poréwnywalnym z zagranicznymi
nej strony mozna powiedzieé, ze nie bylo tam producen-  imprezami? Otdz nie, nie musza. Bo to jest proces, ktory

W Stoisko firmy Kabat wyrézniato sie
sposrod innych swojg bardzo tadng
wizualizacja
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trwa i wymaga czasu. Jednak opinie wiekszosci uczestnikéw
i - co najwazniejsze - wystawcdw wskazujg na jedno: czas
poswiecony na te targi nie byt stracony, pierwsza edycja zas
to podwaliny pod co$ duzo wiekszego w przysztosci. A sg ku
temu powody, gdyz wiekszo$é wystawcow (ok. 20%), z ktd-
rymi rozmawiata nasza redakcja, jest zadowolona z efektéw.

Trzeba takze dodad, ze impreza skupita bardzo wiele firm
z Azji. Jest to trend ogdlnoswiatowy i wystawcow chinskich
spotykamy wszedzie. Dlatego nie ma powodéw do narze-
kania, ze na targach byto wiele ,chinszczyzny”, gdyz po-
wiedzmy sobie szczerze: kto teraz nie robi intereséw z Chi-
nami? Prawie kazdy ma w swojej ofercie produkty rodem
z Paristwa Srodka!

- Bardzo mate zaangazowanie ze strony polskich produ-
centdw i bardzo duza inwazja firm azjatyckich - komentuje
kieleckie targi Robert Wolny, Stomil-Poznan S.A. - Wiado-
mo, bez ich wsparcia targi prawdopodobnie by sie nie od-
byty. To jednak dopiero pierwsza edycja. Nasza firma jest
dobrej mysli, podobnie jak i pozostali wystawcy, z ktérymi

rozmawialismy.
Targi to nie tylko opony, ale réwniez montazownice, wy-
wazarki i inne tego typu maszyny. Te prezentowata m.in. fir-

/4

ma Le-Gum ze Skwierzyny. o

- Naszym nadrzednym celem byto wyjscie do klienta
i zapoznanie go z naszymi produktami. Jestesmy bardzo za- .
dowoleni z udziatu w targach, gdyz 80% klientéw, ktérych
tu zaprosilismy, dotarto na nasze stoisko - méwit Grzegorz

tadowski z Le-Gum. - ZabraliSmy ze soba podstawowe
maszyny, ktére wykorzystywane sg w serwisach ogumienia. |
Pozostate produkty mozna byto obejrze¢ w katalogach. Je-
Sli chodzi o same targi, to mysle, ze nawet taka mata impre-
za osiggnie kiedys sukces. Wedtug mnie rynek oponiarski
obecnie sie stabilizuje.

Zadowolenie z udziatu w targach wyrazit takze Marcin

wyposazenie serwiséw oponiarskich. I To byty bardzo pracowite targi dla firmy Global Traders.
- Przyjechaliémy z nastawieniem, ze spotkamy sie z na- Raz na swoim stoisku, raz z wyktadami na 1. Forum

Oponiarskim

Roik z firmy Oponus-Wroctaw, ktéra oferuje kompleksowe

szymi klientami z okolic Lublina i Kielc. Jestesmy bardzo
usatysfakcjonowani, gdyz klienci sa konkretni - podsumo-
wat M. Roik. "
Wystawcy docenili ponadto fakt zaistnienia w polskim
kalendarzu targowym imprezy poswieconej sektorowi opo- _ ' —
niarskiemu. S
- ByliSmy bardzo ciekawi Targéw Opon i Gumy RTE ﬁ
z uwagi na to, ze byta to pierwsza edycja imprezy. W polskim 3
kalendarzu targowym jest wiele imprez zwigzanych z bran-
za motoryzacyjna, jednak do tej pory brakowato takiej, ktéra
dotyczytaby konkretnie segmentu oponiarskiego - powie-
dziat po zakonczeniu RTE Marcin Pilecki z Global Traders.
- Méwiac krétko, jestesmy zadowoleni, gdyz zaréwno wy-
stawcy, jak i organizatorzy staneli na wysokosci zadania.
Przemyst oponiarski to bardzo dobrze rozwijajaca sie branza

w Polsce, czego potwierdzeniem moze by¢ wciaz rosngca

sprzedaz opon i coraz bardziej zasobny segment materiatéw
i narzedzi niezbednych do pracy w serwisach ogumienia. W Ekspozycja firmy BOMA, katowickiej hurtowni
Targi stworzyty nam, dostawcom, oraz naszym odbiorcom  ogumienia
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I Kieleckie targi byty dla firmy Trade-Stomil okazja
do nawigzania nowych kontaktow

I Lucky Star Polska Sp. z o.0. to dystrybutor catej gamy
réznego typu opon

SWIAT OPON

ALY BHANTT OPCANARIEIES

I Stoisko redakcji ,Swiata Opon” znajdowato sie zaraz przy
Forum Oponiarskim

[ Inter Cars ze swoim programem Bio Service

Swietne warunki do poznania nowosci z branzy, spotkania
sie z obecnymi kontrahentami oraz do nawigzania nowych
kontaktéw.

Méwigc o pierwszej edycji, tak naprawde juz sie mysli
o kolejnej. Jak widzi to branza?

- Sa to pierwsze targi i nie mamy poréwnania, jednak jest
tu wielu ludzi z branzy. Mysle, ze jest tutaj ,przysztosé” - pro-
gnozuje Marek Palenta, BOMA.

Warto odnotowad, ze wérdd kieleckich wystawcow byta
firma Inter Cars ze swoim programem Bio Service.

- Jest to program przeznaczony dla warsztatéw, ktéry ma
budowad ich swiadomos¢ w zakresie ochrony srodowiska
i gospodarki odpadami. Dzieki targom pozyskalismy kolej-
nych klientéw, gtéwnie z lokalnego rynku swietokrzyskiego
- mowit Wojciech Kopacz z Inter Cars.

Wiedza dla kazdego
Niezwykle istotnym punktem targéw byto 1. Forum Opo-
niarskie, ktére zorganizowata nasza redakcja.

- Na pomyst zorganizowania Forum wpadfem od razu, jak
tylko dowiedziatem sie, ze w Kielcach odbeda sie targi opo-
niarskie - wyjasnia Mirostaw Giecewicz, redaktor naczelny
,Swiata Opon”. - Pomyst byt taki, aby oprécz rozméw han-
dlowych w czasie targéw odbyly sie réwniez panele eduka-
cyjne. By wszyscy przedstawiciele sektora ogumienia mogli
korzysta¢ z wiedzy, ktéra oferujg najlepsi fachowcy w tej
branzy. To byt strzat w dziesiatke! Zaproponowana tematyka,
ktéra ustalitem wczesniej z naszymi prelegentami, dotyczy-
ta wielu waznych kwestii, w tym najgoretszego tematu, czyli
czujnikéw kontroli cisnienia. Juz dzis mam pomyst na organi-
zacje kolejnego Forum, w przysztosci zas widze to jako duze
spotkanie fachowcdéw potagczone z merytorycznym panelem
dyskusyjnym. Zgtosito sie do nas juz nawet kilku waznych
przedstawicieli tego sektora z zagranicy. Jest zatem co robié
i przysztosc¢ w tej materii widze w jasnych barwach.

W targach APAE i RTE wzieto udziat

w sumie okoto 100 firm z 6 krajow.
Wielkim sukcesem okazato sie 1. Forum
Oponiarskie zorganizowane przez
.Swiat Opon" i Targi Kielce.

Istotnie, 1. Forum Oponiarskie nalezy do udanych i juz
dzi$ myslimy o kolejnej edycji. Pierwszy dzierh Forum zyskat
spore grono stuchaczy. Wéréd nich pojawili sie producenci
opon, wiasciciele oraz pracownicy zaktadéw mechanicz-
nych i wulkanizacyjnych. Dwa pierwsze moduty: ,TPMS:
diagnoza, programowanie, montaz” (Waldemar Michatow-
ski, Global Traders) oraz ,Uszkodzenia czujnikéw TPMS”
(Dariusz Walisiak, Akademia Rozwoju Goodyear) zrodzity
wiele pytan. Kolejny wyktad poswiecony byt zdobywaniu
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wiedzy i umiejetnosci, czyli jak uczy¢ i szkoli¢ pracownikdéw
w branzy oponiarskiej (Maciej Matczak, Motomarketing.pl).
Ustyszelismy, jak istotne jest poznanie technik sprzeda-
zowych, obstugi klienta i komunikacji. A na koniec troche
prawa - dowiedzieliémy sie, gdzie konczy sie nasze prawo
jako wtasciciela serwisu ogumienia, a zaczyna prawo klien-
ta. Ostatnia cze$¢ to szkolenie z naprawy ogumienia. Woj-
ciech Przybyta z firmy Swistowski wprowadzit nas w tajniki
weryfikacji uszkodzen oraz warunkdow prawidtowej naprawy.
Drugiego dnia ponownie odbyty sie wyktady: ,TPMS: dia-
gnoza, programowanie, montaz” oraz szkolenie z naprawy
ogumienia. Z kolei Pawet Jedras z firmy TEXA opowiedziat
o dodatkowych ustugach w serwisie ogumienia, a Dariusz
Walisiak wyjasnit szczegdtowo wszelkie kwestie dotyczace
zgbkowania opon.

- Duzg satystakcje przyniést nam udziat w Forum, podczas
ktérego moglismy zapoznac wszystkich zainteresowanych
z catym procesem obstugi TPMS oraz dystrybuowanym przez
nas, niezawodnym w tym zakresie, rozwigzaniem marki CUB.
Po raz kolejny przekonalismy sie, ze TPMS to nadal goracy
temat - tak podsumowali swoj udziat w Forum przedstawi-
ciele Global Traders, otwierajgc swoimi wyktadami zaréwno
pierwszy, jak i drugi dzien.

Moc atrakcji...

Podczas targéw na odwiedzajgcych czekaty specjalnie przy-
gotowane konkursy. Pracownicy serwiséw ogumienia mogli
popisac sie zrecznoscig, wymieniajac koto w Subaru Impre-
zie, mechanicy natomiast musieli wykazac sie doskonatag
znajomoscig podzespotdéw samochodowych.

Wieczorem po targach odbyta sie impreza VIP Night. Pra-
premiera najnowszego Mercedesa, pokazy luksusowych li-
muzyn i wystepy latynoskich tancerek - tak w skrécie mozna
opisacé impreze towarzyszaca pierwszemu dniu targdw.

Jak stwierdzit prezes zarzadu Targow Kielce, dr An-
drzej Mochon, podczas oficjalnego rozpoczecia imprezy:
najlepszym i najzdrowszym srodkiem komunikacji jest ro-
wer, ale wiemy doskonale, ze samochody réwniez petnia
wazng funkcje w naszym zyciu, najkorzystniej oczywiscie,
jezeli sg to samochody najlepszej klasy, stad pomyst na
dzisiejszg impreze.

Najnowsze modele zaprezentowaly takze inne kielec-
kie salony. Skoda Pol-Mot Auto S.A. pokazat tegorocznego
Superba w kolorystycznym zestawieniu black & white. Na
stanowisku Mazdy z Matsuoka Motor najwieksze zaintere-
sowanie wzbudzit Roadster MX-5. Na czerwonym dywanie
firmy Pro-Mot Volvo pieknie prezentowat sie ostatni model
ogromnego SUV-a XC90. Wsrdd limuzyn nie zabrakto no-
wiutkiego Sorento ze stajni IM Patecki KIA. Ciekawg przy-
gode miafa natomiast obstuga stanowiska Honda Cichon-
ski. Tuz przed rozpoczeciem imprezy sprzedali jednemu
ze swoich klientéw auto z ekspozycji i musieli szybko orga-
nizowac kolejny wéz na VIP Night. Dane podawane przez
gospodarzy stanowiska ZK Motors BMW mogty zszokowaé
nawet VIP-a. Biate BMW X5 w legendarnej wersji M kosztuje
okoto 700 tys. zt.

FORUM

OPONIARSKIE

Organizatorzy: ,Swiat Opon”, Targi Kielce

I Dzien przed rozpoczeciem targéw, godz. 19.00. Sala 1.
Forum Oponiarskiego juz przygotowana. Mozemy zaczynad!
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I Waldemar Michatowski (Global Traders) podczas 1.
Forum Oponiarskiego opowiadat o czujnikach kontroli
ci$nienia w oponach

I Dariusz Walisiak, Akademia Rozwoju Goodyear, podczas
swojego wyktadu

[ Wsréd uczestnikéw 1. Forum Oponiarskiego byto wielu
pracownikow serwiséw ogumienia
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TARGI INTER CARS 2015

Branza oponiarska

podczas targéw Inter Cars 2015

TEKST Rafat Dobrowolski

Sposréd prawie 250 wystawcdw tegorocznych targéw Inter
Cars kilkanascie stoisk nalezato do grona dostawcéw ogu-
mienia. W Warszawie nie zabrakto premierowych pokazoéw,
aczkolwiek wiekszo$¢ propozycji stanowito ogumienie, kto-
re od kilku miesiecy debiutuje na naszym rynku. W telegra-
ficznym skrécie przyblizmy najciekawsze propozycje prze-
mystu oponiarskiego.

Na stoisku Bridgestone prezentowano powrét do trady-
cji w projektowaniu bieznikéw opon zimowych. Pierwsza
z nowosci to kierunkowa FFO1 - opona do pojazdéw oso-
bowych, ktérej klocki blokuja sie w trzech ptaszczyznach na
catej powierzchni bieznika. Druga nowosc¢ to Bridgestone
DMV2, przeznaczona do pojazddéw 4x4.

- Ta ma migkka mieszanke, ktéra sprawdza sie w ogumie-
niu skandynawskim, wiec nie jest proponowana do pojaz-
déw typu SUV w Polsce, bo zdecydowanie lepiej pefni swojg
funkcje na sniegu i lodzie. Jak wiadomo, w Polsce zimy by-
wajg ostatnimi czasy wyjatkowo ciepte i bezsniezne - wyja-
$niat Waldemar Wotowiec, sales manager, Bridgestone.

Na stoisku demonstrowano tez Firestone V3 - model
ubiegtoroczny o zaawansowanym sktadzie mieszanki uzu-
petnionej o krzemionki. Stoisko zdobity tez opony w tech-
nologii ,ologic” do pojazdéw elektrycznych. Co ciekawe,
oba biezniki (letni i zimowy) sa produkowane w polskiej
fabryce w Poznaniu.

Nowinki motoryzacyjne i innowacyjne rozwigzania tech-
nologiczne zwiekszajace bezpieczenstwo na drodze to tylko
cze$é atrakcji, ktére przygotowano na stoisku Continenta-
la. Najwieksza nowoscig i niewatpliwg atrakcjg dla odwie-
dzajacych byta prototypowa opona Continental wykonana
z gumy z mniszka lekarskiego.

FOTO Rafat Dobrowolski, Mirostaw Giecewicz

- Prezentowalismy oczywiscie cata game opon Conti-
nental: poczawszy od osobowych, a koriczac na budowla-
nych. Podczas rozméw padaty pytania dotyczace nawiazania
wspdtpracy. Serwisy oponiarskie dopytywaty sie o tabele
cisnien.. Odwiedzili nas tez wiasciciele flot samochodowych
- podsumowuje wydarzenie Dariusz Szewczyk, menedzer
sprzedazy w dziale opon do aut osobowych firmy Continen-
tal Opony Polska.

Na stoisku grupy Goodyear, ktére chetnie odwiedzali
zaréwno klienci - m.in. wtasciciele serwiséw, hurtowni - jak
i fani motoryzacji, mozna byto zobaczy¢ dwie nowosci zimo-
we: opony Goodyear UltraGrip Performance i Dunlop Win-
ter Sport 5, a takze nowy bieznik marki Debica oraz ogumie-
nie catoroczne Goodyear Vector 4 Seasons.

- Duze emocje budzity wystawione na targach pojazdy
Mercedes GTS oraz KTM, ktére stuzg do szkolen kierowcéw
w ramach AMG Driving Academy. Dunlop jest oficjalnym
partnerem oponiarskim AMG Driving Academy w Polsce
i w catej Europie - dodaje Dorota Wrzeciono, communica-
tions manager grupy Goodyear Polska. - Goodyear byt tez
partnerem konkursu wymiany opon na czas. Rywalizowato
20 druzyn z serwiséw z catego kraju. Zwycieski duet zdotat
wymienié¢ komplet opon, razem z wywazeniem, w czasie
krétszym niz 6 minut!

Firma Michelin zaprezentowata innowacyjng opone Mi-
chelin CrossClimate - pierwszg na $wiecie opone letnig
z homologacjg zimowa. Jest to opona letnia z osiggami na
najwyzszym poziomie i jednoczesnie z osiggami zimowymi:
trakcjg i hamowaniem, w przeciwienstwie do opon cato-
rocznych, ktérych osiggi w lecie i zimie sa wynikiem tech-
nicznego kompromisu. Opona Michelin CrossClimate uzy-
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[ Opony z mniszka lekarskiego
przykuwaty wzrok na stoisku
Continentala

skata najwyzsza klase przyczepnosci na mokrej nawierzchni
(klasa ,A") wedtug kryteriéw oceny zaréwno opon letnich,
jak i zimowych. Ponadto dostosowuje swoje wihasciwosci
do warunkéw pogodowych dzieki nowatorskiej konstrukcji
bieznika i wykorzystaniu funkcjonalnych elastomerdw.

- Od swojej premiery na polskim rynku Michelin Cross-
Climate cieszy sie ogromnym zainteresowaniem, zyskujac
mndéstwo pozytywnych opinii oraz bardzo wysokie oceny
uzytkownikéw - podkreslat Tomasz Mtodawski, product

I Na stoisku grupy Goodyear
pokazano nowosci zimowe i catoroczne,
a takze nowy bieznik marki Debica

[ Michelin CrossClimate —
innowacyjna opona letnia
z homologacja zimowg

marketing manager, Michelin. - Przykfadem jest oponeo.pl,
gdzie produkt zebrat w bardzo krétkim czasie ponad 100
opinii i zostat przez konsumentéw oznaczony jako ,opona
godna polecenia” Zanim Michelin CrossClimate zadebiu-
towat na rynku polskim, testowany byt w 7 krajach, m.in.
w Polsce, w temperaturach od -30 do +40°C i przejechat
w testach 5 min km. Przez 36 miesiecy 150 inzynieréw i eks-
pertéw z Michelin pracowato nad wprowadzeniem opony na
rynek. W Polsce produkt byt testowany przez 1,5 roku m.in.

I Ozdoba stoiska Bridgestone — podobnie zresztg jak podczas
IAA we Frankfurcie — byto ogumienie w technologii ,ologic”
opracowane specjalnie do samochodu elektrycznego BMW i3

[ WR D4, WR C3 i Weatherproof to nowosci na stoisku firmy
Nokian
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przez korporacje takséwkarskie w rejonie Bielska-Biatej. Po-
twierdzity sie nasze przewidywania, ze srednie przebiegi
beda na poziomie letnich opon Michelin (Energy Saver +),
a w bezsnieznym sezonie zimowym CrossClimate okazuje
sie bezkonkurencyjny nawet w towarzystwie opon zimowych!

Dodatkowa atrakcja stoiska byta ekspozycja opon Miche-
lin uzywanych w sportach motorowych, m.in. WRC, Dakar,
Le Mans 24h. Przyktadem jest Michelin Pilot Sport Cup 2
- opona, ktérg bedzie mozna zobaczyé w samochodzie
McLaren MP4-12C ,Sprint Edition”. To pierwszy na $wiecie
egzemplarz tego auta, jaki do testowania otrzymat polski
kierowca rajdowy Maciej Dreszer, z ktérym mozna byto po-
rozmawiac na stoisku Michelin.

Magnesem stoiska firmy Nokian byta opona WR D4 -
sztandarowy model na sezon zimowy. Najnowszy produkt
pioniera technologii opon zimowych to prawdziwy kame-
leon na zimowe drogi. Jest to bowiem pierwsza na $wiecie
opona zimowa klasy premium, ktéra gwarantuje przyczep-
no$¢ na mokrej nawierzchni w najlepszej klasie, osiagajac
ocene ,A" na etykiecie UE. Drugg nowoscia jest propozycja
do samochodéw dostawczych. Model WR C3 ma stopke
wzmocniong podwdjnymi stalowymi pasami.

- Trzecig nowoscia na stoisku byta propozycja na kazdg po-
gode Nokian Weatherproof. Dlaczego na kazda? Nazywamy
ja nie bez powodu ,opong pogodows”, bo mozna jg stosowacd
latem, chociaz jest rasowa ,ziméwka” - podkresla Dominik
Kwaczynski, menedzer sprzedazy Nokian Tyres na Polske.

Dwie opony marki Laufenn wzbudzaty skadinad stuszne
zainteresowanie na stoisku Motointegrator.pl grupy Inter
Cars. Nowe ogumienie opracowano z myslg o rynku eu-
ropejskim w Europejskim Centrum Technicznym koncernu
Hankook w Hanowerze. Krétko przed targami pojawit sie
komunikat, ze marka zadebiutuje wiosng przysztego roku.
Informacja ta zostata ogtoszona w czasie konferencji pra-
sowej firmy podczas 66. Miedzynarodowego Salonu Sa-

Nowedt 201

I Laufenn — nowa marka koncernu
Hankook na sezon 2016

[ Pirelli prezentowat sie w roli
niekwestionowanego lidera, jesli chodzi
o nowe homologacje

mochodowego we Frankfurcie. Tam tez padta zapowiedz,
ze docelowo opony Laufenn bedg oferowane w pieciu
grupach produktowych: S Fit EQ (opony letnie do samo-
choddéw osobowych o wysokich osiggach), G Fit EQ (opo-
ny letnie do pojazdéw segmentu turystycznego), X Fit VAN
(opony letnie dla segmentu SUV/van), | Fit (zimowe opony
do pojazddéw typu SUV na rynki Europy), | Fit ICE (opony
zimowe na rynki Skandynawii i Ros;ji).

- Opony Hankook od wielu lat zyskuja na znaczeniu, bo
trafiajg coraz czesciej na pierwsze wyposazenie, wigc nowa
marka Laufenn bedzie korzysta¢ z doswiadczenia inzynie-
réw, by zagospodarowac rynki aftermarketowe w Europie
- zapewnia Jan Fraczak, ekspert Motointegrator.pl grupy
Inter Cars. - To, jak marka Laufenn bedzie pozycjonowana,
pozostaje dzis tajemnica. Prezentujgc opony, chcielismy za-
checic¢ potencjalnych klientéw do wspdtpracy.

Firma Pirelli prezentowata sie w roli niekwestionowane-
go lidera, jesli chodzi o nowe homologacje. Na Targach
Motoryzacyjnych we Frankfurcie, odbywajacych sie w tym
samym czasie co targi Inter Cars, Pirelli $wietowato 2000
homologacji. W 2014 roku firma zdobyto 266 nowych ho-
mologagji, z ktérych 213 pochodzito z sektoréw premium
i prestiz, co stanowi wzrost o 6% w poréwnaniu z poprzed-
nim rokiem. Sposréd nich 118 otrzymato specjalne oznako-
wanie na $cianie bocznej opony, ktére wskazuje, ze sg one
szyte na miare dla konkretnego producenta samochodéw.
W pierwszej potowie 2015 roku wtoska firma dodata 200
nowych homologacji do dotychczasowego zestawienia.

Stoisko w Warszawie zdominowaty nowosci: od Cintura-
to All Season - pierwszej opony catorocznej Pirelli na rynku
europejskim - do najnowszej serii opon do pojazddw cieza-
rowych Coach ST:01 i ST:01 Wide Base M+S, a takze opon
do aut osobowych przeznaczonych na zime Sottozero Serie
3, Snowcontrol Serie 3 i opon do SUV-éw Scorpion Winter.
Pirelli zaprezentowato na targach réwniez wyjatkowa opo-

I Peretka stoiska Yokohamy byta
tegoroczna nowosc¢ — opona BluEarth-A
AE50
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ne. Tatuazysta Scott Campbell w 2011 roku przygotowat
specjalny projekt - tatuaz na oponie motocyklowej, ktéra
zostata nastepnie zamontowana na specjalnej edycji Ducati
Diavel i zaprezentowana na wystawie w sklepie przy Corso
Venezia. Teraz odwiedzajacy stoisko Pirelli maja okazje po-
dziwiac¢ to dzieto sztuki.

Cho¢ stoisko zdominowaty opony przeznaczone do réz-
nych segmentéw samochodéw osobowych, a szczegdlnie
promowano najnowsze ogumienie do autobuséw Coach
oraz specjalistyczne opony do naczep i przyczep, naleza-
ce do nowatorskiej serii 01, ktdra taczy znakomite osiagi
z wymiernymi oszczednosciami dla uzytkownika, przy za-
chowaniu wysokiej dbatosci o $rodowisko naturalne - to
wsrdd gosci targowych nie zabrakto fanéw motocykli.

- Rozmowy dotyczyty oczywiscie spodziewanego debiutu
opon do jednosladéw w klasie 125 ccm. Ogumienie takie
dopiero bedzie miato swdj debiut na rynku aftermarketowym
- wyjasniat Maciej tozinski, Business Unit Moto, Pirelli. - Od
zmian, ktére umoZliwity posiadaczom prawa jazdy kategorii B
prowadzenie Izejszych jednosladéw, upfynat zbyt krétki czas,
by rynek wtdrny odczut popyt na takie ogumienie. W rozmo-
wach podkreslalismy piekng historie marki, ktéra pomaga
czotowym zawodnikom zwyciezaé w rywalizacji sportowej, bo
trzeba wiedzied, ze koncern Pirelli to takze opony Metzeler.

Yokohama, producent opon premium, zaprezentowata
ogumienie polecane na sezon zimowy, zapewniajgce bar-
dzo dobrg sterowalno$é na sniegu i doskonate hamowa-
nie na o$niezonej i mokrej nawierzchni. Wéréd wybranych
modeli najnowszy model opony zimowej - W.drive V905 -
przeznaczony jest do $rednich i duzych aut osobowych i po-
jazdéw typu SUV. Ponadto pokazano opone W.drive V903,
ktora zostata stworzona do $rednich i mniejszych aut.

Na stoisku zaprezentowano réwniez opony letnie do
samochoddéw osobowych, uzytkowych i dostawczych. Nie
zabrakto ogumienia ze sztandarowej serii Advan (do aut
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[l UNI Sensor marki CUB to propozycja firmy Global Traders

o podwyzszonych osiggach), a takze z popularnej serii
Geolandar (przeznaczonej do SUV-éw i pojazddéw z nape-
dem 4x4). Peretka stoiska byta tegoroczna nowos¢ letnia
- opona BluEarth-A AE50 o wysokich parametrach bez-
pieczenstwa (klasa ,A" dla wiekszosci rozmiaréw). Model
wykonano z wykorzystaniem innowacyjnej technologii,
uwzgledniajgcej wymagania $rodowiskowe i potrzeby
kierowcdw, takie jak mniejsze zuzycie paliwa i nizszy po-
ziom hatasu.

Vredestein prezentowat ciekawostke z myslag o fanach
pojazddw historycznych - ogumienie Sprint Classic w roz-
miarze 155 SR 15.

- Propozycja jest dowodem naszych kompetencji. Opony
tego typu przeznaczone sa do samochoddw, jak to ujat sam
producent, ,klasycznych i kultowych’, czyli m.in. do Garbu-
séw - wyjasnial Pawet Matejewski, key account manager,
Apollo Vredestein Opony Polska Sp. z o.0.

Na stoisku nie zabrakfo tez opon zimowych, ktére firma
Vredestein wyprodukowata we wspdtpracy z Giugiaro. Uwa-
ge przykuwata m.in. Wintrac Nextreme w rozmiarze 295/35
R 21 XL. Zostata ona stworzona z myslg o kierowcach stylo-
wych samochoddéw o duzej mocy silnika, ktorzy sa w stanie
i chca jezdzi¢ stosunkowo szybko przy niskich temperaturach.

Profil, producent opon bieznikowanych z Kleczan, pre-
zentowat poszerzong oferte o rozmiarowke w klasie ogu-
mienia 18-calowego. Précz opon zimowych pokazano tez
model 17,5-calowej opony do matych ciezaréwek.

15. edycja targéw Inter Cars to takze debiutanci w dzie-
dzinie nader aktualnego tematu dla serwiséw oponiarskich.

- Nasza misja jest dostarczanie klientom najlepszych roz-
wigzar oraz wspieranie warsztatéw, na ktdre spadt obowiazek
serwisowania systemu TPMS - podkreslat Piotr Szwarc, dyrek-
tor techniczny w TPMS Sp. z o.0. - Stoisko cieszyto sie duzym
zainteresowaniem ze wzgledu na zestawy serwisowe, ktére po

raz pierwszy na rynku zostaty odpowiednio skatalogowane,

I W strefie wystawcow branzy oponiarskiej nie zabrakto
pokazow szkoleniowych (np. z dziedziny napraw przebié), chociaz
najwiekszym magnesem byty premiery nowego ogumienia
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aby ufatwié prace warsztatom. Wkrétce na stronie www.senso-
rytpms.pl zostanie opublikowany peten przewodnik sensoréw
oraz czesci. Jako partner firmy Schrader, producenta i dostaw-
cy ponad 70% rozwigzari TPMS na $wiecie, mozemy zapewnic
wsparcie produktowe i merytoryczne naszym klientom.
Konkurencyjne rozwiazanie prezentowata firma Global Tra-
ders, ktéra jest wytacznym dystrybutorem CUB TPMS na Polske.
- Hasto TPMS jest obecnie tak gorace, ze klienci od pierw-
szego dnia okupowali nasze stoisko - podsumowuje udziat
w targach Marcin Pilecki, whasciciel Global Traders. - Przewa-
zata opinia, ze nie warto kupowac drogich i skomplikowanych

I Vredestein prezentowat opony
do pojazdow historycznych

inajmocniejszych SUV-6w Hofmann

I Rolki wyposazone w taséme
Speedliner byty magnesem stoiska firmy

urzadzer, ktére maja mndstwo dodatkowych funkcji niezwig-
zanych z TPMS, a za ktérych aktualizacje trzeba kazdego roku
sporo ptaci¢. Najwazniejszy bowiem w catym biznesie zwigza-
nym z TPMS jest czujnik, ktéry musi by¢ uniwersalny, pasowac
do jak najwiekszej liczby felg i obstugiwac jak najwigcej aut.
Tutaj bezkonkurencyjny jest UNI Sensor marki CUB. Progra-
mator ma by¢ tani, prosty w obstudze, czesto aktualizowany,
a przede wszystkim aktualizacje musza by¢ bezptatne. Klienci
zrozumieli, ze zarabiamy na sprzedazy czujnikéw.

W sasiedztwie demonstrowano nowe systemy aplikacji
ciezarkéw. Mowa oczywiscie o Speedcut firmy Hofmann.

I Na stoisku spétki TPMS bardzo
duzym zainteresowaniem cieszyt sie
zestaw TPMS do pojazdéw ciezarowych

Znakomita przyczepnosé na mokrych, oblodzonych i zasniezonych
drogach — oto Winter Sport 5, pigta w serii wielokrotnie
nagradzanych, zimowych opon sportowych.

Nowg opone zaprojektowano tak, aby pomagata kierowcom

W nieoczekiwanych sytuacjach na drodze i podczas zimowych
zjawisk, takich jak: gotoledz, btoto posniegowe, 16d, topniejacy Snieg
czy katuze. Najnowsza opona zimowej serii Dunlopa to rezultat

24 miesiecy testéw, nad ktérymi czuwato ponad 400 specjalistow.
Ogumienie wyrdznia sie podwyzszong liczba blokéw bieznika,

co zwieksza osiggi opony na nawierzchniach pokrytych $niegiem.
Przyczepnosé boczng na nawierzchniach sliskich zapewniajg
ustawione pod katem lamele w czesci centralnej. Z kolei pogtebione
rowki chronig przed aquaplaningiem, a zoptymalizowana
konstrukcja i dystrybucja masy poprawiajg efektywnos¢ paliwowa.
W poréwnaniu z poprzednim modelem Winter Sport 5 hamuje o 5%
lepiej na mokrej nawierzchni i o 16% lepiej na lodzie. Wyrdznia sie
réwniez nizszym oporem toczenia (o 15%) i lepszym przyspieszeniem

na $niegu (o 4%).
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Oferujemy:
* montazownice

« wywazarki

* podnosniki

* Urzadzenia do geometrii kot

« testery diagnostyczne

» Urzgdzenia do obstugi klimatyzacji
« wytwornice azotu

* prostowarki do felg

* sprezarki

* Urzagdzenia do naprawy opon
» akcesoria wulkanizacyjne

» ciezarki do wywazania kot

* inne

EBL’"EB Centrum dystrybucji - Polska Péinocna:
® RUDMNO 83-121, ul. Przemystowa 5
Sp. z o.0. tel. 58 536 11 00, fax 58 536 11 50

colmec@colmec.pl

Centrum dystrybucji - Polska Poludniowa:
B GLIWICE 44-109, ul. Leonarda da Vinci 5
tel. 32 446 03 58, fax 32 446 03 59
www.colmec.pl gliwice@colmec.pl



TARGI AGRO sHOW

Rolnik szuka
opony

Agro Show 2015

TEKSTIFOTO Grzegorz Teperek

Tegoroczna wystawa Agro Show w Bednarach po raz
kolejny udowodnita swojg pozycje w kalendarzu imprez

i w Srodowisku rolniczym. XVII edycja tej miedzynarodowej
imprezy to nie tylko traktory i brony, ale wszystko to,

co zwigzane jest z produkcjg rolng. W tym roku dato sie
zauwazy¢ kolejny wzrost sektora produktéw

iustug z dziedziny technicznej obstugi rolnictwa.

Liczacym sie tematem Agro Show sg opony rolnicze. Co cie-
kawe, jak mawiali przedstawiciele producentéw ogumienia,
to bardzo dobrzy klienci wszystkich rodzajéw, marek i klas
opon. Bardzo czestym zjawiskiem wsréd rolnikdw jest swe-
go rodzaju ,rozdwojenie jazni": z jednej strony wzrasta za-
potrzebowanie na opony najwyzszej jakosci, a z drugiej nie
maleje na te najtansze. | co wazne, dotyczy to tego samego
gospodarstwa. Wtasciwie nie mozna mdwié o wyraznym

podziale na rolnikdéw bogatych, wielkopowierzchniowych,
i biednych, matorolnych, bo nawet ci pierwsi poszukuja
opon tanich. Z czego to wynika?

- Nasi klienci interesuja sie jednakowo oponami dobrej
jakosci i tymi tanimi z prostej przyczyny: do rzadziej wyko-
rzystywanych maszyn wolg produkty tanie, a do najbardziej
wymagajacych prac kupuja te najlepsze - méwit Pawet Kon-
dracki z Bridgestone Sales Polska Sp. z 0.0.

I Ogumienie Firestone na co dzien
pracuje z silng konkurencja. W jednym
gospodarstwie w Polsce wystepuje
nawet po kilkanascie marek opon réznej
jakosci. Rolnicy nie oszczedzaja jednak
tam, gdzie potrzeba niezawodnosci
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[ Premiera opon Kabat do Ursusa C-330 i C-360

Trudno sie z tym nie zgodzi¢ i nie uznac stusznosci tej fi-
lozofii. Maszyna uzywana raz w roku przez kilkanascie dni
z najdrozszym ogumieniem to nic innego jak marnotraw-
stwo. Lepiej jednak nie oszczedzaé na ogumieniu ciggnika
w sezonie prac polowych, bo w razie awarii mozna duzo
stracié: czas, pienigdze i pogode, ktéra bywa najwazniejsza.

Sprawa opon pokazuje co$ jeszcze - rolnicy dobrze liczg
pienigdze. Mozna sie byto o tym przekonac takze na sto-
iskach z czeéciami, narzedziami czy regenerowanymi silnika-
mi. Wszedzie tam podkreslano, ze rolnicy to bardzo dobrzy
klienci, ale twardzi negocjatorzy. Trudno i temu sie dziwié.
W naszym kraju mamy do czynienia tylko z dwiema plaga-
mi: urodzaju i nieurodzaju. W przypadku tej drugiej, gdy
po catorocznym wysitku przychodzi pozegnac sie z zyskiem
na skutek suszy, z trudem znajdujg sie $rodki na inwestycje.
I to jest gtdéwna przyczyna weza w kieszeni farmerdw.

- Mysle, ze klienci oczekujg tego, co wszyscy: dobrego
produktu za odpowiednia cene. Ceny zasadniczo spadty,

L H“\d%.#
[0 Postep w konstrukeji ciaggnikéw jest ogromny
— W oponach, a takze w serwisie

4-‘-1'-';-'...-'*"1'; <

w tej chwili rynek opon rolniczych wyglada dos¢ stabilnie.
Wzrosto zainteresowanie oponami radialnymi i do wigk-
szych ciggnikéw. To zastuga mtodszych pokolen rolnikdw.
Mimo to nadal bedziemy oferowac opony diagonalne - mé-
wit Leszek Cholewa, dyrektor handlowy, Opony Rolnicze
i Przemystowe w firmie Handlopex S.A.

Nie oznacza to jednak, ze rolnikéw nie interesujag najnow-
sze technologie. Czeski Mitas na krétko przed Agro Show
wprowadzit nowe produkty dla rolnikéw, w tym nowa opo-
ne do kombajnéw VF 710/70R42 CFO HC 3000, ktéra opar-
ta jest na technologii VF (Very High Flexion). Opony VF HC
3000 wyprzedzajg standardowe opony, gtéwnie ze wzgle-
du na mozliwo$¢ wiekszego obcigzenia przy nizszym cisnie-
niu w oponie przy obcigzeniu cyklicznym w czasie zbioréw.
Maja bardzo elastyczny bok i zostawiajg wiekszy $lad, dzieki
czemu mniej zbijajg podtoze.

Agro Show to takze miejsce znaczacych premier na pol-
skim rynku. W dziedzinie ogumienia premiere miaty dwie

INNOVATION
EXPERIERN

W Mitas zaskakuje kolejnymi
produktami dla rolnictwa. AirCell

to unikatowa detka wewnetrzna
usztywniona tekstylnym kordem
oponowym, ktdra jest czescig systemu
zwiekszania ci$nienia w duzej oponie
o 1bar w ciaggu 30 sekund (z 0,8 bara
do 1,8 bara)
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opony napedowe firmy Kabat: 12.4/28 i 14.9/28. Tego
typu wydarzenia pokazuja potencjat polskiego przemystu
oponiarskiego, ktéry szybko reaguje na potrzeby uzytkow-
nikéw nie tylko najnowszych maszyn, ale i tych starszych.
Oba zaprezentowane rozmiary sg przeznaczone do dwéch
najpopularniejszych po dzi$ dzien ciggnikéw Ursus: C-330
i C-360. Traktory te jeszcze dtugo beda krélowaty w mniej-
szych gospodarstwach, dlatego warto byto zaproponowacd
dla nich stosowne ogumienie.

Firma Techmot sp. z 0.0. pokazata oferte ztozong z pro-
duktéw czotowych wytwdrcdw opon z Ros;ji, Biatorusi, Ukra-
iny, Turcji, Indii i Chin. Z kolei na stoisku Grasdorf mozna
byto zobaczy¢ kota i opony rolnicze do bardzo specjalistycz-
nych zastosowan, w tym niecodzienne kota do upraw mie-
dzyrzedowych, ale jako blizniacze. Dzieki nim zmniejsza sie
nacisk na glebe, jest bardziej réwnomierny, wzrasta przy-
czepnosé i uciag, a spada zuzycie paliwa.

O tym, jak wazne jest zaplecze techniczne, mozna byto
sie przekonac w trakcie konkurséw na: Mtodego Mechanika
na Medal, Mechanika na Medal i Serwisu na Medal. Mtody
Mechanik na Medal (lll edycja) to konkurs skierowany do
ucznidw szkét rolniczych, pragnacych rozwijaé swoje zainte-
resowania i umiejetnosci w zakresie obstugi technicznej ma-

I Ttumy, ttumy, ttumy...

szyn rolniczych. Uczestnikiem konkursu Mechanik na Medal
(IV edycja) mogta zosta¢ osoba petnoletnia, zatrudniona na
podstawie umowy o prace w zaktadzie serwisowym maszyn
rolniczych, wykonujaca prace zwigzane z naprawg maszyn
rolniczych, a takze przedsiebiorca prowadzacy zaktad ser-
wisowy maszyn rolniczych. Celem konkursu Serwis na Me-
dal (IV edycja) jest promocja ustug serwisowych oraz pod-
kreslenie, jak wazng role w procesie eksploatacji maszyn
odgrywa obstuga serwisowa. Konkurs skierowany jest do
zaktaddw prowadzacych dziatalno$é gospodarczg w zakre-
sie obstugi technicznej maszyn rolniczych i dysponujgcych
wydzielonymi i odpowiednio wyposazonymi do tego celu
stanowiskami.

XVIl edycja Miedzynarodowej Wystawy Rolniczej Agro
Show, organizowana przez Polskg Izbe Maszyn i Urzadzen
Rolniczych, juz za nami! Na tegorocznym Agro Show wy-
stawito sie ponad 800 firm, w tym prawie 100 wystawcdw
z zagranicy, a w ciaggu 4 dni wystawe odwiedzito nieco po-
nad 160 tys. oséb. Powierzchnia wystawiennicza wyniosta
przeszto 150 tys. m?, obszar wystawy przekroczyt zas 120 ha.
Wystawa Agro Show po raz kolejny udowodnita, ze najwaz-
niejszym zawodem $wiata jest zawdd rolnika, ale bez pro-
fesjonalnego mechanika i serwisu nie zyskatby tego miana.

Opona Savero SUV juz dostepna

Savero SUV uzupetnia game GT Radial, aby zaspokoi¢ popyt na dynamicznie roz-
wijajacym sie rynku pojazdéw. Nowa propozycje zaprojektowano do nowocze-
snych pojazddw typu SUV oraz CUV (m.in. Nissan Qashgai, Dacia Duster, Ford
Kuga, Kia Sportage, Opel Mokka, VW Tiguan, Renault Kadjar).

GT Radial Savero SUV dostepne sg w 22 rozmiarach (m.in. 215/65/R16,
215/60/R17, 225/65/R17, 235/65/R17 i 235/60/R18) oraz indeksach predkosci
od H do V. Testy poréwnawcze dowiodty, ze opona Savero SUV gwarantuje do-
skonate prowadzenie, krotkg droge hamowania na mokrej nawierzchni i nizsze

zuzycie paliwa, a wszystko to przy zaskakujaco dtugich przebiegach.
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RELACJE MICHELIN

Zaprojektowane do aut
O najwyzszych osiggach
Porsche World Roadshow

TEKST Rafat Dobrowolski FOTO Rafat Dobrowolski, Porsche Polska

Zapomnijcie o strachu, bo nadarza sie okazja sprawdzenia
granic mozliwosci technicznych i psychologicznych.

W jezdzie po nitce toru kazdy kopiuje mnie i zachowujemy
odlegtosc¢ 3-4 samochodoéw. Jesli wykazecie sie sprawnoscia
w sportowym rzemioS$le, okrgzenia bedziemy pokonywacé
coraz szybciej. Jezeli zauwaze, Ze kto$ odstaje, przyhamuje

i nie bedzie emocii...

Tymi stowami niemiecki kierowca testowy teamu Porsche
rozpoczat poranne szkolenie przed pierwszg konkurencja
na torze wyscigowym w Poznaniu. Hostessa dla pewnosci
ttumaczy grupie 8 kierowcéw kolejne przestrogi i kiedy An-
dreas Meyers upewnia sie, ze wszyscy wiedzg, jak radzi¢ so-
bie z nad- i podsterownoscia, dwuosobowe zatogi wsiadajag
do samochoddéw. Zadanie pilota jest nie mniej wazne, prze-

W Strategicznym partnerem Porsche World Roadshow jest Michelin

kazuje on bowiem polecenia, jakie naptywaja z krétkofalow-
ki pierwszego w szeregu. Po kilku okrgzeniach zamienia sie
z kierowca, a potem zatogi wymieniaja sie samochodami.
Zabawa nabiera tempa, aczkolwiek kazdy pewnie ma w pa-
mieci stowa: Nie dbamy tak o samochody, jak o bezpieczer-
stwo, wiec za kierownicg odpowiadacie za zycie swoje i...
pilota.

I Harmonogram catodniowego
spotkania byt bardzo napiety. Uczestnicy
podzieleni na grupy wykonuja ¢wiczenia
z nastepujacych sekcji: ,Off road”, ,Préba
startu/hamowania’, ,Slalom’, ,Jazda po
nitce toru”
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Dzieki uprzejmosci strategicznego partnera wydarzen
- marce Michelin - miatem okazje reprezentowac podczas
Porsche World Roadshow barwy redakcyjne magazynu
LSwiat Opon”. Kolejne szczescie to fakt, ze trafitem do gru-
py .pomaranczowych”, ktérg zdominowali reprezentanci
Michelin. Kluczem do sukcesu mogta by¢ przeciez jazda
na najlepszych na $wiecie francuskich oponach Michelin!
W testowaniu floty 21 samochodéw przyjdzie nam dopiero
poznym popotudniem sprawdzi¢ najszybsze odmiany Por-
sche, wyposazone w takie tez ogumienie.

Wspominajgc Nurburgring
Tor w Poznaniu dtugi nie jest (4085 m), ale przebieg trasy
moze przywodzi¢ skojarzenia ze stynnym torem w Niem-
czech. Nirburgring, znany tez jako ,Ring”, nie bez powodu
uznawany jest za jeden z najtrudniejszych i najniebezpiecz-
niejszych toréw na $wiecie.

25 wrzesnia w Poznaniu pokusa staje sie oczywista, bo
w kuluarach wspomina sie takze trening Roberta Kubicy,
a apetyt pobudzaja $lady bieznika, ktére zostawit poprzed-
niego dnia na jednym z 14 zakretdw, skad ,wychodzi sie” na
najkrotsza tu prosta (tylko 60 m). Po pétgodzinnejjezdzie po
nitce dajemy odetchna¢ hamulcom. Rezygnujemy ze spor-
towych przyspieszenh na zakretach i wspominamy krétko
potem z reprezentantami Michelin odpornosé na wysokie
temperatury opon Michelin Pilot Sport Cup 2 podczas bicia
rekordu na ,Ringu”. Céz, w dwa lata od gtosnego wydarze-
nia mamy okazje potwierdzi¢ prymat opon zaprojektowa-
nych do najszybszych niemieckich samochodéw.

Wspomniane wydarzenie przywotujemy nie bez kozery,
bo w dtugiej historii wspdtpracy Porsche z Michelin to wlasnie
tam potwierdzono znaczenie ogumienia zaprojektowane-
go specjalnie na potrzeby superhybrydowego modelu Por-
sche 918 Spyder, ktérym Marc Lieb osiggnat czas 6:57 -0 14
sekund lepszy od dotychczasowego rekordu okrazenia toru!

- Nic dziwnego, ze Michelin Pilot Sport Cup 2 odegrato
pierwszorzedng role w prébie bicia rekordu, skoro powie-
rzone nam zadanie polegato na zaprojektowaniu ogumie-
nia o stabilnym parametrze temperaturowym. Podczas eks-
tremalnie szybkiego pokonywania zakretéw potwierdziliSmy
ekskluzywny charakter wspétpracy obu teamdw - przyznat
swego czasu Olivier Bouhet odpowiedzialny za projekt Mi-
chelin Pilot Sport Cup 2.

Inzynierowie realizowali zadanie od podstaw, opracowu-
jac nowa mieszanke gumy i bieznik (podczas ekstremalnie
szybkich przejazdéw $rodek opony rozgrzewat sie do po-
nad 100°C, a bieznik do 200°C). Mieszanka bieznika Miche-
lin Pilot Sport Cup 2, produkowana przy uzyciu technologii
Bi-Compound, pozwala na zastosowanie dwdch réznych
rodzajéw gumy po wewnetrznej i zewnetrznej czesci biez-
nika. Zmienna powierzchnia kontaktu, czyli technologia
Track Variable Contact Patch 3.0, optymalizuje naciski na
powierzchnie kontaktu opony z podfozem, tak aby przyle-
gato do niego jak najwiecej gumy - zaréwno podczas jazdy
na wprost, jak i na zakretach.

Krétko potem marka Porsche zdecydowata, ze opony
Michelin Pilot Sport Cup 2 do samochodéw o najwyzszych
osiggach beda elementem oryginalnego wyposazenia naj-
nowszego modelu Porsche 911 GT3 RS oraz Caymana GT4.
W pordéwnaniu z poprzednig generacjg opon Pilot Sport
Cup+ ogumienie Michelin Pilot Sport Cup 2 zapewnia zy-
wotnoéé dtuzszg az do 50%, wyzszag predkosé okrazenia
toru oraz wiekszg odpornosé na aquaplaning.

...a W Poznaniu
W oczekiwaniu na kolejne konkurencje kilkudziesieciu
uczestnikdw chroni sie przed skwarem na backstage'u,
gdzie nie korzystaja z przerw tylko organizatorzy.

- Zalezy nam gféwnie na tym, aby kazdy uczestnik miat
mozliwosé przetestowania wszystkich naszych modeli

[ Jazda po nitce toru wywotuje najwiecej wrazen, wiec nie
bez powodu uczestnicy prébuja swoich sit dwukrotnie

I Podczas sekcji ,Off road” poruszaliSémy sie na ogumieniu
Michelin Latitude Sport 3, ktére dzielnie radzito sobie w tak
egzotycznym dla siebie terenie
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w bezpiecznych warunkach, a takze na dobrej zabawie. Jak
to robimy? Jestesmy niezwykle powazni we wszystkich ob-
szarach, w ktérych méwimy o bezpieczenstwie (!). Réwnie
wazna jest perfekcyjna organizacja. Wszystko musi by¢ do-
piete na ostatni guzik. Koordynacja takiego przedsiewziecia
to blisko pét roku wytezonej pracy w porozumieniu z cen-
tralg Porsche w Stuttgarcie, skad przyjezdzaja instruktorzy,
samochody i opony Michelin. Jezeli zagrajg te elementy,
to dobra zabawa przychodzi juz sama - wyjawia nam gtéw-
na organizatorka tego typu eventéw w Polsce i za granica,
Magdalena Zurawska z dziatu marketingu, Porsche Polska.

Porsche World Roadshow to ogdlnoswiatowa impreza
niemieckiej marki, odbywajaca sie cyklicznie, praktycz-
nie na catym $wiecie: poczynajac od Azji, przez Europe, na
Ameryce Potudniowej koriczac. To jedyna w swoim rodzaju
przygoda, ktéra pozwala na przetestowanie samochoddéw
Porsche oraz sportowych opon Michelin w ich naturalnym
$rodowisku. Bezkompromisowa perfekcja jest bez watpie-
nia walorem tego typu imprez. Wszak ogumienie Michelin
trafia na pierwszy montaz do modeli: 918 Spyder, 911 GT,
Cayman GT4, Cayenne, Panamera, Macan.

Jeden event i setki opon Michelin
Goszczac na torze w Poznaniu, uswiadamiamy sobie, jak
perfekcyjnej organizacji wymaga to wydarzenie, skoro trwa
okragly tydzien. Tego nie widza uczestnicy, ale po zmierz-
chu do pracy rusza ekipa odpowiedzialna za silniki, opony,
hamulce - wszystko po to, by kolejnego dnia powierzy¢ 21
egzemplarzy Porsche kilkudziesieciu nowym uczestnikom.
- Kazdorazowo, bez wzgledu na to, czy arena testéw jest
Polska, czy inny kraj, towarzyszy nam mobilny serwis opo-
niarski Michelin. Mobilny, bo trzyosobowa zatoga odsypia

w dzierh wymiane 84 opon (sicl) w kamperze, a podczas im-
prezy kazdorazowej kontroli stanu zawieszenia i ogumienia
dokonuje gtéwny trener Porsche World Roadshow - dodaje
Magdalena Zurawska.

Podczas kolejnej préby naszym trenerem jest wielokrot-
ny mistrz Polski w rajdach i wyscigach. Marcin Turski, uczest-
niczacy od lat w eventach Porsche, nie tracac czasu, obja-
$nia nam kolejne zadanie.

- Porsche 911 Turbo S rozpedza sie do setki w 2,9 sekun-
dy, a hamuje w 1,5 sekundy. Czekaja was przecigzenia i wra-
zenia rodem z WRC, wiec nie krzyczymy i nie myslimy, ze to
sie nie uda. Na mdéj sygnat od mocnego depniecia w hamu-
lec trzeba jeszcze omina¢ przeszkode - przybliza ¢wiczenie
pt. ,Proba startu/hamowania”.

Gdy nasz trener jest juz pewny, ze kazdy opanowat sztu-
ke awaryjnego hamowania, czeka nas kolejne zadanie. Tym
razem nie chodzi o to, by buksujace kota rozpedzity nas do
setki. Sukcesem okazuje sie ptynnos¢. Podczas driftu ner-
wowe ruchy za kierownica to strata cennych sekund, co tez
udowadnia nasz trener.

- Powierzchnia styku opony z asfaltem réwna jest dfo-
ni. Balans jest bardzo wazny, bo macie... 4 fapy. Cisnienie
w oponach tez jest wazne - 2,4 bara to norma. Gdy hamuje-
my, robimy to ptynnie. Podobnie z przyspieszeniami. Kombi-
nacja tych dwdch reakcji to gwarancja uciecia kilku sekund.
Agresywna jazda to porazka - podpowiada Andreas Meyers.

Na koniec jazda w terenie Porsche Cayenne i Macan.
W btedzie byliby ci, ktérzy nie wierza w ich wtasciwosci te-
renowe. | tu ciekawostka, bo po bezdrozach poruszalismy
sie na ogumieniu szosowym Michelin i niespecjalnie dato
sie odczud, by tak skonfigurowane auta miaty ,poddac sie
morderczym prébom” trawersowania, podjazddw itp.

I Uczestnicy zostajg podzieleni na grupy, ktérymi przewodzi trener posiadajacy certyfikat wydany przez centrale Porsche
(m.in. znani zawodnicy: Marcin Turski i Jarostaw Kazberuk)
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Startuje
Sellimo

Prace nad Sellimo, czyli
tworzona przez Grupe
Martom internetowg
platformga integrujacg oferty
zarowno dostawcow, jak

i producentéw opon

i czesci z Polski i Europy,
zostaty juz zakonczone.

Do tej pory firmie udato sie
nawigzac¢ wspoétprace z ok.
200 punktami partnerskimi.
Caty czas prowadzone sg
rozmowy z kolejnymi.

Reklama - - - - o o oo oo

Sellimo to rozwigzanie przeznaczone przede wszystkim dla serwiséw, sklepdw
i salonéw samochodowych. W ramach platformy podmioty te zyskujg dostep do
petnej oferty wiekszosci obecnych na europejskim rynku dostawcow i produ-
centéw podzespotdw motoryzacyjnych.

Aplikacja utatwiajaca wyszukiwanie informacji to jednak nie wszystko.

- Punkty partnerskie korzystajace z Sellimo moga takze liczy¢é na przejrzyste wa-
runki zwigzane z cenami, ptatnosciami czy logistyka. Wynika to z faktu, iz niezalez-
nie od marki czy rodzaju wybranego produktu strong sprzedazowa kazdorazowo
jestesmy my - wyjasnia kukasz Bazarewicz, prezes Grupy Martom.

Do tej pory firmie udato sie nawigzac¢ wspédtprace z prawie 200 salonami, skle-
pami i serwisami: mechanicznymi, blacharsko-lakierniczymi oraz oponiarskimi.
To jednak dopiero poczatek. Firma chce dotrzeé do wiekszosci z 30 tys. tego typu
punktéw w Polsce.

Réwnolegle prowadzone sg takze rozmowy z zaopatrzeniowcami. Cel jest
w tym wypadku jasno okreslony - pozyskanie dostawcow oferujacych nie tylko
produkty pierwszej potrzeby, jak klocki hamulcowe, oleje, opony czy czesci, ale
takze inne podzespoty. Chodzi tu chociazby o akcesoria tuningowe, ktére po-
zwalajg sklepom czy serwisom wygenerowad wieksza marze.

- Zalezy nam na tym, by dzieki Sellimo edukowac rynek i pokazywac rézne
mozliwosci uzyskiwania przychodu nawet bez istotnego rozszerzania grona swo-
ich klientéw. Jak wiadomo, na popularnych, ogdlnodostepnych wyrobach zarabia
sie obecnie coraz mniej. Wciaz istniejg jednak nisze, w ktérych marze siegaja 70
czy nawet 80%. Doskonatym tego przyktadem sg testowane i wprowadzane przez
nasz serwis folie do oklejania samochoddw - dodaje na koniec przedstawiciel
Grupy Martom.

F 'r——-

R
O

“@sell

Sprawdz dlaczego warto by¢ z nami:

szybciej

okazji na raz

biznesowe

CZAS: zarmawia) opony | czesci sprawniej i

IMmo

Pomaga sprzedawac!

SPRZEDAZ: wspieramy Cie tworzac atrakcyjne
oferty

INTEGRAC)A: zyskaj dostep do magazyndw
dystrybutordw w jednym miejscu

OSZCZEDNOSC: kupuj tanie], korzystaj z wielu

ODPOWIEDZIALNOSC: nie martw sie o rzetelnosé
kontahenta. To Sellimo odpowiada za zamdwienie "

AKTUALNOSC: zawsze aktualne ceny i stany
Magazynowe

RELACJE: partnerska wspdtpraca i czyste zasady

Zapraszamy do wspotpracy.
WejdZ na www.sellimo.pl, zarejestruj sie jeszcze dzi$ i zostan naszym partnerem!
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KONFERENCJE NExEN

Z piskiem opon do celu
— 2015 Nexen VIP Convention

TEKST Krzysztof Dulny FOTO Piotr Szponar, Nexen Tire

Choc¢ w Polsce marka Nexen nie jest powszechnie znana,
ma ambicje dotgczy¢ do najpowazniejszych graczy na rynku
oponiarskim, i to w niedalekiej przysztosci.

Nexen to marka rodem z Korei Potudniowej. Ma tam dwie
fabryki, w tym jedng nowoczesng, w petni zautomatyzo-
wang. Jej kopig ma by¢ zaktad produkcyjny w Czechach,
pod ktéry potozono niedawno kamien wegielny i w ktérym
produkcja ma ruszy¢ w roku 2018 z pierwotng mocg 3 min
opon rocznie (docelowo: 12 min opon na rok). Czwarta fa-
bryka Nexena jest zaktad w Chinach.

Dysponujac tyloma liniami produkcyjnymi, a dodatkowo
czterema centrami R&D, szescioma biurami krajowymi i 15
oddziatami, zatrudnia tacznie ponad 5500 pracownikow.
To niewiele, biorgc pod uwage aspiracje tego producenta.
Jak jednak prébowali dowies¢ gospodarze 2015 Nexen VIP
Convention, marka Nexen ma predyspozycje do tego, aby
stang¢ w szeregu z najlepszymi w branzy.

el - —

I Na zdjeciu od lewej: Piotr Lukaszewicz, Ralf Flachbarth
oraz odpowiedzialny za Nexen Tire w krajach Europy
Srodkowo-Wschodniej Eun Sock Lee

Na podbdj Europy

Zdaniem Ralfa Flachbartha, inzyniera z centrum technicz-
nego marki we Frankfurcie, podstawa wysokie] jakosci pro-
duktu, a zwlaszcza opony, sg badania i testy.

- Nasze gtéwne centrum badar i rozwoju, wraz z wtasnym
torem testowym, znajduje sie w Korei - méwit. - Tego typu
centra mamy réwniez na wszystkich najwazniejszych konty-
nentach, na ktérych prowadzimy sprzedaz opon. Rézne sa
bowiem potrzeby poszczegdlnych rynkéw, na inne produkty
jest tez na nich popyt.

Dlatego pracownicy centrum badawczego w Niemczech
pracujg nad produktami tylko i wytacznie na rynek europej-
ski. Plan podboju Europy obejmuje réwniez wspomniang
wczesniej budowe fabryki w Czechach, ktéra razem z cen-

0 W spotkaniu wzieli udziat przedstawiciele polskich
hurtowni oponiarskich, m.in. z firm Auto Gum, Handlopex,
Moto Budrex i Walmar
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pokaz laserow, byt imponujacy.

trum badawczym ma w petni zaspokajac potrzeby rynku eu-
ropejskiego.

- Dysponujac czterema fabrykami, mozemy zwiekszy¢ po-
ziom produkcji z 41 min sztuk opon rocznie do 52 min opon
w roku 2020 - wyjasnit Ralf Flachbarth.

N'Blue HD Plus, Winguard Snow'G WH2, N'Fera RU1 oraz
Roadian CT8 - to ostatnie nowosci koncernu. Pierwsza
z nich to opona do aut osobowych o wysokich osiggach,
powstata w procesie rozwoju swojej poprzedniczki (N'Blue
HD, bez ,plusa”), stad pozorne ich podobienstwo.

- Oba modele na pierwszy rzut oka wydaja sie podobne,
ale zmieniona zostata mieszanka, a takze bieznik, dzieki temu
klocki bieznika sa blizej siebie, a zatem jest on stabilniejszy
- wyjasniat Ralf Flachbarth. - To przyktad na to, ze nie zawsze
produkty wymysla sie od podstaw - czasem modyfikuje sie
te, ktére juz sg na rynku. Czasami zmiany widoczne sg go-
fym okiem, a innym razem nie sg w ogdle dostrzegalne, ale
moga miec znaczacy wplyw na charakterystyke produktu.

W tescie opon letnich magazynu ,Auto Bild” nowa
N'Blue HD Plus zostata oceniona jako ,wysoce rekomen-
dowana”, zachwycajac osiggami zaréwno na mokrej, jak
i na suchej nawierzchni. Znacznie zredukowany zostat tak-
ze poziom hatasu.

- Zdotalismy udowodnié, ze jestesmy w stanie pobic nie-
ktérych konkurentdw z segmentu premium - zwrdcit uwage
Ralf Flachbarth. Jak dodat, istotne jest to, aby méc pochwa-
li¢c sie osiggami w kilku kategoriach, a nie tylko jednej, np.
nie tylko na nawierzchni mokrej, ale i na suchej. Mocna
strong marki Nexen jest réwniez odpowiedni stosunek ceny
opon do ich jakosci. - W tej kategorii mamy ocene , 17 czyli
najwyzszg z mozliwych.

Winguard Snow'G WH2 przeznaczona do aut $rednich
i kompaktowych to nowos$¢ w ofercie opon zimowych, jak
zresztg sama nazwa wskazuje. W przeciwienstwie do wyzej
wymienionej opony letniej, ktéra jest ,rozwiniety” wersjg
swojej poprzedniczki, nowa ,ziméwka” Nexena jest produk-
tem zaprojektowanym catkowicie od podstaw.

- Patrzac na wzdr bieznika, mozna powiedzied, ze nasza
opona nie jest niczym odkrywczym, poniewaz podobne

Pierwsza w Polsce konwencja koreariskiego producenta opon, firmy Nexen, juz za nami.
Szczegdlnie zainteresowaty mnie nowosci firmy, ktdre pojawig sie w ofercie w nadchodzgcym
sezonie zimowym. Spotkanie byto takze swietng okazjg do przedyskutowania i oméwienia
strategii firmy Nexen na polskim rynku w najblizszych kilku latach. Duze wrazenie zrobita

na mnie sama prezentacja opon, ktorg przygotowano bardzo profesjonalnie pod katem
marketingowym. Po czesci oficjalnej zwigzanej z prezentacjg produktowg gospodarz zaprosit
nas na wieczor z programem artystycznym. To byt dodatkowy czas, ktory uptyngt nam na
branzowych rozmowach w luznej atmosferze. Ponadto wystep skrzypaczki, ktéremu towarzyszyt

biezniki ma réwniez nasza konkurencja - przyznat Ralf Flach-
barth. - Jak wykazaty przeprowadzone przez nas badania
i symulacje, kierunkowy uktad w warunkach zimowych
sprawdza sie bowiem najlepiej.

Na osiagi wptyw ma takze lepsza niz u poprzedniczki
(Winguard Snow’'G) mieszanka. Tréjwymiarowe lamele,
agresywne krawedzie klockdw, taczniki i zeby barkowe,
zaokraglone rowki boczne... - réwniez te cechy opony
wptywaja na jej wydajnosé oraz przyczepnosé na mokrej na-
wierzchni i na $niegu, takze gtebokim.

- Dodatkowo w czesci centralnej mamy wzdr w ksztatcie
litery ,Z" dajacy przyczepnosc¢ w tej czesci, gdzie nie ma
szerokich rowkéw - podkreslit Ralf Flachbarth. - W celu re-
dukcji hatasu zastosowano rézne rodzaje klockéw o réznej
szerokosci.

Na podstawie zaprezentowanych wynikéw wewnetrz-
nych testéw opony i po poréwnaniu jej z bezposrednimi
konkurentkami mozna wysnué wniosek, ze Snow'G WH2
to opona, ktdra rzeczywiscie warto sie zainteresowac.

- To bedzie nasz sztandarowy produkt zimowy - zapowie-
dziat Ralf Flachbarth. - Rozmiaréwka juz teraz jest szeroka,
a 25 dodatkowych rozmiaréw przygotowujemy na sezon
2016/2017.

Do mocnych, europejskich SUV-éw przeznaczona jest
kolejna nowos$¢ w ofercie - N'Fera RU1, opona UHP. Jak
przyznat inzynier z centrum technicznego marki we Frank-
furcie, tego typu opony sg szczegdlnie trudne w przygoto-
waniu - przede wszystkim ze wzgledu na duze oczekiwania
wiascicieli takich samochodéw, jak np. Porsche Cayenne.
To bardzo mocne samochody, z wysoko umiejscowionym
$rodkiem ciezkosci.

- N'’Fera RUT ma wszystkie cechy opony UHEF takie jak asy-
metryczny wzdr bieznika czy parametry zwigzane z bezpie-
czenistwem i komfortem - zaznaczyt Ralf Flachbarth. - Jezeli
chodzi o zachowanie na mokrej nawierzchni, 24 rozmiary
tego modelu zakwalifikowano do klasy ,A" Duza czesé roz-
miaréw ma ponadto najnizszy stopien hatasu.

Roadian CT8, ostatnia z prezentowanych nowosci, prze-
znaczona jest do pojazdéw dostawczych. To kolejna opo-
na Nexena, ktéra doskonale zachowuje sie na mokrej na-
wierzchni (22 rozmiary z klasg ,A").
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[ Nexen Tire bierze udziat w najwazniejszych imprezach targowych na catym swiecie

- Jednym z elementdw, ktérym kierujg sie klienci przy
doborze opon, sa testy - zakornczyt prezentacje nowosci
Piotr kukaszewicz odpowiedzialny za sprzedaz opon Nexen
w Polsce. - Zaprezentowalismy paristwu wyniki testéw opon
letnich, nie ma natomiast jeszcze testow opony zimowej. Je-
stesmy jednak przekonani, ze ona réwniez zdobedzie dobre
oceny, poniewaz przeszta juz nasze testy wewnetrzne.

Osiagnac cel

Jak sie dowiedzielismy, opony Nexen trafiajg na pierwsze
wyposazenie wielu popularnych modeli samochoddéw - ich
lista juz jest dtuga, a to dopiero poczatek.

- Ze wzgledu na tajemnice handlowe nie mozemy na ra-
zie méwié, w wyposazeniu ktérych aut beda nasze opony.
Moge jedynie powiedzied, ze ta lista bedzie coraz dtuzsza,
a znajda sie na niej réwniez producenci premium - zapowie-
dziat Piotr kukaszewicz.

Mowa byta takze o pomystach na dalsza promocje marki,
takich jak np. udziat w targach i marketing sportowy.

- Sa takie miejsca jak Korea, gdzie marka jest juz do-
brze znana, ale sa réwniez takie jak Polska, gdzie w obsza-
rze promocji jest caty czas duzo do zrobienia - podkreslit
Piotr tukaszewicz. - Aby osiggnaé cel, o ktérym méwilismy
na wstepie, trzeba zacza¢ od podstaw, czyli od zwiekszenia
stopnia znajomosci marki, a przez to réwniez jej pozycji. Dru-
g3 rzecza, nad ktdrg caty czas pracujemy, jest rozwdj sieci
globalnej - zaréwno naszej wewnetrznej, jak i sieci naszych
dealeréw, poprzez ktérych docieramy do wszystkich rynkéw.
Mocno pracujemy tez nad segmentem pierwszego wyposa-
zenia, ktéry z jednej strony wptywa na wigksza znajomosé
marki, a z drugiej - na wzrost udziatéw rynkowych. Wierzymy,
ze to wszystko doprowadzi nas do celu, ktéry w ciggu kilku
lat chcemy osiagnac.

[ Nowosci w ofercie Nexen Tire, od lewej: N'Blue HD Plus, Winguard Snow'G WH2, N'Fera RU1 oraz Roadian CT8
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automechanika

DUBAI Arriving faster:
8 - 10 May, 2016
ONE MONTH EARLIER

Gear up for business grgwrth In 2015, 1,882 exhibitors and 30,365
across the wider Middle East visitors found out just how much difference
Welcorne G AtaRE bhanika tluhai attending Automechanika Dubai can make.

v - Make a difference to your own business.
A place to strike bu als, discover Y

Register online today at

L

advanced technology : www. amnmechnmkauuhai com/WP

markets, i

. messe frankfurt

® IN-TECH
 —

Z nami zarabiasz!

Szukamy parinerdw do dystrybucji naszych
urzadzen. Umodliwiamy nie tylko sprzedaz
markowych produktow, ale przede
wazystkim dotarcie do klientow

z gomej polki”, zainteresowanych
maszynami najwy2szej jakoscl,

Bezplatnie szkolimy | wyposazamy

w niezbgdna wiedzg hﬁhrﬂﬂnmm
wszystkich naszych partnerow. Aby latwiej
im bylo pozyska¢ klientow, prowadzimy
réwniez szkolenia z zakresu sprzedazy.
Nawigzemy wspdlprace z firmami, I‘ﬂm
zajmuja sie szeroko rozumiana obslugs
techniczna zakladéw prndllmrlnrd;.

Potencjalnych partnerow wlldxhw
w sklepach i hurtowniach technic:
oraz dostawcach wyposazenia #
i zakladéw przemyslowych.
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NASZE ROZMOWY E-HURTOWNIAOPON.PL

Sprzedaz
ez zadnych

optat

Co to jest e-HurtowniaOpon.pl?

To rozbudowane, a jednoczesnie proste w obstudze narze-
dzie usprawniajgce przeptyw informacji handlowych mie-
dzy sprzedajacymi a kupujgcymi. Wazny jest tez fakt, ze to
rozwigzanie jest przeznaczone wytacznie dla firm z branzy
i chociaz jest dostepne online, zwykty uzytkownik nie ma
wgladu w hurtowe ceny i dane kontrahentéw.

Skad pomyst na tego typu rozwigzanie?

To wynik wieloletniego doswiadczenia w branzy handlu
oponami, a takze znajomosci potrzeb zaréwno sprzedaja-
cych, jak i kupujacych.

Na rynku jest kilka podobnych narzedzi. Czym
e-HurtowniaOpon.pl sie wyréznia?

To portal tworzony przez uzytkownikéw dla nich samych.
Umozliwia szybkie wyszukiwanie ofert, ale jednoczesnie
pozwala wybra¢ produkt wedtug okreslonego kryterium,
chociazby homologacji. Same oferty pogrupowane sg we-
dtug produktdw, dzieki temu kupujacy moga zapoznac sie
z ofertami réznych hurtownikéw. Ponadto uporzadkowany
katalog utatwia sktadanie ofert sprzedazy.

Jakie korzysci moga odnies¢ uzytkownicy tego
portalu?

Warto na poczatek zaznaczy¢, ze korzystanie z portalu jest
bezptatne, a wyszukiwanie ofert jest szybkie i celne. Same
oferty, czyli produkty, a takze informacje dotyczace warun-
kéw zakupu i sprzedajgcego sg przedstawione w taki spo-
séb, ze kupujacy ma pewnosé, ze zamawia produkt doktad-
nie taki, jakiego potrzebuje. Kupujacy majag tez mozliwosé
zatozenia alertéw produktowo-ofertowych poprzez okresle-
nie terminu, minimalnej liczby i maksymalnej ceny produk-
téw w ofertach sprzedajacych. Jezeli zostanie ztozona oferta

sprzedazy, kupujacy otrzymuje powiadomienie, dzieki cze-
mu nie przeoczy dobrej oferty spetniajgcej jego wymagania
cenowo-ilosciowe.

Zamieszczamy tu tez kilka waznych informacji, przydat-
nych w codziennym funkcjonowaniu serwiséw oponiar-
skich. Serwisanci moga takze przekazac oferte swojemu
klientowi bezposrednio z systemu, ale w cenie zawiera-
jacej ich marze.

prowadzisz
serwis opon?

sprawdz
korzyscil

T " -'1 e
. .J’ﬁ‘}_}:f )

Co w takim razie przygotowaliscie dla
sprzedajacych?

Gtéwna zaleta jest sprzedaz bez zadnych optat. Hurtownicy
moga sktadac swoje oferty na kilka sposobdéw, poczawszy
od pojedynczych ofert na swoje produkty, poprzez zasile-
nie w wiele produktéw z naszego katalogu, az po integracje
magazynu. Sprzedajgcy sami okreslajg warunki, np. terminy
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Fot. M. Giecewicz

i koszty realizacji zamowien. Moga tez wskazaé koszt anu-
lowania zamodwien, jesli do transakcji nie dojdzie. Ponadto
sprzedajacy mogg poréwnywadé ceny swoich produktéw
z innymi ofertami. Wazne sg rowniez raporty, ktére mozna
definiowa¢ w dowolny sposéb, chociazby wedtug grupy
produktowej czy konkretnego produktu. Wszystko na osi
czasu. Dodatkowym usprawnieniem codziennej pracy jest
terminarz, w ktérym mozemy przegladac zdarzenia i two-
rzyé notatki z powiadomieniami.

Najwazniejszy jest dla nas katalog produktéw, o ktéry dba-
my. Baza jest prowadzona przez nas w taki sposdb, aby
opony i felgi byty szczegétowo opisane i zawieraly fabrycz-
ne kody. Dzieki temu unikamy bteddéw i klonowania ofert.
Produkty sg doktadnie specyfikowane wedtug kategorii
i na podstawie fabrycznych cennikdw.

ReKlama - - - - o o e e e

Rozmawiamy z Piotrem
Wierzchowskim z portalu
e-HurtowniaOpon.pl.

Chcemy rozbudowaé portal wspdlnie z naszymi uzyt-
kownikami, aby w jeszcze prostszy i szybszy sposéb mo-
gli sprzedawad i kupowaé. Kierunek rozwoju wyznacza
sami branzowcy, chociaz mamy juz zarysowany pewien
kierunek dziatan. Ale to niebawem. Teraz zapraszamy do
bezptatnej rejestracji i korzystania z portalu zupetnie bez

opftat.

e-HurtowniaOpon.pl

branzowy portal handlowy

tel. 81 503 00 00 / info@e-hurtowniaopon.pl
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NASZE ROZMOWY  FALKEN TIRES

Zbudowanie
1 YOZSZerzenile
slecCl sprzedazy

Falken to marka kojarzona ze sportami motorowymi.
Jak do tego doszto? Prosze powiedzieé naszym
Czytelnikom cos wiecej na temat tej marki.

Falken jest marka Sumitomo Rubber Industries, stworzong w Ja-
ponii w roku 1983. Powstata jako sztandarowy, wysokiej jakosci
produkt radialny, by teraz - ponad trzy dekady pdzniej - stac sie
marka znang z doskonatej jakosci produktéw i udziatu w profe-
sjonalnych sportach motorowych. Jej zwigzek z motosportem
to réwniez okazja do dalszego rozwoju i kolejnych ulepszen.

Pozostajgc przy sportach motorowych, w jakich
seriach wyscigowych bierzecie udziat oraz jak
wyglada proces tworzenia i - co bardzo wazne -
testowania opony wyscigowej w Waszej firmie?
Podstawa technologii, rozwoju i wyjatkowych wtasciwosci

) i: X - $ 1 '
'i}‘\.\ ﬂ* B jezdnych opon Falken jest - tak jak powiedziatem wcze$niej

- wieloletnie zaangazowanie w sport motorowy. Nasze opo-

ny wyscigowe prezentujg swojg jako$¢ w najbardziej wyma-
gajacych seriach wyscigowych na $wiecie, takich jak VLN
Nirburgring, a zwtaszcza legendarny, 24-godzinny wyscig,
w ktérym zajelismy w tym roku 3. miejsce.

Doswiadczenie zdobywane systematycznie w wyscigach

przynosi wiele nowych wnioskéw, ktére nastepnie wpro-
wadzane sg mozliwie jak najszybciej w produkowanych
oponach. Rezultatem jest znakomite, spetniajace najwyzsze

Fot. M. Giecewicz

standardy ogumienie, a w efekcie - sukces miedzynarodo-
wy. Dodajmy, ze produkty Falken sg zgodne z najsurowszy-

Z . , menedzerem mi normami jako$ciowymi.
sprzedazy na Polske,
rozmawia redaktor Mirostaw Giecewicz. Pracuje Pan w firmie Falken od poczatku tego roku

jako przedstawiciel na Polske. Prosze powiedzied,
czym sie Pan zajmuje.

Tak, zaczatem pracowad dla Falkena kilka miesiecy temu.
Moim kluczowym celem jest zbudowanie i rozszerzenie
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I Podstawa technologii, rozwoju i wyjatkowych wtasciwosci jezdnych opon Falken jest wieloletnie zaangazowanie

W sport motorowy

sieci sprzedazy w $cistej koordynacji z Gintherem Rie-
plem, dyrektorem rynkéw w Austrii, Szwajcarii i Europie
Wschodniej.

—
[0)
%]
—
[0)
%]
3
<
e
=
N
)
~
o
>3
Q
o]
N
(0]
>
w0
N
o
o
m
C
=
o
o))
0]
(%]
~
[on
)
=
Q.
N
o
Q.
[e]
o
=
Q

Obecnie jestem odpowiedzialny za caty rynek Polski, ale
niedtugo bedziemy rozszerzaé nasz polski zespét sprzeda-
zy, a w niedalekiej przysztosci bedziemy réwniez organizo-
wadé magazyn, aby zwiekszy¢ poziom serwisu oferowanego
partnerom handlowym. Naszym gtéwnym celem jest wzrost
sprzedazy u istniejgcych partnerédw handlowych, jak row-

niez pozyskanie nowych.

Falkenjestdobrym partnerem dla tzw. marketingu typu ,fore-
court”. Zawsze stuzymy wsparciem, doradztwem i pomoca
praktyczna, np. udzielamy kompleksowych informacji na te-
mat produktéw, porad dotyczacych prezentacji produktéw
oraz wskazéwek zwigzanych ze sprzedazg opon.

Jakos$é naszych opon odgrywa istotng role. Kluczowym

czynnikiem jest réwniez nasz status jako dostawcy kom-
pleksowego, oferujgcego wszystko, czego oczekuja klien-
ci: opony letnie, zimowe, catoroczne, energooszczedne, do
SUV-6w, pojazdéw terenowych, ciezarowych, autobusdw
i opony typu run-flat. Wszystkie nasze produkty sa zgodne
znormami ISO 9001, 16949 i 14001.
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wersalnego produktu na kazde warunki pogodowe. Seg-
ment tych produktéw ma coraz wiekszy udziat w sprzedazy
i trend ten zapewne sie utrzyma. W niemieckim magazynie
JAuto Bild” (39/2013) ogumienie AS200 Euroall Sezon (te-
stowany rozmiar: 195/65R 15 91H) zostato ocenione najle-
piej. Wygralismy test!

trzebna. Rynek w naszym kraju caty czas ewoluuje i obiera
swoj kierunek rozwoju. Ciesze sig, ze kto$ wpadt na taki po-
myst i zorganizowat u nas targi oponiarskie. Mam ogromna
nadzieje, ze impreza bedzie sie rozwijata, przyciggajac co-
raz wieksza liczbe producentéw i odwiedzajacych z catego
Swiata.
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Fot. M. Giecewicz

NASZE ROZMOWY GLOBAL TRADERS

Mamy petne rece roboty

Rozmawiamy z Marcinem Pileckim,
wspotwilascicielem firmy Global Traders.

Marcin Pilecki | wspoétwtasciciel firmy Global Traders
podczas targéw Autopromotec w Bolonii (Wtochy)

Obecny rok obfitowat w wiele istotnych i ciekawych
wydarzen targowych. Kazde z nich odbyto sie

z Waszym udziatem...

Jestesmy swiadomi tego, ze chcac zaistniec¢ i zdoby¢ po-
zycje lidera, musimy nieustannie wychodzi¢ do klienta.
Pomijajac nasze spotkania z kontrahentami oraz szkolenia
z zakresu obstugi TPMS, najlepsza forma dotarcia do duzej
liczby odbiorcéw okazuja sie imprezy targowe. To na nich
spotykamy potencjalnych klientow i mozemy skutecznie za-
prezentowad nasz asortyment.

Gdzie wystawialiscie sie po raz pierwszy?

Targi motoryzacyjne to imprezy z duzym rozmachem. Gdy
stawialismy pierwsze kroki na rynku, czesto brali§my w nich
udziat jako odwiedzajacy. Niejednokrotnie bylismy na Essen
Motor Show oraz Reifen Messe w Essen, gdzie sukcesywnie
poznawali$my branze i zdobywali$my wiedze, jak prezento-
wac sie na podobnych imprezach.

Kiedy nawigzalismy wspdtprace z firmami zagraniczny-
mi, uczestniczyliémy ponadto w targach w charakterze ich
przedstawicieli na nasz rynek, biorgc odpowiedzialnos¢ za
kontakt z klientem polskim. Wtasnie dlatego pojawilismy sie
na majowych targach Reifen Messe 2014 oraz wrze$niowej
Automechanice Frankfurt 2014, prezentujgc produkty do
obstugi systemu TPMS marki CUB na stoisku naszego part-
nera biznesowego, firmy CUB Elecparts Inc.

Z kolei jesli mowimy o pierwszym naszym udziale w charak-
terze wystawcy, byly to Miedzynarodowe Targi Motoryzacyjne
Auto Expo Parts, Tires & Service w 2014 roku w Warszawie.

Jak oceniacie swoéj debiut?

Czytajac relacje prasowe po zakoriczonym Auto Expo,
mozna byto odnies¢ wrazenie, ze impreza nie nalezata do
najbardziej udanych. Niemniej jednak w naszym odczuciu
najbardziej nietrafionym elementem targéw byt jedynie ich
termin. Niepotrzebnie zostaty one wcisniete miedzy targi
Inter Cars a Automechanike we Frankfurcie. Wielu wystaw-
céw musiato z czego$ zrezygnowad, przez co mozna byto
odnie$¢ wrazenie, ze impreza zostata zdominowana przez
wystawcow z Chin. My osobiscie targi w Warszawie zalicza-
my do udanych. Nasze stoisko cieszyto sie sporym zaintere-
sowaniem odwiedzajacych.

Zreszta to tam swoj debiut, w wiekszym gronie odbior-
coéw, miaty nasze produkty do obstugi systemu TPMS. Co
niezwykle wazne, zdobyty one nagrode w konkursie na Naj-
lepszy Produkt Miedzynarodowych Targéw Motoryzacyj-
nych Auto Expo Parts, Tires & Service 2014 za programator
czujnikéw cisnienia TPMS - Sensor Aid Pro firmy CUB Elec-
parts. Dzieki temu, ze w Warszawie zaprezentowali$my pra-
wie caty swdj asortyment, kazdy mégt znalez¢ cos dla siebie
i na brak nowych kontraktéw nie moglismy narzekac.

Z tego, co zdgzytem zauwazyd, réwniez w tym roku
wzielicie udziat w najwazniejszych imprezach
targowych zaréwno w kraju, jak i za granica.
Sukcesywnie wprowadzamy na rynek nowosci i chcemy,
by jak najwieksza liczba oséb mogta sie z nimi zapoznad.
Udziat w targach to najlepsza ku temu okazja.
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Rok 2015 rozpoczelismy od wyjazdu do Poznania. Targi
Motor Show to nie tylko najwieksze, lecz takze najbardziej
prestizowe wydarzenie motoryzacyjne w Polsce. Co roku
przyciagajg rzesze fandw, wielu wystawcéw, podczas nich
organizowane sg premiery nowych samochodéw i dodat-
kowe atrakcje, tj. Ogdlnopolski Turniej Wiedzy Samocho-
dowej czy Easy Drift. Nie inaczej byto i tym razem. Miedzy-
narodowe Targi Poznanskie stanety na wysokosci zadania
i zorganizowaty $wietng impreze. Jako wystawcy doskonale
przygotowalismy sie od strony technicznej. Wszystkie kwe-
stie mielismy dopiete przed wyjazdem na ostatni guzik.

W maju, majac niewiele czasu na ztapanie oddechu,
udalismy sie na Autopromotec do Bolonii (Wtochy). Targi
w Bolonii to wazna impreza branzowa, na ktérej bylismy
juz po raz drugi. Autopromotec robi bardzo dobre wra-
zenie zaréwno pod wzgledem wizualnym, jak i organiza-
cyjnym. Jest okazjg do spotkan z kontrahentami z catego
Swiata, bo tam przyjezdzajg wszyscy. Wystawialismy sie
wspdlnie z firmg CUB Elecparts i prezentowali$my roz-
wigzania do obstugi systemu pomiaru ci$nienia w oponie
(TPMS). Nie byliSmy tam z catym naszym asortymentem,
ale dzieki temu moglismy skupié sie na konkretnym pro-
dukcie i zaprezentowac go szerszej publicznodci. | widaé
tego efekty, bo dzieki temu, ze czujniki UNI Sensor sg
obecnie najlepszym produktem z tego segmentu, mamy
najwiekszy udziat w rynku TPMS w Polsce.

Jestescie whasciwie na $wiezo po dwéch kolejnych
tego typu imprezach. Jakie wrazenia?

Owszem, za nami wrze$niowe Miedzynarodowe Targi
Opon i Gumy RTE w Kielcach oraz 15. targi czesci zamien-
nych, narzedzi i wyposazenia warsztatéw Inter Cars w War-
szawie. Chod targi miaty zupetnie inne formuty, to kazde
z wydarzen przyniosto nam nowe dos$wiadczenia i moz-
liwosci. RTE to nowa propozycja w kalendarzu, ktéra - jak
zapewniaja organizatorzy - sukcesem wpisata sie juz na sta-
te w kalendarz Targéw Kielce. Poza mozliwoscig poznania
asortymentu wielu firm zwigzanych z ogumieniem, wulka-
nizacja, a takze rynkiem felg istotnym punktem okazato sie
1. Forum Oponiarskie, ktérego organizatorem byta Wasza
redakcja. Gtéwnym tematem Forum byto oczywiscie ogu-
mienie, niemniej jednak znaczna cze$é wyktaddw poswie-
cona zostata wcigz goracej tematyce TPMS. Mielismy przy-
jemno$é poprowadzenia prelekcji z zakresu obstugi TPMS,
przechodzac przez wszystkie jej elementy, tj. diagnozowa-
nie, programowanie oraz montaz. Targi miaty dla nas duze
znaczenie z racji mozliwosci zaprezentowania na stoisku ca-
tego asortymentu, a takze podzielenia sie wiedzg podczas
wspomnianego Forum.

Z kolei na uczestnikdw targéw Inter Cars czekato wiele
atrakcji. Impreza targowa zostata pofaczona z 25-leciem
firmy Inter Cars. Nie bez znaczenia byto miejsce spotkania.
Stadion Narodowy idealnie wpasowat sie w klimat tego
duzego przedsiewziecia. Na swoim stoisku po raz kolejny
prezentowali$my rozwigzania z zakresu obstugi TPMS. Nie
narzekaliSmy na brak zainteresowania. Zapewne rozmowy

prowadzone na targach przyniosa nam wielu nowych kon-
trahentdéw.

Czy w tym roku wybieracie sie jeszcze na jakie$ targi?
Obecnie nie mamy takich planéw. Dla nas sezon jesienny
zaczyna sie juz w sierpniu, wiec mamy petne rece roboty.
Staramy sie nadazy¢ za lawinowo rosnacg liczbg zamowien.
Bardzo duzy nacisk ktadziemy na terminowos$¢ dostaw i na-
wet w szczycie sezonu nie ma u nas opdznien. Odpowied-
nia logistyka to podstawa. Z roku na rok nasz asortyment
mocno sie poszerza, wiec musimy na biezagco dostosowy-
wac rézne procesy i procedury.

W takim razie co klienci znajdg w Waszej
jesienno-zimowej ofercie?

Gtéwnie skupiamy sie na feldze stalowej Stahlmann Rader
oraz zaopatrzeniu serwiséw oponiarskich w materiaty eks-
ploatacyjne niezbedne w codziennej pracy. Réwnoczesnie
nie zapominamy o pozostatych produktach z oferty, ta-
kich jak: urzadzenia, czujniki i narzedzia do obstugi syste-
mu TPMS firmy CUB, felgi aluminiowe i akcesoria do nich.
Stahlmann Rader to nasza marka, ktérg sygnowane sg felgi
stalowe produkowane specjalnie dla nas. To $wietna jako$¢
w potaczeniu z atrakcyjng cena, co obecnie jest wyznaczni-
kiem dobrze sprzedawanego produktu. Sa to felgi solidnie
testowane, niezwykle trwate i odporne na odksztatcenia, co
- z uwagi na stan polskich drdg - jest bardzo wazne. Dzie-
ki bogatej ofercie modeli jeste$my w stanie pokryé¢ prawie
caty rynek aut osobowych.

Nasze felgi stalowe cieszg sie rosngca popularnoscia
na polskim rynku i zyskaty juz sobie niemate grono klien-
téw. Od zesztego roku sprzedajemy je ponadto na Stowag;ji
i w Czechach.

Wspomniat Pan o felgach aluminiowych. Czy wielu
klientéw decyduje sie na takie rozwigzanie zima?
Owszem, z roku na rok jest ich coraz wiecej. Produkowane
aktualnie felgi aluminiowe sg odporne na sdl i chemie, kté-
ra zalega na drogach w sezonie zimowym. Do ich produkgji
uzywa sie coraz bardziej odpornych materiatéw, a dodatko-
wo s3 one pokrywane kilkoma warstwami lakieru, dobrze
chronigcymi felge przed zimowymi trudami. Powinnismy
jednak pamietac, ze o felgi trzeba dba¢, szczegdlnie zima.

Jestesmy wytacznym dystrybutorem na rynku polskim
felg marki MAM Leichtmetallrdder oraz Keskin Tuning.
W ofercie mamy takze swojg marke Carbonado. Przygo-
towali$my dla naszych klientéw bogatg oferte felg ide-
alnych na zimowa pore. Takie felgi na stronie naszego
sklepu felgeo.pl, ktory petni takze funkcje portalu B2B
dla odbiorcow hurtowych, oznaczylismy dla utatwienia
ikong ptatka $niegu. Ponadto kazdy potencjalny klient
moze liczy¢ na rzetelng wiedze i fachowe doradztwo na-
szych pracownikéw w tej kwestii. Zapraszamy zaintereso-
wanych do kontaktu.

Dziekuje za rozmowe.
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Opony123.pl

Oponyl23.pl to internetowa platforma sprzedazowa, dzieki
ktorej profesjonalisci z branzy ogumienia moga w wygodny
i oszczedny sposdb zakupi¢ rézne rodzaje opon.

Platforma opony123.pl nalezy do europejskiego lidera in-
ternetowej sprzedazy opon firmy Delticom. Korporacja zo-
stata zatozona w 1999 roku w Hanowerze i obecnie poprzez
sie¢ ponad 300 sklepdw w 48 krajach zaopatruje klientow
indywidualnych i biznesowych w opony do aut osobo-
wych, ciezarowych, motocykli, autobusdw, rowerdw, a takze
w kompletne kota, felgi i cze$ci zamienne, akumulatory, ole-
je silnikowe i akcesoria samochodowe.

Od prawie 15 lat platforma opony123.pl zapewnia na-
bywcom z sektora B2B profesjonalny i godny zaufania ser-
wis w zgodzie z najwyzszymi standardami e-commerce.
Dzieki swojemu dos$wiadczeniu w handlu oponami online
platforma cieszy sie stabilnymi i dtugotrwatymi relacjami
biznesowymi ze wszystkimi swoimi partnerami, ktérzy z tej
wspotpracy czerpig mndstwo korzysci.

Grupa docelowa

Grupe docelowg stanowig profesjonalisci z branzy ogumie-
nia, a wiec warsztaty samochodowe, hurtownicy, sklepy in-
ternetowe oraz serwisy ogumienia.

Oferta platformy

I Ponad 100 marek i ponad 25 000 modeli opon.

I Opony do samochoddéw osobowych, ciezarowych, do-
stawczych, autobuséw i motocykli, a takze opony przemy-
stowe i rolnicze.

m Stalowe i aluminiowe felgi do samochodéw osobo-
wych, vandw, SUV-éw i aut terenowych.

m Kota kompletne - felgi stalowe lub aluminiowe z opo-
nami (zmontowane i wywazone). Dostepne réwniez z sen-
sorami TPMS.

I Oleje silnikowe i katalizatory.

I Opony letnie, zimowe i catoroczne praktycznie wszyst-
kich producentow.

B Wszystkie marki premium, w tym Bridgestone, Conti-
nental, Dunlop, Goodyear, Michelin, Nokian i Pirelli.

I Wytgczna dystrybucja ekonomicznych marek Goodride,
High Performer, Nankang, Star Performer i Sunny.

Zalety wyboru platformy oponyl123.pl

I Duza dostepnosé opon, felg i akcesoriow nawet
W szczycie sezonu.

I Bardzo atrakcyjne ceny, ktére pozwalajg sprzedawcom
zwiekszac zyski na narzucanej przez siebie marzy.

I Szybka i darmowa dostawa (od 2 sztuk).

I Duzy wybdr wygodnych i bezpiecznych metod ptatnosci.
I Marki opon od wytagcznego dystrybutora - wtaczajac do
swojej oferty marki ogumienia, ktérych Delticom jest jedy-
nym dystrybutorem, sprzedawcy zwieksza swojg atrakcyj-
nosc¢ dla klientow.

I Trzydziestodniowa polityka zwrotu towardw.

I Wygoda i komfort, jakie wigzg sie z posiadaniem jedne-
go, kompleksowego dostawcy ogumienia.

I Jasny i prosty sposéb dokonywania zamdwien online.

Rejestracja

Aby sta¢ sie klientem biznesowym firmy, wystarczy odwie-
dzi¢ platforme: www.opony123.pl. Nastepnie nalezy klikna¢
zaktadke Zarejestruj sie znajdujaca sie po prawej stronie wi-
tryny i wypetnic krétki formularz rejestracyjny. Wazne jest, aby
pamieta¢ o podaniu numeru NIP firmy klienta. Po odestaniu
formularza klient otrzyma e-mail aktywacyjny swojego konta
na platformie wraz ze wszystkimi niezbednymi informacjami.

Obstuga klienta platformy opony123.pl

Telefon: +48 61 641 73 56 / E-mail: oponyl23@delti.com
Przemystaw Gorzechowski / Sales manager B2B
Telefon: +48 662 168 304 / E-mail: przemek@delti.com
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oponyl123.pl

Opony, kota kompletne i felgi dla warsztatow i sprzedawcow

WIADCZENTIA

PRZEDAZY ONLTINE

Najwiekszy wybor felg Wylaczny importer rozwiazania
w jednym miejscu CUB TPMS na terenie Polski

CUB TPMS - najlepsze rozwigzanie
dostepne na rynku

=) email: sklep@felgeo.pl www.felgeo.pl Global Traders
tel: +48 95 7521990 fax: +48 95 752 4073 Wyszyriskiego 34b, 66-470 Kostrzyn nad Odra

45 $SWIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej



RYNEK BESTDRIVE

Pensjonat
dla opon

Hurtopon KG z Brzegu w sieci BestDrive

TEKST (kz) FOTO BestDrive

Klienci chetnie wracajg do tego serwisu,
bo zapamietali sposéb, w jaki jest w nim
traktowane powierzone mienie. Sezonowo
pozostawione kompletne kota lub opony
maja tam naprawde komfortowe warunki
pobytu, a zatoga serwisu zajmuje sie
depozytami z fachowg starannoscia.

Kazda opona, odswiezona przed sezonem, czeka na wta-
$ciciela w optymalnych warunkach - na osobnej i do tego
drewnianej potce, w ciemnym, suchym pomieszczeniu ze
statg temperaturg, odpowiednio wentylowanym, z okre-
sowa zmiang potozenia opon. A gdy wilasciciel pojawi sie

w serwisie, wystarczy minuta na dostarczenie kompletu
opon z depozytu na stanowisko montazowe.

Opisywana przechowalnia na 2 tys. opon znajduje sie
w serwisie Hurtopon KG w Brzegu koto Opola. Od wrzesénia
2015 roku dziata on w barwach sieci BestDrive nalezacej do
koncernu Continental.

- Moja firma obchodzi w tym roku jubileusz 25-lecia dzia-
talnosci - méwi Krzysztof Grzesiak. - | to byt dobry moment
na podjecie strategicznej decyzji gwarantujacej dalszy roz-
wéj serwisu w oparciu o gotowe, sprawdzone wzorce dzia-
tania sieci BestDrive. Chcac konkurowac na lokalnym rynku
ustug motoryzacyjnych, nie mogtem zatrzymac sie w miejscu
pod wzgledem wyposazenia serwisu i standardu obstugi
klienta. Moja firma musi sig rozwijac i doskonalié, aby spet-
nia¢ oczekiwania klientéw dotyczace jakosci i wszechstron-

[ Decyzja o dotaczeniu do sieci BestDrive zapadta w 25. rocznice dziatalnosci
serwisu

I Serwis wyposazony jest
w urzadzenia firmy Hofmann
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[ Czesto zdarza sie, ze okoliczne serwisy oponiarskie kierujg tutaj klientéw z tzw. trudnymi tematami, np. z zakresu obstugi

duzych két i opon

nosci ustug. Wspdtpraca z BestDrive, a tym samym z koncer-
nem Continental pozwoli nam niebawem na uruchomienie
pakietu ustug dla firmowych flot samochodowych.
Aktualnie Hurtopon KG dysponuje obiektem o tgcznej
powierzchni 1,5 tys. m? z trzema statymi stanowiskami serwi-
sowymi i dwoma dodatkowymi, uruchamianymi na wiosne
i przed sezonem zimowym. Firma zatrudnia trzech mecha-
nikéw, a w biurze obstugi klienta pracuje wtasciciel serwi-
su i jego zastepca. Jednak nic nie przeszkadza w tym, aby
pracownicy BOK - jezeli zajdzie taka potrzeba - w krétkim
czasie stawali sie mechanikami, np. montujacymi kota.
Serwis wyposazony jest w specjalistyczne urzadzenia:
montazownice i wywazarki firmy Hofmann. Sa tutaj m.in. trzy
najnowszej generacji laserowe wywazarki, na ktérych - dzie-
ki zastosowaniu technologii dwustronnego centrowania -

Reklama
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kota sa wywazane z maksymalna doktadnoscia. Szczegdlnie
sprawdza sie to przy obstudze duzych kot

Najnowszy serwis BestDrive z Brzegu koto Opola spe-
cjalizuje sie w obstudze aut osobowych, dostawczych, tere-
nowych, SUV-6w oraz motocykli. Czesto zdarza sie, ze oko-
liczne serwisy oponiarskie, znajgc fachowe doswiadczenie
i mozliwosci firmy Krzysztofa Grzesiaka, kieruja tutaj klien-
téw z tzw. trudnymi tematami, np. z zakresu obstugi duzych
kéti opon. Zmotoryzowani wiedzg tez, ze pracownicy serwi-
su podchodzg do kazdego auta indywidualnie i nie jest to
zadna teoria, lecz codzienna praktyka.

Hurtopon KG nie ma serwisu mobilnego, ale nie stanowi
to przeszkody, aby kierowcom nie$é pomoc na odlegtosé
i ratowac ich z drogowych opresji. Cwieré wieku solidnej
pracy i zdobyta renoma zobowigzuja!

Jeszcze sprawniejsza
diagnostyka CAR i BIKE
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RYNEK TECHNOLOGIE

Inteligentne
technologie 1 wieksze
bezpleczenstwo

Pokolenie Milenium o samochodzie

przysztosci

TEKST Goodyear

Inteligentne systemy bezpieczenstwa
przysztoscig motoryzacji

Prawie potowa (47,4%) mtodych respondentéw uwaza, ze
najbardziej pozadang zmiang w motoryzacji jest wyposazenie
aut w inteligentne systemy bezpieczenstwa, czyli np. czujniki
i kamery btyskawicznie wykrywajace réznego rodzaju zagro-
zenia. Aspekt ten jest jeszcze wazniejszy dla mtodych Polakow
- az 54% z nich uznato te zmiane za kluczowa dla branzy.

47,4%

39,07

Komunikacja z innymi

Technologia, ktéra ma przyczynic¢ sie do poprawy bezpie-
czenstwa w najblizszej przysztosci, to - zdaniem 39% badanych
- systemy facznosci. Dzieki nim auta bedg mogty komunikowaé
sie z innymi samochodami, a takze systemami nadzoru ruchu
drogowego lub urzadzeniami mobilnymi. Innowacje te po-
zwola na przewidywanie sytuacji na drodze i umozliwig szybka
reakcje na nagte zmiany. Istotno$¢ tego rozwigzania szcze-
gdlnie mocno podkreslajg polscy studenci: 48,7% badanych
w naszym kraju wskazato na znaczenie systemdw fgcznosci.

Mtodzi Polacy natomiast ktada mniejszy nacisk na kwe-
stie dotyczace $rodowiska niz pozostali Europejczycy. Au-
tomatyczne dostosowywanie przez samochody poziomu
emisji dwutlenku wegla do otoczenia jest wazne dla 25%
Polakéw (srednia europejska to 33,5%).

Opony przysztosci

W odpowiedzi na pytanie o opony przysztosci jako integral-
ny element systemu bezpieczenstwa w aucie badani najcze-
$ciej wskazywali na potrzebe wyposazenia opon w czujnik,
ktory informowatby o koniecznosci ich wymiany oraz ostrze-
gatby o innych problemach (41,2% odpowiedzi). Zdaniem
ankietowanych zmiany, nad ktérymi powinni pracowadé in-

33,5%

I.ntehgentne systemy'v _ samochodami, pozwalajaca Pojazdy, ktére dostosowuja
bezpieczenstwa (np. czujniki, X ) k : .
. przewidywac nagte zmiany poziom emisji CO2
kamery wykrywajace . i . :
. s i przystosowywac sie do srodowiska
potencjalne zagrozenia) do nich

Jakie zmiany sa najbardziej pozadane w motoryzacji do 2025 r.?* Zrddto: Goodyear

* W badaniu mozna byto wybra¢ wiecej niz jedng odpowiedz.
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41,2%

Opony wyposazone
w czujnik informujacy
o koniecznosci ich wymiany
i ostrzegajacy o innych
problemach

Opony przysztosci*. Zrédto: Goodyear

zynierowie i projektanci ogumienia, to takze: zwigkszenie
efektywnosci paliwowej (32,9% wskazan) oraz zastosowanie
czujnikéw umozliwiajgcych oponie dostosowanie sie do
zmiennych warunkéw drogowych (30,9% wskazan).

- Pokolenie Milenium niezwykle sprawnie postuguje sie
nowoczesnymi technologiami, dlatego nie dziwi, ze zyczy-
toby sobie inteligentnych i skomunikowanych samochoddw
w ciggu najblizszych dziesieciu lat. Bardzo nas cieszy, ze row-
nie istotne jest dla niego bezpieczernstwo. Dla Goodyeara bez-
pieczenstwo jest jednym z najwazniejszych drogowskazéw na
drodze do innowacji - powiedziat Carlos Cipollitti, dyrektor
generalny Centrum Innowacji Goodyeara w Luksemburgu.

Goodyear Dunlop Tires Europe wspdlnie z osrodkiem ba-
dawczym ThinkYoung przeprowadzit badanie wéréd ponad

Reklama

32,9%

Opony ekstremalnie
efektywne paliwowo

30,9%

Czujniki w oponach
umozliwiajace
dostosowanie sie
do zmiennych
warunkéw

* W badaniu mozna byto wybra¢ wigcej niz jedng odpowiedz.

2500 studentéw nauk Scistych, technicznych, sztuk pieknych,
wzornictwa i matematyki. W badaniu wzieli udziat przedstawi-
ciele uczelni z 12 europejskich krajéw, w tym z Polski. To wta-
$nie ta grupa - przyszli naukowcy, inzynierowie i projektanci
- za dziesie¢ lat moze ksztattowad rozwéj branzy motoryzacyj-
nej. Wyniki badan pokazujg, ze mtode pokolenie nie tylko inte-
resuje sie nowymi technologiami, ale przede wszystkim ocze-
kuje, ze zapewnia one wieksze bezpieczenstwo na drodze.

1 We wszystkich pytaniach mozna byto wskazaé wiecej niz jedna
odpowiedz.
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PREZENTACJE INTYRE

Specjalista
W hurtowym
obrocie
uzywanymi
oponami

OPRACOWANIE Rafat Dobrowolski

FOTO Intyre

Firma Intyre to hurtownia ogumienia, ktéra od ponad
40 lat specjalizuje sie w sprzedazy uzywanych opon.
Rodzinng firme zatozyt Jan Herremans. Odkad przeszedt
niedawno na emeryture, jego obowigzki przejeta corka —
Isabelle Herremans.

!

Z biegiem lat Intyre zbudowat sie¢ handlowag na catym
$wiecie, sprzedajac swoje opony do Europy, Afryki, Ame-
ryki Potudniowej i Azji. W Belgii, gdzie miesci sie siedziba
firmy, dziat handlowy zajmuje sie zaopatrzeniem lokalnych
firm oponiarskich i warsztatéw. Dogodna lokalizacja centrali
w Belgii, w poblizu portu w Antwerpii, gwarantuje termino-
wos¢ wysytek.

- Warto podkreslic, ze firma nie skupuje uzywanych opon
ze stacji demontazu pojazdéw czy podobnych podmiotéw.
Zajmujemy sie tylko ogumieniem, ktére moze i powinno
trafi¢ na nasze drogi. Wszystkie opony sg u nas doktfadnie
sprawdzane, testowane pod ci$nieniem i przechowywane
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w magazynie w odpowiednich warunkach - informuje Isa-
belle Herremans.

Znaczna cze$é uzywanych opon trafia z powrotem na
rynek europejski, a niektére partie towaru eksportuje sie
kontenerami na rynki zagraniczne. Kazdy rynek ma okres-
lone wymagania, ale cechg wspdlng wszystkich klientéw
jest zaufanie do wysokich kompetencji pracownikéow fir-
my Intyre, ktérzy moga zaproponowac najlepsze produkty
w segmencie opon do pojazddéw osobowych, dostawczych,
ciezarowych i typu OTR. Dowodem na to jest fakt, ze co-
raz czesciej kontraktowanie dostaw odbywa sie wytacznie
z wykorzystaniem narzedzi internetowych, bez koniecznosci
osobistej wizyty w centrali firmy.

Gigantyczne zasoby magazynowe gwarantujg ciggtosé
dostaw w dowolny zakatek globu. Wyspecjalizowana kadra
pracownikéw wypracowata metody optymalnego zatadun-
ku kontenerdow, a wspdtpraca z najlepszymi spedytorami
z zakresu transportu i frachtu morskiego pozwala na termi-
nowos$¢ dostaw.

Wiecej informacji:
tel. +3252 48 11 36 / faks +32 52 48 11 35 / info@intyre.com

www.intyre.com

Reklama
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WHOLESALER OF QUALITATIVE PART-WORN/USED WINTER TYRES SMM+
FROM BENELUX- MARKET & : - -
PRESSURE TESTED, IN PAIRS OR SETS, PREMIUM BRANDS

FREE SELECTION OF SIZES, TYRES
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WIEDZA PRAKTYCZNA wrASCIWOSCI OPON

Akademila wiedzy
Yokohama

Bezpieczenstwo na drodze — kluczowe
wtasciwosci opon

TEKSTI FOTO Yokohama

Przyczepnosc¢ opon jest jednym z najistotniejszych
czynnikéw odpowiedzialnych za bezpieczenstwo jazdy.
Od niej zalezy zarowno dtugos¢ drogi hamowania,

jak 1 zdolnos¢ pokonywania zakretow oraz mozliwosé
przyspieszania. Nad poprawga przyczepnosci nieustannie
pracujg producenci ogumienia na catym swiecie.

Przyczepno$¢ na mokrej nawierzchni to element decydu-
jacy o bezpieczenstwie uzytkowania opon i jeden z trzech
najwazniejszych parametrow prezentowanych na etykiecie.
Wyszczegdlnione na etykietach oceny od A do G okreslajag
zdolno$¢ hamowania opony na mokrej jezdni, odpowiada-
jac zakresom wspdtczynnika przyczepnosci G, ktory jest sto-
sunkiem przyczepnosci danej opony do przyczepnosci stan-
dardowej, poréwnawczej opony badawczej. Opony o dobrej
przyczepnosci zatrzymaja pojazd na krétszym odcinku w ra-
zie gwattownego hamowania. Najwyzsza klasa A oznacza, ze
dana opona o 55% lepiej hamuje na mokrej nawierzchni niz
opona poréwnawcza, z kolei klasa F oznacza, ze opona ha-
muje o 10% lepiej od opony poréwnawczej, przy czym dla
samochoddw osobowych klasy D i G pozostaja puste.

A powyzej 155
B 140-154

C 125-139

D —_

E 110-124

F ponizej 109
G -

W praktyce réznice miedzy ocenami oznaczajg skrocenie
lub wydtuzenie drogi hamowania z predkosci 80 km/h od
jednej do nawet czterech dtugosci samochodu. Podczas
gwattownego hamowania opony w klasie A zatrzymajg po-
jazd 18 m blizej niz opony w klasie F.

Whptyw na przyczepno$¢ i maksymalne wykorzystanie
sity tarcia na styku opona - nawierzchnia ma konstrukcja
opony, sktad mieszanki gumowej, a takze budowa biez-
nika i zastosowanie odpowiednich rozwigzan odprowa-
dzajgcych wode. Nie bez znaczenia jest stan techniczny
opony i zuzycie bieznika, jak réwniez styl jazdy i cisnienie
w oponie.

Odpowiednio dobrane sktadniki mieszanki gumy sg jed-
nym z najwazniejszych czynnikéw wptywajgcych na przy-
czepnoscé opony. Dobrag przyczepnosé na mokrej lub zimnej
nawierzchni zapewnig mieszanki z dodatkiem mikrokrze-
mionki, ktére sg bardzo elastyczne, ale charakteryzuja je
tez wyzsze opory toczenia oraz szybsze zuzycie opony
-w odréznieniu od mieszanek twardszych. Producenci ogu-
mienia nieustannie poszukuja wiec rozwigzan optymalizu-
jacych sktad mieszanki w celu zapewnienia maksymalnego
bezpieczenstwa i jednoczesnie wysokich osiggdw.
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I Opona zimowa Yokohama W.drive V905 z technologia
See-Through. Uktad rowkéw biegnacych przez catg szerokosé
opony chroni przed aquaplaningiem

Jednym z najnowszych rozwigzan jest opracowana przez
japonskich inzynieréw Yokohamy unikalna mieszanka wzbo-
gacona o olejek pomaranczowy. Poczatkiem tej nowator-
skiej technologii byt projekt koncernu zaktadajgcy zwiek-
szenie udziatu materiatéw nieropopochodnych w produkcji
opon do 80%. Naturalny kauczuk jest produktem bardzo
trwatym, jednak jego przyczepnos$é w poréwnaniu z guma
syntetyczng byta wcigz duzo stabsza. W trakcie badan i te-
stéw w japonskich laboratoriach okazato sie, ze poszukiwa-
nym rozwigzaniem mogacym zastapi¢ oleje ropopochodne
dodawane w celu poprawy przyczepnosci kauczuku jest
olej ze skérki pomaranczy. W potaczeniu z mikrokrzemion-
ka podnosi temperature opony w warunkach szybkiej jaz-
dy, zapewniajgc doskonatg przyczepnos¢ i utrzymujac przy
tym niskie opory toczenia - nizsze o 20% niz w przypadku
opon standardowych. Tym samym gwarantuje oponie niskie
opory toczenia i wydajnosé paliwowa w czasie jazdy ze statg
predkoscia, a podczas przyspieszania i szybkiej jazdy pozwa-
la wytworzy¢ wyzszg temperature w oponie, poprawiajac jej
przyczepnosé i zachowujac niskie spalanie. Rozwigzanie jest
stosowane w produkgji takich opon, jak Geolandar G055
(przeznaczonej do pojazddw typu SUV), w modelach do aut
osobowych BluEarth-1 i BluEarth AEO1 oraz w najnowszej
dostepnej w Polsce oponie BluEarth-A AES0, ktérej para-
metr bezpieczenstwa uzyskat klase A dla wiekszosci rozmia-
réw, potwierdzajgc skutecznosc innowacyjnej technologii.

Architektura bieznika...

Réwnie wazne dla przyczepnosci sg rzezba i gtebokosé
bieznika, szczegdlnie istotne zima - na $niegu i mokrej na-
wierzchni. W tym ostatnim przypadku przyczepnoscé zalezy
od efektywnego systemu odprowadzania wody spod opo-
ny. Efekt ten zapewnia gesta sie¢ gtebokich rowkodw, kté-
rych udziat w tzw. oponach deszczowych, uznawanych za
najlepsze na mokrej drodze, wynosi zazwyczaj okoto 35%.

Jednym z najnowszych rozwigzan jest opracowana przez
marke Yokohama koncepcja See-Through, zastosowana
w najnowszej oponie zimowej W.drive V905. Model wypo-
sazono w uktad rowkdw biegnacych przez catg szerokosc
opony, ktérych zadaniem jest ochrona przed aquaplanin-
giem - zjawiskiem, gdy cienka warstwa wody tworzy filtr
oddzielajgcy opone od nawierzchni, ktérego efektem jest
utrata przyczepnosci. Poza tym przyczepno$c¢ oraz dobra
trakcje na $niegu i lodzie uzyskano dzieki zmaksymalizo-
wanemu efektowi krawedziowania - roztozenie wypustek
i rowkow w 72-stopniowej, kierunkowej konstrukcji bieznika
sprawia, ze opona posiada $rednio o 26% wiecej krawedzi
niz jej poprzednik, model W.drive V902. Odpowiedni uktad
lamel, szerokie rowki skosne i rozmieszczone pod réznym
katem rowki poprzeczne zapewniaja doskonata trakcje na
$niegu podczas takich manewrdw, jak skrecanie i wycho-
dzenie z poslizgu.

...1 optymalna wysokos¢

Oproécz rzezby kluczowe znaczenie dla przyczepnosci,
szczegdlnie w przypadku mokrej nawierzchni, ma takze
poziom gtebokosci bieznika. Fabrycznie nowa opona ma
bieznik o gtebokosci okoto 8 mm, ktéry wraz z przebiegiem
$ciera sie i przecietnie traci nawet 10% wysokosci na kaz-
de 15 tys. km. Dodatkowo zimowa opona ze wzgledu na
warunki, do jakich zostata przystosowana ($nieg, 16d), ma
gtebszy bieznik niz letnia.

Polskie i europejskie przepisy zakazuja uzytkowania opon
zaréwno letnich, jak i zimowych z bieznikiem ptytszym niz
1,6 mm. Mimo to wymiane ogumienia zaleca sie, gdy gte-
bokos¢ bieznika tych pierwszych wyniesie 3 mm (4 mm dla
opon zimowych) i poziom ten powinien byé réwny na catym
obwodzie kota. Opona wjezdzajgca w wode przy predkosci
100 km/h musi odprowadzi¢ nawet kilkadziesiat litrow na
sekunde. Juz kilkumilimetrowa réznica gtebokosci biezni-
ka wptywa na efektywno$é odprowadzania wody i droge
hamowania. Jak bardzo - pokazujg wyniki testow ADAC',
w ktérych przy maksymalnej wysokosci bieznika nowej opo-
ny zjawisko utraty przyczepnosci na mokrej nawierzchni za-
chodzito przy predkosci 87 km/h. Opona z 4-milimetrowym
bieznikiem wpadata w aquaplaning juz przy 63 km/h, czyli
przy predkosci o 24 km/h mniejszej niz nowe ogumienie.
Wyniki hamowania na $niegu przy predkosci 30 km/h wska-
zaly, ze fabrycznie nowa opona potrzebowata na zatrzyma-
nie sie niecatych 23 m, z kolei ta z bieznikiem o gtebokosci
7,5 mm - okoto 60 cm wiecej. Opony z 4-milimetrowym
bieznikiem zatrzymaty sie dopiero po przejechaniu ponad
26 m, pokazujac, ze na $niegu nawet niewielkie zuzycie
bieznika ma znaczacy wptyw na dtugosé drogi hamowania
i w sytuacji awaryjnej moze mie¢ kluczowe znaczenie.

1 Test ogumienia o réznym stanie zuzycia przeprowadzony w 2009
roku przez ADAC wraz z partnerskimi europejskimi automobilklubami
oraz fundacja Warentest (Stiftung Warentest), specjalizujaca sie

w niezaleznych badaniach produktow.
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TRANSPORT POLSKA UNIA TRANSPORTU
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Teperek.

Czasami zapomi-
namy o oponach...

W zjednoczonej Europie polscy przewoznicy petnig wazng

funkcje, odpowiadajg bowiem za znaczna cze$é transportowane;j

masy towarowej. A jak Pan ocenia sytuacje finansowa polskich
transportowcdw wykonujacych przewozy miedzynarodowe?

Z mojego punktu widzenia i cztonkdw Polskiej Unii Transportu jest troszke lepiej
niz w ubiegtym roku, poniewaz spadty ceny paliwa, bo ceny frachtéw pozostaty
na niezmienionym poziomie. Paliwo jest gtéwnym sktadnikiem naszych kosztow,
wiec odetchnelismy chwilke.

W ubiegtych latach czesc polskich firm transportowych redukowata
wielko$é swojej floty. Czy to zjawisko utrzymuje sie w 2015 roku?

Tak, ale jest tego inna przyczyna. Obecnie polskie firmy transportowe redukujg
floty z uwagi na brak kierowcdw. Byto tak, ze kierowcdw kiedys ksztatcito wojsko,
Liga Obrony Kraju. Dzisiaj nikt nie ksztatci w zawodzie kierowcy. Zawdd kierowca-
-mechanik nie jest ujety w wykazie zawoddw, przez co szkoty nie moga ksztatcié
ludzi w tym kierunku. My, jako Polska Unia Transportu, zabiegamy o to, aby od
przysztego roku szkolnego wrécit ten zawdd do szkét.

Czy niskie stawki transportowe wptywajg na stan techniczny polskich
ciezaréwek? Od lat polska flota uwazana jest za najnowocze$niejsza

w Europie.

Na nowoczesnos$c floty wptywaja przepisy. W tym roku nawet byty zwiekszone
zakupy przez polskich przewoznikéw. Sg tego dwa powody: zezwolenia EKMT
(to dokument dopuszczajacy do wykonywania w 2015 roku nieograniczonej
liczby kurséw miedzy krajami cztonkowskimi, ktérych przebieg zostat udoku-
mentowany w odpowiednio wypefnionym karnecie - przyp. aut.), ktére sg wy-
dawane dla najnowszych samochodéw, a drugim powodem jest to, ze opta-
ty drogowe za samochody najbardziej ekologiczne sg zdecydowanie nizsze.
W innych miejscach tylko takimi samochodami mozna jezdzi¢ noca - tak jest
w Austrii.

Kiedys duma polskich przewoznikéw byto posiadanie wtasnego
warsztatu. Czy dzi$ nadal jest to w modzie?
Sa dwie tendencje. Wieksze firmy, ktére posiadajg bardzo duzo samochoddw,
.Stawiaja na druga noge” i maja serwisy, ale sg to placéwki autoryzowane, otwar-
te takze na klienta zewnetrznego - innego przewoznika. Konczy sie tez domoros-
to$é napraw z jeszcze innego powodu - zaawansowanej technologii. To powodu-
je, ze odchodszi sie od warsztatéw prowadzonych na wtasne potrzeby.

Z kolei drobni przewoznicy, ktérych jest najwiecej w Polsce (srednio 5 samo-
choddw), czesto nie majg wyjscia i sami we wtasnym zakresie dokonujg napraw.
Drobne naprawy wykonujg wiec sami, co obniza im koszty.
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Z ogumieniem jest dziwnie... Czasami zapominamy o oponach. Przez niektérych
przewoznikow ogumienie w fazie zakupu pojazddw nie jest brane pod uwage
- gtéwnie u nowych przewoznikéw. Nie pamietajg, ze ktéregos pieknego dnia
przyjdzie chwila wymiany 12 opon w samochodzie, co jest poteznym kosztem.
Wtedy jest ptacz i zgrzytanie zebdéw. Swiadomi przewoznicy natomiast planuja
zakup ogumienia w stosunku do przebiegu.

Zadbane opony to nizsze spalanie. Wysokiej jakosci opony ograniczaja prze-
stoje. Polscy przewoznicy coraz chetniej korzystajg z serwisdéw zapewniajgcych im
petna mobilnos¢ - aby w ciagu 2-3 godzin ruszy¢ dalej. Jednak czasami odkre-
cenie kota od naczepy, w ktdrej nie robiono tego rok, a nawet dtuzej, moze by¢
trudne i kosztowne. Nasycenie serwiséw na gtéwnych szlakach jest odpowied-
nie. Oczywiscie zawsze obok dobrych serwiséw sg i gorsze. Ale z roku na rok
sytuacja sie poprawia i te dobre serwisy coraz lepiej nas obstugujg. Uwazam, ze

jakos¢ opon jest coraz lepsza. Szkoda tylko, ze ich ceny idg w gore.

Jako Polska Unia Transportu organizujemy klastry. Udziat polskich firm w transpor-
cie miedzynarodowym w grupie UE28 wynosi 24-27%. Oznacza to, ze jestesmy
liderami europejskiego rynku transportowego. Mimo to na Zachodzie jestesmy
kojarzeni przede wszystkim z niskg ceng ustug, a nie wysoka jakoscig ich wyko-
nywania. Wynika to m.in. ze znikomej promocji polskiego transportu za granica.

Do Klastra Otwartego bedg nalezeé wyselekcjonowane firmy transportowe
z dostepem do intratnych zlecen oraz te promowane za granica jako przedsta-
wiciele polskiej elity transportowej. Klaster umozliwia dokonywanie wspdlnych
zakupdéw produktéw i ustug, w tym serwisowych, po znacznie nizszych cenach.
Klaster sktadajgcy sie z 500 pojazddw to zupetnie inne koszty niz, powiedzmy,
w przypadku 5. To optaci sie wszystkim: przewoznikom (zwtaszcza tym mniej-
szym), a takze warsztatom. Bo w klastrze beda wytgcznie wyptacalni, terminowi
i powazni przewoznicy.

I Leszek Luda na jednej z konferencji poswieconych branzy transportowej
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O Polskiej Unii Transportu
Polska Unia Transportu

zostata powotana w 2015 roku
we Wroctawiu. To jedyna
organizacja branzowa

o ogdlnopolskim zasiegu
dziatania, ktora dazy

do zjednoczenia wszystkich
firm, instytucji i organizacji
zwigzanych z szeroko pojetym
transportem. Celem Polskiej
Unii Transportu jest utworzenie
silnego lobby, ktdre pozwolitoby
na ochrone interesow polskiej
branzy transportowej oraz

na dalszy jej rozwdj.
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TRANSPORT TurCJA

Tureckl rynek

Az 3,5 mld euro dodatkowych obrotéw w handlu miedzy
Unig Europejska a Turcjg moze dac liberalizacja w transporcie
ladowym. W efekcie ma powstac¢ 39 tys. nowych miejsc
pracy, a konsumentom w UE pozwoli to zaoszczedzi¢ okoto
145 mln euro — wynika z badania przeprowadzonego przez
Komisje Europejska. Czy na likwidacji prawnych obostrzen
moga skorzystac rowniez polskie firmy transportowe?

To nie jesttatwy rok dla polskich przed-
siebiorcéow. Wcigz nierozstrzygnieta
kwestia niemieckiej ptacy minimalnej
MiLoG, mniej lub bardziej skuteczne
wprowadzanie podobnych rozwigzan
przez inne kraje - Francje, Szwecje
czy Norwegie - daja sie we znaki pol-
transportowemu.
Dlatego kazda szansa na poprawienie

skiemu sektorowi

koniunktury cieszy i spotyka sie z apro-
batg przedsiebiorcéw, ktdrzy wyczeku-
ja dobrych wiadomosci z rynku.

Jak podaje jeden z najwiekszych
anglojezycznych tureckich dzienni-

kéw ,Hurriyet Daily News”, za petng
liberalizacja w handlu dwustronnym
miedzy Unig Europejska a Turcja opo-
wiada sie Stowarzyszenie Tureckich
Przewoznikéw (Uluslararasi Nakliyeci-
ler Dernegi, UND).

- Raport przygotowany przez Komi-
sje Europejskag ma duze znaczenie dla
Stowarzyszenia, gdyz wskazuje zasad-
nosé jego roszczen - twierdzi prezes
UND, Cetin Nuhoglu.

Nuhoglu szacuje, ze petna libera-
lizacja w sektorze transportu drogo-
wego moze przynies¢ nawet wieksze
zyski. Wedtug badan, ktére Stowa-
rzyszenie przeprowadzito wspdlnie
z Uniwersytetem Sabanci, eksport Tur-
cjido UE moze wzrosngé nawet o 5 mld
euro, a handel dwustronny o 10 mld
euro. Dla Turcji ma to o tyle znacze-
nie, ze w przysztym roku kraj rzadzony
twarda reka przez prezydenta Recepa
Erdogana bedzie renegocjowat z Unig
umowe celng. Obecnie tureccy przed-
sigbiorcy wykonujg rocznie 300 tys.
transportéw do UE, a udziat eksportu
do krajéw Unii wynosi 43%.

Ewentualna liberalizacja moze sta-
nowi¢ pozytywny bodziec dla polskiej
branzy transportowe;j.

- Jesli dojdzie do liberalizacji za-
sad transportu drogowego miedzy
panstwami Unii a Turcja, skorzysta
na tym polski sektor TSL. Turcja to
ogromny rynek z duzym potencja-
tem eksportowym. Na liberalizacji
skorzystaja nie tylko firmy transporto-
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we - uwaza Bartosz Najman, prezes
Ogodlnopolskiego Centrum Rozlicza-
nia Kierowcow.

Potencjalni i obecni juz na tureckim
rynku polscy przedsiebiorcy powinni
by¢ zatem zywo zainteresowani rene-
gocjacjag umowy.

- Poprawie koniunktury bedzie
sprzyjac fakt, ze tureckie prawo trans-
portowe jest raczej przyjazne polskim
firmom. W przypadku standardowych
fadunkéw stuzby kontrolne nie wyma-
gaja wielu dodatkowych dokumentéw
poza podstawowymi, takimi jak prawo
jazdy, dowody rejestracyjne i ubezpie-
czenia oraz CMR (miedzynarodowy list
przewozowy). Oprécz powyzszych do-
kumentéw w niektérych przypadkach
od kierowcy wymagane jest zezwole-
nie, ktére wydaje Biuro ds. Transportu
Miedzynarodowego Gtéwnego In-
spektoratu Transportu Drogowego -
dodaje Bartosz Najman.

Wedtug danych Ministerstwa Go-
spodarki RP w ubiegtym roku obroty
handlowe miedzy Polska a Turcjg wy-
niosty ponad 5,8 mld dolaréw. To 0 7%
wiecej w poréwnaniu z analogicznym
okresem 2013 roku. Z Polski wyekspor-
towano towary za faczng kwote ponad
3,1 mld dolaréw. Dominowaty wyroby
przemystu maszynowego, pojazdy sa-
mochodowe i czesci do nich, wyroby
elektromaszynowe, miedz i wyroby
z miedzi, preparaty perfumeryjne, two-
rzywa sztuczne i wyroby z kauczuku
oraz papier.



TRANSPORT TACHOGRAFY

Spadek liczby

wypadkow z udziatem
ciezarowek

Od czasu, gdy Unia Europejska wprowadzita w 2006 roku
obowiagzek uzywania tachograféw cyfrowych w celu
rejestracji oraz kontrolowania czasu jazdy i odpoczynku
kierowcow, liczba wypadkéw drogowych spowodowanych
przez samochody ciezarowe zmniejszyta sie o prawie 25%.

W 2006 roku Unia Europejska wprowadzita obowigzek uzy-
wania tachograféw cyfrowych w pojazdach, ktérych waga
przekracza 3,5 tony. Takie dziatanie miato zredukowa¢ licz-
be przypadkdw naruszenia norm czasu jazdy oraz zapewnic
stosowanie sie przez kierowcéw do obowigzkowego czasu
postoju w transporcie drogowym. Przed wprowadzeniem
regulacji nr 561/2006/EK liczba wypadkéw drogowych
spowodowanych przez ciezaréwki wzrastata z roku na rok.
Po wdrozeniu nowych przepiséw negatywna tendencja
przeksztatcita sie w pozytywna: z rejestréw statystycznych
Komisji Europejskiej wynika, ze od 2006 roku liczba takich
wypadkéw spadta o 25%.

Elektroniczny zapis czasu jazdy i odpoczynku, dokonywa-
ny przez cyfrowe tachografy, wymusza na firmach przewo-
zowych i kierowcach spetnienie wielu wymagan. Zgodnie
z regulacjg dane z kart kierowcédw w tachografach powinny
by¢ pobierane co 28 dni, podczas gdy dane z pamieci ta-
chografu powinny by¢ gromadzone po 90 dniach. W prze-
sztosci pobieranie danych z tachografu wigzato sie z tym, ze
kierowcy musieli przeby¢ setki, a nawet tysigce kilometrdw,
czesto bez tadunku, aby przekaza¢ wymagane dane. W wy-
niku zbytecznych podrdzy wzrastat koszt paliwa, zmniejszata
sie wydajno$¢ pojazdu, a zwiekszata emisja zanieczyszczen
do $rodowiska.

Jedna z firm oferujacych tachografy jest WebEye. Jej
eTachograf to rozwigzanie telematyczne, ktére umozliwia
zdalne pobieranie danych zaréwno z kart kierowcdw, jak
i z pamieci tachografu z dowolnego miejsca w Europie. Fir-
my przewozowe moga w kazdym momencie uzyskaé infor-
macje na temat pozostatego czasu jazdy swoich kierowcédw,
a system wysyta sygnaty alarmowe w przypadku naruszenia
limitow. Rozwiagzanie pozwala zapobiec wypadkom naste-
pujacym wskutek takich naruszen, co w konsekwencji przy-

czynia sie do podniesienia poziomu bezpieczenstwa trans-
portu.

- Zauwazam, ze wsréd polskich firm swiadomosé ko-
rzysci wynikajacych z uzywania eTachografu ciagle rosnie
- méwi Pawet Wloczek, country manager w firmie WebEye.
- Rozwigzanie cieszy sie szczegdlnym zainteresowaniem
tych przedsiebiorstw, ktérych pojazdy jezdza na tzw. prze-
rzutach. Firmy realizujace kontrakty zagraniczne, odpo-
wiedzialne za transport miedzy np. Anglia a Francja, nie
sprowadzajg przez dtuzszy okres pojazddw do Polski, tylko
uzywaja ich oraz serwisuja je na state poza granicami kraju.
W takich wypadkach funkcja zdalnego pobierania danych
z kart kierowcéw oraz pamieci masowej tachograféw staje
sie niezbedna.

Dzieki eTachografom mozemy takze unikng¢ mandatéw
wynikajacych z niedopetnienia obowigzku terminowego
poboru danych z tachografow i z kart kierowcdw, jak réw-
niez zwigzanych z naruszeniem czasu pracy i odpoczynku
kierowcy. W przypadku niedostosowania sie do regulacji
system alarmuje dyspozytora, ktéry moze zareagowaé na
nieprawidtowosci. Ponadto eTachograf utatwia i przyspie-
sza prace dyspozytoréw, a spedytorzy maja tatwy dostep
do niezbednych danych, ktére sg dostepne w systemie on-
line. Rozwiagzanie umozliwia réwniez zwolnienie kierowcy
z obowigzku pobierania danych, co pozwala mu skupic¢ sie
na wykonywaniu biezacych zadan.
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TRANSPORT sprzEDAZ

Sprzedaz nowych

ciezarowek

Polskie firmy transportowe daty sobie rade z kryzysowym
spadkiem eksportu na Wschéd. Dowodza tego coraz lepsze
wyniki sprzedazy producentéw samochodéw ciezarowych.
Przedstawiciele branzy podkreslajg, ze inwestycje
transportowcéw w nowy tabor pozwalajg oczekiwacé jeszcze
lepszych wynikéw catej gospodarki.

Z badan Europejskiego Stowarzyszenia Producentéw Po-
jazddw wynika, ze w lipcu zarejestrowano nad Wista ponad
1,8 tys. nowych pojazddw ciezarowych, czyli 0 43,7% wiecej
niz przed rokiem. Z tego zdecydowang wiekszo$¢ stanowity
ciggniki samochodowe, ktérych w ciggu miesigca przybyto
przeszto 1,2 tys. Mimo ze w lipcu zarejestrowano o 12,7%
mniej ciezaréwek niz w czerwcu, to trzeba pamietac o tym,
ze w okresie wakacyjnym tradycyjnie spada aktywnosc¢ in-
westycyjna firm.

- Wynikami po | pétroczu mozna sie tylko chwali¢ - mowi
w rozmowie z agencja informacyjng Newseria Inwestor Piotr
Stanski, prezes zarzgdu MAN Truck & Bus Polska. - Biorac
pod uwage to, ze caly rynek europejski dos¢ znaczaco ros-
nie po pierwszych dwéch kwartatach, to jesli chodzi o sa-
mochody ciezarowe w Europie rynek powigkszyt sie o oko-
to 14% w poréwnaniu z tym, co mielismy szanse ogladad
w 2014 roku. Dalsze prognozy sa takze dobre.

Na rynku duzych samochodéw ciezarowych o tonazu
przekraczajagcym 6 ton MAN ma obecnie 16,2% udziatu
i zajmuje drugie miejsce w rankingu producentéw, co firma
uznaje za dobry rezultat. Dobre wyniki firma i cata branza
osiggneta mimo niesprzyjajacej sytuacji na $wiecie.

- Sytuacja na wschodniej granicy, czyli zaréwno stosunki
z Rosjg, jak i z Ukraing, zdecydowanie nam nie pomaga -
podkresla Piotr Stanski. - Polscy odbiorcy samochodéw
ciezarowych to gféwnie firmy, ktére zajmujg sie transpor-
tem dfugodystansowym. Cata cze$¢ Polski od linii Wisty na
wschéd w duzym stopniu opierata sie na kooperacji wtasnie
z Rosjg i Ukraing. Dzisiaj te mozliwosci sg znacznie ograni-
czone i w zasadzie trudno méwié o tym, zeby mozna byto
sie w najblizszym czasie spodziewad jakiegos powrotu do
sytuacji, ktérg znamy sprzed wielu lat.

Jak podaje Europejskie Stowarzyszenie Producentéw
Pojazddw, od poczatku roku zarejestrowano w Polsce bli-

sko 13 tys. pojazdéw uzytkowych o dopuszczalnej masie
catkowitej przekraczajacej 3,5 tony. Samych samochoddéw
ciezarowych przybyto od poczatku roku niemal 12 tys., czyli
mamy ich o 24,8% wiecej niz w tym samym czasie w 2014
roku. To oznacza, ze polskie firmy transportowe mimo ra-
dykalnego ograniczenia kurséw w kierunku wschodnim
z optymizmem oceniajg swoje perspektywy.

- Wielu firmom udaje sie znalez¢é alternatywne rozwia-
zania, innych klientéw, innych odbiorcéw czy inne miejsca
- ocenia prezes MAN Truck & Bus Polska. - Dlatego patrzac,
jak ksztattuje sie - choéby w Polsce - rynek samochodéw cie-
zarowych, ktdry jest w zasadzie takim barometrem tego, cze-
go w ogdle gospodarczo nalezy sie spodziewad i co mozna
zaobserwowad, mozna powiedzied, ze sytuacja jest zdecy-
dowanie bardzo dobra.

Optymizm polskich transportowcédw udziela sie réwniez
producentom ciezarowek. MAN, inwestujgc w prace ba-
dawczo-rozwojowe nad nowymi rozwigzaniami i modelami
samochoddw, zwraca uwage na potrzeby klientdw, takze
kierowcdédw z Polski, dla ktorych kabina ciezaréwki czesto
jest drugim domem.

- W pracach nad nowymi rozwigzaniami uczestnicza réw-
niez nasi odbiorcy - deklaruje prezes Piotr Stanski z MAN
Truck & Bus Polska. - Powotalismy zespét wymiany informa-
¢ji: klienci, réwniez ci z Polski, spotykajg sie z konstruktorami,
z ludzmi, ktérzy sa odpowiedzialni za design w naszym kon-
cernie, po to, by méc wypracowac najlepsze rozwigzania,
poczawszy od aerodynamiki, ksztaftu, poprzez ekonomie
jazdy, az po zbadanie tego, ktéra z lezanek sprawdza sie le-
piej w codziennym uzytkowaniu.
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4 Peten asortyment
czesci ciezarowych

4% Doradztwo
techniczne

4® Wiedza
4 Logistyka

100% WSPARCIA
DLA TWOJEGO WARSZTATU

czesci do pojazdow
uzytkowych

SPRAWDE OFERTE DLA TWOJEGD WARSZTATU

ZADIWON NA WYSPECJALIZOWAMA INFOLINIE



KONFERENCJE camso

Ambitne

plany

TEKST Piotr Lukaszewicz FOTO Mirostaw Giecewicz

Druga na $wiecie pod wzgledem wielkosci firma
produkujaca specjalistyczne opony, gasienice i systemy
gasienicowe 3 lipca br. zmienita nazwe. W Warszawie

17 wrzesnia na specjalnym spotkaniu dla swoich klientéw
przedstawita plan dalszego rozwoju.

Camso (wczesniej spdtka Camoplast Solideal) dziata od
wielu lat, ma juz znakomitg renome i grono statych klientow.
Mimo to firma chce staé sie $wiatowym liderem w branzy
off-the-road. Pragnie dostarczaé nie tylko gotowe produkty,
ale i cate rozwigzania. Na poczatek sg to zmiany wizerun-
kowe. Polski oddziat firmy bedzie teraz funkcjonowat jako
Camso Polska S.A.

Opony pneumatyczne i petne, gasienice i systemy gasie-
nicowe, ale tez felgi, rolki, elementy podwozia. Asortyment
Camso jest szeroki. Firma dziata na rynku off-the-road i do-
starcza ogumienie do uzytku w budownictwie, rolnictwie,
transporcie wewnetrznym i pojazdach Powersports (quady,
skutery). Wspotpracuje z najwiekszymi producentami: na
ich oponach i gasienicach pracujag maszyny m.in. Toyoty,
John Deere czy marki Cat. Whasna odlewnia i bezposredni
dostep do zrodta kauczuku to wazne atuty tej firmy. O jej
sukcesie $wiadczg liczby. W ciggu siedmiu lat sprzedaz na
rynku off-the-road wzrosta ponad 9-krotnie (z 95 min dola-
row do ponad 1 mld dolaréw).

Camso to nowa nazwa marki dziatajgcej dotychczas
jako Camoplast Solideal. Ta marka powstata po potaczeniu
dwéch czotowych producentéw na rynku. Trwa okres przej-
Sciowy. Wszystkie produkty firmy Camso bedg oznaczane
w ten sposdb od marca przysztego roku.

- Chcemy obstugiwac rynek w jak najlepszy sposéb.
Chcemy dacd taka jakos¢, zeby nasi klienci znaleZli u nas
kompleksowe rozwigzanie i zawsze szli razem z nami - mowit
podczas konferencji w Warszawie Gregory Fossey, dyrektor
Camso na Europe, Afryke i Bliski Wschod.

W Warszawie zaprezentowano nowa nazwe i hasto kam-
panii, ale zmiana ma by¢ nie tylko wizerunkowa.

Firma Camso nowy etap rozpoczyna pod hastem ,Road free” -
uwolnienia od drogi, od utartych schematéw. Nowa jako$é to
wieksze zaangazowanie w rynek i gtebsze relacje z klientami.

- Chcemy by¢ blizej klientéw, rozumieé ich trudnosci
i problemy. Waznym elementem naszej pracy sg testy pro-
duktéw. Testujemy nie tylko nowe rozwiazania przed wdro-
zeniem ich do produkgji, lecz takze produkty od lat bedace
na rynku, ale w nowych warunkach - opowiada Grzegorz
Szkultecki, prezes zarzadu i dyrektor generalny dziatu Ma-
terial Handling w Camso Polska S.A.

Ostatnio takie testy firma przeprowadzata w portach lot-
niczych w Tunezji i Kenii. Zbierane sg opinie uzytkownikdw,
oceniana jest wydajnosé i zywotnos¢ opon. Testy pozwalajag
zastosowad pewne praktyczne rozwigzania. Przyktad - nowa
opona do walcéw wibracyjnych. Camso jako jedyna firma
na rynku oferuje opony z bieznikiem samooczyszczajgcym
sie (poprzez dodatkowe przettoczenia na topatce). Przy ob-
rocie kota opona odksztatca sie i grunt wypada z bieznika.

- To wazne, bo taki sprzet pracuje czesto na przyktad na
wilgotnym piasku, m.in. przy utwardzaniu podfoza pod asfalt.
Slizgajace sie kofo to, jak wiadomo, strata czasu i pieniedzy
- wyjasnia Krzysztof Polesiak, dyrektor generalny w Camso
Polska zarzadzajacy dziatem opon i gasienic budowlanych.

Firma chce odpowiadac na potrzeby rynku, stad tego typu
produkty. Nowosci w ofercie Camso jest wiecej. Wszystkie
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I Od lewej: Gregory Fossey, dyrektor Camso na Europe, Afryke i Bliski Wschaéd,
oraz Grzegorz Szkultecki, prezes zarzadu i dyrektor generalny dziatu Material

Handling w Camso Polska S.A.

produkty sa juz opatentowywane, bo wczesniej zdarzato sie,
ze firmy konkurencyjne ,pozyczaty” pomysty i rozwigzania.
A skoro mowa o segmencie budowlanym, Camso jest tu-
taj najwiekszym producentem opon. Oferuje opony petne,
pneumatyczne, ale tez inne rozwigzania, np. opony wypetnia-
ne elastomerem (ktéry wygladem przypomina mase zelowa).

- Chcemy by¢ nie tylko producentem i sprzedawca. Chce-
my pracowac tak, by klient w jednym miejscu znalazt wszyst-
ko, czego szuka. Chcemy oferowad optymalne rozwiazania
dla indywidualnego klienta - méwi o szczegdtach kampanii
.Road free” Krzysztof Polesiak.

Plany firmy w dziale budowlanym dotyczg rozwiniecia
segmentu OTR (wozidta, réwniarki, tadowarki) oraz seg-
mentu kompaktowego (minitadowarki, wézki widtowe, wal-
ce ogumione). Dynamicznie rozwija sie segment podnosni-
kéw (nozycowych i teleskopowych).

- Nie spoczywamy na laurach. Caty czas uzupetniamy
swojg oferte i to we wszystkich dziedzinach. Na przyktad
w transporcie wewnetrznym najnowsze produkty to kolejne

I Marcel Hrubcin, dyrektor Camso
na Europe Wschodnia

rozmiary opon do ciezkich wézkéw, ciggnikéw holowniczych
oraz ciggnikdéw terminalowych, naczep portowych i wézkéw
kontenerowych - wyjasnia dyrektor dziatu Material Handling
w Camso Polska S.A.

W firmie Camso podstawa sprzedazy sg superelastyczne
opony petne. Na opony pneumatyczne popyt w kraju jest
mniejszy, ale firma ma stabilng oferte i zaspokaja potrzeby
rynku. Asortyment uzupetniajg opaski amortyzujace.

Wysoka jakos¢ za niska cene? To niemozliwe
Rynek jest bardzo zmanierowany - przyznajg handlowcy fir-
my Camso. Klienci chca dobrej jakosci, i to jest zrozumiate,
lecz oczekuja tez niskiej ceny. Odpowiedzig firmy jest wyz-
sza cena, ale nizszy koszt pdzniejszej pracy. Do tego trzeba
jeszcze przekonad klienta, a to nie zawsze jest proste. Firma
jako swoje zobowigzanie traktuje dostarczenie klientowi
produktu, ktéry obnizy jego pdzniejsze koszty operacyjne.
- Nowe biezniki w naszej ofercie to mozliwosé wydtuzenia
pracy w czasie. Podobnie jest w segmencie gasienic gumo-

[ Na konferencje zostali zaproszeni najwazniejsi klienci firmy
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I Podczas spotkania Camso przedstawito m.in. biezgcg sytuacje firmy oraz swoje

plany na przysztos¢

wych. W klasie premium nasz produkt bedzie pracowac az
o 50% dtuzej, a tym samym wypracuje dla klienta dodatko-
we oszczednosci - méwi Krzysztof Polesiak.

Dodaje tez, ze podstawa dobrych relacji z klientem, a na to
firma stawia, musi by¢ dobry serwis gwarancyjny. Trzeba przy-
znad, ze tutaj Camso nie ma na rynku konkurencji. Daje najdtuz-
sze gwarancje. W przypadku wspomnianych gasienic gumo-
wych klasy premium to az 30 miesiecy lub 2,5 tys. godzin pracy.

Trendy na przysztos¢ — elastyczne opony
petne

W duzym skrécie to opony superelastyczne, a wiec nie-
podatne na najprostsze i najczestsze awarie, czyli utrate
powietrza, i jednoczesnie zachowujace zalety opon pneu-
matycznych. Camso pracuje nad stworzeniem takich opon,
ktore beda petne (bezpowietrzne), ale beda na tyle elastycz-

I Krzysztof Polesiak, dyrektor
generalny w Camso Polska zarzadzajacy
dziatem opon i gasienic budowlanych

ne, by ttumi¢ drgania i amortyzowaé maszyne w takim stop-
niu, jak w przypadku opon pneumatycznych. Jednoczesnie
opona bedzie trwale chroni¢ koto przed uszkodzeniami. Sg
to rozwigzania, ktére Camso bedzie chciato wprowadzi¢
w najblizszym czasie w oponach do segmentu budowlanego,
ale tez do wozkéw widtowych (w transporcie wewnetrznym).

Nad wspomnianymi wyzej rozwigzaniami pracuje caty
sztab ekspertéw. Camso to ogromny zaktad pracy. Firma za-
trudnia w sumie dwustu inzynieréw, w tym specjalny zespo6t
do zaawansowanych technologii. Dla Camso w 27 krajach
pracuje ponad 7,5 tys. pracownikdw. Firma posiada cztery
centra badawczo-rozwojowe oraz 24 zaktady produkcyjne,
zlokalizowane na catym $wiecie. Poprzez miedzynarodowa
sie¢ dystrybucji opony i gasienice Camso sprzedawane s3
w ponad stu krajach. Nie ma na $wiecie drugiej firmy, ktéra
w takim stopniu skupia sie na rynku off-the-road.

Ultra Grip Max

Goodyear wprowadza Ultra Grip Max - nowg linie opon zimowych do pojazdéw
ciezarowych. Opony te zapewniaja do 40% wiecej przyczepnosci nawet po zuzy-
ciu potowy bieznika oraz przebiegi wydtuzone o 15%.

Na najnowsza linie sktadajg sie opony: na o$ kierowang - Ultra Grip Max S i na 0$
napedowa - Ultra Grip Max D. Jak zapewnia producent, ich podstawowa zaletg jest
wysoki poziom trakcji przez caty okres zimowy, nawet mimo zuzywania sie bieznika
opony. Te whasciwo$é zawdzieczajg m.in. innowacyjnej mieszance i specjalnemu wzo-
rowi bieznika, ktére gwarantujg utrzymywanie wysokich waloréw eksploatacyjnych
przez caty okres uzytkowania opony. Ogumienie Ultra Grip Max zostato zaprojekto-
wane tak, aby radzito sobie nawet w najtrudniejszych warunkach zimowych. Co cie-
kawe, do oznaczenia 3PMSF opona ta kwalifikuje sie nawet po zuzyciu 50% bieznika.

Wraz z wprowadzeniem nowej linii opon zimowych Ultra Grip Max na rynku
pojawiajg sie wysokiej jakosci wersje do bieznikowania na gorgco (TreadMax Ul-

tra Grip Max D) oraz na zimno (Ultra Grip Max D UniTac).
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KONFERENCJE camso

Poznajmy sie

Przedstawiciele Camso

FOTO Mirostaw Giecewicz

Robert Pawtowski |
specjalista ds. produktu,
region pétnocno-zachodni
| dziat opon do transportu
wewnetrznego

: 5} Wojciech Szuba | doradca

Rafat Gryganiec | doradca
techniczno-handlowy, region
potudniowo-zachodni |

dziat opon do transportu
wewnetrznego

—

Adam Polakowski | doradca
techniczno-handlowy, region
potudniowo-centralny |

dziat opon do transportu
wewnetrznego
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Jan Korda | doradca
techniczno-handlowy, region
potudniowo-wschodni |

dziat opon do transportu
wewnetrznego

Jakub Abram | doradca
techniczno-handlowy, region
potudniowo-zachodni | dziat
opon i gasienic budowlanych

Maciej Jarmasz | kierownik ds.
kluczowych klientéw, region
wschodnio-potudniowy | dziat
opon i ggsienic budowlanych

Jacek Siutkowski | doradca
techniczno-handlowy, region
pétnocno-zachodni | dziat
opon i ggsienic budowlanych



WARSZTAT SPREZARKI

Sprezarki
topatkowe In-Tech

— pod kazdym wzgledem lepsze od srubowych

OPRACOWANIE In-Tech

[ Sprezarki In-Tech ROL 4

12 lat gwarancji na stopnie sprezajgce, 5 lat na agrega-
ty - te liczby mdéwig same za siebie. Sprezarki topatkowe
ROL to kompaktowe agregaty jednostopniowe, pracujace
wedtug systemu z wtryskiem oleju do komory sprezania.
Cechg ich konstrukcji jest pionowy, topatkowy stopien
sprezajacy, podparty na dwdch panewkach pokrytych
tworzywem na bazie ceramiki, eliminujgcym zuzycie me-
chaniczne i powodujgcym niewrazliwo$é na zaniki smaro-
wania (np. przy rozruchu).

Inne cechy:

I posiada sterownik mikroprocesorowy z zabezpiecze-
niem termicznym, nadpragdowym i minimalnego poziomu
oleju, z odczytem m.in. aktualnego strumienia i sumarycz-
nej ilosci wytworzonego powietrza,

I naped stopnia sprezajgcego odbywa sie bezposrednio
poprzez elastyczne sprzegto, co wyklucza straty mocy na
przetozeniach oraz konieczno$¢ dogladania dodatkowych
mechanizmdw w agregacie,

I rzeczywista pozostato$é oleju za sprezarkg wynosi poni-
zej 1 ppm w standardzie,

I temperatura pracy to tylko 68-72°C,

I zajmuje bardzo mato miejsca,

I mamy natychmiastowy dostep do wszystkich czesci -
optymalny z punktu widzenia uzytkownika,

[ Sprezarki In-Tech ROL 25

I sie¢ dystrybutoréw i obstugi serwisowej w kazdym re-
gionie Polski,
I obszerna lista referencyjna.

Na oferte sktadaja sie:

I Sprezarki serii ROL 2 i ROL 4 - zabudowane na zbiorniku
100-litrowym, poziome. Swietnie sprawdzajg sie w matych
zaktadach wulkanizacyjnych, pracowniach protetyki, o$rod-
kach stomatologicznych, na uczelniach (ze wzgledu na bar-
dzo niski poziom hatasu), w laboratoriach, drukarniach itd.
B Sprezarki serii ROL 5,5, ROL 7,5, ROL 10, ROL 15, ROL
20 i ROL 25 - pionowe, przeznaczone do zastosowan prze-
mystowych wymagajacych najwiekszej niezawodnosci i ener-
gooszczednosci, czyli m.in. w szpitalach, przemysle ciezkim,
laboratoriach uniwersyteckich, piekarniach, wiekszych zakfa-
dach mechanicznych i stacjach naprawy samochoddw, prze-
mysle tworzyw sztucznych, przemysle chemicznym, elektro-
technicznym, tekstylnym itd.

In-Tech jest wytgczonym przedstawicielem i producentem spre-
zarek In-Tech Powered by Gnutti w Polsce. Obie firmy wspdlnie
pracuja nad modernizacjg i wprowadzeniem nowych rozwigzan.

- Ulepszylismy system sterowania temperatura w sprezar-
kach najmniejszych, poziomych. Opracowalismy i wprowa-
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Jak zapewnia producent, to jedyna
konstrukcja na rynku sprezarek,

przy ktdrej opracowywaniu decyzja
inzyniera (by otrzymac produkt
doskonaty) byta wazniejsza od decyzji
ksiegowego (cig¢ koszty).

W Sprezarka In-Tech ROL 10

dzilismy do produkcji serie pionowych sprezarek ze zmien-
nymi obrotami - wymienia Andrzej] M. Araszkiewicz z firmy
In-Tech. - Jest to rozwigzanie o tyle wyjgtkowe, ze nasze pro-
dukty majg zakres regulacji proporcjonalnej od 30 do 120%
(w zaleznosci od cisnienia roboczego). Skutkuje to doskonal-
szym dopasowaniem energetycznym do zapotrzebowania sys-
temu na sprezone powietrze, nieosiggalnym dla innych spre-
zarek. W rozwiazaniach dla technologii srubowej i fopatkowej

ReKlama - - - o o o e e e

[ Lopatkowy stopien sprezajacy In-Tech

pozostatych producentéw raczej nie przekracza sie zakresu
(40) 50-100%. Opracowalismy takze unikalny, zaawansowany
system sterowania mikroprocesorowego, przyjazny uzytkowni-
kowi, w ktérym oprécz danych temperatury, cisnienia i czasu
pracy mozliwe jest odczytanie biezagcego wydatku powietrza.

Jak dodaje, mozliwo$é zmiany wielu parametréw robo-
czych (z poziomu producenta) utatwia indywidualne dopa-
sowanie pracy agregatu do wymagan inwestora.

Auto Service Equipment
www.a-s-e_pl

Maszyny wulkanizacyjne

Autoryzowany Przedstawiciel .

- S_IEM —mnuzmlﬂSI

Autoryzowany Serwis

Falco Al 52EXL + Tecnorollar XL

wywakarka SICAM
SEM veaos
o

Auto Service Equipment Sp. 2 0.0
__ ul. Gorzowska 18D

b bluro@ | (i 56440 Skwierzyna

e-mall’ biurof@a-gs-g 4] |‘ 4

tel, 508 358 250 @ Ase

sarwis: lal. 508 358 278
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WARSZTAT GEOMETRIA

Badanie geometrii
zawleszenila

Coframa Sp. z o.0., tel. 607 580 361, www.coframa.pl

Urzadzenie Ravaglioli TD1780WS zawiera
cztery aktywne, 8-sensorowe gtowice
pomiarowe z bezprzewodowg komunikacja
w podczerwieni miedzy gtowicami

i w technologii Bluetooth z jednostkg
centralna.

Gtowice wyposazone sg w klawiature do zdalnego zarzadza-
nia oprogramowaniem oraz wyswietlacz na diodach LED do
wizualizacji podstawowych parametréw pracy. Akumulatory
gtowic tadowane sg automatycznie po odwieszeniu ich na
wodzek z komputerem PC, monitorem LCD 19" i drukarka.

W standardowym wyposazeniu znajdujg sie cztery
uchwyty 4-punktowe, para obrotnic, a takze blokada kie-
W TD5080WS W TD1780WS rownicy i hamulca. Oprogramowanie jest intuicyjne, w jezy-

B
I Gtowica pomiarowa z klawiaturg I Uchwyt do odwieszenia gtowicy I Uchwyt do odwieszenia gtowicy
do zdalnego zarzgdzania wybranymi wyposazony w ztagcza do tadowania wyposazony w ztacza do tadowania
funkcjami akumulatoréw, dostepne w modelu akumulatoréow, dostepne w modelu
TD1780WS TD1780WS

I Wizualizacja kompensacji bicia I Ustawienie kot na obrotnicach, I Wizualizacja punktéw regulacyjnych
obreczy przez przetaczanie pojazdu blokada kierownicy i pedatu hamulca, i sposobu regulacji geometrii zawieszenia,
odprezenie zawieszenia dostepne tylko w oprogramowaniu

modelu TD1780WS (animacje 3D)
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W Uchwyt 4-punktowy (4 szt.)
i kierownicy

ku polskim. Aktualna baza zawiera ponad 90 tys. pojazdodw,
z mozliwoscig tworzenia wtasnych zapiséw. Szybka kom-
pensacja bicia obreczy przez przetoczenie pojazdu (obrot
kot o kat 30°) zapewnia rownie duzg doktadno$é pozosta-
tych pomiaréw, jak kompensacja przeprowadzona w spo-
séb standardowy.

Oprogramowanie urzadzenia generuje animacje 3D,
ktore prowadza operatora przez procesy pomiarowe i regu-
lacyjne na niemal kazdym etapie zaawansowania.

Przystepniejsza cenowo alternatywa dla zestawu
TD1780WS jest podobnie wyposazone urzadzenie

Doktadnosé Zak?es Catkowity

pomiaru zakres
PRZEDNIA O$
Zbieznos¢ +/-2' (3 o o
catkowita TD5080) -2 +/-20
Zbieznos¢ +/-1' (1'30" ° o
potéwkowa TD5080) -1 +/-20
Nl.erownoleglosc +/-2 4/- 20 +/-5°
osi
Pochylenie kota +/-2' +/-2° +/-5°
Wyprze.dzeme osi +/-5 +/-10° +/-18°
sworznia zwrotnicy
Pochylenie osi -5 +1-10° +/-18°
sworznia zwrotnicy
TYLNA OS
Zbieznosé +/-2' (3 o o
catkowita TD5080) -2 +/-20
Zbieznosé¢ +/-1' (130" R e
potowkowa TD5080) -1 +-20
N1_erownolegtosc +-2 +/- 20 +/-5°
osi
Pochylenie kota +/-2' +/-3° +/-10°
Odchylenie osi
jazdy od osi +/-2' +/-2° +/-5°
symetrii

[ Blokada pedatu hamulca

~—

[ Obrotnice mechaniczne

TD5080WS. To propozycja dla tych, ktérym nie przeszka-
dza brak animacji 3D oraz niemoznos$¢ automatycznego
tadowania akumulatoréw gtowic pomiarowych po odwie-
szeniu ich na wézek (wymagane jest reczne podtaczenie
przewoddw).

Wyposazenie, duza doktadnosé, petny zakres pomiaro-
wy, estetyczne i trwate wykonanie w przypadku obu mode-
li to cechy, ktdre sprawig, ze zadowoleni z urzadzen beda
nawet najbardziej wymagajacy uzytkownicy, réwniez wow-
czas, jezeli nie zdecyduja sie zamodwic zestawu z wyzszej
potki cenowe;.

Reklama - - - - o o o o o e e e

Urzadzenia warsztatowe dla profesjonalistow

(o
PRO>>

Montazownica
MCT05

Podwijna predkods abrosawa
Mohilng padnostica stenijaca
Uehayt 4-sZczpkowy SAMOCANINacY

NOWOS(]

b s 1

W PELNI AUTOMATYCZNA | BEZPRZEWODOWA

Montazownica MCB05

Automalyczne podnoszenie rbijaka
Automalyczny proesus zhiaka
ALROMAlyCING COracans ghowicy Zhiaka
Bezprzewodowa jednosica stengaca

Dane techniczne MC TS MCE05
Zakres drednicy obreczy 14°-56" 11" - 46"
Zakres srednicy cbrpczy + 140090 = 11" - 58"
Maksymaina grednica opony 2300 m 2400 mm
Maksymalna szerokods opony 1065 mm 1300 mm
Maksymalna waga kota 1500 kg 1800 kg

infolinéa: 801 521 522 - biuroi@nortec.com.pl - www.norec.com.pl
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Felgi aluminiowe

Wszystko, co chcielibyscie wiedziec
o felgach aluminiowych, ale boicie sie
o to zapytac...

W zwigzku z tym, ze artykuty publikowane w magazynie
,Swiat Opon" sa przeznaczone dla profesjonalistéw,
zdecydowatem sie pomingc¢ w tekscie wyjasnienia
podstawowych parametréw felg, takich jak Srednica

felg i rozstaw Srub. Istnieje wiele innych parametréow
okreslajacych obrecze — zaréwno te wykonane ze stopéw
lekkich, jak i najzwyklejsze ,stalowki” — ktdre nie dla
wszystkich mogg by¢ zrozumiate.

Filip Biesek | szef projektu
Felgi.pl | OPONEO.PL S.A.

Oznaczenia na felgach

Z szeregu oznaczen wybitych na felgach od wewnetrznej strony mozna odczytaé
wiele informacji na temat ich parametréw i konstrukcji. Najwazniejsze z nich to
oczywiscie rozmiar ($rednica i szeroko$é) oraz odsadzenie ET. Nie wszyscy wie-
dza jednak, co oznaczajg pozostate informacje. Przyktadowo, literowo-cyfrowe
oznaczenie "6,5Jx15H2 ET45 66,6" przedstawia tabela 1.

Szeroko$¢ felg (tabele 2)

W teorii jest ona najczesciej minimalnie mniejsza od szerokosci opony (dla
dobrego dopasowania). A zatem opona o szerokosci 185 mm montowana
jest zwykle na feldze o szerokosci 6”. Chociaz 185 mm jest blizsze 7", to do-
bierajgc obrecze, nalezy bra¢ pod uwage szerokosé opony w miejscu jej styku
z obrecza.

Profil kotnierza

Najpopularniejsze typy krawedzi felg to profile kotnierza oznaczane symbolem
A" lub ,B". Cho¢ réznig sie one od siebie bardzo nieznacznie, a felgi oznaczone
tymi dwoma symbolami sg przeznaczone do samochoddéw osobowych, to nie
nalezy mieszaé ze sobg felg i opon przeznaczonych do innych profili kotnierzy.

Wedtug dokumentacji technicznej ETRTO (angielski skrét od European Tyre
and Rim Technical Organisation - Europejska Organizacja Techniczna ds. Opon
i Obreczy) jest wiele innych typdéw krawedzi felg (patrz tabela 3).

Profil przekroju felgi
Zgodnie z zaleceniami ETRTO istnieje kilka wzoréw wykonania konturu. Dla kaz-
dego z nich wymagane jest pieciostopniowe nachylenie $cianki felgi.
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To odlegtosé ptaszczyzny montazowej od ptaszczyzny symetrii felgi w milime-
trach. Jest to zdecydowanie najczesciej mylnie interpretowany parametr felg.
Odsadzenie ET decyduje o tym, jak bardzo felga schowana jest w nadkolu lub
tez wysunieta na zewnatrz auta. Méwiac prosciej, im wieksza warto$¢ parametru
ET, tym bardziej sa felgi schowane w nadkolu.

Odsadzenie, zwane réwniez offsetem, jest $cisle powigzane z szerokoscia felg.
Dopiero analizujgc oba te parametry jednoczesnie, mozemy przewidzieé umiej-
scowienie nowych két wzgledem nadwozia/btotnikéw. Rysunek zamieszczony
obok pomoze zrozumieé, dlaczego mimo tego samego odsadzenia (ET=30 mm)
obrecze o szerokosci 9" beda bardziej wystawaé na zewnatrz niz felga 6”.

Warto wiedziec:

Na stronie www.felgi.pl/narzedzia-do-felg/kalkulator-et-felgi
znajduje sie bardzo uzyteczne narzedzie online pozwalajace
wirtualnie sprawdzié, jak bardzo nowe, szersze felgi, ktore planujemy
zamontowad, bedg wystawac od strony zewnetrznej auta oraz od
strony zawieszenia. Podajgc parametry fabrycznych obreczy oraz tych,
ktore dopiero planujemy zamontowad, mozemy zobaczy¢ wizualizacje
3D. Narzedzie wykonano w technologii Silverlight — niezbedna

jest instalacja stosownej wtyczki w przegladarce (ta sama wtyczka

jest powszechnie wykorzystywana przez najpopularniejsze w Polsce
serwisy VOD, takie jak TVN Player lub Ipla).

Jezeli planujemy korzystaé zima z tancuchdéw $niegowych, powinniémy dobie-
ra¢ do pojazdu felgi z rynku wtérnego (aftermarket) o takich wartosciach ET, aby
zewnetrzny rant byt w miejscu zblizonym do obreczy montowanych na pierwszy
montaz (OEM).

Gdy traktujemy alufelgi przede wszystkim jako element dekoracyjny w aucie,
to najlepiej dobrac¢ ET mniejsze od fabrycznego, aby kota idealnie wypetnity nad-
kole. Pamietajmy jednak, ze zgodnie z polskim prawem kotfa nie moga wysta-
wac poza obrys nadwozia, a zatem zewnetrzny rant felgi moze co najwyzej by¢
umiejscowiony réwno z btotnikami. Z tego przepisu niewiele robig sobie mitos-
nicy tuningu zaréwno tego w starym stylu (german style, cult style), jak i wedtug
najnowszych trendéw (stance).

Wymiar otworu centralnego to parametr, ktéry jest najczesciej zaniedbywany
przy doborze felg. Gdy otwér centralny jest wiekszy niz $rednica piasty w aucie,
niepozadana réznica $rednic musi by¢é wyréwnana poprzez stosowanie pierscie-
ni centrujgcych. Dzieki takiemu pierscieniowi felga jest bezpiecznie osadzona na
kotnierzu piasty. Niedopuszczalny jest montaz bez idealnego spasowania (za po-
moca pierscienia centrujgcego) kotnierza na piascie z otworem felgi.

Jak ognia unikajmy sytuacji, kiedy to felgi sg zamontowane bez idealnego
spasowania kotnierza na piascie z otworem felgi za pomoca pierscieni centruja-
cych. Pamietajmy, ze rolg $rub lub nakretek jest dociskanie felgi do piasty, kon-
strukcyjnie nie sg one przeznaczone do przenoszenia sit i drgan kot w naszych
autach - te funkcje ma spetniac¢ wtasnie otwor centralny.

Najbardziej radykalni serwisanci odrzucaja takie rozwigzanie, forsujac teorig,
ze montowac nalezy wytgcznie felgi fabryczne (OEM), w ktérych otwér centralny
jest idealnie dopasowany do piasty. Osobiscie jestem zdania, ze pierscienie cen-
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strona wewnetrzna felgi (od auta)
srednica felgi
otwor centralny

strona zewnetrzna felgi (od drogi)

/
ffﬁ/_L_H

Schemat budowy felgi
Z oznaczeniem jej najwazniejszych

parametréw

Roéznica pomiedzy profilem
kotnierza ,J" a ,B" na przekroju felgi
o szerokosci 6”

Oznaczenie

6,5

15

H2

ET45

66,6

Wyjasnienie

szeroko$¢ felgi w calach
(1" = 25,4 mm)

najpopularniejsze obecnie
oznaczenie profilu kotnierza
felgi; inne typy kotnierza
opiszemy w dalszej czesci
artykutu

$rednica felgi w calach

oznaczenie profilu przekroju
felgi — ,garby” na bebnie
obreczy sa stosowane

przez producentéw, aby
wzmocnic¢ konstrukcje

felg i uzyska¢ wymagana
sztywnos¢

odsadzenie felgi
w milimetrach, wiecej o ET
w dalszej czesci artykutu

$rednica otworu centralnego
obreczy, ktéry osadzamy
na piascie auta

Tabela 1. Oznaczenia na felgach



4,5 135-175
""" s usis
s 105
""" 6 esas
Ces ms22s
""" 7 assas
s o525
""" s asas
Ces asass

I Tuning Peugeota 307 w stylu stance. Zrédto: www.raceism.com

trujgce sa jak najbardziej akceptowalnym rozwigzaniem, o ile tylko ich wymiary
sg poprawnie dobrane, a materiat, z ktérego sg wykonane, nie bedzie sprawiat
problemdéw z sezonowa wymiang kot po kilku sezonach ich uzywania. Pierscie-
nie wykonane z aluminium lubia sie zapieka¢ w zwigzku z wysoka temperaturg
felg (pamietajmy, ze jedna z funkcji obreczy jest odprowadzanie ciepta z uktadu
hamulcowego). Z kolei te wykonane z kiepskiej jakosci tworzyw sztucznych lubig
pekac lub odksztatcaé sie, co powoduje odczuwalne bicie na kierownicy, zwtasz-
cza w zakresie predkosci 80-120 km/h.

Na szczescie producenci felg aftermarketowych, ktérych wzornictwo jest duzo
bardziej atrakcyjne niz obreczy oferowanych w ASO, dostrzegliw pore preferencje
klientow i coraz wiecej nowych modeli produkowanych jest w waskich zakresach
aplikacji, w ktorych otwér centralny jestidealnie dopasowany do wymiardw piasty
w samochodach. Najszersza oferta takich felg wystepuje do pojazdéw z grupy
BN Tabele 2. Dopuszczalne wartosci VAG oraz aut klasy premium (BMW, Mercedes, Volvo itp.). Obecnie praktycznie
szerokosci felg i opon wedtug kazdy z czotowych producentéw felg na rynek wtérny ma w swojej ofercie takie

niemieckiego TUV produkty.

[ Przyktady felg aftermarketowych z otworem centralnym dopasowanym do piasty
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rowery, motorowery,
motocykle, skutery,
potciezardwki, ciezaréwki,
wozki widtowe

stare felgi do 6" szerokosci,
czasem spotykane
w starszych VW Garbus

rowery, motorowery,
motocykle, skutery,
potciezardwki, ciezaréwki,
wozki widtowe

ciezaréwki, pétciezaréwki,
traktory rolnicze (przednie
kota) z felgami ,semi-drop™

potciezardwki, ciezaréwki,
wozki widtowe na felgach
.semi-drop™

potciezarowki, ciezaréwki
— felgi ,semi-drop™

potciezaréwki, ciezaréwki
— felgi ,semi-drop™

spotykane czasem
w starszych samochodach,
np. Jaguarach

spotykane w starszych
samochodach, np. VW
Garbus

pojazdy uzytkowe z felgami
,flatbase”

pojazdy uzytkowe z felgami
Jflatbase"®

pojazdy uzytkowe z felgami
Jflatbase"®

ciagniki rolnicze, gtéwnie
na tylnej osi

I Tabela 3. Dopuszczalne wartosci
szerokosci felg i opon wedtug
niemieckiego TUV

Konczac temat otworu centralnego, nalezy zwréci¢ uwage na sytuacje, kie-
dy to po zakupie obreczy (zwtaszcza tych z drugiej reki, na gietdach z uzywa-
nymi czesciami lub aukcjach internetowych) moze okazac sie, ze kotnierz piasty
w aucie bedzie miat wieksza $rednice niz otwdr centralny. Montaz takich kot jest
niemozliwy, a ,roztaczanie” otworu centralnego jest niedopuszczalne. Taka inge-
rencja tokarza narusza konstrukcje felg i obniza ich wytrzymatos¢. Jazda na takich
obreczach naraza nas na niebezpieczenstwo.

Prawidtowy dobdr felg do konkretnego pojazdu wymaga
znajomosci wielu réznych parametrow
Wyszukiwanie produktéw, ktére mozemy zamontowadé w aucie konkretnej mar-
ki lub w okreslonym modelu, powinno zawsze uwzgledniaé szczegdtowe dane
pojazdu, takie jak rok produkcji (czasem réwniez miesigc) oraz pojemnosé i moc
silnika. Klasycznym przyktadem jest tutaj VW Golf czwartej generacji z silnikiem
1,9 TDI, w ktérym stosowano wiele réznych uktadéw hamulcowych. W zaleznosci
od daty produkcji i mocy silnika minimalna $rednica felg wynosi 15" lub 16"
Istnieja pewne standardy montazowe, pod katem ktérych nalezy dobierac
felgi do samochodu. Z mojego doswiadczenia dobieranie felg do samochodu
wyfacznie wedtug rozmiaru i rozstawu $rub jest niewystarczajgce. Podczas prze-
gladania oferty felg wytacznie wedtug tych podstawowych parametrow moze
sie okaza¢, ze pozadany model nie jest dostepny do naszego auta, dlatego le-
piej od poczatku unikngé rozczarowania, wybierajac tylko sposréd pasujacych
modeli. Dbatos¢ o szczegdty przy doborze felgi zapobiega wielu problemom,
ktére moga sie ujawnié po montazu, np. wibracjom kota lub obcieraniu opon
o nadkola.

Jeszcze gorsza jest sytuacja, kiedy to sprzedawca dostarczy nam obrecze, ktérych
wszystkie parametry pasuja do pojazdu, lecz ich no$nosc jest zbyt niska. Duzym
btedem jest weryfikacja no$nosci przez podzielenie dopuszczalnej masy catko-
wite] auta przez 4. Zdecydowana wiekszo$¢ samochoddéw poruszajacych sie po
drogach to auta przednionapedowe z silnikiem umieszczonym z przodu - nos-
nos$¢ obreczy (wyrazona w kg) musi byé wyzsza niz potowa maksymalnego naci-
sku na ciezsza 0$. To kolejny skrajny przypadek, kiedy to uzywanie takich produk-
téw stanowi realne zagrozenie dla naszego bezpieczenstwa na drodze.

W wyjatkowo rzadkich przypadkach moze zdarzy¢ sie tak, ze mimo zgodno-
$ci parametréw felgi z katalogiem aplikacyjnym ramiona felgi beda miaty ksztatt,
ktory spowoduje konflikt np. z zaciskiem hamulcowym. Dlatego wulkanizator po-
winien ZAWSZE przymierzy¢ obrecze do samochodu przed montazem opony.

1Felgi ,semi-drop”, ,flatbase”, ,divided”, ,drop-centre”, ,15° drop-centre” — to profile felg, ktérych
nie spotkamy w samochodach osobowych. Stosowane sg najczesciej w maszynach rolniczych,
ciezaréwkach i pétciezaréwkach. Osoby zainteresowane szczegétowym omoéwieniem tych
profili odsytam do publikacji ETRTO.

5
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Hump Double Hump Flat Hump Flat Hump Combination Extended Hump Extended Hump
________________________________________________ Hump  Hump 7777 T 4
Garb Garb Ptaski garb Ptaski garb Ptaski garb  Rozszerzony garb Rozszerzony garb
Ksztatt - - — - - o
Normalny Garb Normalny Ptaski garb Normalny Rozszerzony garb Rozszerzony garb

[ Tabela 4. Mozliwe ksztatty wnetrza felgi do samochodu osobowego
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WARSZTAT DIAGNOSTYKA

Wskaznik cisnienia
opon wtgczony

TEKST TEXA FOTO BMW

Samochody marki BMW serii 1 (E97), serii 3 (E90) oraz se-
rii 5 (E60) sg wyposazone w system ostrzegania o przebi-
tej oponie, nazywany RPA. System sygnalizuje, ze cisnienie
w oponie spadto (ponizej wartosci dopuszczalnej) w po-
rownaniu z ci$nieniem w drugiej oponie na tej samej osi.
Sterownik wykonuje test, poréwnujgc predkosé obrotowa
wszystkich czterech két (opona z mniejszym ci$nieniem po-
woduje zwiekszenie obrotéw kotfa). Gdy system oceni, ze
w jednej z opon ci$nienie spadto ponizej wartosci progowej
i zaswieci kontrolke ostrzegawczg, to po usunieciu przyczy-
ny niskiego cisnienia powietrza w oponie i napompowaniu
opon do wartosci ci$nienia zalecanego nalezy przywrdcié
system do normalnego trybu dziatania.

Procedura inicjalizacji za pomocg iDRIVE

Witaczyé panel sterowania, uruchamia sie wyswietlacz
sterowania.

Nacisnac¢ kontroler, aby przej$¢ do menu gtéwnego.

Nacisna¢ kontroler i przej$é do ustawien pojazdu.

Nacisnag¢ kontrolke, aby potwierdzi¢ wybédr.

Nacisna¢ kontrolke w kierunku czesci przedniej, aby przejsé
do gtéwnego menui potwierdzié, aby przejs¢ do RPA.

Nacisnac¢ kontrolke, aby potwierdzi¢ wybor.

Uruchomié silnik.

Nacisna¢ kontrolke na ustawieniu ciSnienia opon.

Jezeliwymagane jest potwierdzenie, wybracinacisngé ,tak”.

Teraz ostrzezenie wytgczy sie, lecz aby zakonczyé ini-

cjalizacje systemu, konieczny jest test jazdy na drodze. Na
koniec testu w dolnej czesci wyswietlacza pojawi sie infor-
macja ,aktywny".

Pasywny system monitoringu cisnienia w oponach ma
pewne ograniczenia: niemozliwe jest ustalenie utraty
cisnienia we wszystkich oponach naraz. Ponadto nie
mozna ocenic cisnienia w oponach podczas: jazdy na
sliskiej, osniezonej drodze, jazdy sportowej z trakcjg
kot i silnym przyspieszeniem poprzecznym oraz jazdy
z taricuchami sniegowymi.

Procedura inicjalizacji bez iDRIVE
Wiacz zapton.

Bez wciskania pedatéw nacis$nij i przytrzymaj przez
kilka sekund przycisk ,Start/Stop”, a nastepnie zwolnij go;
tablica rozdzielcza zostanie catkowicie wtgczona.

Przesuwaj w gére albo w dét przetagcznik poziomu (A) az
do wyswietlenia elementu ,INIT".

Potwierdz, naciskajac przycisk ,BC" (B) tylko raz.

Nacisnij i przytrzymaj przycisk ,BC" (B) ponownie, az wy-
$wietli sie symbol V (ptaszek) obok ,INIT".

Teraz ostrzezenie sie wytaczy, ale inicjalizacja zostanie
zakoniczona wytgcznie po wykonaniu testu jazdy na drodze.
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WARSZTAT NAPRAWY

Naprawa
ogumienia

— najczescie] popetniane btedy

3
5
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TEKST Wojciech Przybyta FOTO Swistowski

W Polsce pokutuje poglad, ze naprawa uszkodzonej
opony to sprawa bardzo prosta i moze to robié

kazdy po minimalnym przeszkoleniu. W rezultacie
opony bywaja naprawiane byle jak, z uzyciem
nieodpowiednich narzedzii z pominieciem waznych
etapédw naprawy.

Wojciech Przybyta | Swistowski

Naprawiane bywajg opony, ktére bezwzglednie powinny by¢ wycofane z eks-
ploatacji. Takie opony to bomby zegarowe, grozace w kazdej chwili eksplozja,
ktéra moze mieé nieobliczalne skutki. Niniejszy artykut nie nauczy, jak od A do Z
naprawic¢ opone, ale pomoze utrwali¢ dobre nawyki i wyeliminowac najczesciej
popetniane btedy.

Naprawe opony nalezy rozpoczaé¢ od doktadnych ogledzin, obejmujacych
strone zewnetrzng i wewnetrzng opony, ze szczegdlnym uwzglednieniem stopki.
O tym, jakich opon nie wolno naprawiaé, pisali$my w artykule zamieszczonym w
,Swiecie Opon” nr 1/2015. Teraz chcieliby$my zwrécié¢ szczegding uwage na limit
napraw (rys. 1), ktéry czesto jest w warsztacie ignorowany. Nalezy pamietaé, ze
opony do samochodéw osobowych mozna naprawiac tylko trzy razy, a opony do
pojazddw ciezarowych - cztery, przy czym odlegto$é miedzy naprawami ma réw-
niez duze znaczenie. Prosze zauwazy¢, ze w odcinku wyznaczonym przez czerwo-
ne linie moze znajdowac sie wytacznie jedno uszkodzenie. Kolejne uszkodzenie
eliminuje opone z dalszej eksploatac;ji.

Gdy zdecydowalismy, ze opona kwalifikuje sie do dalszej naprawy, nalezy
przeprowadzi¢ doktadny pomiar wielkosci uszkodzenia w celu doboru odpo-
wiedniego materiatu naprawczego. Jedli jest to przebicie ,gwozdziowe"” w strefie
bieznika, mamy do wyboru kotek ,grzybek” lub ,stem”. Kotki typu ,stem” stosuje-
my wdweczas, gdy przebicie przebiega pod katem od 25 do 45 stopni (powyzej
45 stopni konieczna jest naprawa na goraco).

Jesdli chodzi o dobdr wktadu naprawczego, bardzo czesto bywa on dobie-
rany na oko - wazne, by zakryt uszkodzenie. Ale czy takie postepowanie moz-
na uzna¢ za profesjonalne? Niestety, na takiej naprawie nie mozna polegac.
Wskazany w tabeli zastosowan (application chart) wktad naprawczy dobrany
jest tak, by w 100% odtworzy¢ wytrzymatos$é opony i tylko taka naprawa jest
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I Fot. 1. Kotek ,grzybek” i ,stem”

w petni skuteczna. Dobry wulkanizator powinien zagladaé do tabeli podczas
kazdej naprawy.

Kolejnym punktem jest prawidtowe szorstkowanie powierzchni pod wklejenie
wktadu. Czesto stosowane sa narzedzia o nieprawidtowej ziarnistosci, z zastoso-
waniem szlifierki o zbyt duzej predkosci obrotowej, skutkujgcej spaleniem gumy.
Pamietajmy, ze szlifierka do szorstkowania powinna pracowac z predkosciag nie
wiekszg niz 4500 rpm. Szlifierki szybkoobrotowe stosuje sie za$ wytgcznie do szli-
fowania stalowego opasania.

Przechodzimy teraz do najczestszego grzechu wulkanizatora, czyli braku wy-
petnienia kanatu uszkodzenia. Wedtug niektérych wystarczy zaklei¢ uszkodzenie
od wewnatrz i po ktopocie. Takie myslenie to najkrétsza droga do reklamacji albo
nawet do wypadku. Kanat uszkodzenia musi by¢ zawsze skalibrowany, a nastep-
nie zaslepiony ,stemem”, kotkiem z grzybkiem lub zwulkanizowany na goraco za
pomocag mieszanki.

Nie nalezy réwniez miesza¢ materiatéw naprawczych i mieszanek pochodza-
cych od réznych producentéw bez znajomosci ich whasciwosci i charakterystyk.
Nie wolno stosowaé mieszanek o niewiadomym pochodzeniu, ktérych uzycie
moze skutkowac wypadaniem wypetnien lejka lub szybkim starzeniem sie mie-
szanki. Bywa tez, ze ptyn wulkanizacyjny jednej marki nie jest kompatybilny che-
micznie z wktadami innej i réwnie dobrze moglibysmy te wktady smarowac kle-
jem biurowym.

Warto wspomnie¢ tu réwniez o $rodkach chemicznych. Do naprawy ogumie-
nia, oprocz oczywistego ptynu wulkanizacyjnego, stosujemy ptyny szorstkujgce
(Buffer) oraz uszczelniajace. Buffer stosujemy do oczyszczenia i zmiekczenia oko-
lic uszkodzenia, dzieki czemu szorstkowanie mechaniczne jest tatwiejsze, efek-
tywniejsze i ogranicza zuzycie narzedzi. Wazne: po szorstkowaniu mechanicznym
nie wolno powtdrnie stosowacd ptynu szorstkujgcego, gdyz to zrujnuje catg nasza
prace, wygtadzajac ponownie powierzchnie.

Kolejnym waznym s$rodkiem chemicznym jest ptyn uszczelniajacy (Sealiner),
ktéry naktadamy na zakonczenie przeprowadzonej naprawy. Ptyn ten odtwarza
powierzchnie butylowa, uszczelniajac wyszlifowana powierzchnie wokdt wktadu
naprawczego.

Warto zastosowa¢ réwniez uszczelniacz stopki (Bead Sealer), smarujac opone
na styku z felgg. Wszelkie szczeliny miedzy opong a felgg zostang zamkniete, da-
jac w efekcie idealna szczelnosé.
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OPONA DO AUT OSOBOWYCH

OPONA DO CIEZAROWEK

I Rys. 1. Limity napraw opon
do samochodéw osobowych
i ciezarowych



[0 Fot. 2. Kotek ,grzybek” w tatwy [ Fot. 3. Buffera najwygodniej uzy¢ [ Fot. 4. Sealiner naktadamy wokét
sposéb umozliwia wypetnienie kanatu w formie sprayu materiatu naprawczego
uszkodzenia

Aby unikngé btedodw, ktére moga skutkowaé zagrozeniem bezpieczenstwa
pojazdu lub choéby zniszczeniem mienia, polecamy udziat w profesjonalnym
szkoleniu organizowanym przez naszg firme. Kazdy uczestnik zdobedzie wiedze
i umiejetnosci manualne, gwarantujace prawidtowa klasyfikacje uszkodzenia
oraz przeprowadzenie naprawy, co zostanie poswiadczone odpowiednim cer-
tyfikatem. Jako firma figurujgca w Rejestrze Instytucji Szkoleniowych jestesmy
uprawnieni do wystawiania certyfikatéw honorowanych przez urzedy pracy we
wnioskach o dotacje.

I Fot. 5. Bead Sealer — puszka
Wigcej informacji mozna znalezZc na naszej stronie internetowej:  zaopatrzona w pedzel utatwiajacy

www.swistowski.pl. aplikacje

Reklama

KOMPLEKSOWE ZAOPATRZENIE WULKANIZACJI
— Materiaty naprawnzem arun;

= i : :
SWISTOWSKI JAPONSKA JAKOSC!

Polecamy

szkolenie

»Naprawa ogumienia
| obstuga kota Na haslo

» SWIAT OPON”

50 zt znizki!

tel. 56 6457087, 609 206 507, email: handel@swistowski.pl, www.swistowski.pl
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WIEDZA PRAKTYCZNA azor

Czy warto stosowac azot
do pompowania opon?

TEKST Dariusz Walisiak

?

Dariusz Walisiak | menedzer
Akademii Rozwoju Goodyear

Nalezy pamietad, ze korzysci wynikajace
z zastosowania azotu mogg zostac zniwe-
czone przez nastepujace uszkodzenia:
uszkodzenie struktury, przeciecia
oraz przetarcia opony,
rozszczelnienie na styku stopki
opony z rantem obreczy lub w miejscu
osadzenia zaworu w obreczy,
uszkodzenie wktadki zaworowe;j,
czujnika kontroli cisnienia TPMS,
mechaniczne uszkodzenie obreczy.

Biezace serwisowanie pozwoli nam
uniknaé takich przypadkow.

Kiedy ci$nienie w oponach spada, nale-
2y je wyréwnac do ci$nienia wlasciwego,
pompujac je powietrzem lub azotem.
Cisnienie powinno by¢ dostosowane
rowniez do zwiekszonego obciazenia,
jazdy z wigkszymi predkosciami lub kiedy
ciagniemy przyczepe, takze kempingowa.

ETRTO zaleca, aby sprawdza¢ cis-
nienie regularnie w zimnych oponach
raz na dwa tygodnie, niezaleznie od
tego, czy pompujemy je powietrzem,
czy azotem. Pompowanie azotem nie
zastgpi regularnego sprawdzania cis-
nienia w oponach.

Jak ostrzega ETRTO, brak wystar-
czajacej kontroli ci$nienia, wynikajacy
z przeswiadczenia, ze w przypadku
azotu nie trzeba tego robi¢, moze pro-
wadzi¢ do uzytkowania két z zanizo-
nym cisnieniem. Optymalne parametry
opon mozna uzyskaé tylko w przypad-
ku stosowania zalecanego cisnienia
dla danego auta. Wlasciwe ci$nienie
w oponach zapewnia wigksze przebie-
gi (ekonomia), pozwala zaoszczedzié
paliwo (srodowisko) oraz zwieksza bez-
pieczenstwo ruchu drogowego, nieza-
leznie od tego, czy sg one napompo-
wane powietrzem, czy azotem.
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Badania pokazuja, ze mniej niz
60% kierowcéw sprawdza cisnienie
w oponach. Utrzymywanie wtasciwe-
go cis$nienia zapobiega przegrzewa-
niu sie ogumienia, ktére moze prowa-
dzi¢ do ,wystrzatu”. Poza tym wydtuza
przebieg opon oraz zmniejsza moz-
liwos$¢ wystapienia korozji obreczy.
W kazdym pojezdzie na bocznym
stupku od strony kierowcy lub klapie
wlewu paliwa mozna znalezé tablicz-
ke znamionowg z ci$nieniami zale-
canymi dla opon, bioragc pod uwage
rézne warunki uzytkowania i/lub $red-
nich predkosci. Znajdziemy je réwniez
w instrukcji obstugi pojazdu.

Jazda po mocno rozgrzanej na-
wierzchni w okresie letnim przy zbyt
niskim ci$nieniu, kiedy temperatury
sg wysokie, moze doprowadzié¢ do tzw.
wystrzatu pod wpltywem zbytniego na-
grzewania sie struktury wewnetrznej
opony w strefie barkowej oraz strefie
stopki. W konsekwencji moze to spo-
wodowac jej rozwarstwienie i rozerwa-
nie. Warto przypomnieé problemy jed-
nego z producentéw aut w USA sprzed
kilku lat, ktére doprowadzity do pozwu
zbiorowego oraz wptynety na zmiane
regulacji prawnych na catym $wiecie.
Jedng ze zmian byto wprowadzenie
obowigzku montowania czujnikéw kon-



troli ci$nienia TPMS jako fabrycznego
wyposazenia aut, dzieki czemu znacza-
co poprawito sie bezpieczenstwo ich
uzytkowania. Ciénienie w oponach jest
monitorowane na biezgco, a kierowca
jest informowany o jego zbyt niskiej
wartosci poprzez odpowiednig ikone
(kontrolke) na desce rozdzielcze;j.
Wszelkie wahania temperatury maja
wptyw na ci$nienie w oponach. Rano,
kiedy jest zimno, ci$nienie jest nizsze.
Po 30 minutach jazdy, kiedy kofa s3 juz
rozgrzane, ci$nienie wzrasta. W przy-
padku, kiedy auto jest wyposazone
w czujniki kontroli cisnienia TPMS, kon-
trolka powinna zapali¢ sie, gdy wartos¢
ci$nienia waha sie kazdorazowo po-
wyzej 0,3 bar w stosunku do ci$nienia
nominalnego (Grupa VW). Stosowanie
azotu pozwala unikngé wahan cisnienia,
a tym samym czestego zapalania sie
kontrolki TPMS na desce rozdzielczej.

Dlaczego azot?
Pompowanie kot azotem zamiast po-
wietrzem atmosferycznym jest rozwia-
zaniem coraz czesciej proponowanym
przez serwisy oponiarskie. Niektdrzy
twierdza, ze jest to chwyt marketin-
gowy, ktéry ma zwiekszy¢ przychody
serwiséw swiadczacych takg ustuge.
Dla innych zasadne jest jedynie pom-
powanie azotem opon pojazddw cie-
zarowych, ktére pokonuja dtugie trasy.
Tlen zawarty w powietrzu fatwo
wchodzi w reakcje z guma i przyspie-

I Wytwornica azotu, Motoricus.
Fot. D. Walisiak

sza jej starzenie. Powoduje to krusze-
nie, twardnienie, a takze zmniejsza
jej elastycznosé. W dtuzszej perspek-
tywie na boku opony moga pojawic
sie spekania. Guma wystawiona na
dziatanie takich czynnikdw, jak stonce,
promieniowanie ultrafioletowe, ozon,
$rodki chemiczne, parcieje i w konse-
kwencji pojawia sie siatka starzeniowa
widoczna w postaci licznych spekan.
Wadliwie wykonana instalacja pneu-
matyczna lub podtgczanie urzadzen
do niewtasciwych przytaczy powodujg,
ze podczas pompowania opon powie-
trzem atmosferycznym wprowadza sie
do ich wnetrza wilgoé¢, a czasami réw-
niez olej. Najbardziej szkodliwy jest
olej, ktéry w jeszcze wiekszym stopniu
przyspiesza starzenie sie gumy.

Wtasciwosci tlenu w porow-
naniu z azotem

Tlen nieznacznie lepiej przewodzi cie-
pto niz azot, ktéry ,trudniej (wolniej)”
sie rozgrzewa. Aby ogrzac¢ azot o jeden
stopien, potrzeba wiecej ciepta niz do
ogrzania tlenu. Azot charakteryzuje
sie réwniez mniejsza rozszerzalnoscia
cieplna. Oznacza to, ze dostarczajac
taka sama ilo$¢ ciepta do takiej samej
masy gazu, azot w mniejszym stopniu
zmieni swoja objetosdé.

Utleniajgce wtasciwosci tlenu, w po-
taczeniu z wysoka temperaturg, powo-
duja przyspieszong degradacje opony
i jej szybsze zuzycie. Za niskie ci$nienie

[ Butla z azotem, FeuVert.
Fot. D. Walisiak
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przyczynia sie w nastepstwie do przy-
spieszonego $cierania sie bieznika oraz
moze wplywaé na parametry jezdne
pojazdu, powodujac np. jego $cigga-
nie. Obecnoéc¢ tlenu i zmiany tempera-
tury powietrza w oponie sa tez gtéwny-
mi przyczynami spadku ci$nienia.

Gestosc¢ azotu jest zblizona do ge-
stosci powietrza, wszak wiekszosé po-
wietrza stanowi azot. Niemniej jednak
czasteczki azotu sg wieksze niz cza-
steczki tlenu i trudniej im sie wydostaé
przez czesci sktadowe opony. Dlatego
tez ciS$nienie w oponie napompowanej
azotem bedzie wolniej sie zmniejszato
w poréwnaniu z opong hapompowang
tlenem.

Historia stosowania azotu
Pod koniec lat 50. laboratoria produ-
centéw opon oraz niezalezne instytuty
badawcze prowadzity badania doty-
czace wptywu gazu, jakim wypetniona
jest opona, na jej zuzycie. Juz pierwsze
badania potwierdzity ekonomiczna za-
sadnosc¢ stosowania azotu.
Poczatkowo azotu zaczeto uzywacd
w kotach bolidéw Formuty 1. Aktualnie
stosowany jest szerzej w réznych spor-
tach motorowych (tam, gdzie przepisy
na to pozwalajg). Podczas wyscigow
na pojazd oddziatujg duze przeciaze-
nia. Wazne jest, aby opony przylegaty
rébwnomiernie na catej szerokosci kon-
taktu bieznika z podtozem, a élad kon-

taktu nie zmieniat sie zbytnio podczas

’ 4 _..=-.J 4 A-
I Czerwony kapturek, auto flotowe
Goodyear. Fot. D. Walisiak



pokonywania zakretéw niezaleznie od
wzrastajgcego cisnienia w rozgrzanych
oponach.

Pompowanie azotem wprowadzo-
no bardzo szybko takze w oponach
pojazddéw pracujacych w najciezszych
warunkach, tj. w przemysle wydobyw-
czym, kopalniach, transporcie materia-
tow tatwopalnych i niebezpiecznych,
jak rowniez w lotnictwie.

Linie lotnicze zaczety wykorzystywaé
azot w kotach samolotéw, aby unikngé
Jwystrzatow” opon. Na wiekszych wy-
sokosciach powietrze jest chtodniejsze.
Samoloty schodzace do lagdowania
w gorgcym klimacie na gorgcym asfal-
cie moga mie¢ problem. Wahania tem-
peratury otoczenia mogtyby spowodo-
wac utrate ci$nienia w kotach.

Azot jest uzywany w sportach mo-
torowych (np. w wyscigach NASCAR),
w ktérych nawet nieduze réznice cis-
nienia w oponach moga mieé znacza-
cy wptyw na zachowanie sie pojazdu
w ekstremalnych warunkach uzytko-
wania. Jego zalety doceniajg nawet
zawodnicy startujacy w wyscigu rowe-
rowym Tour de France.

ZALETY STOSOWANIA
AZOTU

Wsréd wielu zalet stosowania azotu
mozna wymienié:

1. Utrzymanie statego (prawidtowego)
poziomu ci$nienia w oponach w dtuz-
szym okresie, co poprawia osiggi opon
i prowadzi do obnizenia zuzycia paliwa.
2. Kota napompowane azotem nie

-

[ Generator azotu FASEP.
Fot. Anwa-Tech

beda zbyt podatne na wahania tem-
peratury. Czasteczki tego gazu sa
wieksze niz czgsteczki tlenu i w zwigzku
ztym w mniejszym stopniu mogg prze-
dostawad sie na zewnatrz opony przez
mikropory w strukturze gumy.

3. Poniewaz jest to gaz suchy, mniej
wilgoci przedostaje sie do wnetrza
opony, dzieki czemu kordy stalowe sa
mniej narazone na ryzyko oksydacji
(pordzewienia).

4. Réwnomierne zuzycie bieznika
opon dzieki zapewnieniu prawidtowe-
go ci$nienia w oponie oraz ogranicze-
niu jego wahan pod wptywem zmian
temperatury.

5. Wydtuzenie przebiegu opon.

6. Wieksza trwatos$¢, ktéra wynika
z ograniczenia o 1/3 liczby peknie¢ spo-
wodowanych zbyt niskim cisnieniem.

7. Mniejsze zuzycie paliwa. Zmniej-
szenie opordw toczenia opony pozwa-
la zuzy¢ o okoto 2% mniej paliwa.

8. Wieksze bezpieczenstwo na dro-
dze wynikajgce z lepszej przyczepno-
$ci pojazdu w zakretach.

9. Wieksza skutecznos$c przyspiesza-
nia i hamowania dzieki réwnomierne-
mu przyleganiu opony na catej szero-
kosci kontaktu z podtozem.

10. Mniejsze ryzyko wystrzatu opony
zwigzane z nadmiernym nagrzaniem
sie gumy, szczegdlnie w strefie barku
i stopki, w przypadku zbyt niskiego cis-
nienia.

11. Wiekszy komfort jazdy.

12. Azot nie wchodzi w reakcje z me-
talem, dzieki czemu obrecze stalowe

[ Generator azotu HP.
Fot. Swistowski S.A.
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nie koroduja (nie pojawia sie rdza),
a metal sie nie utlenia.

13. Mniejsze ryzyko zeskoczenia sto-
pek opony z obreczy przy pracy z opty-
malnym cisnieniem w oponach.

14. Azot jest gazem niepalnym i nie
podtrzymuje palenia. Dzieki temu nie
wystepuje ryzyko powstania pozaru
podczas eksploatacji opon. Jest to
szczegdlnie wazne w przypadku uzyt-
kowania opon przeznaczonych do po-
jazddéw ciezarowych, przemystowych,
samolotéw oraz niektérych opon do
uzytkowania w transporcie publicznym
(np. metro).

15. Standardowa opona do samo-
chodéw osobowych napompowana
azotem traci ci$nienie o potowe wol-
niej niz ta napompowana powietrzem.
Utrata ta moze wynosi¢ w ciggu roku
nawet 0,8 bara.

16. Mniejsze zuzycie elementéw ukta-
du zawieszenia dzieki optymalnej pra-
cy opon napompowanych do ci$nie-
nia zalecanego dla danego pojazdu.
17. Lepsza stabilno$¢ cisnienia wpty-
wajgca na rbwnomierne zuzywanie sie
bieznika, a w konsekwencji na dtuzsza
eksploatacje opony.

Do stosowania azotu powinien zache-
cac réwniez fakt, ze w oponie napom-
powanej azotem ciénienie utrzymuje
sie trzykrotnie dtuzej niz w tej napet-
nionej powietrzem. Jest to bardzo
istotne, bo cisnienie w oponie nizsze
od nominalnego o 0,2 bara skraca jej
zywotnos$¢ o 10%, a z kolei cisnienie
nizsze o 0,6 bara powoduje skrécenie
zywotnosci niemalze o potowe. Ozna-
cza to, ze szybciej bedziemy zmuszeni
do wymiany kompletu opon na nowe.
Mimo wielu potwierdzonych korzy-
$ci, ktére wynikajg z uzywania azotu do
pompowania opon, jego stosowanie
jest popularne dopiero od kilku lat.
Obecnie w serwisach ogumienia moz-
na spotkaé dwie metody pompowania
opon azotem:
a) Przy wykorzystaniu gazu z butli.
Jest to najprostsza, ale zarazem naj-
mniej efektywna metoda pompowa-
nia opon azotem. Wsréd zalet mozna
wymienié niskie koszty wprowadzenia
tej ustugi do oferty serwisu oraz duza
liczbe firm oferujacych azot w butlach.



Wada tego rozwiazania jest to, ze
opona, ktéra zostata napompowana
azotem z butli, ma okoto 90% zawarto-
$ci azotu. Oznacza to, ze znajdujace sie
nadal w kole powietrze bedzie podat-
ne na zmiany temperatury, co z kolei
bedzie wptywato na zmiane parame-
trow opony.

b) Za pomoca wytwornicy azotu.
Dzieki niej mozna odzyskiwac¢ azot
znajdujacy sie w otaczajacym nas po-
wietrzu. Odseparowanie azotu od po-
zostatych gazdw jest mozliwe poprzez
zastosowanie filtréw molekularnych.
Sprezone powietrze poczatkowo prze-
chodzi przez potrdjng filtracje, ktéra
oczyszcza powietrze z wody, olejéw
i innych czastek statych. Kolejnym eta-
pem jest przejscie przez sito moleku-
larne wypetnione wysokooktanowym
weglem. Uzyskany azot gromadzo-
ny jest w zbiorniku, a tlen i pozostate
gazy odprowadzane sg do atmosfery.
W praktyce wytwornica azotu naj-
pierw usuwa powietrze znajdujgce sie
w oponie. Po podfaczeniu urzadzenie

usuwa powietrze, tworzac podcisnie-
nie w réznym czasie (ok. 30-100 se-
kund, w zaleznosci od wielkosci kota).
Po uptywie ww. czasu koto wypetniane
jest automatycznie azotem (98-99%).

W przypadku pompowania opon
azotem dla odrdznienia stosuje sie
czesto kolorowe kapturki. Na rynku,
w zaleznosci od firmy i kraju, mozna
spotkac kapturki w kolorach: zielonym,
pomaranczowym i zottym, a ostatnio
takze niebieskim.

Napetnianie opon azotem znajdu-
je swoje uzasadnienie i niewatpliwie
mozna je poleci¢ kazdemu kierow-
cy. Do zalet jego stosowania mozna
zaliczy¢ nie tylko oszczednos$é opon
(optymalne zuzycie, wydtuzony prze-
bieg) i pieniedzy wydawanych na ogu-
mienie (rzadsza wymiana na nowe),
ale przede wszystkim poprawe bez-
pieczenstwa na drodze.

Pompowanie azotem bedzie takze
miato wiekszg wartosé w przypadku
uzytkowania catorocznego ogumie-
nia, kiedy wtasciciel auta przez kilka

lat jezdzi na tym samym komplecie
opon oraz aut wyposazonych w czujni-
ki kontroli ci$nienia, gdzie codzienne
wahania temperatury moga powodo-
wac zbyt czeste zapalanie sie kontrolki
TPMS, co moze by¢ uciazliwe dla kie-
rowcy.

Wszystkie powyzej wymienione
wtasciwosci pompowania opon azo-
tem stuzg bezpieczenstwu i sprzyjaja
oszczednosciom w dtuzszym okresie.
Nieprawdziwe jest stwierdzenie, ze
proponujac pompowanie azotem, ser-
wisy oponiarskie prébujg wyciagnaé
od nas dodatkowe pienigdze. Pompu-
jac opony azotem, zwiekszymy zauwa-
zalnie ich przebieg, a wiec odroczymy
w czasie konieczno$é zakupu nowego
kompletu opon.

Nalezy oczywiscie pamietaé, ze
pompowanie ogumienia azotem je-
dynie spowalnia szybko$¢ obnizania
sie ci$nienia powietrza w oponach
i nie zwalnia nas z obowigzku dbania
o utrzymanie wiasciwego cisnienia po-
przez jego regularne sprawdzanie.
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RYNEK RECYKLING

Misja: ochrona

Srodowiska

naturalnego

— utylizacja 1 recykling opon

TEKST Krzysztof Dulny FOTO EcoPneum
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22 min - tyle ton opon produkuje sie
rocznie na $wiecie, z czego 140 tys.
w samej Polsce. Poniewaz catkowita
biodegradacja ogumienia samocho-
dowego trwa ponad 100 lat, wytwdrcy
lub importerzy opon majg ustawowy
obowigzek poddawania ich recyklingo-
wi. Podstawg systemu zbidrki i utyliza-
cji zuzytych opon w Polsce jest zasada
rozszerzonej odpowiedzialnosci pro-
ducenta, w mysl ktérej kazdy przedsie-
biorca, ktéry wprowadza swéj produkt
na rynek, jest odpowiedzialny takze za
powstate (po zakonczeniu jego uzytko-
wania) z tego produktu odpady. Zasada
ta pojawita sie w prawodawstwie Unii
Europejskiej w 1994 r., odnoszac sie do
odpaddw opakowaniowych, natomiast
do polskiego prawa wprowadzona zo-
stata ustawg o obowigzkach przedsie-
biorcéw w zakresie gospodarowania
niektérymi odpadami oraz o opfacie
produktowej i opfacie depozytowej
z 11 maja 2001 r. Oprécz opakowan
dokument ten dotyczyt m.in. akumu-
latoréw i olejéw smarowych, a takze
opon. Podlegajacy ustawie przedsie-
biorcy, w tym producenci i importerzy
opon, zobowigzani zostali do osiggnie-
cia wyznaczonych pozioméw odzysku
i recyklingu zuzytego ogumienia. Obo-
wigzek ten moga oni realizowaé samo-
dzielnie lub za posrednictwem orga-

SWIAT OPON Magazyn branzy oponiarskiej

nizacji odzysku, ktére moga dziataé na
rzecz i w imieniu producenta badz im-
portera opon, a ktérych forma okreslo-
na jest prawnie. Taka organizacja jest
m.in. Centrum Utylizacji Opon (CUO),
ktére odbiera zuzyte opony z kilku-
dziesieciu tysiecy punktéw (warsztaty
samochodowe, firmy transportowe,
sktadowiska komunalne, stacje demon-
tazu pojazddéw wycofanych z eksploata-
cji itp.), segreguje je wedtug rodzajéw
i dowozi do okoto 20 punktéw odzy-
sku, gdzie sg przetwarzane albo na
energie, albo na nowe produkty.

Decydujac sie na pozostawienie
gospodarowania odpadami i kwestii
optaty produktowej w rekach jednego
profesjonalnego wykonawcy, mozna
w ten sposéb skoncentrowaé sie na
wiasnej dziatalnosci.

- W przypadku nieosiagniecia wy-
maganego poziomu odzysku lub recy-
klingu przedsiebiorca lub organizacja
odzysku zobowigzani sa do wpfacenia
do urzedu marszatkowskiego stosownej
optaty produktowej - wyjasnia Grzegorz
Karnicki, dyrektor operacyjny Centrum
Utylizacji Opon S.A. - Jej stawki sg ustala-
ne corocznie przez ministra srodowiska.

Okreslone w ustawie poziomy odzy-
sku i recyklingu zmieniaty sie od 25%
odzysku, w tym 0% recyklingu w roku
2002, do 75% odzysku, w tym minimum
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Na linie recyklingu sktadaja sie m.in. maszyny do rozdrabniania ogumienia

25% recyklingu, obowigzujgce od roku
2007 do dzis. Stopniowe zwiekszanie
wymaganych poziomdw zwigzane byto
z koniecznoscig powstania nowych in-
stalacji do odzysku zuzytych opon, co
wymagato czasu i duzych naktadéw
finansowych. Docelowo ustawodawca
przyjat obowigzek 75% odzysku, zakta-
dajac, ze okoto 25% masy opony Sciera
sie w procesie jej uzytkowania. Innymi
stowy, wytwdrca/importer ma obowig-
zek zebrac¢ z rynku i poddaé odzyskowi
75% swoich opon.

Zaréwno Centrum Utylizacji Opon,
jak i firmy zajmujace sie odzyskiem,
takie jak np. EcoPneum, pozyskuja
opony od wulkanizatoréw, gmin oraz
firm zajmujacych sie transportem od-
paddw. Punkty odbioru opon, takie jak
zaktady wulkanizacyjne, firmy trans-
portowe, stacje demontazu pojazddéw
wycofanych z eksploatacji, przedsie-
biorstwa komunalne lub samorzady
lokalne, moga zgtosi¢ ched przekaza-
nia odpadu za posrednictwem strony
internetowej, e-mailem lub telefonicz-
nie. W CUO wyglada to tak, ze zgto-
szenie trafia do realizacji do operatora
logistycznego dziatajgcego w danym
regionie. Kazdy odbiér potwierdzany
jest wymaganym przez prawo doku-
mentem KPO - karta przekazania od-
paddw.

- W ciggu roku nasi operatorzy wy-
konujg tacznie okoto 50 tys. takich od-
bioréw - wyjasnia Grzegorz Karnicki.
- Zebrane opony sa transportowane na
place sktadowe, gdzie sg czasowo ma-
gazynowane i segregowane wedtug
typéw. Nastepnie zlecany przez CUO
tonaz operatorzy zawozg do punktéw
odzysku.

Zuzyte opony mozna poddaé dwdém
rodzajom odzysku: recyklingowi mate-
riatowemu i odzyskowi energetyczne-
mu. Recykling materiatowy polega na
mechanicznym rozdrabnianiu opon,
co stuzy oddzieleniu stali i kordu oraz
uzyskaniu granulatu gumowego do po-
nownego uzycia lub dalszej przerébki.
Metody mechaniczne i kriogeniczna to
najpopularniejsze sposoby rozdrabnia-
nia. W pierwszej z nich stosuje sie na
ogdt wysoka temperature, w drugiej
- wrecz przeciwnie: polega na tym, ze
wstepnie pociete opony chtodzi sie
ciektym azotem o temperaturze -80°C,
a wiec ponizej temperatury kruchosci,
a nastepnie poddaje sie je rozdrob-
nieniu za pomoca miyna mtotkowego.
Tak uzyskany granulat zawiera mniej
zanieczyszczen niz ten, ktéry powstaje
w wyniku rozdrabniania mechaniczne-
go, znacznie wyzsze s3 za to jego koszty.
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Polskie przedstawicielstwo
wloskiej firmy zajmujgcej sie
odzyskiem i recyklingiem
zuzytych opon. Swoje
ustugi swiadczy w oparciu
o przewidziane prawem
zezwolenia na odzysk
odpadow gumowych oraz
miedzynarodowe certyfikaty.
Oferta firmy obejmuje:
rozliczenie optaty
produktowej, a co za tym idzie
— zapewnienie odpowiedniego
poziomu recyklingu i odzysku
odpadow gumowych (opon),
odbidr zuzytych opon
wtasnym transportem (lub w inny
Sposob, na zyczenie klienta),
wykonanie wymaganych
prawem czynnosci zwigzanych
z ewidencjg odpadow oraz
ewidencjg optaty produktowej
wraz z rocznymi zeznaniami
do urzedu marszatkowskiego.

Firma specjalizuje sie

w produkcji wysokogatunkowego
granulatu EcoGom Sport,
czarnego i zielonego.
Wspdtpracuje rowniez z firmg
Honda Aries Power, ktdra oferuje
kompleksowe rozwigzania

w zakresie pielegnacji i renowacji
nawierzchni ze sztuczng trawa.

W roku 2002 grupa
przodujgcych na swiecie
producentéw opon:
Bridgestone, Continental,
Debica, Goodyear, Michelin

i Pirelli powotata do zycia
organizacje odzysku:

Centrum Utylizacji Opon S.A.
Podstawowym zadaniem spotki
jest zapewnienie wykonania

w imieniu jej akcjonariuszy
wymaganego prawem
obowigzku odzysku i recyklingu
zuzytych opon. Centrum
Utylizacji Opon organizuje
bezptatny odbior zuzytych
opon z terenu catego kraju.



I Linia do recyklingu opon w firmie EcoPneum

- W wyniku obrébki mechanicznej
opon odzyskujemy granulat gumowy,
kord stalowy i kord tekstylny - modwi
Bartosz Cecuta, export manager, Eco-
Pneum Polska. - Guma odzyskana z opon
stuzy nam jako surowiec do produkgji
elementéw gumowych, np. mat lub kot
gumowych do konteneréw, a takze jako
surowiec do wypefniania nawierzchni ze
sztucznej trawy.

Jak dodaje przedstawiciel EcoPneum
Polska, na linie recyklingu sktadajg sie
maszyny do wstepnego rozdrabniania,
nastepnie mtyny do rozdrabniania strze-
péw opon, sortownia kordu stalowego
i tekstylnego oraz linia do odsortowy-
wania frakcji granulatéw o wielkosci: 0-1
mm, 1-2,7 mmi 2,7-4 mm.

W zaleznosci od rozmiaru czaste-
czek gumy rézne moze by¢ ich za-
stosowanie. Czastki wieksze - grys
i granulat - po dodaniu substancji
zlepiajgcych mozna zastosowad jako
nawierzchnie biezni, boisk (program
,Orlik 2012") i placéw zabaw, a takze
do produkcji elastycznej kostki bruko-
wej lub wyktadzin dzwigkochtonnych.
Maczka gumowa dodawana jest z ko-
lei do mieszanek, z ktérych produkuje
sie dywaniki samochodowe, wycie-
raczki, maty itp.

- Granulat stosuje sie réwniez jako
sktadnik (...) warstw amortyzujacych,
réznego rodzaju barier przeciwhataso-
wych, mat izolacyjnych i antyposlizgo-
wych - wymienia B. Cecuta. - Strzepy
i chipsy wykorzystuje sie w konstrukcjach
tuneli, przejs¢ podziemnych, warstw

drenazowych, jako wypetniacze w ele-
mentach konstrukcji budowlanych. Miat
gumowy - do modyfikacji asfaltu, pro-
dukcji progdéw zwalniajacych, stupkéw
i wysepek. Przemyst kolejowy stosuje
elementy gumowe wyprodukowane
z granulatu, np. podktady, do ukfada-
nia toréw kolejowych i tramwajowych.

Uprzedzajac pytanie, tak - byty pro-
by zastosowania granulatu do pro-
dukgji nowych opon, jednak uzyskane
w ten sposéb modele odznaczaty sie
mniejszg zywotnoscia. Jeéli chodzi
o odzyskane druty, wykorzystujg je huty.

Podstawowag metoda utylizacji
opon w Polsce jest odzysk energetycz-
ny, realizowany w cementowniach. To
nic innego jak spalanie opon w catosci
lub pocietych na mniejsze fragmenty.

- W polskich realiach jest to meto-
da wygodna i korzystna ekonomicznie
- podkreéla Grzegorz Karnicki. - Tem-
peratura w piecu cementowym docho-
dzi do 2000°C. Popidét powstajacy ze
spalenia opon lub innych paliw alter-
natywnych wchodzi w skfad klinkieru
cementowego, co powoduje, ze pro-
ces jest bezodpadowy.

Wiele cementowni wyposazonych
jest w instalacje do podawania do pie-
ca catych opon, dzigki czemu odchodza
koszty wstepnego ich rozdrabniania.

- Jesli dodamy do tego fakt, ze zu-
zyte opony majg staty sktad i kalorycz-
nos¢ zblizong do dobrej jakosci we-
gla, to jest oczywiste, ze tego rodzaju
wspdtpraca jest korzystna dla obu
stron - dodaje G. Karnicki.
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Zalet jest wiecej: mniejsza ilos$¢
emitowanego do atmosfery dwutlen-
ku wegla i siarki, przy spalaniu opon
nie powstaje popidt, a jakos¢ wypa-
lanego klinkieru jest wieksza. Wady?
Podstawowg jest bezpowrotna utrata
mozliwosci ponownego wykorzystania
surowcow takich jak stal czy guma.

O swiadomosci stéw kilka...
W EcoPneum Polska przetworzeniu pod-
dawanych jest dziennie do ok. 20 ton zu-
zytych opon, co odpowiada liczbie 5 tys.
ton opon rocznie. Az 100 tys. ton zuzy-
tych opon jest w stanie zebrac i poddac
utylizacji Centrum Utylizacji Opon.

- Firmy, z ktérymi wspdtpracujemy,
sg bardzo dobrze uswiadomione w za-
kresie zagospodarowania odpaddw
oraz przekazania ich do recyklingu - za-
pewnia Bartosz Cecuta. - Swiadomos¢
naszego spoteczeristwa w zakresie za-
gospodarowania odpaddw jest bardzo
wysoka, réwniez jesli chodzi o opony.

Jak dowodzi Grzegorz Karnicki, wie-
le dajg dziatania edukacyjne prowadzo-
ne przez CUO na duza skale, takie jak
program ,Gumowy Surowiec” (www.
gumowysurowiec.pl). Projekt zacheca
do odzysku zuzytych opon i ksztattuje
postawy proekologiczne.

- W ramach programu przeprowa-
dzane byly konkursy dla szkét, szkolenia
dla gmin, konferencje, festiwal recy-
klingu. Wyprodukowane zostaty spoty
telewizyjne zachecajace do odzysku zu-
zytych opon oraz krétkometrazowy film
edukacyjny - wymienia G. Karnicki.



EHGAHII}A

W dniach 15.10-14.11

T Zapraszamy do europepkie) siecd
S serwistw samexchodowych

B ERONASTRR

na berplatne badanie
~phynu hamulcowego
W Tiwolm samochodsie!

L Przyjed: i sprawdi!

- Onet  mpGear Bponiarski
TE ] I
oty | AT :ﬂ F B oarsitat [Decsztet.  swarorow = O

)

gf ) tyrex_po Sandton Convention Centre
PRe AFRIC A, | Johannesburg, South Africa | 8- 10 March 2016
. :

2016

Iyres, Autarmative | Showcase your

Repair & Maimtenance, latest producty)
Sorvices & Smant sapvices and soiutions
Solitians, snd M \ lothe incustry g

BOOK YOUR STAND Now! G 6

8
GENERATE

NEW
For more information, .E. e LB : _Bif'“m
please contact Mr Andrew Tan at; Fapostire and quality 5::;;&?‘: U;}I:ﬂﬂﬂ
Tel : +6564032149 i hu,giaﬂ?l
Email : andrew@singex.com : decivion makers

o www.tyrexposeries.com/africa

- \u
k‘_ ) SlngEx o Tyrexpo Series ? &00
e © etyrexpo Gp%b

83 swiAT oPON Magazyn branzy oponiarskiej



WARSZTAT EroLOGIA

Przedsiebiorco,
oszczedzaj zasoby!

TEKST Grzegorz Ryndak

Ponadstuletni okres rabunkowe] eksploatacji $rodowiska
przechodzi, przynajmniej w naszej strefie kulturowej, do
historii. Madrze wyedukowane spoteczenstwo ktadzie silny
nacisk na utrzymanie srodowiska w niepogorszonym stanie
dla przysztych pokolen, a tam, gdzie to mozliwe, na rekulty-
wacje terenéw zdegradowanych przez gospodarke ludzka.

W $lad za tym idzie rozwdj prawodawstwa poszczegdl-
nych panstw, a za lideréw zmian mozna uznaé instytucje
europejskie. Dominujgcym trendem w ustawodawstwie jest
naktadanie optat na podmioty zuzywajgce zasoby natural-
ne i wspieranie tych, ktérych dziatanie nakierowane jest na
oszczedzanie tych zasobdéw. Mdwiac o zasobach, mamy na
mysli nie tylko surowce naturalne, ale takze wode, powietrze
i przestrzen zyciowa, szczegdlnie w kontekscie sktadowisk
odpadoéw. W poczatkowym okresie gtéwny nacisk potozono
na przemyst surowcowy i ciezki, jak réwniez na inne surow-
cochtonne jego gatezie. Dzi$ mamy do czynienia z komplek-
sowym mysleniem o srodowisku we wszystkich przejawach
ludzkiej aktywnosci, w tym réwniez w sferze prywatnej, nie-
zwigzanej z dziatalnoscig komercyjna. Tego typu podejscie
wydaje sie madre i skuteczne, odpowiednia edukacja za$
powoduje zmiane nawykdw zyciowych spoteczenstwa, kto-
ra przektada sie takze na wybory zakupowe.

Whasciciele matych przedsiebiorstw ustugowych, row-
niez zwigzanych z motoryzacjg, nawet jesli sami nie znajduja
motywacji do wprowadzenia w swoim modelu biznesowym
proekologicznych zmian, musza liczy¢ sie z wizerunkowy-
mi skutkami swoich zaniechan. Zostawmy na razie na boku
ewentualne skutki postepowan administracyjnych wobec
zaktadow niespetniajagcych elementarnych norm ochrony
$rodowiska. Coraz mniejsza liczba klientéw godzi sie na
powierzenie swojego pojazdu warsztatowi, w ktérym ustu-
gi, nawet jesli $wiadczone tanio, sa prowadzone w brudzie,

z pogardg dla $rodowiska, gdzie wokdt walajg sie zuzyte
czesci i materiaty, a nawierzchnia petna jest oleistych sub-
stancji.

Gdy dociera do nas imperatyw zadbania o otaczajace
nas srodowisko, pojawia sie pytanie, jakie skutki finansowe
owa dbatosé przyniesie. Czy bedzie nas kosztowaé krocie,
czy odwrotnie - przyniesie dodatni wynik finansowy? Pro-
bujac dokonac fundamentalnych zmian, nie warto wywazaé
otwartych drzwi, mozna i nalezy poszukac rozwigzan, ktére
skutecznie i efektywnie wprowadzili inni. Mozna w ten spo-
séb unikngé btedéw popetnionych przez lideréw zmian.
Rozlegta literatura, ale przede wszystkim istniejgce doradz-
two ekologiczne pomoga znalez¢ droge do osiggniecia za-
mierzonego celu.

Jest przedsiebiorcg od 27 lat. Prowadzi warsztat
naprawy samochodoéw i motocykli, pomoc
drogowg oraz wypozyczalnie samochodow.
Uprawia motosport, jest zawodnikiem
Automobilklubu Bieckiego. Posiada tytut
zawodowy inzyniera diagnostyki i eksploatacji
pojazdow samochodowych i dyplom mistrza
mechaniki pojazdéw samochodowych. Jest
czynnym nauczycielem zawodu i cztonkiem
Stowarzyszenia Inzynierow Mechanikow Polskich.
Okazjonalnie publikuje na branZzowych portalach
internetowych.
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Autor tekstu, prowadzacy warsztat mechaniki pojazdo-

wej, zostat zainspirowany przez kolege po fachu, ktéry byt
konsultantem projektu ,Trzy kampanie integrujace przed-
sigbiorstwa sektora MSP i ich otoczenie w dziataniach na
rzecz ochrony $rodowiska”, skrétowo okreslany projektem
.3 x Srodowisko” realizowanym przez Stowarzyszenie REFA,
Zwigzek Rzemiosta Polskiego i Stowarzyszenie Rozwoju
Edukacji Ustawicznej ,Transfer”, i sam w pewnym sensie
owemu projektowi kibicowat i go konsultowat. Obaj podjeli
ponadto studia podyplomowe na PSW w Jasle na kierunku
ekologistyka, co miato pomdc usystematyzowaé zgroma-
dzong wiedze.

Nalezy doda¢, ze kleska powodzi z 2010 roku byta dla
autora impulsem do modernizacji zaktadu, ktéry zostat za-
lany do wysokosci ponad 1 metra i znaczna czes$c¢ wyposa-
zenia wymagata naprawy lub wymiany. Niezbedne naprawy
przeprowadzono natychmiast, prace modernizacyjne za$
prowadzone sg stopniowo. Poczatkowo miaty w znacznej
czesci charakter intuicyjny, ale mozna stwierdzi¢, ze zdobyta
pozniej wiedza potwierdzita ich celowos$é. Istotnym aspek-
tem zmian byty mocno nadwyrezone przez powdédz zaso-
by finansowe firmy, co uzmystowito autorowi koniecznos$c
zawierania stosownych ubezpieczen. Podczas warsztatow
zorganizowanych przez projekt ,3 x Srodowisko” zmiany
nabraty nowej dynamiki. Wielu czytelnikéw moze zauwazy¢,
ze lepsza metoda jest dokonanie zmian skokowo, komplek-
sowo, ale trzeba tu podkredli¢, ze w warunkach malejacej
rentownosci ustug motoryzacyjnych nie zawsze jest to wy-
konalne, za$ wedréowka droga Kaizen, czyli ciggtej zmiany na
lepsze, jest godna uwagi alternatywg i pozwala cieszy¢ sie
wielokrotnie z kazdego dokonanego udoskonalenia.

Modernizacja warsztatu miata na celu zmiane kilku gtow-
nych czynnikéw:

I poprawa komfortu, efektywnosci i bezpieczenstwa pracy,
I obnizenie kosztéw funkcjonowania zaktadu i zuzywania
zasobdw naturalnych,

I istotna zmiana wizerunku poprzez poprawe estetyki za-
ktadu i jego otoczenia.

I Nowoczesny
warsztat to nie
tylko Swietnie
wyposazone
miejsce

z wyszkolong
kadra, ale takze
miejsce, w ktérym
dba sie o ekologie

Proekologiczne decyzje odnosnie do warsztatu mechaniki po-
jazdowej dotyczyly przede wszystkim kilku istotnych zasobdw.

1. Oszczednos¢ energii elektrycznej

Przemyslane zainstalowanie licznych zrédet $wiatta, zaréw-
no oswietlenia ogdlnego, stanowisk roboczych, jak i trak-
téw komunikacyjnych, pozwala zaoszczedzi¢ znaczng ilosé
energii. Przy obecnym stanie technologii najbardziej efek-
tywnym zrédtem oswietlenia ogdlnego jest swietldowka rte-
ciowa. Jej wymiana na poréwnywalne oswietlenie LED jest
niezwykle kosztowna i nie przynosi istotnych oszczednosci
energii. Ograniczenie roli tego oswietlenia moze przyniesé
doswietlenie zaktadu odpowiednio wykorzystanym $wiat-
tem stonecznym. Mozna to zrealizowaé przez wykonanie
dodatkowych przeszklen i $wietlikow dachowych z uzyciem
luksferéw czy materiatéw z poliweglanu. Dobrze, jesli moz-
liwe jest zastoniecie doswietlenia w szczegdlnie upalne dni.

Prawidtowe wykonanie tych elementéw daje dodatkowy
efekt w postaci dogrzania warsztatu cieptem stonecznym.
W kontekscie oswietlenia istotne jest wtasciwe planowa-
nie godzin pracy warsztatu, by maksymalnie wykorzystac¢
o$wietlenie naturalne, zwtaszcza w miesigcach zimowych.
Korzystna jest wymiana o$wietlenia stanowiskowego i trak-
téw komunikacyjnych na LED-y z uwagi na fakt, ze te zrédta
Swiatta btyskawicznie osiggajg maksymalng moc $wietlna,
a czeste wylgczanie nie wptywa istotnie na ich trwatosc.
Czes$¢ traktow pieszych wyposazono w zintegrowane
z ogniwem stonecznym i czujnikiem ruchu o$wietlenie LED.
Pozostate zasilane sg z sieci.

Oswietlenie z ogniwem fotowoltaicznym nie generuje
zadnych kosztéw eksploatacji i jest dosc tanie (ok. 40 zi/szt.).
Alternatywnie planuje sie wykonac¢ niskonapieciowsa insta-
lacje oswietleniowg traktéw komunikacyjnych zasilanych
ogniwem fotowoltaicznym o wiekszej sprawnosci z zastoso-
waniem tasm LED.

Stosunkowo mato istotnym poborem energii charaktery-
zujg sie urzadzenia elektroniczne stale podpiete do gniazd.
Czeéc z nich pobiera jednak niewielkg ilo$¢ energii w stanie
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czuwania. By zapobiec temu poborowi, zastosowano dwa
rozwigzania: listwy antyprzepieciowe i wtyczki z wytgcznikiem.

Po dniu pracy wytacza sie listwy i wtyczki bez koniecz-
noéci wyciggania ich z gniazd. Autor upewnit sie podczas
zakupu, ze wytgcznik we wtyczce wylgcza oba przewody, co
jest zgodne z obowigzujgca normg i zapobiega porazeniu
pradem. Dodatkowg zaleta tego rozwigzania jest wzrost
bezpieczenstwa przeciwpozarowego i ogdlnego. Podta-
czone do zasilania urzadzenia moga zawsze ulec awarii,
a przewody pod napieciem moga zostac przeciete lub prze-
gryzione przez gryzonie. Lepiej, jesli awaria zdarzy sie pod-
czas obecnosci obstugi warsztatu niz pod jej nieobecnosd,
kiedy nie da sie zapobiec jej skutkom. Sprzet komputerowy
w biurze ma zasilanie awaryjne, co umozliwia zapisanie do-
kumentdéw i bezpieczne zakonczenie pracy pomimo utraty
zasilania zewnetrznego. Warsztat, ze wzgledu na bezpie-
czeristwo, ma centralny wytgcznik pradu, jednak nie musi by¢
koniecznie uzywany z uwagi na wczesniej podane rozwigza-
nia. Dotarcie do niego w godzinach nocnych bez akumulato-
rowego oswietlenia traktéw pieszych nie bytoby bezpieczne,
a z racji tego, ze jedna ze $wiadczonych ustug jest pomoc
drogowa, niezalezne os$wietlenie ciggdw komunikacyjnych
musi dziataé.

Waznym odbiornikiem energii elektrycznej jest insta-
lacja sprezonego powietrza. Instalacja jest zasilana nowo-
czesnym agregatem Walter. Wykonana zostata w catosci ze
zgrzewanych rur PP o przekroju od 16 do 25 mm. Prawie
kazdy punkt poborowy zostat wyposazony w zawér odci-
najacy z uwagi na niedoskonato$¢ i awaryjno$¢ standardo-
wych szybkoztaczek.

Przewody elastyczne majg szybkoztgczki z zaworem, co
eliminuje niekontrolowane wyptywy i utatwia podtaczanie
i odtaczanie narzedzi pneumatycznych. W celu podniesie-
nia bezpieczenstwa wdrozono przewody z automatycznym
zwijadtem.

Instalacja wodna jest tez istotnym czynnikiem zuzywa-
jacym energie. Zaniechano pomystu podgrzewania wody
w kotle c.o. z uwagi na stosunkowo maty pobdr cieptej
wody. To rozwigzanie jest nieefektywne ze wzgledu na ko-

nieczno$¢ gromadzenia podgrzanej wody uzytkowej,
a wiec i straty ciepta po godzinach pracy. Najlepszym roz-
wigzaniem okazat sie elektryczny podgrzewacz przeptywo-
wy, jednofazowy o mocy 2,6 kW. Jest on zlokalizowany tuz
przy bateriach, wiec podgrzana woda dociera natychmiast
do uzytkownika. Po zaniku przeptywu wody podgrzewacz
sie wylgcza. To rozwigzanie minimalizuje straty energii.

Na punktach poboru zamontowano perlatory zamykane
zaworami kulowymi. Docelowo instalacja sptukujaca sani-
tariaty zasilana bedzie gromadzona woda deszczowa pod
ci$nieniem grawitacyjnym. W tym celu zakupiono uzywany
zbiornik plastikowy o pojemnosci 1000 |, ktéry zostanie
podtaczony do systemu rynnowego. W przysztosci groma-
dzona woda opadowa moze by¢ uzyta do mycia pojazddéw
przed naprawg i po niej pod warunkiem zastosowania in-
frastruktury separacyjnej i uzyskania odpowiedniego po-
zwolenia. Z uwagi na brak miejsca nalezy przemysle¢ posa-
dowienie zbiornika w taki sposdéb, by zapobiec zamarzaniu
zgromadzonej wody. Gromadzenie i wykorzystywanie wody
deszczowej daje inne perspektywy, co w niedalekiej przy-
szto$ci nalezy gruntownie przemyslec.

2. Oszczedzanie energii cieplnej

Zaktad wyposazony jest w instalacje c.o. otwarta, z kottem
na paliwo state. Gtéwnym paliwem jest tatwo dostepne
i tanie drewno opatowe. Zuzycie drewna nie przekracza
5 m?3 rocznie, a to z uwagi na bardzo dobra izolacje z ptyt
warstwowych i potudniowo-wschodnig ekspozycje okien.
Dzigki temu nawet w mrozne, stoneczne dni ciepto stonecz-
ne ogrzewa wstepnie zaktad. Ogrzewanie realizowane jest
w systemie mieszanym: grzejniki panelowe plus nagrzewni-
ca nadmuchowa o mocy 20 kW.

Takie potgczenie gwarantuje szybkie (ok. 20 min) na-
grzanie pomieszczen zaktadu do poziomu 15-17° i utrzy-
manie ciepta przez dzien pracy. Wszystkie odbiorniki, takze
nagrzewnica, wyposazone sg w gtowice termostatyczne,
a nagrzewnica dodatkowo w sterownik nadmuchu. Na-
grzewnica w potfaczeniu z pompg obiegowsa ze sterowni-
kiem temperaturowym gwarantuje szybki odbidr ciepta

[ Coraz
mniejsza liczba
klientéw godzi sie
na powierzenie
swojego pojazdu
warsztatowi,

w ktérym ustugi,
nawet jesli
$wiadczone tanio,
sg prowadzone

w brudzie,

z pogarda dla
Srodowiska
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z nagrzanego kotta, a po jej wytgczeniu i ustabilizowaniu
temperatury panele grzewcze utrzymujg komfortowe wa-
runki pracy. Rozwigzanie to jest dos¢ efektywne, aczkolwiek
wymaga poswiecenia czasu na zatadunek paliwa i kontrole
pracy kotta. Trudno znalez¢ rozsadng alternatywe dla tego
rozwigzania bez angazowania znacznych naktadéw finanso-
wych. W okresie ostatnich upatéw dodatkowym bonusem
byta mozliwo$é uzyskania chtodnego nawiewu z nagrzew-
nicy na pomieszczenie warsztatowe do czasu podgrzania
medium chtodzgcego dzieki uruchomieniu pompy obiego-
wej. W godzinach nocnych temperatura medium spadata
do kilkunastu stopni, co pozwalato na ponowne uzycie tego
rozwigzania. Nasuwa to autorowi pomyst bardziej zaawan-
sowanego wykorzystania tego pomystu na przyktad przez
zakopanie w ziemi wymiennika ciepta w celu quasi-klimaty-
zowania warsztatu. Warto dodaé, ze medium chtodniczym
jest przepracowany ptyn chtodniczy odzyskany z pojazddw,
co zapobiega jego zamarzaniu w dniach, gdy warsztat nie
pracuje. Pomieszczenie biurowe posiada niezalezng apa-
rature klimatyzacyjng, ktéra, gdy pracuje, zuzywa znaczne
ilosci energii elektrycznej. Jednak ustawienie biura wymu-
sza to rozwigzanie, gdyz w stoneczne dni nagrzewa sie ono
dos$¢ mocno. Ponadto jest ono niezbedne ze wzgledu na
konieczno$é zapewnienia komfortu nie tylko obstudze biu-
ra, ale tez jego klientom.

3. Ochrona warstwy ozonowej

W zwigzku ze zmiang ustawy o substancjach zubazajgcych
warstwe ozonowg podjeto dziatania zapobiegajgce utra-
cie czynnika chtodniczego do atmosfery. Napetnianie nie-
szczelnej klimatyzacji czynnikiem chtodniczym jest szkod-
liwe dla $rodowiska, nieefektywne i drogie. Przed jego
uzupetnieniem nalezy zlokalizowad i usungé nieszczelnosé.
W tym celu zakupiony zostat zestaw do napetniania ukta-
déw azotem, co pozwala bezpiecznie zlokalizowad wyciek.
Stuzy do tego odpowiednio skalibrowany, atestowany czuj-
nik i substancje pienigce na bazie wody. Tak modelowo
przeprowadzona obstuga klimatyzacji oszczedza warstwe
ozonowg i pozwala klientowi cieszy¢ sie komfortowa tem-
peraturg w pojezdzie w dituzszej perspektywie.

4. Komunikacja

Wsréd na pozér nieistotnych rozwigzan oszczedzajacych
czas i energie, ale i pozwalajgcych unika¢ niepotrzebnego
stresu jest wtasciwa infrastruktura telekomunikacyjna. W za-
ktadzie zastosowano tréjelementowy system Siemens Giga-
set, ktory zapewnia bezprzewodowa tgcznosé wewnetrzng
i nieograniczony dostep do linii zewnetrznej. Wsréd funkcji
tego systemu jest przekazywanie rozmoéw na poszczegdl-

ne stacje i wywotanie wewnetrzne bez angazowania linii.
Daje to mozliwosc¢ konsultacji biura i sklepu z mechanikiem
w sprawie doboru zadanej przez klienta czesci zamiennej
bez potrzeby fizycznego przemieszczania sie. Rozwigzanie
Siemensa jest pod wzgledem ergonomii niedoscignione.
Stanowisko komputerowe w warsztacie i bezprzewodowy
dostep do internetu (Wi-Fi) pozwala pracownikowi znalezé
potrzebne informacje w trakcie naprawy.

Jak wida¢, proekologiczne dziatania na wtasnym bizneso-
wym podwdérku nie muszg generowac horrendalnych kosz-
téw. Wazne jest uswiadomienie sobie celu i dgzenie do
jego osiaggniecia. Czasem metoda matych krokéw w krétkim
czasie daje skokowe i czesto niespodziewane efekty. Moze
sie okaza¢, ze klient wybierze nasz zaktad, bo podoba sie
mu nasze podejscie do wspdlnych zasoboéw. Oczywiscie
musi sie 0 naszym dziataniu dowiedzie¢, ale to juz temat na
oddzielny artykut.

Dodatkowa korzyscig dla wtasciciela zaktadu podczas
tak prowadzonego procesu modernizacji jest gtebsza in-
tegracja z pracownikami i ich identyfikacja z zaktadem.
Odpowiednio prowadzona dyskusja na temat kierunku
i potrzeby ciggtych zmian na lepsze podnosi $wiadomosé
ekologiczng i poczucie podmiotowosci personelu. Wbrew
przekonaniu o rozbieznosci intereséw pracodawcy i pra-
cownikéw jedynym polem konfliktu moze by¢ ,lista ptac”,
jednak gdy pracownik ma jasno okreslone kryteria i kwo-
ta na liscie ptac jest uzalezniona od jakosci i efektywnosci
jego pracy, a nie tylko jej intensywnosci, pracownik odpo-
wiednio zmotywowany sam znajduje i sugeruje rozwigza-
nia korzystne dla wszystkich stron procesu naprawczego.
Co do czystosci, estetyki, oszczednosci, kazdy z nas chce
pracowac w przyjemnych i komfortowych warunkach, dla-
tego pracownik, wiedzac, ze ma na nie wptyw, sam dba
o stan infrastruktury, wyposazenia oraz sugeruje kolejne
zmiany. Warunkiem jest jednak utrwalenie owego poczucia
podmiotowosci i wspdlnoty intereséw, co w matym zakta-
dzie wydaje sie tatwiejsze pod warunkiem odpowiedniego
podejscia ze strony pracodawcy.
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Artykut opublikowano w ramach projektu 3x$rodowisko LIFE12
INF/000009/3xSrodowisko/PL dofinansowanego z udzialem instrumentu finansowego
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Zostan przedstawicielem
nowej marki w Polsce!

Enjoy Tyre, firma z siedzibg w Chinach, po blisko 11 latach dziatalnosci rozpo-
czyna ekspansje na naszym rynku. Docelowo marka oponiarska reprezentowa-
na bedzie przez dystrybutoréw petnego wachlarza ogumienia: poczawszy od
opon do aut osobowych i typu SUV, a na oponach do pojazdéw terenowych
i ciezarowych skonczywszy. Regionalni reprezentanci beda dziata¢ pod szyldem
Rotalla PCR i Routeway PCR. Ta pierwsza celuje w produkcji ogumienia do pojaz-
déw o duzej mocy i sportowym przeznaczeniu. Duze walory posiada zwtaszcza
model RF10 HT, ktéry zapewnia doskonata skuteczno$é hamowania na mokrych
i suchych nawierzchniach i stanowi wzér rozwojowy dla modelu RF11 A/T, ktéry
zadebiutuje jeszcze w tym roku. Druga z marek zadebiutowata podczas tego-
rocznych targéw Autopromotec. W gamie produktéw znajdziemy rodzine sied-
miu opon (m.in. EcoBlue do pojazdéw osobowych, Velocity UHP, Suretrek UHP,
SUV H/T, Van/LTR), a do korica 2016 roku ogumienie Routeway PCR bedzie do-
stepne az w 56 rozmiarach. Marka bedzie tez mocniej rozpoznawalna na rynku
ogumienia do ciezaréwek i przyczep.

Blizszych informacji nt. warunkow wspdtpracy i planowanej ekspansji na rynku

polskim udziela Rob Henderson, general manager Europe, Enjoy Tyre:

Oponeo.pl w Kalifornii

Grupa Oponeo.pl, lider internetowej sprzedazy opon w Pol-
sce, uruchomita sprzedaz w stanie Kalifornia w USA poprzez
nowy serwis www.oponeo.com. Rozpoczecie dziatalnosci
operacyjnej w stanie Kalifornia jest pierwszym etapem roz-
woju grupy Oponeo.pl na rynku amerykanskim.

- Kalifornia jest najbogatszym oraz trzecim co do wielko-
Sci stanem - méwi Dariusz Topolewski, prezes zarzagdu Opo-
neo.pl S.A. - To réwniez siddma gospodarka swiata, dlatego
zdecydowalismy sie od rozpoczecia dziatalnosci wtasnie
w tym stanie.

W dalszej kolejnosci zarzad Oponeo.pl planuje urucho-
mienie sprzedazy w stanach Nevada i Oregon.

Strategia rozwoju Grupy Kapitatowej Oponeo.pl zaktada
intensyfikowanie sprzedazy zagranicznej i ekspansje na ko-
lejne rynki. Firma sukcesywnie otwiera nowe serwisy inter-
netowe i odnotowuje wzrost przychodéw z dziatajgcych juz
za granica e-sklepow. Obecnie Oponeo.pl prowadzi sprze-
daz na dwunastu zagranicznych rynkach: w Niemczech, Au-
strii, Hiszpanii, Wtoszech, Francji, Wielkiej Brytanii, Holandii,
Irlandii, Turcji, Czechach, na Stowacji i w Belgii.

Rynek e-commerce w USA wzrasta rokrocznie. Spodzie-
wa sie, ze dochdd ze sprzedazy internetowej w 2015 roku

rob@enjoytyre.com, www.enjoytyre.com.

L]

EASY STEPS TO GET NEW TIRES

TIRE
EXPERT

osiggnie 347 mld dol. (w 2014 roku - 304 mld dol.). Stany
Zjednoczone zajmuja drugie miejsce (po Wielkiej Brytanii)
pod wzgledem liczby klientéw online w stosunku do licz-
by mieszkancéw (57,4%). Obecnie rynek brytyjski przynosi
Oponeo.pl najwieksze przychody sposréd wszystkich ryn-
kéw zagranicznych.

Réwniez rynek opon w Stanach Zjednoczonych (zaréwno
OFE, jak i opon zastepczych - replacement tires) notuje nie-
znaczny, ale staty wzrost.
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Firma Audi wybrata opony
Hankook jako oryginalne
wyposazenie nowej
generacji samochodéw Audi
A4 i Aq Avant. Pojazdy beda
fabrycznie wyposazone

w sztandarowe modele
wysokiej klasy opon Ventus
S1 evo® w rozmiarze 17, 18

i19 cali.

Wywazarka
M&B WB2oo

Firma Le-Gum,
autoryzowany dystrybutor
M&B Engineering (Correggio,
Whtochy), prezentuje WB200 —
nowos$¢ w gamie wywazarek.

Opony Hankook w nowych
modelach Audi A4

- Wszystkie nowo opracowane technologie zastosowane w samochodach Audi
A4 miaty zmniejszyé opdr powietrza podczas jazdy i jeszcze bardziej ograniczyé
emisje CO2 - wyjasnia Ho-Youl Pae, dyrektor Hankook Tire w Europie. - Wysokiej
klasy opony Ventus S1 evo? powstaty w podobnym celu. Do ich stworzenia wy-
korzystalismy najnowsze, innowacyjne rozwigzania, ktére pozwolity nam sprostac
wysokim wymaganiom w zakresie zréwnowazonego rozwoju.

Produkowane w Europie opony Ventus S1 evo? gwarantujg optymalne osiggi
nawet w wymagajgcych warunkach, oferujac przy tym precyzyjne prowadzenie,
znakomitg skuteczno$¢ hamowania i wysoka stabilno$é podczas jazdy na wprost.
To réwniez zastuga wykorzystania wytrzymatego i jednoczesnie bardzo lekkiego
materiatu z kordu stalowego, ktory uzywany jest takze w oponach wyscigowych
podczas zawoddw serii DTM. Mniejszy opdr toczenia i nizszy poziom hatasu to
kolejne osiggniecia konstruktoréw opony.

- Chcielismy opracowac ekonomiczne opony o niskich oporach toczenia, nie
zmniejszajgc istotnych parametrdw, takich jak poziom bezpieczenstwa podczas
hamowania na suchej lub mokrej nawierzchni - wyjasnia Klaus Krause, kierow-
nik Europejskiego Centrum Technologii (ETC) koordynujgcego tworzenie opon
Hankook do pojazddw firmy Audi AG.

Ograniczenie gabarytéw z mozliwoscig adaptacji na wiele sposobdw, przy
zachowaniu precyzji wywazania i funkcjonalnosci wtasciwej dla pozostatych mo-
deli z rodziny WB - to idea, jaka przy$wiecata inzynierom. W kwestii adaptacji
producent przewidziat montaz wywazarki na korpusie montazownic osobowych
serii TC322/522/525/528 oraz urzadzen praktycznie kazdej innej marki, ktérej
konstrukcja na to pozwala. Jest to mozliwe dzieki uniwersalnemu wspornikowi,
niewielkim gabarytom oraz matej masie (65 kg). W ten sposdb stanowisko pracy
operatora zestawu montazownica/wywazarka ulega znacznemu zawezeniu, jesli
chodzi o wymagana przestrzen w warsztacie - staje sie niezwykle kompaktowe.
Po cyklu wymiany opony, poprzez przeniesienie kota na nieznaczng odlegtosc,
operator przystepuje bezposrednio do procesu wywazania.

W modelu WB200 wykorzystano te same, sprawdzone podzespoty co w wiek-
szych modelach: 255N, 277N i 640N. Dzieki temu zachowano wysoka jako$é
wywazen, ich powtarzalno$é, a przede wszystkim mamy pewnosé centrowania
z uzyciem standardowego zestawu Haweka. Przeprowadzone testy funkcjonalno-
$ci wykazaty, ze prezentowany model moze by¢ zastosowany réwniez w serwisie
mobilnym. Jego mocowanie mozna tez przeprowadzi¢ w dowolnie wybranym
miejscu, stosownie do preferencji uzytkownika. To ciekawa propozycja takze pod
wzgledem redukcji kosztow.

Opisywany model dostepny jest w bardzo atrakcyjnej cenie. Podczas
wrzesniowych Miedzynarodowych Targéw Opon i Gumy RTE w Kielcach
(10-12.09.2015 r.) spotkat sie z duzym zainteresowaniem zwiedzajgcych.

Wiecej informacji na stronie: www.legum.pl
lub pod numerem telefonu: 507 150 940.
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Continental
na zime

Opony zimowe Continental
nie tylko przewyzszaja
zatozenia homologacji M+S, ale
réwniez spetniajg wymagania
oznaczenia 3PMSF.

Al

SERRRFTL

L\ U\
AEOOANON
uwgu:

-
=
&)
A%
o5

-

W

Aby opona otrzymata oznaczenie 3PMSF, musi przej$é standardowy test prak-
tyczny okreslony w dyrektywie ECE nr 117.02 oraz wykazac sie przydatnoscig do
uzytku zimowego na zasniezonych drogach w tescie poréwnawczym hamowania
i trakgji.

Przeprowadzone przez Continentala testy poréwnawcze trakcji pokazujg wy-
raznie, ze jesli zamontujemy zimowe opony Continental na wszystkich osiach,
droga hamowania na $niegu przy predkosci 50 km/h skréci sie - w poréwnaniu
ze standardowymi oponami - o prawie 10 metréw.

W gamie opon zimowych Continental Scandinavia znajdziemy ogumienie do
samochoddéw ciezarowych uzywanych zaréwno w ruchu dystrybucyjnym (rozmia-
ry 17,51 19,5 cala), jak i w transporcie dalekobieznym (rozmiar 22,5 cala). Ofer-
te dopetniajg opona naczepowa HTW 2 Scandinavia w rozmiarze 445/45 R19.5
oraz specjalna opona zimowa do naczep klasy megaliner.

Dopetnieniem oferty zimowej sg nowe opony zaprojektowane do przewozu
pasazerow: Conti UrbanScandinavia i HSW 2 Coach. Ta pierwsza - model HA1
- dzieki swojej konstrukcji z licznymi krawedziami chwytajgcymi i lamelami jest
uniwersalng opong zimowa. Model HD3 to z kolei ,ziméwka" przeznaczona na o$
napedowa, oferujaca najlepszg trakcje w regionach o obfitych opadach $niegu.
Uniwersalng opong na wszystkie osie jest natomiast Continental HSW2.

Do samochoddw klasy wyzszej

Opony z serii GT Radial SportActive zaprojektowano w europejskim osrodku
badan i rozwoju firmy Giti w Hanowerze. Uwage zwraca nowy bieznik i taka tez
mieszanka gumy, dzieki ktérym opona ta charakteryzuje sie wysokim wskazni-
kiem przyczepnosci na mokrej nawierzchni (klasa B) i niskim oporem toczenia
(klasa B i C).

Opona jest juz dostepna w o$miu rozmiarach ($rednica felgi: 16-19 cali, sze-
roko$¢ bieznika od 195 do 265 mm), a wszystkie modele homologowane sa
z indeksem predkosci W oraz V.

Do korica 2016 roku seria GT Radial SportActive zadebiutuje w kolejnych 22
rozmiarach. Kompletna gama odpowiada potrzebom samochodéw wyzszej kla-
sy (m.in. BMW serii 3 i 4, Mercedes-Benz klasy C, Audi TT, Golf GTI, Focus ST).

Bieznik na miasto

Bandag U-AP 001 to bieznik przeznaczony do opon wszystkich osi w pojazdach
uzytkowych eksploatowanych w miescie, zaprojektowany z mysla o autobusach
miejskich i pojazdach komunalnych. Jak zapewnia producent, nowy bieznik wy-
réznia sie trwatoscig, nadaje sie do catorocznej eksploatacji (oznaczenie M+S)
i jest wyjatkowo odporny na nierébwnomierne zuzycie. Zostat zaprojektowany tak,
aby sprostaé takim wyzwaniom, jak zréznicowana nawierzchnia, ciasne zakrety,
nieprzewidywalne obcigzenie oraz ciggte zatrzymywanie sie i ruszanie. Rowniez
na $niegu bieznik charakteryzuje sie doskonatymi wtasciwosciami. Nowy wzor
ogranicza ponadto ryzyko zakleszczania sie w rowkach bieznika drobnych kamie-
ni, co zmniejsza tempo zuzywania si¢ opony.
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