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Nasze rozmowy

Rozmowa z Robertem Kierzkiem,
prezesem Inter Cars S.A.
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Warsztatowy weekend

13. Targi czesci zamiennych, narzedzi i wyposazenia warsztatow

Przed nami kolejna, trzynasta juz edycja Targow
Inter Cars (6-8 wrzesnia br.). Aby utatwi¢ sobie po-
byt na targach, warto mie¢ ze soba biezace wydanie
»,Nowoczesnego Warsztatu”.

Poprzednig edycje targéw odwiedzito blisko 40 ty-
siecy klientow z catej Polski. Mimo ,trzynastki” w nazwie
nie gorzej zapowiada sie edycja tegoroczna. Na kilku-
dziesieciu tysigcach metréw kwadratowych powierzch-
ni ekspozycyjnej zaprezentuje sie blisko 200 wystaw-
cow, co czyni z Targow Inter Cars najwigksza impreze
tego typu w Europie Srodkowo-Wschodniej. Bedzie to
idealna okazja, aby zapozna¢ sie z nowosciami produk-
towymi oraz nowinkami technologicznymi. Ich obszer-
na liste publikujemy na stronach 40-44 ,Nowoczesnego
Warsztatu”.

Gospodarze poszczegolnych stoisk kusi¢ bedg nie
tylko przygotowanymi z okazji targéw promocjami, ale
i oprawg; ciekawe pokazy, konkursy z atrakcyjnymi na-
grodami, nie mniej atrakcyjne hostessy... — na pew-
no ich nie zabraknie. Organizator wspomina rowniez
o komfortowych warunkach do rozméw, nawigzywania
kontaktéw oraz zawierania transakcii.

Zwiedzajacy bedg mogli réwniez wzig¢ udziat w dar-
mowych szkoleniach technicznych i prezentacjach,
a w ramach rozrywki — w licznych konkursach i kon-
certach (m.in. zespotu Kombii). W programie réwniez
Nocne Motor Show: jet car, trial, drift, stunt i FMX. Cie-
kawie zapowiada sie Master Race, w ktérym udziat we-
zma m.in. Krzysztof Holowczyc, Tomasz Kuchar, Maciej
Oleksowicz oraz dwoch kierowcow, ktorzy wczesniej,
z wieloma sukcesami, realizowali si¢ w innych dyscypli-
nach sportowych: Jerzy Dudek i Przemystaw Saleta.

Lesztoroczne Targi Inter Cars prezentowaty sie imponujaco. W tym roku mozemy spodziewac sie réwniez

wielu atrakgji, a najwieksza z nich ma by¢ Nocne Motor Show.

- Trudno wymieni¢ wszystko, co zostato przygotowa-
ne dla naszych klientéw — mowi Robert Kierzek, prezes
Inter Cars S.A., z ktdrym obszerny wywiad publikujemy
na stronie piatej. - Po prostu trzeba odwiedzi¢ nasze tar-
gi'i zobaczyc to na wiasne oczy.

Dodajmy, ze pierwszy dzien targéw poswiecony be-
dzie najwiekszym klientom Inter Cars S.A. oraz przedsta-

wicielom medidw. Swoje stoiska w Warszawie bedzie miat
m.in. ,Nowoczesny Warsztat” oraz portal Warsztat.pl. Za-
praszamy!

Wiecej informacji na temat targéw i imprez towa-
rzyszacych mozna znalez¢ na stronie internetowej
www. 13targi.intercars.com.pl.

Ciepto z gniazdka

Energia elektryczna jest tansza niz kilka lat temu
i w przypadku ogrzewania stanowi powazna alterna-
tywe dla paliwa gazowego czy statego. Jesli dodaé
do tego ogrzewanie tylko tych miejsc, w ktérych cie-
pto rzeczywiscie jest potrzebne oraz znacznie mniej-
szg ilos¢ energii potrzebna do uzyskania komfortu
termicznego, uzyskujemy wyjatkowe zrodto ciepta.
Tym rozwigzaniem sa krotkofalowe promienniki cie-
pta, zwane tez lampami grzewczymi.

Wecigz najpopularniejsze pozostaje ogrzewanie kon-
wekcyjne, a wigc za pomocg tradycyjnych grzejnikéw,
co wigze sie z koniecznoscig nagrzania powietrza. Do-

piero gdy powietrze osiggnie odpowiednig temperature,
przebywajacym w pomieszczeniu osobom robi sie cie-
pto. Wystarczy jednak przeciag, czeste otwieranie drzwi
lub bramy, zta izolacja termiczna catego budynku, aby
ilo$¢ energii niezbednej do ogrzania znaczaco wzrosta,
a wraz z nig — nasze rachunki za ogrzewanie.

Promienniki ciepta dziatajg zupetie inaczej. Nie po-
trzebujg rur, co juz pozwala zaoszczedzi¢ na budowie
catego systemu c.o. i unikng¢ strat energii podczas jej
przesytu. Wystarczy najzwyklejsza instalacja elektrycz-
na, by w sekunde po wiozeniu wtyczki do gniazdka
i wigczeniu lampy grzewczej poczué ciepto.

- Promienniki ciepta emitujg podczerwier, ktéra bez
strat przechodzi przez powietrze i natychmiast ogrzewa
Znajdujace sie w zasiegu urzgdzenia 0soby — wyjasnia
Michat Bartocha, prezes firmy Global, ktdra dystrybuuje
promienniki ciepta w Polsce.

Najtansze lampy grzewcze mozna kupi¢ juz za 500
Zt netto. Zywotno$¢ zarnika, ktéry jest glownym elemen-
tem promiennika, wynosi od 5000 do 7000 godzin. Jesli
zatozymy prace urzadzenia na jedng zmiane w sezonie
grzewczym, lampa grzewcza bedzie niezawodnie pra-
cowac przez ok. 4 lata, a koszt jej dziennej eksploatacii
nie przekroczy 8 zt.
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Sprzedaz
w warsztacie
samochodowym

W miesigcach: wrzesien, paz-
dziernik, listopad wraz z ,Nowo-
czesnym Warsztatem” bezpfatnie
trafi do 10.000 warsztatow me-
chanicznych ksigzka pt. ,Sprze-
daz w warsztacie samochodo-
wym - czes¢ 3. Pytaj, planuj,
angazuj, negocjuj’.

Ksigzka prezentuje nowe,
nieomawiane wczesniej techniki
sprzedazy i komunikacji z klien-
tem. Dobor zagadnien zostat dokonany na podstawie
opinii uczestnikow szkoleh organizowanych przez Mo-
tomarketing.pl. Sg to m.in.: rola pytan w sprzedazy,
techniki prezentacji produktu i ustugi, efekt wzbudzenia
ciekawosci w kliencie, zamykanie sprzedazy, podsta-
wy negocjacji. W ksigzce zawarte sg takze rysunki oraz
omowione scenki, w ktérych pracownik serwisu, obstu-
gujac klienta, petni funkcje handlowca.

Osoby, ktdre nie otrzymajq ksigzki, mogq kupi¢ to
i inne wydawnictwa na stronie www.motomarketing.pl.
Uzupetnieniem ksigzki sg szkolenia otwarte dla warsz-
tatow.

10 mln rozrusznikow
Start-Stop

Tasmy fabryki Bosch w Hildesheim opuscit niedaw-
no dziesieciomilionowy egzemplarz rozrusznika Start-
-Stop. Od momentu wprowadzenia rozrusznikéw do
produkciji seryjnej w roku 2007 popyt na te oszczedza-
jaca paliwo technologie stale wzrastat.

- Juz dzi$ co drugi produkowany w Europie Zachod-
niej samochdd wyposazony jest w ukfad Start-Stop
— mowi Ulrich Kirschner, prezes dziatu branzowego
Bosch Starter Motors and Generators. - W wielu mode-
lach samochodow ukfad Start-Stop jest dostepny jako
wyposazenie standardowe. Ambitne cele dotyczace
emisji CO, zapewniq dalszy, dynamiczny rozwdj tech-
nologii Start-Stop.

Jak dodaje Kirschner, powdd tego sukcesu jest pro-
sty — ukfad Start-Stop to niedrogi sposéb zaoszczedze-
nia paliwa. Technologie firmy Bosch stosujg juz niemal
wszyscy europejscy producenci samochodéw — w ma-
tych autach, w limuzynach, w Izejszych samochodach
uzytkowych, a nawet w modelach sportowych wyposa-
zonych w silniki o wysokich mocach. Takze w USA i Chi-
nach ukfad spotyka sie z rosnacym zainteresowaniem.
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Technologia najbardziej nowoczesnych
samochodow na sSwiecie.
Kto zapewnit jej dobry start?

Akumulatory Start-Stop marki VARTA® zostaty skonstruowane z myslg o zasilaniu systemow
samochodowych najnowszej generacji. Wszyscy wiodgcy producenci samochodow na $wiecie
zaufali marce VARTA. Nasz program serwisowy VARTA Start-Stop (VSSP), oferujgcy kompleksowg,
wiedze specjalistyczng i wysokg jakos¢ produktow sprawiajg, ze z korzyscig dla siebie mozesz
zaufa¢ nam takze Ty.

Wiecej informacji na stronie: www.varta-automotive.com

Pewny start to akumulator U VARTA

Johnson V)))K,

Controls
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.4 wydarzenia

Szanowni Panstwo!

Rozpoczynamy sezon powakacyjny — jak zwykle — od mocnego uderzenia, czyli Targow cze$ci zamiennych, narzedzi i wyposazenia warsztatow Inter Cars. Ta odbywajgca
sie co roku impreza to miejsce spotkan cafej branzy warsztatowej pofaczone z duzg dawka rozrywki i mocnych wrazen motoryzacyjnych. Wiecej na temat targéw piszemy na str.
1 ,Nowoczesnego Warsztatu”. Dodatkowo na str. 5 prezentujemy wywiad z Robertem Kierzkiem, prezesem Inter Cars S.A., za$ wewnatrz numeru na specjalnych stronach NW
Znajdziecie Panstwo nowosci wystawcow. Bedac na targach, nie ma mozliwo$ci odwiedzenia kazdej firmy. Jak zawsze brakuje na to czasu. Dlatego — mam nadzieje — prezen-
tacja najciekawszych produktéw bedzie dla Paristwa szybkim przegladem branzy. W koncu wielu z Was przyjezdza na targi nie tylko po to, aby sprawdzic, co w branzy ,piszczy’,
ale przede wszystkim, by rozwazy¢ zakup urzadzenia do swojego warsztatu.

Czas wiosenno-letni to wzmozony okres wyjazddw motocykli na drogi. Zwracajgc uwage na rosngcg popularno$¢ motoréw na polskich drogach, a co za tym idzie potrzebe ich
naprawy i serwisowania — uruchomilismy kilka miesiecy temu cykl artykutéw p. Rafata Dmowskiego. Mamy nadzieje, ze porady zawarte w rubryce motocyklowej bedg Paristwu
przydatne. Co wigcej, ostatnio eksperci ProfiAuto wskazali na przegtosowang niedawno w parlamencie UE potrzebe zweryfikowania przepisow dotyczacych badania motocykli.
Specjalisci sygnalizujg, ze motocykle mogq stanowic¢ zagrozenie w ruchu drogowym. Tylko w zesztym roku w Polsce ich uzytkownicy przyczynili sie do blisko 1 tys. wypadkéw,
w ktorych zgineto az 151 0sob. Efektem tej sytuaciji bedzie reqularna inspekcja motocykli od 2016 roku we wszystkich krajach UE. Parlament Europejski juz sie opowiedziat za
wprowadzeniem nowych przepiséw. Wiecej na ten temat przeczytacie Paristwo na ten samej stronie — ponizej.

Skoro juz jestesmy przy przepisach, polecam artykut Mariusza Nowickiego z laboratorium HAIK, ktéry zwraca uwage, ze 31 grudnia 2013 roku konczy sie okres przejsciowy
umoZzliwiajacy legalizacje urzadzeri pomiarowych na podstawie ,starych” przepiséw. Zapis ten spowodowat, ze sytuacja ta zdezorientowata m.in. niektérych klientéw laboratorium

Mirostaw Giecewicz

Raport z badania

cen polis komunikacyjnych

W czerwcu Polska Izba Motoryzacji dokonata przegladu cen polis komuni-
kacyjnych w 14 najwiekszych firmach ubezpieczeniowych. £acznie zbadano
blisko 1000 cen w siedmiu miastach: Warszawie, Poznaniu, Krakowie, Wro-
ctawiu, Pile, Czestochowie i Olsztynie. Warto sprawdzac propozycje wielu
towarzystw, poniewaz roznice w stawkach wahaja sie od kilkuset do... na-
wet kilku tysiecy ztotych. Najkorzystniejsze stawki oferuja firmy directowe.

Zestawienie firm, ktére zdobyty punkty za miejsca 1-5 w rankingach wg srednich cen.

m“ Punkty za miejsca 1-5 w rankingach

LINK4
AXADIRECT
PROAMA
LIBERTY DIRECT
ALLIANZ

a A~ w NN -
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Brak w zestawieniu danej firmy ubezpieczeniowej oznacza, ze firma nie znalazta sie w gronie pie-
ciu najczesciej klasyfikowanych w pierwszej pigtce najtanszych firm w poszczegélnych profilach kie-
rowcéw. UWAGA: szczegofowe zestawienia cen dla poszczegolnych miast i profili mozna znalez¢ na

portalu Warsztat.pl.

Firmami, ktére w skali catego kraju majg,
najbardziej atrakcyjne stawki, sg towa-
rzystwa wywodzace sie z systemu direct:
LINK4, AXA Direct, Proama. Obecnie te fir-
my sprzedajg polisy takze poprzez agentow
ubezpieczeniowych oraz w innych kanatach
dystrybucji, np. w bankach czy w komisach
samochodowych.

- Firmy ubezpieczeniowe w rdzny spo-
s6b podchodzg do szacowania ryzyka,
a w konsekwencji do stawek oraz tego, ja-

kie pojazdy chcg ubezpiecza¢ — méwi Ro-
man Kantorski, prezes Polskiej I1zby Motory-
zacji. - Stad bardzo duze réznice w cenach.
Jesli nawet przy niezbyt drogich autach sie-
9aja kilku tysiecy ztotych, mozna przypusz-
czac, ze niektére firmy nie chcq ubezpie-
cza¢ pewnych samochodow i majg mato
konkurencyjne stawki. Zawsze warto wiec
sprawdzac oferty w réznych towarzystwach.
Nalezy takze pamietac, ze kupujgc obo-
wigzkowe OC i dobrowolne autocasco w tej

samej firmie, mozemy liczy¢ na preferencyj-
ne ceny. | oczywiscie zawsze sprawdzajmy
zakres oraz warunki ubezpieczenia.

PIM zbadata zaréwno ceny obowigzko-
wych polis OC, jak tez pakietow OC i AC.
Analizie poddano samochody uzywane
oraz kierowcow o réznych profilach ryzyka,
w réznym wieku oraz z r6zng historig ,szko-
dowosci”, ktdra jest jednym z gidwnych
czynnikéw wptywajacych na ostateczng
cene ubezpieczenia. Dzieki Ubezpieczenio-
wemu Funduszowi Gwarancyjnemu firmy
asekuracyjne moga przy zawieraniu umowy
bez problemu sprawdzi¢, czy i kiedy spo-
wodowalismy kolizje lub wypadek drogowy,
a wigc czy jesteSmy ,szkodowym” kierow-
ca. Jesli tak — zaptacimy wiecej. Nie warto
podawa¢ nieprawdziwych informacji na ten
temat, bo w przypadku szkody moze wia-
za¢ sie to z odmowa wyptaty czesci odszko-
dowania. Takze miejsce zamieszkania ma
istotnie znaczenie. Cena polisy OC w Pile
i Warszawie w tej samej firmie moze réz-
ni¢ sig dwukrotnie. Wigksze miasta, takie
jak Wroctaw, Krakéw i Poznan to miejsca,
gdzie zaptacimy znacznie wiecej za ubez-
pieczenie w poréwnaniu np. z Olsztynem
czy Czestochowa.

Na cene ubezpieczenia wptywa wiele
innych czynnikéw. Nie tylko to, jaki mamy
samochdd i ile rocznie pokonujemy nim
kilometrow, ale takze, czy mamy rodzing
i wozimy autem dzieci — wowczas w oce-
nie ubezpieczyciela jezdzimy ostrozniej,

Mitek lektury!
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a wiec zaptacimy mniej za polisg. W przy-
padku autocasco, ze wzgledu na ryzyko
kradziezy, ma znaczenie miejsce parkowa-
nia. Preferowane sg garaze i strzezone par-
kingi. Rowniez nasz wiek, a co za tym idzie,
doswiadczenie w prowadzeniu samocho-
du jest istotne. Ubezpieczyciele wyzej ce-
nig osoby, ktére spedzity wiecej lat za kie-
rownica. Czy pte¢ odgrywa role? Zgodnie
z rozporzadzeniami Unii Europejskiej nie
moze by¢ brana pod uwage. Zresztg obie-
gowy stereotyp, ktéry glosi, ze kobiety go-
rzej prowadzg samochod i powodujg wiecej
wypadkéw, nie ma pokrycia w danych sta-

PIM

tystycznych. Kobiety pod wzgledem ryzyka
ubezpieczeniowego sg bardziej bezpiecz-
nymi kierowcami.

W analizie uwzgledniono samochody,
ktére w 2012 roku znalazly sie wérod naj-
czesciej rejestrowanych w swoich klasach:
Ford Fiesta, Opel Astra, Skoda Octavia, Kia
Sportage. Zrédtami informacji o cenach po-
lis byty biura firm ubezpieczeniowych, agen-
ci sprzedajacy ich polisy, strony internetowe
oraz infolinie. Badane ceny to stawki dla
klientéw indywidualnych nieuwzgledniaja-
ce tzw. pakietow dealerskich i ubezpieczen
dla flot.

UE pracuje nad przepisami majgcymi na celu
podniesienie standardu badan technicznych motocykli

Najwiecej wypadkéw z udzialem moto-
cyklistow zdarza si¢ w lipcu oraz w sierp-
niu, przy czym ich przyczyng coraz czesciej
bywa nie tylko brawura, lecz takze zly stan
techniczny motocykli poruszajacych sie po
europejskich drogach. Takze w Polsce mo-
tocyklisci moga stanowi¢ zagrozenie dla
pozostalych uczestnikow ruchu drogowego
zaréwno ze wzgledu na swoj styl jazdy, jak
i stan techniczny pojazdéw — alarmujg eks-
perci motoryzacyjni sieci ProfiAuto, wskazu-
jac na przegtosowang ostatnio w parlamen-
cie UE potrzebe zweryfikowania przepisow
dotyczacych badania motocykli.

Co najmniej pieciu kierowcow ginie co-
dziennie na europejskich drogach w wypad-

kach powodowanych awariami technicznymi
pojazdow. Szczegdlny niepokoj budzi stan
techniczny motocykli poruszajacych si¢ po
Starym Kontynencie. Eksperci UE szacuja,
Ze juz co dwunasty wypadek z udziatem mo-
tocyklistow wynika z defektéw technicznych
tych pojazdéw*. W Polsce w 2012 roku moto-
cyklisci byli sprawcami 994 wypadkéw, w kto-
rych zgineto tacznie 151 0sdb, a az 1046 zo-
stato rannych. Najwiecej tego typu zdarzen
miato miejsce w lipcu oraz w sierpniu**.

- Wsréd wypadkéw  spowodowanych
przez motocyklistow przewazajq te, ktére
zaistniaty w wyniku niedostosowania pred-
kosci do warunkéw ruchu, nieprawidtowego
wyprzedzania i niezachowania bezpiecznej

odlegtosci miedzy pojazdami — komentuje
Bogumit Papierniok, ekspert motoryzacyj-
ny sieci ProfiAuto. - Pozostali uzytkownicy
ruchu drogowego mogq zabezpieczyc sie
przed takimi sytuacjami, zachowujac wzmo-
Zong ostrozno$¢ i pamietajgc o tym, ze mo-
tocykl ma inng dynamike czy droge hamo-
wania niz samochod. O tym, ze za wypadki
Z udziatem motocyklistow odpowiada takze
stan techniczny pojazdow, wcigz méwi sie
Jjednak niewiele.

W lipcu br. w Parlamencie Europejskim
odbyto sie gtosowanie w sprawie projektu
zmiany przepisow decydujacych o przydat-
nosci pojazdow do ruchu drogowego. Kwe-
stia kontroli technicznej motocykli i motoro-

werow jest jedng z kluczowych, zawartych
w projekcie. PE opowiedziat sie¢ za wpro-
wadzeniem we wszystkich krajach czton-
kowskich obowigzku regularnych inspekcii
motocykli od 2016 roku i pojazdéw motoro-
werowych od 2018 roku. Nowe zapisy majg
zwigkszy¢ bezpieczenstwo ruchu drogowego
poprzez podniesienie standardu badan tech-
nicznych pojazdéw.

- Zgodnie z obecnymi przepisami w Pol-
sce motocykl podlega pierwszemu prze-
gladowi po trzech latach od daty pierwszej
rejestracji, kolejnemu po dwdch latach, a na-
stepnie co roku — zaznacza Bogumit Pa-
pierniok. - W innych krajach Unii przepisy
wygladajg roznie, w niektérych motocykle

w ogdle nie sg objete obowigzkowym bada-
niem. W obliczu niepokojacych statystyk eu-
ropejskich warto sie zastanowic¢ nad ujedno-
liceniem zapisow.

Europejski Komisarz ds. Transportu, Siim
Kallas uwaza, ze zapisy dotyczace wnikliwej
kontroli technicznej motocykli to kolejny krok
w kierunku wytyczonych przez UE celow za-
kladajacych zmniejszenie o potowe liczby
ofiar $miertelnych wypadkéw na europej-
skich drogach do 2020 r. Komisja Europejska
zaktada, ze nowe przepisy zostang ustalone
do konca tego roku.

*Dane UE (http://europa.eu/rapid/press-release_
MEMO-13-637_en.htm); ** DANE KGP
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do zrobienia...

L Robertem Kierzkiem, prezesem
Inter Cars S.A., rozmawia red. Miro-
staw Giecewicz.

Robert Kierzek,
prezes Inter Cars S.A.

W Przed nami 13. Targi czesci zamien-
nych, narzedzi i wyposazenia warszta-
tow. Jakie macie pomysly na kolejne
lata, aby mechanicy caly czas chetnie
przyjezdzali na Wasze targi i aby ich gro-
no byto coraz liczniejsze?

Od 13 lat organizujemy targi, ktore
z roku na rok osiggajq coraz to wiekszy za-
sieg i przyciagajg coraz liczniejszg rzesze
odwiedzajacych. Mysle, Zze te tendencje
utrzymamy réwniez w przysztosci. Naszg
receptg jest wstuchiwanie sig¢ w potrzeby
klienta i jednoczesnie zaspokajanie jego
oczekiwan. Bacznie obserwujemy, co dzie-
je sie w Swiecie motoryzacji i rynku ustug
warsztatowych, dostosowujac nasze dzia-
tania do obecnych realiéw. Za kazdym ra-
zem proponujemy odwiedzajacym co$ no-
wego i mozna powiedzie¢, ze w pewnych
kwestiach jesteSmy prekursorami. Nasze
targi na state zagoscity juz w kalendarzu
wydarzen motoryzacyjnych w Polsce, dla-
tego z optymizmem patrzymy w przysziosé
i wierzymy, ze w dalszym ciggu bedziemy
zapewnia¢ naszym klientom imprezy i zwia-
zane z nimi przezycia na najwyzszym po-
ziomie.

B Czego mozemy spodziewac sie po te-
gorocznych targach? Jakie nowosci zo-
staly przygotowane na ten rok?

Wyjatkowym wydarzeniem na pewno
bedzie sobotnie Nocne Motor Show. Mimo
Ze za granicg jest to coraz bardziej popu-
larny rodzaj imprez motoryzacyjnych, to
w Polsce jednak jeszcze nikt nie zajat sie
tym na powaznie. My bedziemy pierwsi.
Nocne Motor Show zapowiada sig niezwy-
kle emocjonujaco, gdyz bedzie to wydarze-
nie jedyne w swoim rodzaju. Nocna atmos-
fera, wirujace samochody, liczne pokazy
motocyklistow potaczone z muzyka i efek-
townym $wiatlem nada tej imprezie niezwy-
kty charakter.

Nie mniej pasjonujaco zapowiada sie
rowniez dzienna strefa sportéw motoryza-
cyjnych, nazwana w tym roku Inter Cars Ca-
strol Motor Show. Zagwarantujemy naszym
klientom atrakcje i pokazy na najwyzszym
poziomie. Bardzo ciekawie zapowiada si¢
Master Race, w ktorym udziat wezma takie
osobowosci, jak: Krzysztof Hotowczyc, Ma-
ciek Oleksowicz, Tomasz Kuchar, Wojtek
Chuchata. Do tego zespotu dotaczg dwie
gwiazdy znane z innych sportéw: Jerzy Du-
dek i Przemystaw Saleta.

Nie zapominajmy jednak o tym, Ze
13. Targi to przede wszystkim impreza

branzowa. Na naszych klientow czeka bli-
sko 200 wystawcéw, olbrzymia i bardzo in-
teresujgca ekspozycja wyposazenia warsz-
tatow, mndstwo specjalnych ofert i promocii,
ponad 30 tematdw szkoleniowych, liczne
spotkania i konferencje. Trudno wymieni¢
wszystko, co zostato przygotowane dla na-
szych klientéw. Po prostu trzeba odwiedzi¢
nasze targi i zobaczy¢ to na wtasne oczy.

B Wiele polskich firm jest uzaleznio-
nych tylko od krajowej koniunktury. Wa-
sza pozycja jest inna, gdyz spotki zagra-
niczne IC generuja przychoéd niezaleznie
od sytuacji w Polsce. Jak wyglada roz-
woj tych spotek w poszczegdinych kra-
jach i czy planujecie ekspansje na kolej-
ne rynki?

W swojej strategii Inter Cars stawiat na
inwestycje w kraje postkomunistyczne. Po
pierwsze, dla podobiefistwa rozwoju. Po
drugie, dla ogromnego potencjatu, jakie te
rynki posiadaja. Dzi$ ta strategia sie po-
twierdzita, spétki rosng $rednio w dwucyfro-
wym tempie i dzi$ stanowig juz 35% udziatu
w ogoInych przychodach firmy. | na pewno
ten udziat bedzie rost. Dzi$ z krajow dawne-
go bloku socjalistycznego nie ma nas w Ro-
sji i Biatorusi ze wzgledu na brak stabilno-
§ci tych krajow i raczej na razie nie widzimy
mozliwosci utworzenia tam oddziatéw. Na-
tomiast zupetnie nowe perspektywy rodzi
Internet, ktory nie zna granic administracyj-
nych i przez ktory bedziemy sie starali do-
trze¢ do tych krajow, gdzie nie mamy trady-
cyjnej dziatalno$ci.

® W 2012 roku uruchomiliscie nowo-
czesng platforme Motointegrator ofe-
rujaca zaréwno czesci, jak i spektrum
ustug dla klienta detalicznego. Na jakim
poziomie jest odpowiedzialno$¢ platfor-
my i czy planujecie uruchomic¢ podobne
projekty za granica?

A
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Inter Cars S.A. sprzedaje marki 239 producentéw oraz dostarcza produkty do ponad 20 tysiecy warsztatow.

ryzacyjnych, czyli przyszlych mechani-
kow. Jakie osiagniecia maja na swoim
koncie ,Mtode Kadry”?

Program ten daje ogromne mozliwosci
taczenia wiedzy teoretycznej z praktyka.
Samochéd to coraz bardziej skomplikowany
twor i wigkszo$¢ naprawy czy diagnoza bez
odpowiednich urzadzen nie sg mozliwie.

Wazne jest jednak to, by nie kojarzy¢
programu ,Mtode Kadry” jedynie z wypo-
sazeniem szkdt, ale takze z wartoSciami
dodanymi, m.in. szkoleniami i praktykami
w warsztatach. Szkolenia dla uczniéw pro-
wadza eksperci od naszych dostawcow, Ci
sami, ktdrzy szkolg naszych klientow. | je-

Centrum logistyczne Inter Cars S.A. w Czosnowie.

Dzi$ traktujemy Motointegrator jak ko-
lejng filie, gdyz na takim poziomie plasujg
sie miesieczne obroty. Jest to niewatpliwie
duzy sukces, zwazywszy na to, ze dopiero
minaf rok od uruchomienia. Od wielu warsz-
tatbw mamy informacje, ze klienci trafia-
ja do nich bezposrednio, korzystajac z wy-
szukiwarki na stronie motointegrator.pl.
Z drugiej strony wzrasta ilo§¢ zamoéwionych
ustug poprzez strone, wiec mozemy powie-
dzie¢, ze Motointegrator spetnia swoja pod-
stawowg funkcje, pomagajac kierowcom
w odnalezieniu solidnych warsztatow. Tak
jak juz niejednokrotnie moéwilismy, chcemy
doswiadczenia Motointegratora przenie$¢
wszedzie tam, gdzie jeste$my obecni z nor-
malng dziatalno$cia, gdyz jest to produkt
dedykowany dla warsztatéw i bez nich nie
moze dziataé.

M Projekt ,,Miody Kadry” to inwestycja
w miodziez. Inter Cars S.A. wraz z part-
nerami wspomaga placowki szkolne.
To jest jeden z ciekawszych pomystow,
gdyz wspiera on uczniéw szkét moto-

$li szkolenie odbywa sie w jednym z Regio-
nalnych Centrum Szkoleniowych dla me-
chanikéw, zawsze jest wolne miejsce dla
uczniow, aby jak najczesciej mieli stycznose
z wiedzq i przebywali w gronie fachowcow.
Szkolenie dla catej grupy uczniow nosi zna-
miona szkolenia teoretycznego, takie szko-
lenia sg oczywiscie organizowane, a gdy
obie grupy — uczniowie i mechanicy — prze-
bywajg razem, mamy zupetnie inny po-
ziom szkolenia. Zaktadam, ze w takich fa-
czonych” szkolenia najchetniej biorg udziat
uczniowie z odpowiednim zacigciem i che-
cig zagtebienia si¢ w temat. Dzieki takiej
postawie fatwo bedzie ,wytowi¢” tych naj-
lepszych, a mechanik obecny na szkoleniu
moze takiego ucznia od razu przyja¢ do sie-
bie na praktyki.

Podczas trwania programu Inter Cars
S.A. przekazat sprzet diagnostyczny, wypo-
sazenie warsztatowe oraz pomoce nauko-
we do 10 placowek edukacyjnych. Przez
ten czas mogliSmy zauwazy¢, ze szkolnic-
two zawodowe w Polsce przechodzi w tym
momencie swoj renesans. Cieszy rowniez

to, ze program cieszy sie duzym zaintere-
sowaniem ze strony wtadz samorzadowych
oraz jednostek edukacyjnych. Zacheca nas
to do dalszego dziatania i kontynuacji pro-
gramu w kolejnych latach.

B W kwietniu br. uzyskaliscie najwyz-
szy miesieczny przychod ze sprzedazy
w historii spotki w wysokosci 289 min zt.
Czy to oznacza, ze sprzedaz wzrasta?

Najpierw trzeba powiedzie¢, ze rok 2012
nie nalezat w naszej branzy do najlepszych.
Widmo kryzysu, ktére krazyto, przynajmniej
w mediach, powstrzymywato wiele osob od
normalnych czynnosci serwisowych samo-
chodu. Jednak nie da si¢ tych decyzji od-
kfada¢ w nieskonczono$¢. Przedtuzajaca sie
zima przyczynita sie dodatkowo do wzrostu
awaryjnosci samochodow. Stad wraz z po-
prawg pogody warsztaty zaczety przezywac
istne oblezenie. To oczywiscie przetozyto sie
na wzrosty, co wida¢ w naszych comiesiecz-
nych raportach o wysokosci sprzedazy

B Na poczatku roku 2012 méwit Pan:
»W naszej strategii na najblizsze lata sta-
wiamy na rozwoj sprzedazy asortymen-
tu spoza obszaru gtéwnej dziatalnosci,
czyli sprzedazy czesci do samochodéw
osobowych”. O jakiego rodzaju asorty-
mencie mowimy?

Naszym gtéwnym obszarem dziatalno-
§ci sq mechaniczne czesci do samocho-
dow. Wszystko wiec, czego nie mozemy
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Thumy podczas 12. Targéw Inter Cars S.A.

nasze rozmowy [

okresli¢ tym mianem, jest tematem do roz-
woju. Myslimy tu zwtaszcza o olejach, aku-
mulatorach, oponach czy czesciach wizual-
nych. Jeszcze do niedawna te produkty byty
domeng wyspecjalizowanych hurtowni. Dzi-
siaj ta sytuacja sie nieco zmienita, ale nadal
jest jeszcze wiele do zrobienia.

I | ostatnie pytanie. Ztozenie wniosku
o upadio$¢ przez jednego z polskich
dystrybutorow, firme Fota, z pewnoscia
cos$ zmieni w ukfadzie sit na polskim ryn-
ku. Ale co to moze oznacza¢ dla Inter
Cars S.A.?

Nie da sie ukry¢, ze pomimo duzej réz-
nicy w wolumenach sprzedazy w wielu li-
niach nasza oferta sie pokrywata. Stad juz
dzi$ widzimy, ze ktopoty naszego konkuren-
ta przektadajg sie na zwigkszenie sprzeda-
2y do klientéw, ktorzy dotychczas nie robili
z nami zbyt duzych obrotow.

Warsztaty — potrzebujg ~ zaopatrzenia
w sposdb ciggty. Gdyby wiec, niestety, do-
szto do czarnego scenariusza, czyli catko-
witego upadku Fota S.A., na pewno bedzie
to miato wptyw na wzrost obrotéw pozosta-
tych firm dziatajacych w branzy.

Inter Cars z racji swojej pozycji rynkowej
i szerokiej sieci dystrybucji bedzie w stanie
te ewentualng luke wypetni¢ w najwigkszym
stopniu.

B Dziekuje za rozmowe.
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Narzedzia NEO _
z certyfikatem TUV

Osrodek badawczy TUV Rheinland docenit jako$¢
narzedzi recznych NEO. Marce przyznano najbardziej
rygorystyczny sposrod certyfikatéw — TUV M+T (moni-
toring i testowanie), ktory obejmuje caty proces powsta-
wania: od fazy produkciji, po kontrole jakosci gotowego
wyrobu.

Firma zaczeta ubiega¢ sie o certyfikat na poczatku
2012 roku, a pierwsze produkty otrzymaty go juz w paz-
dzierniku. Do dnia dzisiejszego certyfikatem objetych
zostato ponad 1160 produktéw marki, a kolejne 114 jest
w trakcie procesu certyfikacji.

Istotnym elementem certyfikacji byta wizyta przed-
stawicieli TOV w laboratorium grupy Topex, ktdra jest
wiascicielem marki. Prowadzacy audyt inspektorzy po-
twierdzili, ze kwalifikacje pracownikéw firmy oraz wypo-
sazenie jednostki badawczej sg gwarancjg najwyzszej
jakosci produktow.

Wymien stary
na nowy

Firma WRC Multiozon, producent urzadzen ozo-
nujacych do zastosowan w motoryzacji, przygotowata
oferte specjalng — ,Wymien stary na nowy”. 25-procen-
towy rabat mozna uzyskac, wymieniajac stary ozonator
na jeden z oferty promocyjnej.

WRC Multiozon oferuje szeroki zakres ozonatoréw
o0 wydajnosci od 500 mg/h do 30 g/h. Ozon skutecznie
dezynfekuje uktad klimatyzacji, usuwajac jednocze$nie
wszystkie mozliwe do eliminacji zapachy (papierosowe,
zwierzece, stechlizne).

Oferowane urzadzenia objete sq 24-miesiecznym
okresem gwarancji. Producent zapewnia réwniez bez-
terminowy serwis pogwarancyjny.

Wiecej na: www.ozon24.pl
lub pod adresem e-mailowym: biuro@ozon24.pl

Sciereczki Plak

Do kokpitu, tapicerki, szyb i rak przeznaczone sq
Sciereczki Plak — nowos¢ w ofercie firmy Parys. Sg wy-
godne i szybkie w uzyciu, a poniewaz majg pH neu-
tralne dla skéry — réwniez bezpieczne. Linia obejmuje
Sciereczki nabtyszczajace do kokpitu (0 zapachu wanilii
i pomaranczy), $ciereczki do kokpitu matowe (grejpfrut)
oraz $ciereczki do tapicerki (kwiaty Polinezji), szyb (cy-
tryna z limonka) i rak (aloes i lotos).

Wiecej na: www.parys.pl

Nowosci w ofercie
Nissens

Lipcowa edycja biuletynu Nissens News to kolejne
pozycje z zakresu klimatyzacji samochodowe;j.

Grupa kondenserow rozrosta sie 0 3 nowosci dedy-
kowane do Hondy MR-V (03-) oraz Hondy Pilot (05-),
Lexusa RX 300 (02-), Lexusa RX 350 (07-) i VW Beetle
(01-). Wszystkie prezentowane pozycje majq zastoso-
wanie w benzynowych jednostkach napedowych.

Atrakcyjng oferte stanowig osuszacze klimatyzacji,
ktorych oferta rozszerzona zostata az o 20 nowych re-
ferencji. Na szczegolng uwage zastugujg pozycje skie-
rowane do BMW 3 E90 (05-), BMW X5 E53 (00-), BMW
X5 E70 (07-), Mercedesa A-Class W169 (04-), Merce-
desa C-Class W204 (07-), Renault Laguny (07-), Smart
MCC (98-) oraz Volvo XC-90 (02-) we wszystkich wer-
sjach silnikowych. Ciekawa propozycje stanowig dwie
referencje przeznaczone do Renault Clio (05-).

Szczegoly na:
www.nissens.com.pl/katalog

Klocki /‘ 5
hamulcowe = ° ¢
z naktadka o

Anti-Noise

Gama produktow Master-Sport Automobiltechnik
(MS) rozrosta sie o klocki hamulcowe z Anti-Noise —
3-warstwowg naktadka, ktéra zwieksza komfort jazdy
poprzez redukcje towarzyszacych hamowaniu piskow.

Naktadka sktada sie z odpornej na temperature +450°C
warstwy gumowej, stalowej bazy naktadki oraz niepalnej
i estetycznie wygladajacej powtoki materiatowe;.

Zmieniono réwniez sktad i kolor powtoki antykorozyj-
nej bazy klocka, dzigki czemu uzyskano lepsze wsp6t-
czynniki odprowadzania ciepta. W klockach zastoso-
wano znang z pozostatych produktéw MS mieszanke
cierna.

W ofercie dostepnych jest juz 100 najpopularniej-
szych referencji klockéw hamulcowych w klasie Pre-
mium. Kolejne pojawig si¢ w najblizszych tygodniach.

Hella - inteligentny
czujnik akumulatora

Inteligentny czujnik akumulatora (IBS) to kluczowy
element zarzadzania energig w pojezdzie. Informuje
0 aktualnym poziomie energii i umozliwia rozplanowa-
nie jej zapasu.

|

IBS firmy Hella dokonuje doktadnych pomiaréw ta-
kich parametrow akumulatora, jak: napiecie, prad i tem-
peratura. Na ich podstawie obliczane sg algorytmicznie
informacje dotyczace poziomu natadowania i starzenia
akumulatora oraz przewidywanej zdolnosci rozruchowe;.

System IBS przeznaczony jest do uzytku z akumu-
latorami rozruchowymi (standardowymi lub EFB), zelo-
wymi i AGM (widkninowymi).

Na rynku dostepna jest wersja 12 V czujnika — do
kamperdw i nieduzych pojazdéw budowlanych. Wersja
24V funkcjonuje na razie jako prototyp.

Nowy katalog Delphi

Firma Delphi wydata nowa edycje europejskiego
katalogu cze$ci uktaddw kierowniczych i zawieszenia.
Oferta obejmuje podzespoly do pojazdéw wyproduko-
wanych w Europie i Azji.

Nowy katalog to m.in. 545 nowosci, w tym:
taczniki stabilizatora (111),

wahacze (85),

wewnetrzne drazki kierownicze (79),
kofcowki drazkow kierowniczych (68),
drazki zawieszenia (47),

tuleje wahaczy (43),

sworznie wahaczy (40),

oraz 72 innych czesci uktadow kierowniczych.

&

Najwazniejsze wprowadzone modele to m.in.: Dacia
Duster, Citroén C-Elysee, Fiat Punto, Mercedes SLK (z se-
rii 172), Mini Roadster, Nissan Juke, Opel/Vauxhall Adam,
Opel/Vauxhall Movano B, Peugeot 301 oraz VW CC.

Petna oferta czeSci Delphi dostepna jest réwniez
w katalogu TecDoc, dla ktérego Delphi jest certyfikowa-
nym dostawcg danych kategorii ,A”.

Comma rozszerza
linie X-Flow

Do 44 produktéw rozrosta sie linia olejow marki
X-Flow. Firma Comma rozszerzyta oferte w zwigzku
z rosngcym zapotrzebowaniem na oleje dostosowane
do konkretnych modeli pojazdéw.

Linia X-Flow obejmuje teraz 11 formut, w tym sie-
dem syntetycznych, dwie potsyntetyczne oraz dwa ole-
je mineralne.

Dwa produkty tej marki — oleje syntetyczne 5W-30
ACEAA1/B1 Comma X-Flow Type F Plus oraz Comma
X-Flow Type V 5W-30 — dostepne sq w 199-litrowych
beczkach.

Nowosci w ofercie to:

m Comma X-Flow Type P — syntetyczny olej o niskiej
zawarto$ci SAPS klasy 5W-30 ACEA C2, zalecany
do zastosowan, w ktorych wymagana jest zgodnos¢é
ze specyfikacjg Peugeot/Citroén PSA B71 2290;

m Comma X-Flow Type Z - olej syntetyczny klasy SW-
30 ACEA C3 o niskiej zawartosci SAPS, zalecany
do zastosowan, w ktorych wymagana jest zgodnos¢
ze specyfikacjg Mercedes-Benz MB 229.31/229.51
i BMW LL-04.

Wiecej na: www.CommaOil.com

Zapachy
Auto
Expressions

Fala oceanu, Owoce tropiku,
Eliksir mitoéci oraz Swieza bryza
— to nazwy zapachdéw samochodo-
wych marki Auto Expressions, kt6-
rych generalnym dystrybutorem
na rynku polskim jest firma Parys.
Ksztalt i tréjwymiarowa forma zapa-
chu sprawiaja, ze moze on postuzy¢
réwniez jako ozdoba samochodu.

_S_cen'tS'

Wiecej na: www.parys.pl

Sentech
dla Porsche Carrera

SENTECH"®

Oferta firmy Sentech rozrosta sie o kolejng wigz-
ke przewodow. Nowo$¢ przeznaczona jest do Porsche
Carrera 3.6 I.

Wigzka sktada sie z az 14 przewoddéw roznej dtugo-
§ci. Ostony wykonane sg z najwyzszej klasy surowca,
a wewnatrz koncdwek znajdujg sie oporniki, ktérych za-
daniem jest tlumienie zaktocen elektromagnetycznych.

0 szczegoly zapytaj producenta:
marketing@sentech.pl

Nowa
generacja
Swiec NGK

Jednym z wystawcow 65. Targow International Mo-
tor Show (IAA) bedzie firma NGK. Producent zaprezen-
tuje we Frankfurcie m.in. Swiece zarowe nowej gene-
racji.

Jak zapewnia firma, nowa $wieca posiada udosko-
nalone wtasciwosci zarzenia i juz wkrétce stosowana
bedzie przez najwiekszych europejskich producentéw
samochodow.

Targi IAA odbedg sie w dniach 12-22 wrze$nia br.
Firme NGK znajdziemy na stoisku F16 w hali 8.0.
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Nowosci
w ofercie
Hella Polska

Firma poszerzyta oferte o nastepujace referencje:
m 10 sprezarek klimatyzacji, m.in. do VW Golfa VII,
Suzuki Swift, Grand Vitary;
skraplacz BMW X5 E70/ X6 E71;
regulator nawiewu do Volvo XC60;
5 chtodnic powietrza, m.in. do Peugeot 308, Citro-
éna Berlingo, C5;
m 30 chtodnic, m.in. do Mitsubishi Outlander ‘06-, Hy-
undaia IX35/Sportage, Audi A3, VW Golfa V, Mazdy
309-;
2 osuszacze: MAN TGX, TGS, VW UOQ, Seat MIl;
3 sprzegta wiskotyczne: Volvo FH12, FH16, FM;
4 chtodnice oleju, m.in. do DAF XF105.

Kompletna oferta znajduje si¢ w bazie TecDoc oraz
katalogach drukowanych i on-line.

Nowe czesci
do silnikow
MAN i DAF

Firma Inter Cars rozszerzyta swojg oferte czesci do
silnikow MAN i DAF. Na liscie nowosci znalazly sie waty
korbowe, watki rozrzadu, chtodnice i pompy oleju, a tak-
ze panewki we wszystkich wariantach oraz uszczelki.
Kompletacja dotyczy przede wszystkim jednostek MAN
z serii D20, D26 i D08, a w przypadku marki DAF — sil-
nikéw z serii MX oraz XE.

Inter Cars zapowiada roéwniez rozbudowe oferty
czeci do silnikow Mercedesa z serii OM541,0M542,0-
M457,0M924 i OM926.



K2 - glinka
czyszczaca do lakieru

Zywica, smota, asfalt, smar, opady przemystowe, or-
ganiczne, mineraty z wyschnigtych kropli wody i kwa-
$nego deszczu stanowig najbardziej niebezpieczne,
cho¢ czesto niewidoczne gotym okiem zagrozenia dla
lakieru samochodowego. Doktadne usuniecie tych za-
brudzer umozliwia glinka do lakieru — nowo$¢ w ofer-
cie K2.

Nalezy pamietac, ze na jakos¢ efektow, jakie obie-
cujg producenci srodkéw do ochrony lakieru, zasadni-
czy wptyw ma stan powtoki w momencie ich naktadania.
Im lakier jest gtebiej zabrudzony, tym trwato$¢ powto-
ki ochronnej bedzie krétsza, a efekt wizualny — gorszy.
Glinka wnika gteboko w strukture pielegnowanej po-
wierzchni, zbierajac zanieczyszczenia zalegajace w mi-
kroszczelinach karoserii, nie rysujac jej i nie matujac.

Koncentrat
Maintain
FricofinV
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Maintain Fricofin V firmy Fuchs to nowy, najwyzszej
jakosci, wysoko wydajny koncentrat ptynu do uktadéw
chtodzenia na bazie glikolu etylenowego. Nie zawiera
azotyndw, amin i fosforanéw. Chroni przed zamarza-
niem i przegrzaniem silniki najnowszej generacji, za-
réwno w samochodach osobowych, jak i dostawczych.

Produkt zabezpiecza rowniez przed korozjg. Stoso-
wac go mozna w samochodach z silnikami wykonanymi
zardwno z aluminium, jak i z zeliwa.

Maintain Fricofin V jako jedyny uzyskat aprobate VW
TL774 J (G13).

Falco Al520 ASR RT

Auto Service Equipment Sp. z 0.0. oferuje nowa, auto-
matyczng montazownice Falco Al520 ASR RT do obstugi
két samochodéw osobowych, dostawczych oraz motocy-
klowych (po zastosowaniu odpowiednich naktadek).

Montazownica weszta do produkcji w tym roku. Ma
zastgpi¢c model FALCO
Al520, ktory powoli jest
wycofywany z  rynku.
Nowa maszyna zostata
dostosowana do wcigz zmie-
niajacego sie rynku oponiarskiego.
Cena promocyjna wynosi 8900
zt netto.

Zalety:

B manometr do pompowania
sterowany w pedale;

B w pedale obrotow prawo/
lewo umieszczony zostat
przetacznik obrotéw szyb-
ko/wolno;

| zastosowano okragly stot montazowy, dzieki czemu
stat sie on bardziej ergonomiczny;

I zbijak do odparzania opon zostat doposazony w re-
gulacje szerokosci w trzech pozycjach;

B wbudowany RACING - wieza montazowa zostata
nieznacznie przedtuzona, co pozwala na obstuge
szerokich opon typu OFF-ROAD;

 jednoczes$nie zostata zwigkszona przestrzen miedzy

stotem a wieza demontazowa.

Parametry:

$rednica felgi — 12-23”,

szerokos¢ kota — 117,

maks. $rednica kota — 1070 mm,

sita odbijania stopek — 2500 kg.

Kontakt: e-mail: biuro@a-s-e.pl
tel. 508 358 259

Nowy materiat
cierny od TRW

Firma TRW wprowadza na rynek europejski nowy
typ materiatu ciernego klockéw hamulcowych do samo-
chodéw dostawczych oraz aut z segmentu SUV. Jak za-
pewnia producent, nowy materiat poprawia stabilno$¢
i efektywno$¢ hamowania pojazdéw o najwiekszym
wspotczynniku produkcji energii kinetycznej.

Wybrana grupa klockdw zastapiona zostanie no-
wymi, pokrytymi powtoka COTEC — opracowang przez
TRW warstwa krzemianowg, naktadang na powierzch-
nie materiatu ciernego, zwigkszajacq skutecznos¢ ha-
mowania zaraz po wymianie klockéw.

Ttumiki
i rury wydechowe
Melenir

@ D

www.suder.eu

Dostepne w Suder & Suder i Suder Plus ttumiki oraz
rury wydechu Melenir to nowo$¢ na rynku czesci za-
miennych do uktadu wydechowego samochodéw cie-
zarowych.

Podzespoly Melenir wytwarzane sg z najwyzsze;j ja-
kosci aluminizowanej stali, stosowanej takze do produk-
cji elementéw OE. Nowoczesna technologia produkcii
gwarantuje, ze wszystkie produkty tej marki charaktery-
zuje wysoka trwato$¢ i dbatos$¢ o detal.

Obecnie w sprzedazy jest ponad 50 czesci za-
miennych Melenir do najpopularniejszych samocho-
déw ciezarowych, dostepnych we wszystkich punktach
sprzedazy sieci Suder & Suder i Suder Plus, ktéra jest
wytacznym dystrybutorem marki w Polsce. Dokfadna lo-
kalizacja oraz dane kontaktowe kazdego sklepu mozna
znalez¢ na stronie www.suder.eu.

Olej

do dwusprzegtowych
przektadni
automatycznych

Doppelkupplungsgetriebe-Ol 8100 to olej do dwu-
sprzegtowych przektadni automatycznych stosowanych
przez koncern Volkswagen. Produkt ten zapewnia sta-
bilng prace przektadni w kazdych warunkach. Zastoso-
wanie dodatkéw uszlachetniajgcych oraz wysoki indeks
lepkosci zapewniajg dobre funkcjonowanie sprzegta na-
wet w ekstremalnych warunkach termicznych.

Doppelkupplungsgetriebe-Ol 8100 jest olejem pot-
syntetycznym o wysokiej odpornosci na starzenie i po-
wstawanie osadow. Wiasciwosci tempe-
raturowe (zdolno$¢ plyniecia w niskich
temperaturach) oraz odprowadzanie cie-
pta sg zdecydowanie lepsze niz w przy-
padku konwencjonalnych olejow prze-
kfadniowych.

Aby zapewni¢ prawidtowe dziata-
nie skrzyni biegdw, olej ten nie powi-
nien by¢ mieszany z olejami, ktore nie i
spefniajg odpowiednich specyfikacji.
Pamigtajmy, aby zawsze przestrzega¢
zalecen producenta pojazdu.

Liqui Moly rekomenduje produkt do -
pojazdéw, ktére wymagajg Srodka smar-
nego o specyfikacji VW G 052 182.

FTEV

automotive

FTE automotive — Innovation drives

WIZJA ZNALEZIENIA
ROZWIAZANIA

HYDRAULICZNE UKEADY HAMULCOWE |
SPRZEGEOWE OD EKSPERTA

FTE automotive produkuje ponad 9.500 czesci do ponad

35.000 typoéw pojazdow. Skorzystaj takze i Ty z jakosci
naszych wyrobow, ktére doréwnuja pod tym wzgledem
czesciom oryginalnym. Dziatamy na rynku czesci pogwa-
rancyjnych, gdzie w dziedzinie rozwoju jestesmy partne-
rem zaktadoéw z branzy motoryzacyjne] — dla zadowolenia
Twoich klientow.

www.fte.de

FTE automotive - lider globalnego rynku
systemow hydraulicznego uruchamiania sprzegiet
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Miejsce aktywnej promaod
produktow i ustug
Zwigzanych z branza

warsztatowg

Mobil Delvac 1
LE 5W-30

ExxonMobil udoskonalit formulacje syntetycznego
oleju silnikowego Mobil Delvac 1 LE 5W-30. Zmiany majg
pomoc wiascicielom firm transportowych zwigkszy¢ wy-
dajnosc silnikéw oraz ograniczy¢ zuzycie paliwa w zde-
cydowanie wiekszej grupie pojazdéw ciezarowych.

Nowy olej otrzymat wigcej dopuszczen producentow
pojazdéw niz poprzednik oraz spetnia wymagania wigk-
szosci silnikow Euro VI takich producentéw, jak: Merce-
des-Benz, Volvo, Cummins oraz MAN.

Zmniejszone zuzycie paliwa w pojazdach cigzaro-
wych potwierdzity niezalezne badania przeprowadzone
w centrum Millbrook w Wielkiej Brytanii. W serii testow
zuzycia paliwa w trybie jazdy autostradowej braty udziat
dwie ciezaréwki Volvo FM440 Euro V, obcigzone do
75% dopuszczalnej masy catkowitej (okoto 44 t). Ulep-
szony olej Mobil Delvac 1 LE 5W-30 zmniejszyt $rednie
spalanie 0 1,8%.

Podnosnik nozycowy
MS 50 WLI Combi

MS 50 WLI Combi to nowo$¢ w ofercie Stenhoj Pol-
ska. Jest to podnosnik wpuszczany w podtoze, o no-
$nosci 5000 kg i dugo$ci najazdéw 5200 mm. Sprzet
dostepny jest w wersji z szarpakiem hydraulicznym.
W standardzie: o$wietlenie LED i zabezpieczenie przed
zjazdem.

Kontakt: tel. (61) 847 12 80, kom. 507 193 373
e-mail: mpi@stenhoj.pl
www.stenhoj.pl

VA HERTHHBUSS

Inteligentny modut
oSwietleniowy LED

Marka Elparts rozrosta sie 0 12 i 14-woltowe moduty
o$wietleniowe LED.

Konwencjonalne urzadzenia cykliczne doprowa-
dzajg 21 watéw do lampek sygnalizacyjnych z kazdej
strony pojazdu. W poréwnaniu do zarowki dioda LED
wymaga jedynie czesci tej mocy, co moze skutkowac
komunikatem o usterce. Aby tego unikng¢, nowy modut
o$wietlenia Elparts symuluje zaréwke, pobierajac wy-
magang iloS¢ energii elektrycznej i doprowadza ok. 1
wat do oprawy LED, po czym oddaje niepotrzebna ener-
gie z powrotem. W przypadku awarii LED symulacja jest
automatycznie zatrzymywana.

Kolejng zaletg systemu jest niskie zuzycie energii,
znacznie diuzsza zywotnos¢ LED oraz bardzo niska
emisja ciepta. Oprocz tego, dzigki niewielkim rozmia-
rom, udaje si¢ zaoszczedzi¢ wiecej miejsca. Ten 2-ka-
natowy modut o$wietleniowy dostepny jest w wersji 12
i 24 V, z wodoodpornymi, gumowymi przepustami. Ide-
alnie dopasowuije sie do tradycyjnego pojazdu, jak row-
niez do produkcji przyczep.

Produkt dostepny w katalogu on-line:

www.herthundbuss.com/onlinekatalog

(numer artykutu: 7561428).

Akumulatory Varta
do taksowek

Johnson Controls rozszerza oferte 0 akumulatory
Varta Taxi o pojemnosciach 60, 70, 80, 95i 105 Ah.
Akumulatory wykorzystujg technologie AGM, ktdra
gwarantuje im wyzsza wytrzymatos¢ cykliczng, a dzie-
ki temu — diuzszg zywotno$¢. Jest to tym samym ide-
alne rozwigzanie do pojazdéw $wiadczacych ustugi pa-
sazerskie, poruszajacych sie w cyklu miejskim, a przy
tym wyposazonych w dodatkowe urzadzenia wymaga-
jace odpowiedniego zrodta energii takze podczas diu-
gich postojow.
Wiecej na: www.varta-automotive.pl

Katalog uktadow
chtodzenia Gates

Publikacja zawiera szczegétowe informacje na te-
mat produktéw do wiekszosci silnikow samochodéw
osobowych oraz lekkich pojazdow dostawczych.

W katalogu znajdziemy m.in. alfabetyczng liste za-
stosowan wedtug marek samochodéw, wykaz rozmia-
row i numeréw katalogowych producenta, liste czesci
zastapionych lub wycofanych oraz zdjecia produktéw.

Oferta firmy rozszerzyta si¢ m.in. o 64 termostaty i 9
zestawow termostatow. Zestawy sktadajg sie z dwdch
termostatow i odpowiednich elementoéw uszczelniajg-
cych, a przeznaczone sg do pojazdow posiadajacych
w ukfadzie chfodzenia dwa termostaty.

Gates oferuje réwniez szeroki asortyment produk-
tow uktadu chtodzenia: korki do chtodnic i zbiornikéw
wyréwnawczych, przewody ksztattowane, elastyczne
i proste oraz niezbedne taczniki. Katalog obejmuje 25
nowych przewodow ksztattowanych i 5 nowych korkow
zbiornikéw wyréwnawczych.

Wszystkie dane dotyczace zastosowan produktow
Gates mozna znalez¢ w katalogu on-line na stronie
www.gatesautocat.com.

Zestaw trzpieni
udarowych

Seria narzedzi Expert Quality (Draper) rozrosta sie
0 zestaw trzpieni udarowych do usuwania i wymiany
elementéw zawieszenia i piast w pojazdach koncernu
VAG. Na zestaw sktadajq si¢ trzy trzpienie w standar-
dowych rozmiarach w dwéch dtugosciach: M14, M16
i M18, wszystkie wykonane z kutej stali chromowo-mo-
libdenowej, hartowanej, odpuszczonej i czermionej dla
zabezpieczenia przed korozjg. Produkt dostarczany jest
w plastikowym etui.

Dystrybutorem marki Draper w Polsce jest firma
J.R. Motor Services GB Sp. z o.0.
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Denso - nowe Swiece
na rynek wtorny

Denso rozszerzylo program $wiec zaptonowych
przeznaczonych na rynek wtorny. W ofercie pojawity
sie m.in. nowe referencje $wiec Twin Tip (TT). Produkty
0 numerach katalogowych XU22TT oraz XUH22TT po-
jawig sie na rynku w ostatnim kwartale 2013 roku.

XU22TT znajdzie zastosowanie w trzech milionach
pojazdow, m.in. w autach: Fiat, Aifa Romeo, Lancia 1.2
i 1.4 Fire Engine, Ford Ka (2009 -), Chevrolet 1.0 i 1.2
oraz Daihatsu 1.3. W ponad milionie europejskich po-
jazdéw, m.in. w samochodach Kia/Hyundai z silnikiem
1.4 lub 1.6, montowa¢ bedzie mozna z kolei $wiece
XUH22TT. Sprawdzi sie ona réwniez w aucie Smart
z silnikiem 1.0.

Wysoka zaptonno$¢, wytrzymato$¢, nawet do 5%
mniejsze zuzycie paliwa i ograniczenie emisji dwutlen-
ku wegla (CO,) oraz weglowodoréw (HC) to zasadni-
cze atuty $wiec TT. W poréwnaniu do standardowych
Swiec niklowych charakteryzujq si¢ one rowniez wigk-
szym przyspieszeniem i wydajnoscia. Swiece zaptono-
we TT zapewniajg tez odczuwalnie lepszg prace silnika
na biegu jatowym.

Dodajmy, ze na rynek wtdrny trafig w okolicach wrze-
$nia nowe $wiece irydowe. Model IK16L to ulepszona
wersja Swiecy IK16, utrzymana w podobnej cenie.

Wiecej na: www.denso-am.pl

Odziez ochronna NEO

Oferta marki NEO rozrosta sie o nowa linie odzie-
zy ochronnej. Dostepne ubrania umozliwiajg optymal-
ne ich dostosowanie do rodzaju i miejsca wykonywa-
nych prac.

W ofercie jest zaréwno odziez lekka i oddychajaca,
sprawdzajaca sie podczas upalnych dni, jak i ubrania
zapewniajgce ochrone termiczng podczas pracy w wa-
runkach zimowych. Wspdlng cechq produktdw sg wy-
sokiej jakosci materiaty, z ktdrych zostaty one wyprodu-
kowane. O ich trwatosci $wiadczy znak jakosci Quality
Approval.

Zaleta ubran roboczych NEO jest ich funkcjonalno$¢
i przemyslane rozwigzania, takie jak np. kieszonka na
smartfona, odpinane nogawki, szelki i rekawy czy za-
czepy na narzedzia. Producent zadbat takze o atrakcyj-
ny design, a przemyslana kolorystyka sprawia, ze za-
brudzenia sg mniej widoczne.

Nowa oferta obejmuje m.in. spodnie robocze 6 w 1,
ogrodniczki, kurtki, t-shirty, bezrekawnik, kombinezon
oraz akcesoria takie, jak: zatyczki do uszu czy nako-
lanniki.

Wiecej na: www.neo-tools.com

OSRAM
LEDriving FOG

LEDriving FOG to pierwsze na rynku $wiatta w tech-
nologii LED, ktdre petnig funkcje zaréwno lamp do jaz-
dy dziennej, jak i przeciwmgtowych. Majg homologacje
ECE R19 F3 E1 na $wiatta dzienne (RL), przeciwmgto-
we (B), a takze na funkcje dodatkowa — doswietlanie
zakretow (K). Ta ostatnia aktywuje sie po uruchomieniu
kierunkowskazu, poszerzajac strumien $wiatta 0 30 do
nawet 45 stopni.

Swiatta dzienne wykonano w technologii LightGuide,
ktora zapewnia jednolita lini¢ z niewidocznymi, poje-
dynczymi punktami $wietinymi. Swiatta przeciwmgtowe
i doswietlania zakretow s takze wykonane w technolo-
gii LED. Dzieki swoim rozmiarom lampy pasujg do stan-
dardowych otworéw na $wiatta przeciwmgtowe o $red-
nicy 90 mm.

Jakos¢ i trwato$¢ produktu siegajaca 5000 godzin
zapewniajq zastosowane diody, odporne na uderzenia
zwiru klosze oraz obudowa z wysokiej jakosci alumi-
nium, dobrze rozpraszajaca ciepto.

Poniewaz lampy przystosowane sg do napiecia wej-
Sciowego 12/24 V, mozna je stosowa¢ zaréwno w sa-
mochodach osobowych, jak i ciezarowych. Ich montaz
jest prosty i nie wymaga zmian w pojezdzie. Ponadto,
dzieki technologii LED, zapewniajg do 85% oszczed-
no$ci energii w pordwnaniu ze standardowymi lampami
przeciwmgtowymi.

Temperatura barwowa Swiatta w trybie jazdy dzien-
nej wynosi 5200 K (zblizone do $wiatta dziennego),
a w przypadku wiaczenia lamp przeciwmgtowych —
6000 K (Swiatto chtodnobiate).

Lampy objete sg 5-letnig gwarancja.

Poszerzenie
oferty cewek

Od najnowszych modeli aut po starsze samochody,
a nawet przedwojenne zabytki — polski producent ce-
wek zaptonowych ma w swoim katalogu rekordowa licz-
be ponad 550 referencji.

CEWKA ZAPLONOWA_———— )
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Janmor poczatkowo zajmowat sie produkcjq prze-
woddw zaptonowych, ale krokiem milowym w rozwoju
firmy bylo wprowadzenie do produkcji takze cewek za-
ptonowych, dzieki czemu klienci przyzwyczajeni do ja-
kosci gwarantowanej logo Janmor otrzymali kompletng
oferte uktadu zaptonowego.

We wrze$niu 2012 roku firma wydata liczacy blisko
500 pozycji katalog cewek zaptonowych. W ciggu ostat-
nich 10 miesiecy wprowadzono do sprzedazy kolejnych
69 referencji (numery JM5458-JM5622, petna lista wraz
z ilustracjami dostepna jest na: www.janmor.pl/katalog/
cewki_nowosci_janmor_07_2013.pdf). Lacznie Janmor
produkuje teraz ponad 550 roznych cewek zaptono-
wych, co oznacza, ze warsztaty w Polsce i 30 innych
krajach, do ktérych eksportowane sg produkty Janmor,
na pewno znajda potrzebng czes¢ w katalogu firmy. Pet-
na lista referencji dostepna jest takze na stronie interne-
towej www.janmor.pl.

- Stafe poszerzanie naszej oferty to wynik szybkiego
reagowania na potrzeby rynku, co od poczatku gwaran-
towato nam sukces — podsumowuje Tomasz Chromin-
ski, dyrektor handlowy firmy Janmor.

8 NA 10!

Sposrod 10 najczesciej sprzedawanych pojazdéw w Europie w 2012 roku 8 ma fabrycznie
montowane Ferodo. Zaufaj nam, wiodacy producenci samochoddéw osobowych robig to od lat.

' | FERODO'|

TY DECYDUJESZ

Ferodo jest zarejestrowanym znakiem handlowym

Zrédto: JATO na www.jato.com
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Znajdz partnera
handlowego z Ch1

wrzesien 2013

Chifiscy producenci z branzy motoryzacyjnej przedstawia swoje oferty na
Il Targach China Expo Poland 2013. Impreza odbedzie sie w dniach 12-14
wrzesnia 2013 r. w Centrum MT Polska (ul. Marsa 56¢ w Warszawie). Or-
ganizatorami wydarzenia s3 Miedzynarodowe Targi Polska i biuro podrézy

China Town Travel.

Podczas targdw zostanie zaprezento-
wany szeroki zakres oryginalnych czgsci,
zamiennikéw oraz akcesoriow do samo-
choddw i motocykli oferowanych przez pro-
ducentéw poszukujgcych w Polsce part-
nerow biznesowych. Wydarzeniu bedzie
towarzyszyt rozbudowany program konfe-
rencji zwigzanych z efektywnym prowadze-

niem biznesu z chinskimi przedsiebiorca-
mi w branzy motoryzacyjnej, a takze liczne
atrakcje rodem z Dalekiego Wschodu. Be-
dzie to najwieksza impreza targowa w ca-
tosci poSwiecona wspdtpracy gospodarczej
na linii Polska-Chiny. Wezmie w niej udziat
ponad 200 wystawcow.

Roznorodna oferta

czesci motoryzacyjnych

Swojg oferte przedstawig gtownie pro-
ducenci cze$ci samochodowych, takich jak:
silniki, pompy, przeguby homokinetyczne,
sprzegfa, wahacze, piasty i tloki, a takze
elementy uktadéw kierowniczych, hamulco-
wych, paliwowych i chtodniczych.

Dostepny bedzie szeroki wybor akceso-
riow do aut, wsréd ktdrych znajdg sie ba-
gazniki, haki holownicze, pokrowce, klamki
czy piora wycieraczek oraz urzadzenia do
nanoszenia farb i roznorodne narzedzia.
Nie zabraknie tez czesci i akcesoriéw do
motocykli oraz samochodéw ciezarowych.
Ponadto dostepne bedg réwniez czesci
przeznaczone na OEM.

Wysoka jakos¢

w rozsadnej cenie

- Chiny zdominowaty globalng produk-
cje samochodow i czesci motoryzacyjnych
- moéwi Mao Wanqing, prezes Rady Promo-
cji Handlu Miedzynarodowego miasta Ta-
izhou — partnera Targéw China Expo Po-
land 2013. - Wielu Polakéw wcigz uwaza
Paristwo Srodka za zrédfo tanich produktow
0 hiekoniecznie wysokiej jako$ci. A prawda
jest taka, ze chinski sektor motoryzacyjny
ma juz 30 lat. Z takim do$wiadczeniem pro-
dukujemy czesci, ktére odpowiadajg $wiato-
wym standardom, a ich cena jest rozsgdna.

-

CHINA EXPO
teareR&A

Poland & =

Dlatego jestem pewien, ze oferta zaprezen-
fowana na warszawskich targach spetni wy-
magania polskich przedsiebiorcow.

Praktyczna wiedza
na temat handlu z Chinami

- bezptatne konferencje
Kazdego dnia targéw odbedg sig¢ bez-
ptatne, specjalistyczne panele i konferencje
po$wiecone praktycznym aspektom doty-
czacym prowadzenia biznesu z Chinczyka-
mi. Bedzie mozna zgtebi¢ wiedze na takie
tematy, jak:
W bezpieczny import z Chin,
W ocena zgodnosci wyrobow motoryzacyj-
nych z Chin na rynku polskim,
W sposoby transportu i spedycji produktow
na linii Polska-Chiny,
| formy pfatno$ci oraz rozliczenia transak-
cji (takze w juanie).

Dodatkowo oméwiona zostanie specyfi-
ka chinskiego rynku motoryzacyjnego oraz
mozliwosci, jakie stwarza dla polskich im-
porterdw i eksporterow. Przedstawiciele
Portu Hamburg przyblizg z kolei uczestni-
kom zagadnienia zwigzane z transportem
morskim towaréw z Dalekiego Wschodu do
Europy.

- Dila firm wspdfpracujgcych z China-
mi transport morski ma dzi$ zdecydowa-
nie najwieksze znaczenie — méwi Maciej
Brzozowski, przedstawiciel Portu Hamburg,
drugiego najwigkszego portu kontenerowe-
go w Europie. - Ponad jedna trzecia tadun-
kéw w porcie w Hamburgu to towary z Pan-
stwa Srodka, a dla wielu chinskich firm ta
niemiecka metropolia to brama do Europy.
Od 1986 r. jeste$Smy miastem partnerskim
Szanghaju i zawsze staramy sie wspiera¢
handel z Chinczykami. Przez te lata zdoby-
lismy wiele cennych doswiadczer i postara-
my sie jak najszerzej przyblizyc stuchaczom
specyfike tej metody transportu.

Organizatorzy przewidujg takze wiele
atrakcji, m.in. pokazy sztuk walki, wszystko
o chinskiej medycynie, lekcja Business Chi-
nese i wiele innych.

Wiecej informacji na stronie:
www.chinaexpo.pl

Samoobstuga w warsztacie

- rozbudowa oferty o wynajem stanowiska i narzedzi

Tak jak nie wszystkich urlopowiczow sta¢ na budowe wtasnego domu let-
niskowego, tak nie wszyscy domorosli mechanicy moga sobie pozwoli¢ na
kupno sprzetu i pomieszczenia pod wtasny, przydomowy warsztat. Ci pierw-
si wynajmujq pokoje w domkach, drudzy zas — stanowisko w warsztacie.

Punkty lub nawet cate warsztaty samo-
obstugowe to coraz czestsze zjawisko na
polskim rynku branzy warsztatowej. Na go-
dziny wynajmowane sg zaréwno stanowi-
ska, jak i wszelkie niezbedne narzedzia, za-
zwyczaj w symbolicznej cenie 20-30 zt za
godzine. Jest to doskonate rozwigzanie dla
tych, ktorzy lubig majsterkowac, ale nieko-
niecznie majq gdzie.

Chetnych nie brakuje

Faktem jest, Ze nawet przy odrobinie
wiedzy i umiejetnosci liczne czynnosci ob-
stugowe i naprawy mozna wykona¢ samo-
dzielnie. Dla wielu jest to nie tyle alterna-
tywa, co jedyne stuszne rozwigzanie - nie
wszyscy lubig powierza¢ swoje auta obcym
mechanikom, nie wszystkim usmiecha sie
tez placi¢ za ustuge, ktdra przeprowadzi¢
moga samodzielnie. Moga, ale nie zawsze
maja gdzie.

Dla takich kierowcow powstaty tzw.
warsztaty samoobstugowe. Aby na wiasne
oczy przekona¢ sie o popularno$ci takie-
go rozwigzania, odwiedzilimy dziatajacq
w Tczewie firme Car Shine — punkt, ktory
$wiadczy ustugi z zakresu codziennej pie-
legnacji auta, auto detailingu i szybkiej na-

prawy, a ktorego ofertg objety jest rowniez
wynajem stanowiska.

Wiele napraw wymaga uzycia czy to
podnosnika, czy tez specjalistycznych na-
rzedzi (np. $ciagaczy, nietypowych kluczy),
ktérych kierowcy nie posiadaja, a inwesty-
cja w nie dla okazjonalnego uzytku po pro-
stu im sie nie optaca.

- Poniewaz mamy na stanie podno$nik
i narzedzia, a sami zajmujemy sie mecha-
nikq w raczej ograniczonym zakresie, po-
stanowilismy to stanowisko wynajmowac
- mowi Maciej Bies z Car Shine. - Pomyst
spotkat sie z aprobatg 0séb, ktore majg
umiejetnosci, ale nie dysponujg odpowied-
nim zapleczem.

Okazuije sie, ze takich oséb nie braku-
je — kierowcow, ktorzy dang cze$¢ wolg wy-
mieni¢ sami, niz powierzy¢ takie zadanie
zapracowanemu, a przy tym nie zawsze do-
ktadnemu mechanikowi.

- Dostajemy coraz wigcej telefondw —
dodaje Mateusz Paluszkiewicz, réwniez
z Car Shine. - Zdarzajg sie tygodnie, ze
stanowisko jest caly czas zajete. Mamy tez
stafego klienta — warsztat, z ktérym wspot-
pracujemy, a ktéremu brakuje czasem miej-
sca we wiasnych pomieszczeniach.

Szwedzki stot

Pierwsza godzina wynajecia stanowi-
ska wraz z narzgdziami to koszt 25 zt (35 zt
wraz z elektronarzedziami), a kazda kolejna
— 20 zt. Jest to cena, w ramach ktorej mo-
zemy naprawi¢ w samochodzie praktycznie
wszystko — ograniczajg nas jedynie wiasne
umiejetnosci.

- Naszym klientom  udostgpniamy
wszystkie niezbedne narzedzia, zarowno te
tradycyjne, jak i elektronarzedzia — wyjasnia
Mateusz Paluszkiewicz. - Oczywiscie moz-
na tez wzig¢ ze sobg swoje.

Cho¢ nie wszystkie warsztaty samoob-
stugowe udostepniajg w cenie narzedzia
(czasem trzeba za nie doptacic), oszczed-
no$¢ jest i tak duza.

Naprawy warsztatowe wymagaja
uzycia spedalistycznych urzadzen
i narzedzi, ktérych kierowcy nie
posiadaja. Rozwiazaniem tego pro-
blemu jest wiasnie samoobstuga.
Okazuje sie, ze moze to by¢ sposéb
na rentowny interes.

- Dla przyktadu, za wymiane rozrzg-
du w samochodzie z silnikiem Diesla 1.9
warsztat bierze 300-350 zt — mowi Macie;
Bies. - Tymczasem dla kogo$, kto zna sie
na rzeczy, sq to 2-3 godziny roboty, co prze-

Pierwsza godzina wynajecia stanowiska wraz z podstawowymi narzedziami to koszt 25 zt (35 zt wraz z elek-
tronarzedziami), a kazda kolejna — 20 zk.

kiada sie na kwote 50-70 zt za wynajecie
u nas stanowiska.

Sposob na rozkrecenie biznesu
Chetnych na wynajecie stanowiska jest
coraz wiecej, nie tylko w Tczewie. Z pozy-
tywnymi opiniami na temat samoobstugi
w warsztacie spotykamy sie rowniez w Inter-
necie. Uzytkownicy for o tematyce mecha-
nicznej chwalg sobie nie tylko niskie ceny,
ale rowniez pomoc wiacicieli i pracowni-
kéw takich punktéw — zaréwno przy same;j
naprawie, jak i np. w sprowadzeniu czesci

zamiennych (czesto po cenach nizszych niz
sklepowe). Co wiecej, punkty takie odbierajg
przepracowane oleje, ptyny eksploatacyjne,
a czesto rowniez opony, zwalniajac klientow
z wizyty w punkcie utylizacji.

|dea ta znajduje poklask rowniez posrod
samych warsztatéw — zwtaszcza tych, kt6-
rych zatozyciele przeliczyli si¢ z liczba klien-
tow, inwestujac w sprzet i hale, ktore teraz
$wiecq pustkami. Warto sprobowac.

Krzysztof Dulny
Fot. Car Shine Tczew
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Warsztat to centrum

naszego zainteresowania

L Piotrem Kasprzakiem, prezesem
Liqui Moly Polska, rozmawia red.
Mirostaw Giecewicz.

Piotr Kasprzak,
prezes Liqui Moly Polska

® Liqui Moly produkuje szeroka palete
olejow silnikowych. Sa to produkty no-
woczesne, a sama marka olejowa Liqui

Moly jest liderem na rynku niemieckim.
Zdaje sobie sprawe, ze rynek pol-
ski jest troche inny. Czy ciezko

zatem wypromowac¢ taki pro-

dukt w Polsce, czyli w kraju,

w ktérym wiele marek _
olejowych jest juz tak mm 4
silnie zakorzenionych? V.

Tak, jest to ciezka ﬁ
praca, w ktdrej natrafia-
my na wiele barier. Klien-
ci detaliczni sq silnie przy-
wigzani do danej marki olejowej. Czesto jest
to zwigzane z dziataniami marketingowymi
sieci dealerskich, ktore zawierajgc umowy
z okre$lonym dostawca olejow, tworzg wi-
zerunek zwigzania danej marki olejowej
z okre$lonym producentem samochodow.
Ten wizerunek czesto przenoszony jest na
aftermarket.

Po drugie, wiele warsztatow nieauto-
ryzowanych jest zwigzanych wieloletnimi
umowami z danym dostawcg, olejow. Umo-
wy te umozliwiajg doposazenie lub dokapi-
talizowanie warsztatu, ktére wraz z marzg
za ryzyko i odsetki jest sptacane przez kilka
lat w cenie odbieranego oleju.

Po trzecie, czg$¢ liczacych sig hurtow-
ni motoryzacyjnych ma rowniez réznego
rodzaju umowy z dostawcami olejow pre-

miujace obrét na danej marce olejowej.
Hurtownie te beda w naturalny sposéb sil-
niej promowac wiasnie te marki olejowe.

Nie bez znaczenia jest fakt, ze rynek
olejowy w Polsce rozwija sie w zdecydowa-
nie mniejszym tempie niz kilka lat temu. Ma
to zwigzek z wydtuzajacymi si¢ interwatami
pomiedzy wymiang oleju oraz mniejszymi
pojemno$ciami uktadow olejowych w now-
szych generacjach samochodéw. Tenden-
cja ta wymusza bardzo agresywng walke
migdzy dostawcami olejow.

Niemniej jednak, od 10 lat (w styczniu
2014 roku bedziemy obchodzi¢ dziesiecio-
lecie istnienia spotki Liqui Moly Polska) uda-
je nam sie rok do roku zdecydowanie zwigk-
sza¢ naszg sprzedaz w Polsce. Zwigzane
to jest przede wszystkim z wybitnie wyso-
kq jakoscig naszych produktéw oraz kon-
sekwencjg w naszych strategiach sprzeda-
zowych. W przypadku olejow silnikowych
trudno jest w krotkim czasie dostrzec roz-
nice jakoSciowe. Inaczej jest w przypadku
olejéw przektadniowych, chemii warsztato-
wej i dodatkoéw. Tak wiec zaréwno Klienci
detaliczni, jak i warsztatowi, ktérzy wypro-
buja nasze produkty, zostajg juz wierni na-
szej marce, kupujac takze oleje silnikowe.

Gama olejéw silnikowych Liqui Moly.

M Liqui Moly tworzy i testuje swoje pro-
dukty we wiasnych laboratoriach. To
jest z pewnoscia synonim jakosci. Co
tak naprawde mozna jeszcze ulepszy¢
w produkcie, jakim jest olej silnikowy?
W jakim kierunku beda podaza¢ zmiany
w przyszitosci?

To pytanie powinno by¢ skierowane ra-
czej do producentéw pojazdéw. Olej, jako
nieroztaczna czg$¢ samochodu, musi roz-
wija¢ sie zgodnie z oczekiwaniami i wyma-
ganiami inzynieréw projektujgcych samo-
chody. Kiedy VW wprowadzit do sprzedazy
skrzynie biegéw DSG, okreslit precyzyjnie,
jaki olej moze by¢ stosowany do tych prze-
ktadni. Liqui Moly musiato sprosta¢ tym
oczekiwaniom, tworzac produkt o wiasci-

wosciach co najmniej tak dobrych, jak sto-
sowany przez sie¢ dealerska VW. Dotyczy
to kazdego innego nowego rozwia-
zania zastosowanego przy oka-
zji wprowadzenia kolejnego
modelu samochodu. Dlate-

go tez w naszym katalogu

w ostatnich latach pojawito
si¢ tak duzo nowych olejow
silnikowych i przektadniowych.
Ta r6znorodno$¢ nie tylko sprawia juz kto-
pot mechanikom, ale i nam samym. Dlatego
zwracamy szczegolng uwage na koniecz-
no$¢ postugiwania sie katalogiem dobo-
ru oleju zawsze, kiedy istnieje watpliwo$¢
w doborze odpowiedniego oleju (www.liqui-
moly.pl/serwis/katalog-wymiany-oleju).

B Jednak Liqui Moly to nie tylko oleje.
To rowniez gama dodatkow, produktow
pielegnacyjnych i produktéw do ich ser-
wisowania.

Rdznorodno$¢ naszego asortymen-
tu zdecydowanie utatwia nam zdobywanie
rynku w Polsce. Nasi nowi klienci najcze-
§ciej zaczynaja wspdtprace z nami od do-
datkéw i chemii warsztatowej, a po kilku
miesigcach, widzac doskonatg jako$¢ na-
szych produktow, decydujg sie rowniez na
zakup i promowanie naszych olejow.
Szerokos¢ asortymentu jest row-
niez pozytywnym elementem we

wspotpracy z hurtowniami, kto-
re mogq ofrzyma¢ wie-
le grup produktowych
od jednego dostawcy.

Zmniejsza to koszty

logistyki i upraszcza

wspotprace.
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Liqui Moly to nie tylko oleje silnikowe. To takze gama dodatkow i produktéw pielegnacyjnych.

m Jak wyglada wspétpraca Liqui Moly
Polska z polskimi warsztatami? W jakim
zakresie dziatacie i co zyskuje mechanik,
decydujac sie na kooperacje z Wami?

Warsztat to centrum naszego zaintere-
sowania i to zaréwno pod wzgledem sprze-
dazowym, jak i marketingowym. W mojej
opinii to wiasnie mechanicy s najwazniej-
szym elementem tworzacym wizerunek
marki olejowej wsrdd klientéw detalicznych.
Warsztat jest réwnoczesnie giéwnym od-
biorca, chemii motoryzacyjnej i bardzo istot-
nym odbiorcg dodatkow.

Nasi przedstawiciele handlowi sg od-
powiedzialni nie tylko za pozyskiwanie no-
wych klientow warsztatowych, ale przede
wszystkim za wspdtprace z dotychczaso-
wymi. Wspétpraca ta polega gtéwnie na
wsparciu merytorycznym w aspekcie tech-
nicznym dotyczacym naszych produktow
oraz sposobdw ich promocii i sprzedazy.

Nasze dziatania promocyjne sg w wiek-
szo$ci przypadkow skierowane do mechani-
kéw (np. promocjaz wozkiem warsztatowym)
lub maja taki charakter, aby warsztatom po-
maga¢ w sprzedazy naszych produktow
(promocja z gratisami do olejow).
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BMW sponsorowane przez Liqui Moly, a prowadzone przez Franza

Engstlera, niemieckiego kierowce wyscigowego.

SAMO

+ Sprawdza akumulatory
"mokre" i AGM

w stanie zimnym (CCA)

z podéwietieniem
+ Neseser

Sy
CZYTNIK KODOW USTEREK J N

+ Wszystkie rodzaje marek | kodow

+ Czytaniei kasowanie kodu e Q

« Interfejs USB N
 Ksiazka z kodami i program "Definicje Kodow"

ODOWE PRZYRZADY DIAGNOSTY

TESTER AKUMULATOROW 12V

* Mierzy: rezystancje wewngtrzna,
napiecie bez obciazeniai w stanie
rozruchu oraz prad rozruchowy

* Wybér normy: EN, [EC, DIN
+ Wskaznik dolaczenia alternatora
+ 3 wskazniki stanu akumulatora
(dobry, przeladowany, zly)
) * Wskaznik zdolnosci rozruchowej
+ Wielofunkcyjny wyswietlacz

CZNE
s

+ 2 kanaly

PIROMETR + Probkowanie 25 MSals
+ Bezdotykowy = * Multimetr graficzny
én:mmr ::rperamry + Czytnik kodow OBDB (1006)
* Znacznik laserowy * 31 przebiegow wzorcowych
+ Pamiec 500 wynikow + 46 testow samochodowych
. zaask;;sn‘%miam + Interfejs USB
y -35- ) + Bogaty zestaw akcesoriow
Rozdzielczosé 0,1°C pomiarowych

MULTIMETR CEGOWY
MALYCH PRADOW
Mierzy:

DCIAC A: 101801100 A
z rozdzielczoscia 1 mA
+ DCIAC V, R, ciaglosc obwodu
+ Peak Hold (>10 ms) i Hold

+ Cegi b 12,5 mm

* Wyjscie analogowe DCIAC A

s
LHB'” E D ~ 02796 Warszawa, ul. Migdalowa 10, tel./fax (22) 649 94 52, 648 96 84
ELECTRONICS & e-mail: labimed@labimed.com.pl www.labimed.com.pl

OSCYLOSKOPY
SAMOCHODOWE 1005/1006

+Pasmo 5 MHz

MULTIMETR SAMOCHODOWY

Testuje i mierzy:

+ Obroty (sonda indukcyjna)

* Wypelnienie impulsu

+ Szeroko§c impulsu

+ Temperature

» Diode i ciaglosc

+ DCVIACY, DCIACA
(do20A),f,C,R

+ Podswietlany wyswietlacz,
wysokosccyfr 36 mm
W komplecie:
sondy, futeral

Wszystkie ceny netto (bez podatku VAT 23%)

Przygotowujemy réwniez bardziej za-
awansowane projekty, jak np. Program
Wsparcia Biznesowego Warsztatow. To
program, ktérego celem jest pomoc warsz-
tatom w zwigkszeniu przewagi konkurencyj-
nej na lokalnym rynku. W ramach Programu
oferujemy wsparcie w takich dziedzinach,
jak: profesjonalne wyposazenie, dokapita-
lizowanie, pomoc merytoryczna i finanso-
wa w dziataniach marketingowych placow-
ki. Wiecej informacji o programie mozna
znalez¢ na naszej stronie internetowej oraz
w specjalnie przygotowanym katalogu.

B Zainteresowatl mnie watek z dziatal-
noscig szkoleniowa. Z jakich tematow
szkolicie mechanikéw i co zrobi¢, aby
wzig¢ udziat w takim szkoleniu?

Sami prowadzimy rocznie okoto 30
szkolen dla mechanikéw. Sesje te sg za-
zwyczaj przygotowywane wspolnie z hur-
townig — dystrybutorem naszych produktow.
Podczas szkoleh bardziej niz na produk-

tach koncentrujemy sie na rozwigzywaniu
probleméw technicznych przy ich zasto-
sowaniu. Prowadzimy rowniez praktyczne
szkolenia z zakresu obstugi urzadzenia do
czyszczenia uktadow wiryskowych Jet Cle-
an Tronic (www.liqui-moly.pl/jct) oraz urza-
dzenia ATF Exchanger, stuzacego do dyna-
micznej wymiany oleju w automatycznych
skrzyniach biegow.

B Wiele marek rynkowych sponsoruje
rézne dyscypliny sportowe. Tak tez jest
i z Liqui Moly, ktore sponsoruje team
Franza Engstlera, niemieckiego kierow-
cy wyscigowego. Prosze powiedzie¢ co$
wiecej o tej wspotpracy.

Istotnie, nasze logo mozna zobaczy¢ na
dwéch BMW 320 TC prowadzonych przez
Franza Engstlera i Charlesa Ka-Ki Ng, ktd-
rzy startujg w Mistrzostwach Swiata Sa-
mochodow Turystycznych (WTCC). Sq to
zawody organizowane przez FIA, ktdre pre-
stizem ustepujg tylko Formule 1!' W ciggu
sezonu startowego rozgrywane sg 24 wy-
$cigi na 12 torach.

Technicznie te auta sg zblizone do BMW
serii 3, jednak wyposazono je w zmodyfiko-
wane, turbodotadowane silniki benzynowe
z bezposrednim wiryskiem paliwa o mocy
310 KM. Powstaja na tej samej tasmie pro-
dukcyjnej co ,cywilne” modele BMW, po
czym trafiajg do przyzaktadowego warsz-
tatu, gdzie dostosowywane sg do wyscigo-
wej specyfikacji Super 2000. Jednak, w od-
réznieniu od samochodéw rajdowych WRC,
BMW 320 TC wspodtdzielg bardzo duza licz-
be czesci z seryjnymi autami BMW sprze-
dawanymi w salonach.

Cho¢ historia wyscigéw WTCC siega
1987 roku, w obecnej formule rozgrywane
sq od 2005 r. To wtedy FIA zdecydowata
sie zmieni¢ wcze$niej rozgrywane zawody,
podnoszac ich range z poziomu europej-
skiego (ETCC) na $wiatowy (WTCC). Od
tamtej pory stosowane sg specyfikacje Su-
per 2000 i Diesel 2000, zabronione jest sto-
sowanie ABS i systeméw kontroli trakcji,
a takze wyposazenia silnikéw w zmienne
fazy rozrzadu i uktady dolotowe o zmien-
nej geometrii. Wynik rywalizacji zalezy wigc
w stu procentach od umiejetnosci kierowcy
i niezawodno$ci samochodu.

B Czy wyscigi samochodowe to dobry
poligon do testowania Waszych produk-
tow?

Nasz udziat w rajdach samochodo-
wych traktujemy bardziej prestizowo, ani-
zeli funkcjonalnie. Oczywiscie, 8. i 10. loka-
ta naszych kierowcow jest dla nas wielkim
powodem do dumy, niemniej sam proces
rygorystycznych testéw produktéw zacho-
dzi w naszych nowoczesnych centrach ba-
dawczo-rozwojowych w Ulm oraz Saarlouis.
To tam upewniamy sig, ze produkty, ktdre
oferujemy naszym klientom, sg zawsze naj-
wyzszej jakosci.

W Dzigkuje za rozmowe.
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internetowa Metelli

Nowa szata graficzna oraz intuicyjny interfejs
nowej strony sprawiaja, Ze jest ona jeszcze bar-
dziej funkcjonalna i tatwiejsza w nawigacji.

Modernizacji doczekata si¢ zaréwno strona interneto-
wa grupy (www.metellispa.it), jak i witryny poszczegdlnych
marek: Metelli (www.metelli.com), Graf (www.graf.it), Ci-
fam (www.cifam.it) i KWP (www.kwp.it).

Na stronie znajduje sie nowy baner z logo Metelli i slo-
ganem: ,More than just aftermarket’, ktéry pojawit sie
z okazji 50-lecia Grupy. Takze struktura strony zostata za-
projektowana od nowa, w szczegolno$ci dziat poswieco-
ny produktom. Ulepszona wyszukiwarka uwzglednia teraz
wigcej kryteridw (pojazd, numer silnika i wielko$¢), a prze-
glad oferty utatwiajg udostepnione internautom katalogi.

BOSCH

Technologia blizej nas

Tylko wysokiej jakosci filtry oleju zapewniaja
prawidtowa prace silnika i jego dtuga zywotnosc.

W kazdym pojezdzie filtry samocho-
dowe spetniaja takie samo zadanie -
chronia silnik przed przedostaniem sie
do niego zanieczyszczen. W przypadku
filtrow oleju Bosch proces wilasciwej
filtracji oleju zapewnia kilka wysokiej
jakosci elementow.

Obudowa

Pierwszym elementem jest obudowa.
Wykonana z blachy o odpowiedniej gru-
bosci gwarantuje trwatosc i odpornosc
filtra na dziatanie wysokiego cisnienia
oleju podczas pracy silnika.

Uszczelka

Kolejny element filtrow Bosch to
uszczelka, odpowiadajaca za szczelnosc
i wtasciwe potaczenie filtra z blokiem
silnika. Tylko odpowiednia uszczelka,
odporna na agresywne dziatanie oleju
silnikowego, pozwala unikngc wyciekdow
oleju.

Wktad filtracyjny

Serce kazdego filtra oleju to wkiad
filtracyjny. Od jakosci materiatu fil-
tracyjnego zalezy procesu filtracji.
Medium filtracyjne filtréw Bosch wyko-
nane jest z papieru impregnowanego
zywica fenolowa, co zapewnia dosko-
nata wydajnosc filtracji, odpornosc
na dym oraz pekniecia w catym okre-
sie eksploatacji. Element ten charakte-
ryzuje sie rowniez stabilng geometrig
fatd oraz duza powierzchnia osadzania
zanieczyszczen.

Zawory

Niezwykle wazna role w filtrze petni za-
wor jednokierunkowy. W wielu tanich
filtrach jest on niewtasciwie wykonany
lub w ogdle nie wystepuje. Jego brak
lub niepoprawna praca moze powo-
dowacé krotkotrwaty brak smarowania
przy rozruchu silnika (olej scieka z fil-
tra przy wytaczonym silniku). Rownie
wazny jest zawdr przelewowy (obej-
sciowy), odpowiadajacy za smarowanie
silnika, gdy filtr jest zablokowany przez
zanieczyszczenia lub gdy olej jest zimny
i kleisty — czyli w sytuacjach awaryjnych.
Jego niepoprawna praca moze ujemnie
wptywaé na trwatosé silnika. Jesli za-
wor sie nie otworzy, silnik nie bedzie
smarowany. Jezeli zawor nie bedzie
sie zamykat, niefiltrowany olej bedzie

przedostawat sie do silnika. tatwo
wiec zauwazyc, jak duzo zalezy od ja-
kosci i wtasciwej pracy poszczegdlnych
elementéow filtra oleju. Wymieniany
wraz z olejem filtr oleju bedzie prawi-
dtowo spetniat swoje zadanie w pojez-
dzie tylko wtedy, gdy bedzie zgodny ze
specyfikacja i zaleceniami producenta
pojazdu. Dlatego tez warto stosowacd
zamienniki filtréw dostarczane przez
renomowanych  dostawcéw,  scisle
wspotpracujacych przy ich projekto-
waniu z producentami samochododw.
Produkty Bosch, dzieki wieloletnie-
mu doswiadczeniu firmy w produkcji
filtrow, zapewniaja najwyzsze parame-
try filtracyjne gwarantujac dtuga zywot-
bezproblemowa eksploatacje

nosc¢ i
pojazdu.

promocja §E;
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- ztote czasy dla branzy regeneragji

Rynek regeneracji rozwija sie w btyskawicznym tempie, co tez znalazto od-
zwierciedlenie w statystykach amsterdamskiej imprezy (16-18 czerwca br).
Dwunasta edycja ReMaTec to nie tylko powigkszona 0 20% powierzchnia
wystawiennicza i rekordowa frekwencja wystawcow. Po raz pierwszy zade-

biutowaty tu firmy z Chin.

Organizatorami odbywajacego sie co
dwa lata wydarzenia sg APRA (Auto Parts
Remanufacturers Association) i Internatio-
nal Association of Engine Rebuilders and
Remanufacturers — obie organizacje do-
pingujg idei dzielenia sie doSwiadczeniem.
Gtownymi grupami odwiedzajacymi targi
ReMaTec sg producenci samochodow, dys-
trybutorzy, importerzy oraz firmy zajmujace
sie regeneracjg podzespotéw samochodo-
wych oraz ich dostawcy.

W poprzedniej edycji ReMaTec wzigto
udziat 159 wystawcow z 21 krajow. Dwu-
nasta edycja przyciagneta az 187 firm z 25
krajow (w tym okoto 10 firm z Polski). | tym
razem prym wiodty firmy z Niemiec, Wiel-

kiej Brytanii, Francji, Holandii, USA, ale za
najwazniejsze wydarzenie wypada uznac
debiut branzy regeneracyjnej z Chin. Az 14
firm prezentowato osiagniecia na polu przy-
wracania waloréw czesciom zuzytym, ktdre
moga by¢ ponownie zamontowane w pojaz-
dach. W sasiedztwie branzy chirskiej znala-
zly sie stoiska z Tajwanu i Malezji.

- Jedli jestes na serio profesjonalistg
Z rynku regeneracji, to musisz tu by¢. Nie
inny byt powdd debiutu firm z Azji. To waz-
ne wydarzenie dla naszej branzy, ktora ma
swq geneze w racjonalnym podejsciu do
nieodnawialnych zrédet surowcéw - po-
twierdzit rosnacy udziat branzy azjatyckiej
w rynku regeneracji Salvador Munoz Zara-
te z firmy WABCO Reman Solutions, ktora
wiasnie w Amsterdamie anonsowata swoj
najnowszy projekt, udzielajac licencji na
proces technologiczny regeneracji spreza-
rek przeprowadzanych odtad takze w Chi-
nach! Dokument o wspétpracy parafowano
w obecnosci strony rzadowej z China Natio-
nal Heavy Truck Corporation (CNHTC).

Trzeba wiedzie¢, ze targi ReMaTec
z roku na rok cieszg sie rosngcym zainte-
resowaniem posrod specjalistow w dzie-
dzinie regeneracji uktadéw turbodotadowa-
nia, powtdrnego wykorzystania elementow
elektroniki (np. sterowniki silnika ECU). Od
niedawna obserwowanym trendem jest
zwigkszone zainteresowanie firm wyspe-
cjalizowanych w diagnostyce i projektowa-
niu oprzyrzadowania dla powtornie wprowa-
dzonych na rynek czesci i akcesoriéw. Nie
zawiedli sig i uczestnicy targow, i przybyli
goscie. Tegoroczna impreza bije wszystkie
dotychczasowe rekordy.

- 0 20% powigkszona przestrzen wysta-
wiennicza i ponad 180 wystawcow - to fak-
tycznie kolejny skok w stosunku do imprezy
poprzedniej — mowi Jarostaw Gora, przed-
stawiciel firmy ERA S.p.A. oraz czlonek za-
rzadu APRA. - Uczestniczymy w targach od
samego poczatku, czyliod 24 lat. 12. edycja
imprezy jest o tyle specyficzna, ze nie szu-
kamy tu raczej nowo$ci - to bardziej spo-
tkanie towarzyskie.

Nie zabrakfo przedstawicieli renomowa-
nych producentéw pojazdow, w tym: BMW,
Daimler, Ford, GM, Hyundai, Jaguar/Land
Rover, JCB, John Deere, Komatsu, MAN
Truck & Bus, Opel, PACCAR, PSA, Sca-
nia, Toyota, Volvo. Jedne z wigkszych sto-
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Partner

Targi ReMaTec 2013 to 187 firm z 25 krajow.

Mysle, ze koszty pracy rosng tam o wie-
le szybciej niz w Polsce — wyjawia nam
Krzysztof Baranski, Sales Manager, Pol-
starter. - Na rynku regeneracji rozruszni-
kow i alternatorow dziatamy ponad 20 lat.
Nasz produkt w czasach spowolnienia go-
spodarczego daje niematy impuls rozwo-
jowy branzy motoryzacyjnej, tym bardziej,
Ze nie ustepuje jakoScig czeSciom nowym
i caty czas wygrywamy z krajami zachodniej
Europy kosztami pracy.

Wielokrotnie jeszcze ustyszelismy, ze
w obecnej sytuacji gospodarczej europej-
ski przemyst regeneracji odnotowuje rekor-
dowe wyniki, wykazujac znacznie wyzsze
wskazniki wzrostu, podczas gdy branza au-
tomotive boryka sie z problemami stagna-

starters
| rectifiers
| drives
{ free wheel pulleys
| bearings
| brush holders
! stators
| armatures
| brackets

parts

] ignition

alternators

rfotors
Tegulatars

field cojys

brush as

Auto-Starter z Gdaniska specjalizuje sie w sprzedazy podzespotéw elektromechaniki samochodowej.

isk przygotowaly firmy: Goldfarb & Associa-
tes Inc. (USA), Beijing Dong Tian Autoparts
Co. (Chiny), Auto Parts Ltd. UK. (Wielka
Brytania), GECORE GmbH (Niemcy), Laga
(Szwecja), Kawasaki Turbo System (Japo-
nia), Automatic Choice Europe BV (Holan-
dia). Posrod waznych producentéw cze-
§ci samochodowych wypada tez wymieni¢
obecnos¢ firm: Bosch, Valeo, Corteco,
Schaeffler Automotive. Co moze ciekaw-
sze, tegoroczne targi byty miejscem debiutu
dla ok. 70 firm, a posréd zwiedzajacych po-
jawili sie obcokrajowcy az z 63 krajow Swia-
ta. Prestiz imprezy wyraznie zyskat na zna-
czeniu, ale oczywiscie pojawita sie nowa
konkurencja dla ,starych” graczy.

- Czy boimy sie ekspansji firm z Azji?

cji. Dzieje sie tak, poniewaz w dziedzinie
potanienia kosztéw w przemysle motoryza-
cyjnym tylko regeneracja cze$ci zaspokaja
potrzebe zrownowazonej produkcji, ograni-
czenia skutkow niedoboru zasobéw i zwigk-
szenia optacalno$¢ wytwarzania czesci, co
dla koricowego klienta oznacza zysk rze-
du 30-40%. Nie bez znaczenia jest obnize-
nie energochtonnosci przy produkcji czesci
zregenerowanych. Regeneracja oznacza
oczywiscie ochrong $rodowiska naturalne-
go i redukcje emisji CO,.

O nowych trendach na rynku regenera-
cji traktowato tez wiele sposréd 14 semina-
riow, jakie odbywaly sie podczas ReMaTec.

- Frekwencja dopisata. Naszymi klien-
tami sq firmy z ok. 60 krajow Swiata i wy-

NOWOCZESNY

glada na to, ze niemal wszyscy zawitali na
kilka dni do Amsterdamu — podsumowat wy-
darzenie Michael Kelly z kanadyjskiej fir-
my DV Electronics, ktéra specjalizuje sie
w anonsowaniu urzadzen testujgacych po-
prawny proces regeneracji podzespotow
samochodowych.

O czym rozmawiano za$ w kuluarach?
Okazuje sie, ze najwigcej probleméw przy-
sparza profesjonalna regeneracja automa-
tycznych skrzyn biegéw. Sytuacje na rynku
przybliza nam wiasciciel firmy Teo Motors,
ktora od ponad roku regeneruje sterow-

gow w takich pojazdach. Przydatby sie
sprzet uniwersalny, ale niestety — nie ma
urzadzenia, ktére diagnozowatoby wszyst-
kie marki. Tzn. takie testery sq — bardzo do-
brze komunikujg sie one z silnikami, ABS-
ami i innymi podzespotami, ale jesli chodzi
o0 skrzynie biegow, wyglada to stabo. Jest
kilka firm w Europie, ktdre pracujg nad roz-
wigzaniem tego problemu i my$le, ze poja-
wienie sie odpowiedniego sprzetu to tylko
kwestia czasu.

Wystawcy targéw zgodnie podkresla-
ja, ze aby funkcjonowa¢ w branzy warsz-

Jarostaw Gora, przedstawiciel firmy ERA S.p.A. oraz cztonek zarzadu APRA,
organizacji bedacej wspétorganizatorem targow.

niki hydrauliczne dla innych warsztatow,
ktore nie majq ani doswiadczenia, ani od-
powiedniego sprzetu do $wiadczenia tego
typu ustug. Procedura jest za kazdym ra-
zem podobna — warsztat wysyta mechatro-
nike, a specjalisci z Teo Motors weryfikuja
wszystkie czesci pod katem ponownej re-
generacji. W koncu sprawdzajg elektroza-
wory oraz cate, gotowe mechatroniki na
testerach, ktére symulujg prace skrzyni bie-
gow i tak skalibrowane sterowniki odsytajq
z powrotem do warsztatow regenerujacych
skrzynie biegow.

- Jedyny problem, z ktorym sie zmaga-
my, to sprzet diagnostyczny — inwestujemy
W niego znaczng cze$¢ naszych przycho-
déw, a i to okazuje sie za mafo — informu-
je Teodor Myszkowski. - Pracujemy czesto
przy samochodach stosunkowo nowych,
czesto nie starszych niz 3-letnich, zaraz
po gwarancji. Rzadko ktory sprzet diagno-
styczny komunikuje sie ze skrzyniami bie-

tatowej, a tym bardziej regeneracii, trzeba
obserwowac i $ledzi¢ na biezaco wszel-
kie trendy. Wedtug Jarostawa Géry jed-
nym z nich jest downsizing. - W motory-
zacji trwa wyScig na wydobywanie coraz
lepszych osiggéw z silnikbw matej pojem-
nodci, nazywany downsizingiem — ttumaczy
nasz rozméwca. - To turbodofadowanie ma
Zrekompensowac spadek mocy spowodo-
wany mniejszg pojemnoscig skokowa. Re-
generacja turbosprezarek bedzie dobrym
biznesem. Wedtug naszych specjalistow
wolumen przywréconych pod maski samo-
choddw turbosprezarek bedzie niedfugo tak
duzy, jak udziat tak samo uratowanych al-
ternatordw i rozrusznikéw! Z tych ostatnich
juz od dawna styng polskie firmy.

Kolejna edycja targbw ReMaTec od-
bedzie sie w dniach 14-16 czerwca 2015
roku.

red.
fot. M. Giecewicz i ReMaTec
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Filter quality guaranteed by a true leader.

* Wiodqcy europejski dostawca systeméw filtracyjnych na OE oraz rynek wtérny
dla producentéw samochodéw na catym $wiecie
* Prymat w dziedzinie rozwoju i nowych technologii
* Najnowsze certyfikaty jakosci oraz troska o srodowisko
* Szeroki asortyment filtréw oleju, powietrza, paliwa oraz kabinowych
- - - L4 . - . . FLTHES
* Wsparcie niezaleznego rynku wiérnego przez Sogefi Aftermarket Division ~ |PUF

www.sogefigroup.com so GeFI GROUP




Sam stworz profesjonalng strone www:
Setki atrakcyjnych projektow oraz teksty i zdjecia
dopasowane do potrzeb serwisu samochodowego.
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Pole tekstowe ? Edthj strone online
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wymiana kiockéw. | oraz dostosuj do swoich zyczen - SERWIS

: | ukfad graficzny i kolorystyke. :
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[ | Zadbamy o Twoje auto!
Styszysz niepokojace stukanie podczas jazdy samochodem? Czas
fprawdzic zawieszenie. Ciezko chodza Ci hamulce? Moze potrzebna
YUII bedzie wymiana klockow. Masz jakikolwiek problem z autem?
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My Ci pomozemy!

W mig dodawaj aplikacje Web Apps: F oy xS
Zwiekszaj funkcjonalnos¢ strony dzieki o 3‘, 4
efektownym aplikacjom. ' e et
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* Promocja dotyczy taryfy 1&1 MyWebsite Business: rabat 50% przez pierwsze 6 miesiecy, umowa zawierana na 12 miesiecy, cykl rozliczeniowy wynosi 3 miesiace.
Niniejszy materiat promocyjny nie stanowi oferty w rozumieniu kodeksu cywilnego. Ogdlne warunki handlowe i requlamin promocji na 1and1.pl.



Profesjonalna strona www
stworzona samodzielnie.
Dla firm i wolnych zawodow.
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: u_ Optymalizacja mobilna:
. Spraw, aby Twoja strona byfa idealnie
widoczna na smartfonach i tabletach.

Wiecej odwiedzin na stronie:
Docieraj do nowych klientéw

dzieki profesjonalnemu wsparciu SEO,
ktdre zapewni Ci wysoka pozycje

w Google. Potgcz sie z Facebookiem

| Twitterem, aby rozszerzac sie¢ swoich
kontaktow!

Google

Polska

Nasz warsztat Czesci Kontakt

serwis samochodowy wroclaw -

Lauka) w Google Secagéivey traf
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Umoéw si¢ na przeglad

Email: kontaki@autotomczak pl
Telefon: (71)832 1105

Auto Serwis Tomczak
ul. Polkowska 128
52-317 Wrodlaw
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Adres internetowy w pakiecie:

— _ Wybierz nowy adres internetowy
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Zadzworn 22 1162 777 |ub zaméw online 1and1pl
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Na tematy techniczne
w kolezenskiej atmosferze

- spotkanie zarzadu Polskiego Towarzystwa Inzynierow Motoryzacji

W dniach 1-2 czerwca br. w Oku-
nince nad jeziorem Biatym odbyto
sie spotkanie Zarzadu Gtéwnego
Polskiego Towarzystwa Inzynierdw
Motoryzacji, Stowarzyszenia In-
zynierdw i Mechanikéw Polskich.
Przyjazna atmosfera i dyskusje na
tematy techniczne postuzyty do
wymiany pogladéw miedzy do-
swiadczonymi fachowcami branzy
motoryzacyjnej.

czasu po$wiecono na omawianie tematow
technicznych, opowiadaniu o wiasnych do-
$wiadczeniach czy trudnych przypadkach
napraw w warsztacie. Z punktu widzenia
nas, fachowcéw, codziennie zajmujacych
sie samochodami, wiedza ta jest bezcenna.
lle trzeba bytoby poswieci¢ czasu na czyta-
nie foréw internetowych, ile samemu ,do-
chodzi¢” do rozwiktania trudnych zagadnien,
ktore podczas tego spotkania zostaty zapre-
zentowane w mitym towarzystwie. | wiasnie
to byto najbardziej zauwazalne w Okunince,
a dla fachowca — najcenniejsze.

Sprawy techniczne omawiane byty w kolezeriskiej atmosferze.

Atmosfera wymiany

doswiadczen

Z codziennej praktyki wiemy, ze atmos-
fera zyczliwosci i wzajemnej pomocy wcale
nie jest tak powszechna. Nie jest fatwo spo-
tka¢ sie ze znajomym mechanikiem i uzy-
ska¢ od niego wszystkie informacje (bez
tak zwanych pdtprawd) na okreslony temat
zawodowy. Kazdy pozostawia sobie czg$¢

0d swiatowych konferengji

do zjazdu nad jeziorem
Inzynierowie samochodowi majg swo-
ja miedzynarodowg, organizacje, a jest nig
FISITA (International Federation of Automo-
tive Engineering Societies — Miedzynaro-
dowa Federacja Stowarzyszen Inzynierow
Samochodowych).  Pierwsza  konferen-
cja tej organizacji odbyta si¢ w 1947 roku
w Paryzu. Dzi§ odbywajg sie one co dwa
lata i gromadzg wybitnych inzynieréw i na-
ukowcow z branzy samochodowej na Swie-
cie. Taka platforma wymiany do$wiadczen
ostatnio miata miejsce w 2012 roku w Peki-
nie. Cztonkiem FISITA jest rowniez Polskie
Towarzystwo Inzynieréw Motoryzacji.
Dodajmy, ze takze w Polsce odbywajg
sig co roku konferencje naukowe KONES -
najwigksze spotkania branzy samochodo-
wej w Europie Srodkowo-Wschodniej, gro-
madzace kilkuset inzynieréw i naukowcow.
Nawet tu, nad jeziorem, nie zabra-
kio prezentacji naukowych. Profesor Anto-
ni Jankowski wraz z dr. Zenonem Stawin-
skim opowiadali o alternatywnych zrédtach
zasilania samochodéw. Temat ten coraz
czesciej jest poruszany wsrdd inzynierow,
a podczas targéw nierzadko prezentowa-
ne sg pojazdy z nowymi zrodtami zasila-
nia. Z takimi autami spotykamy sie takze
w warsztatach.
Ciekawe byty tez dyskusje na temat cat-
kowitego wyeliminowania pojazdéw z kon-
wencjonalnym silnikiem i zastgpienia ich

NOWOCZESNY

Zebranie Zarzadu Gtéwnego.

Nie zabrakto poczestunku.

mieszczace sie w synagodze we Wioda-
wie, bylo pierwszym obiektem zwiedza-
nym przez grupg. Nastepny obiekt to bo-
gaty i ogromny monaster w Jabtonnie, a na
kofcu zwiedzono dwor Sapiehdw.

samochodami zasilanymi ogniwami paliwo-
wymi oraz wodorem.

Inzynier samochodowy
a kultura

informacji tylko dla siebie. Czesto takimi
,Lanonimowymi kolegami” stajg sie ludzie
w 0gole nam nieznani, np. uczestnicy forum
internetowego. Duzo pro$ciej bytoby, gdyby
istniata mozliwo$¢ szczerej rozmowy z 0so-
ba z tej samej branzy na wspdine tematy.
A wiadnie tak dogodny klimat panuje na ze-
braniach PTIM, gdzie wszyscy sobie poma-
gajq catkowicie bezinteresownie.

Stuchajac przez dwa dni uczestnikow
spotkania, mozna stwierdzi¢, ze wigkszos¢

Humanisci zarzucaja technikom, Ze o ni-
czym innym nie potrafig rozmawia¢, tylko
o technice. Juz w szkotach panuje przeko-
nanie, ze humanistki nie znajdg wspdlnego
jezyka z meska czeScig spoteczenstwa my-
$lacq w sposob techniczny. Konferencje
i spotkania organizowane przez Polskie
Towarzystwo Inzynieréw Motoryzacji SIMP
dowodzg czego$ wrecz innego.

Po pracy nadszedt czas na atrakcje. Mu-
zeum Pojezierzateczynsko-Wiodawskiego,

Spotkanie w Okunince zorganizowat
prezes lubelskiego oddziatu Polskiego To-
warzystwa Inzynieréw Motoryzacji, Jozef
Krzeszowiec. Cato$¢ odbyta sie pod patro-
natem Piotra Gebisia, prezesa PTIM.

Stanistaw Mikotaj Stupski
Strona internetowa Polskiego

Towarzystwa Inzynieréw Motoryzacji:
www.ptim.simp.pl
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auto service equipment

MASZYNY WULKANIZACYJNE
www.a-s-e.pl

Auto Service Equipment . I
wywazarki, montazownice osobowe

N B - v

e-mail: biuro@a-s-e.pl
tel. 508 358 259
serwis: tel. 508 358 279
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Przygotuj sie

NOWOCZESNY

Turniej Wiedzy Samochodowej

z ,,Nowoczesnym

Warsztatem” (= 3)
- pytania na OTWS 2014

Publikujemy kolejng pule pytan
przygotowujacych do przysztorocz-
nej edycji Ogélnopolskiego Turnieju
Wiedzy Samochodowe;.

Przypomnijmy —w czerwcowym wydaniu
,Nowoczesnego Warsztatu” rozpoczelismy
publikacie pytan z zakresu wiedzy, ktdra
obowigzywa¢ bedzie uczestnikow przyszto-
rocznych eliminacji. Kazdy zestaw to 9 py-
tan od organizatora i jedno przygotowane
przez nas, zwigzane z tematyka aktualnego
wydania naszego miesiecznika. Poniewaz
z czescig publikowanych tu pytan spotkajg
sie Pafstwo na ostatecznym tescie, do ,No-
woczesnego Warsztatu” warto zagladaé¢ co
numer. Réwniez dlatego, ze najaktywniejsi
Czytelnicy moga liczy¢ na nagrody.

Przypomnijmy zasady:

W sposrad wszystkich, ktorzy nadesla do
nas odpowiedzi, co dwa miesigce rozlo-
sujemy nagrody,

W trzej uczniowie, ktérzy: po pierwsze
- odpowiedzg na wszystkie 90 pytan,
a po drugie — zdobeda najwieksza liczbe
punktéw, otrzymajg od nas atrakcyjne
nagrody.

Ponizej czes¢ trzecia pytan. Popraw-
ne odpowiedzi oraz kolejny zestaw znajdg
Panstwo w numerze pazdziernikowym ,No-
woczesnego Warsztatu”. Zyczymy powo-
dzenial

1. Przekiadnia hydrokinetyczna auto-
matycznej skrzyni biegéow wiaczona
jestw:

A) obieg olejowy silnika,

B) obieg olejowy skrzyni biegéw (,Nowo-
czesny Warsztat’, nr 12/2011, s. 17),

C) obieg olejowy niezalezny od silnika
i skrzyni biegow,

D) nie wykorzystuje oleju.

2. Najwieksza okreslong wilasciwymi
warunkami technicznymi mase po-
jazdu obcigzonego osobami i tadun-
kiem, dopuszczonego do poruszania
sie po drodze i oznaczonego w dowo-
dzie rejestracyjnym kodem F2, jest:

A) dopuszczalna masa catkowita pojazdu
(,Nowoczesny Warsztat”, nr 6/2012, s.
48),

B) maksymalna masa catkowita pojazdu,

C) masa netto pojazdu samochodowego,

D) masa brutto pojazdu samochodowego.

3. W skiad chtodziwa stosowanego do
chtodzenia silnika pojazdu samocho-
dowego wchodzi potaczenie:

A) oleju syntetycznego z benzyng bezoto-
wiowa,

B) alkoholu etylowego z wodg w réznym
stezeniu procentowym,

C) glikolu metylowego z glikolem etylowym
w roznym stezeniu procentowym,

D) glikolu etylowego z wodg w réznym ste-
Zeniu procentowym.

4. W samochodach osobowych wielo-
tarczowe mokre sprzegta cierne wy-
korzystuje sie:

A) w uktadzie napedu wentylatora chtodni-
cy,

B) w uktadzie napedu sprezarki klimatyza-
cji,

C) w dwusprzegtowych, zautomatyzowa-
nych skrzynkach przektadniowych,

D) w dwuwatkowych, mechanicznych,
stopniowych skrzyniach biegow.

5. Konstrukcyjne przesunigcie  osi
sworzni wzgledem osi ttokow w silni-
ku spalinowym ma na celu:

A) lepsze smarowanie tlokow,

B) zmniejszenie bocznych naciskow tlokow
na gtadzie cylindrow,

C) réwnomierng prace silnika,

D) zmniejszenie wibracji silnika.

6. Naped hybrydowy samochodu oso-
bowego to:

A) zastosowanie dwdch rodzajow napedu,
np. spalinowego i elektrycznego,

B) mozliwo$¢ czasowego wytaczania z pra-
cy kilku cylindrow silnika,

C) zastosowanie wielopunktowego wtrysku
paliwa ze zmiang faz rozrzadu,

D) zasilanie silnika réznymi paliwami.

7. W ukladzie silnika o zaptonie samo-
czynnym typu Common Rail cisnie-
nie w zasobniku paliwa jest:

A) zmienne w zaleznosci od temperatury
silnika,

B) zmienne w zalezno$ci od temperatury
otoczenia,

C) state,

D) zmienne w zaleznosci od predkosci ob-
rotowe;.

8. W ktérym z nizej wymienionych sil-
nikow uklad ttokowo-korbowy jest
catkowicie wyréwnowazony, tzn. nie
wymaga dodatkowego wyréwnowa-
zenia:

A) 4-cylindrowym o przeciwsobnym ukfa-
dzie cylindréw (tzw. boxer),

B) 6-cylindrowym o rzedowym uktadzie cy-
lindréw,

C) 8-cylindrowym o widlastym uktadzie cy-
lindrow,

D) 12-cylindrowym o widlastym uktadzie
cylindréw.

9. Silnik o zaptonie iskrowym o ozna-
czeniu TSI ma duzy moment obro-
towy w szerokim zakresie predkosci
obrotowej dzieki wykorzystaniu:

A) dwdch turbosprezarek,

B) sprezarki mechanicznej napedzane;
przektadnig 0 zmiennym przefozeniu,

C) sprezarki mechanicznej i turbosprezar-
ki,

D) turbosprezarki o zmiennej geometrii fo-
patek turbiny i zmiennego stopnia spre-
Zania.

10. Pytanie "Nowoczesnego Warsztatu":
Sprzegto typu XTend to...

) sprzegto regenerowane,

) sprzegto sztywne,

) sprzegto podatne,

)

A
B
C
D) sprzegto z dociskiem samonastawnym.

Na odpowiedzi czekamy do kofca wrze-
$nia pod adresem otws@warsztat.pl.

Poprawne odpowiedzi na pytania
z NW 7-8/2013: 1D, 28, 3B, 4, 5B,
6D, 7A, 8C, 9A, 10C.

wrzesien 2013
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Studia dla menedzerow motoryzagji

W Szkole Gtéwnej Handlowej
w Warszawie trwa nabdr na X edy-
Ge podyplomowych studiéw dla
menedzerdw motoryzacji — projek-
tu realizowanego wspdlnie z Polska
lzba Motoryzagji.

Przez ostatnich 9 lat studia te ukoriczyto
ponad 300 oséb. Absolwenci kierunku pia-
stujg dzi$ najwyzsze stanowiska w branzy.
Sa wsrod nich:

W dyrektorzy sieci sprzedazy czotowych
importeréw samochodow w Polsce,

W wiasciciele, osoby zarzadzajace dealer-
stwami/warsztatami jedno- i multibran-
dowymi,

DIAGNOSTYKA

delphi.com/am

ELEKTRONIKA SAMOCHODOWA KLIMATYZACJA

W dyrektorzy fabryk, szefowie dziatow firm
produkujacych czesci i komponenty dla
przemystu motoryzacyjnego.

Celem studiéw jest przygotowanie do
profesjonalnego i aktywnego uczestnictwa
w zarzadzaniu przedsiebiorstwem w wa-
runkach konkurencji globalnej. Przezna-
czone sg dla oséb przygotowujacych sie
lub juz zarzadzajacych firmg motoryzacyjng
(stacjg dealerska, stacjq serwisowa, firma-
mi produkcyjnymi i dystrybucyjnymi), a wigc
prezesow firm, wiascicieli i dyrektorow,
gtéwnych ksiegowych, a takze kierownikow
funkcjonalnych i specjalistow. Program zo-
stat przygotowany w taki sposéb, aby wyjs¢
naprzeciw potrzebom oséb na stanowi-
skach kierowniczych — zaréwno w matych,

PODWOZIE

$rednich, jak i duzych przedsiebiorstwach.
Studia potrwaja dwa semestry, a zakon-
czg sig obrong pracy dyplomowej. W ra-
mach czesnego uczestnicy otrzymujg kom-
plet materiatow i literatury specjalistyczne;.
Zajecia rozpoczng sie w pazdzierniku br.
i prowadzone bedg w wiekszosci metodg
warsztatowg — stuchacze w matych grupach
prowadzi¢ beda prace analityczne i projek-
towe w oparciu 0 materiaty dotyczacego
Swiatowego, europejskiego i polskiego ryn-
ku motoryzacyjnego.
Wiecej na:
www.pim.pl
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Innovation for the Real World

Najwyzsze parametry

PRODUKT DELPHI ODROZNIA SIE TYM, CO NIEWIDOCZNE

Filtry paliwowe Delphi Diesel // A Nasadki zabezpieczajace utizy
ukladu; B Opatentowany zawdr rozdzielezy zapewnia
nika; C Opatentowany ukiad sterowania powietrzem steije

zapewniajac plynng prace silnika; D Konstrukeja harmonijkowa
E Wielowarstwowy materiat o wysokiej sprawnosci

ydzielania wody | trwatos

...._ F Powtoka galfanowa sprawdzona w

filtra, 2apewniajgt maksymaing

ERsiremainycn warunkach

towy wody ulatwia
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ontiTech

Idea skonstruowania samochodu ,skrojonego na miare’, czyli dopasowa-
nego do naszych stale rosnacych oczekiwarn, spedza sen z powiek wszyst-
kim zaangazowanym w jego tworzenie. Wspétczesny samochdd powinien
spetnia¢ bardzo wysokie normy w zakresie bezpieczenstwa i ekologii oraz
spetnia¢ nasze zachcianki, tj. komfort, osiagi oraz oczywiscie posiadac od-

powiedni wyglad.

Wyscig trwa, co doskonale wida¢ na uli-
cach naszych miast. Coraz $mielsze kon-
strukcje, sprawniejsze silniki czy wygodne
wnetrza skutecznie przyciagajg naszg uwa-
ge, nierzadko dajac nam ztudzenie wybo-
ru samochodu idealnie dopasowanego do
naszych osobistych potrzeb. Klienci na-
pedzajq sprezyne potrzeb u producentow
samochoddw, ktdrzy przenosza je na kon-
struktoréw w firmach dostarczajacych cze-
§ci na pierwszy montaz.

Wiekszos¢ z nas, wykonujac codzien-
nie catg mase przerdznych czynnosci, nie
zastanawia sie, jak wiele wysitku i nakfa-
déw finansowych trzeba ponies$¢, aby pro-
dukt satysfakcjonowat nas w catym wymia-
rze. Wspotczesny samochdd jest niczym
ukladanka setek elementéw idealnie pa-
sujacych i wspotpracujacych ze soba. Kaz-
da, nawet najmniejsza cze$c¢, jest jak puz-
zel 3D — musi posiada¢ odpowiedni ksztatt,
wykonywa¢ okreslone zadania oraz spet-
nia¢ wszystkie, nawet najbardziej restryk-
cyjne normy. Jednak, aby spetni¢ wszystkie
normy, kazdy produkowany element musi
przejs¢ kilka niezwykle waznych etapow —
poczawszy od fazy projektu, poprzez faze
préb, do ostatecznych testéw gotowej juz
do zamontowania cze$ci. Cata droga, od
pomystu do wersji ostatecznej, jest diugo-
trwata i pracochtonna. Co wiecej, catosé
dziatan projektowo-badawczo-testowo-pro-
dukeyjnych jest podyktowana wieloma nor-
mami, tj. jako$¢, bezpieczenstwo uzytkowa-
nia, trwato$¢, estetyka czy ekologia i kazdy
produkt z logo ContiTech musi bezwzgled-
nie te normy spetniac.

Koncern Continental ContiTech Power
Transmision Group, jako wieloletni i czo-
towy dostawca komponentéw uktadu pa-
skowego na pierwszy montaz oraz rynek
cze$ci zamiennych, posiada ogromne do-
Swiadczenie w projektowaniu i produkcji
elementéw z kauczuku oraz jego pochod-
nych. ContiTech to doskonale zorganizo-
wana firma, gdzie kompleksowo tworzy sie
czesci od projektu do sprzedazy na rynku
przeznaczenia.

Hanower - stanowiska badawcze z oko-
to setkq nieustajaco pracujgcych silnikow,
ktore skutecznie testujq paski napedowe
oraz elementy napedu w réznie skrajnych
warunkach temperaturowych i higrome-
trycznych. Podczas pracy bada sie row-
niez odporno$¢ podczas zmiennych obcig-
zen silnika, np. przy systemie ,start/stop”
lub w przypadku uszkodzonych elementéw
wspdtpracujacych. W specjalistycznych la-

boratoriach paski poddaje si¢ réwniez te-
stom na: zrywanie, rozcigganie, zgniatanie,
wptyw czynnikéw chemicznych itd. Nastep-
nym, ,morderczym” dla paskow etapem
sq jazdy testowe. Samochody wyposazo-
ne w testowe paski przemierzajg zadane
kilometry na specjalnym torze testowym,
wypetniajac systematycznie zaplanowane
zadania. Po pozytywnym zaliczeniu wszyst-
kich wyczerpujacych préb nadchodzi czas
na ostateczng i najwazniejszg probe — pro-
be rynkowa. Klienci, zaréwno ci pierwszo-
montazowi, jak réwniez ci z rynku czesci
zamiennych, montujacy paski ContiTech,
sq dla tej firmy najwazniejszymi opiniodaw-
cami. Pytania, ktére przychodzg z réznych
stron $wiata, nigdy nie pozostajg bez odpo-
wiedzi. Kluczowe problemy rozwigzywane
sq wraz z konstruktorami jednostek nape-
dowych i przekazywane wszystkim odbior-

Stanowiska testowe paskéw.

com newsletterow firmy: ,Technical Info”
oraz ,Technical News”. Dzigki statej wymia-
nie ContiTech posiada najlepsze wskazowki
w drodze do uzyskania najwyzszej jakosci
oraz pewnego i bezpiecznego montazu.
Firma jednak nie ogranicza sie jedynie
do projektu, produkcii, testow i sprzedazy.
ContiTech na przestrzeni lat, widzac nie-
ustajace zmiany w uktadach napedowych,
stawia réwniez na wsparcie dla sit sprzeda-
zowych oraz mechanikow, skracajac droge
producent — klient. Z punktu widzenia me-
chanika czy sprzedawcy czesci jest to naj-
lepsze rozwigzanie, poniewaz, otrzymujac
gotowy zestaw montazowy, ma pewnosc¢,

Q.nllm-nml 5

CONTITECH

Szkolenia techniczne realizowane w filiach dystrybutoréw.

Szkolenia warsztatowe z wykorzystaniem silnikéw.

ze w przypadku jakichkolwiek watpliwo-
§ci za produktem idzie merytoryczna po-
moc do$wiadczonej kadry technicznej oraz
wsparcie w zakresie specjalistycznych na-
rzedzi diagnostyczno-montazowych, ktdre
zapewniajg ptynna i skuteczng wymiane tak
w napedzie paska rozrzadu, jak rowniez pa-
ska wielorowkowego. Taka dziatalno$¢ jest
niezmiernie wazna w obecnych czasach,
poniewaz kazdy dobry mechanik ceni swoj
czas i zadowolenie klienta, co niezmiennie
od wielu lat jest receptq na sukces.

Dla wszystkich swoich odbiorcow firma
oferuje réwniez strong: ,PIC” — Product In-
formation Center (www.contitech.de/pic),

NOWOCZESNY

gdzie kazdy moze sprawdzi¢ wszystkie
dane odno$nie paskdw czy zestawéw na-
prawczych. A dzieki umieszczonym na opa-
kowaniach produktéw ContiTech kodom QR
klienci moga réwniez uzyskac bezpo$redni
dostep do szczegdtowych informacji za po-
mocg swojego smartfona. W tym celu Con-
tiTech przyporzadkowat okreslony kod QR
do kazdego z wymienionych produktéw dla
rynku wtérnego.

Zauwazajac potrzeby rynku, ContiTech
rozpocza} silng ekspansje w aspekcie za-
pewnienia catosci uktadu paskowego, ofe-
rujgc z roku na rok coraz szerszy asorty-
ment. Tym samym od kilku lat w ofercie
firmy, poza standardowq i uzupeiang
ofertq paskow, znajdujq sie réwniez zesta-
wy naprawcze paskéw rozrzadu oraz wie-
lorowkowych, jak réwniez sprzegta alterna-
tora OAP oraz ttumiki drgan skretnych TVD.
Oferta jest z roku na rok systematycznie po-
szerzana oraz, co ciekawe, rozwijana row-
nolegle z ofertg serwisowg, aby zapewni¢
mechanikom peten serwis — od dostarcze-
nia najwyzszej jakosci produktu do zapew-
nienia specjalistycznych narzedzi wiacznie.

Skracajac odlegtos¢ producent — klient,
ContiTech prowadzi bardzo szeroka dziatal-
no$¢ szkoleniowa, ktora w 2013 roku posze-
rzyt o cykl catodniowych szkolen warsztato-
wych, prowadzonych przez do$wiadczong
kadre szkoleniowa na popularnych jednost-
kach silnikowych, 4j.:

m VW2.0TDI16VCR,
m VW 1416V,

= Audi 2.8 V6 30V,

m Opel 2.0 16V,

® Renault 1.6 16V,

W Mitsubishi 2.4 GDI.

Tym samym obecna oferta szkoleniowa
realizowana jest w czterech réznych zakre-
sach:

I szkolenia produktowo-teoretyczne, skie-
rowane do sit sprzedazowych,

W szkolenia techniczne podstawowe, teo-
retyczne, skierowane do mechanikow,

I szkolenia specjalistyczne warsztatowe,
praktyczne, skierowane do mechanikdw,

B szkolenia w ramach programu ,Mto-
de Kadry”, zainicjowanego przez Inter

Cars: podstawowe, teoretyczne, skiero-

wane do uczniow szk6t mechanicznych.

Program oferowanych szkolen jest do-
stosowany do kazdego poziomu zaawanso-
wania, skutecznie podnoszac wiedze oraz
umiejetnosci praktyczne mechanikéw, a co
za tym idzie — poprawiajac jakos$¢ oraz bez-
pieczenstwo oferowanych ustug.

Za sprawq coraz bardziej skompliko-
wanych jednostek napedowych, a w kon-
sekwencji — bardziej skomplikowanych na-
praw, popyt na szkolenia specjalistyczne
wsréd mechanikéw jest ogromny. Mechanicy
uczestniczacy w szkoleniach zyskuja wiedze
oraz pewno$¢ siebie w kontakcie z nagtymi
i nieprzewidzianymi ,niespodziankami”.

- Umiejetno$¢ radzenia sobie ze skom-
plikowanym silnikiem zalezy nie tylko od
posiadanego wyposazenia, ale przede

wszystkim od zastosowanej wiedzy i do-
Swiadczenia, ktére nabywa sie proporcjo-
nalnie do ilosci wymian rozrzadu — uwaza
Roman Boluk, trener techniczny w Polsce.
- Szkolenia sg jednym z elementéw ksztat-
tujgcych rozwéj kazdego mechanika.
Dziatalno$¢ szkoleniowa, wsparcie sit
sprzedazowych, doskonaty produkt jakosci
OE oraz wsparcie serwisowe czynig Con-
tiTech firmg elastyczng i dobrze zorganizo-
wang na wymagajacym i odpowiedzialnym
rynku, jakim jest rynek napedu paskowego.

Jacek Sozanski
Menedzer ds. Klientow Kluczowych,
ContiTech Polska
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- z wizytg w firmie Auto-Starter

Branza elektromechaniki samochodowej wciaz sie rozwija, a wraz z nig —
firma Auto-Starter, ktérej ofertg objete s alternatory, rozruszniki oraz cze-
sci do nich. 0 ostatnich inwestycjach firmy rozmawiamy z Kamilem Olejni-
czakiem, specjalista ds. sprzedazy.

Kamil Olejniczak,
spejalista ds. sprzedazy w firmie Auto-Starter

B Od potowy lipca firma AS dziata w no-
wej siedzibie, nowej odstony doczekata
sie tez Wasza witryna internetowa. Co
dalej?

Nowa siedziba pozwoli nam na zma-
gazynowanie jeszcze wiekszej ilosci to-
waru oraz na powigkszenie iloci pozyciji
asortymentowych. Umiejscowiona zostata

w okolicach nowej, potudniowej obwodnicy
Gdanska, dzieki czemu zapewnili$my sobie
szybki dostep do najwazniejszych firm logi-
stycznych w miescie. Oprocz gtéwne;j sie-
dziby firma posiada oddziaty usytuowane
na obrzezach miasta. Odbywajg sie w nich
gtoéwnie testy jakosci oferowanych towarow,
jak réwniez — w zwigzku z zapotrzebowa-
niem na tego typu produkty — regeneracja
wybranych modeli rozrusznikéw i alterna-
torow. W przysztym roku planujemy otwo-
rzy¢ kolejng siedzibe poza centrum, ktora
wielko$cig nie bedzie odbiegac od siedziby
gtdwnej, a spetia¢ bedzie m.in. ww. funkcje
na jeszcze wieksza skale.

Jesli chodzi 0 nowg odstone naszej wi-
tryny internetowej, wszystkim zainteresowa-
nym umozliwi ona wyszukiwanie alternato-
réw, rozrusznikow oraz czesci sktadowych
w jeszcze bardziej przyjazny sposéb. Juz
w tej chwili za pomoca katalogu on-line kaz-
dy uzytkownik moze znalez¢ ponad 6000
czesci marki AS poprzez przeszto 300.000
numerdéw referencyjnych. W najblizszych
tygodniach planujemy uruchomienie no-
wej witryny w kolejnych 20 wersjach jezy-
kowych.

B Na rynku istniejecie od ponad 20 lat.
Jak wtedy wygladata branza elektrome-
chaniki samochodowej i jak ewoluowata
ona z biegiem lat?

Od poczatku lat 90. XX w. rynek me-
chaniki samochodowej w Polsce ewolu-
owat w bardzo szybkim tempie. W zwigzku
z przefomem, ktory dokonat sie¢ w naszym
kraju pod koniec lat 80., ilo$¢ samochodow
oraz warsztatow znacznie wzrastata.

Z biegiem lat alternatory oraz rozrusz-
niki stawaly sie coraz bardziej skompilowa-
nymi urzagdzeniami. Taka sytuacja wymusita
zapotrzebowanie na wyspecjalizowane pla-
cowki zajmujace sie wytaczenie elektrome-
chanikg samochodowg. Pozniejszy wzrost
kupowanych aut w Polsce (zwlaszcza im-
portowanych, uzywanych modeli) budowat
coraz wiekszy popyt na czesci przeznaczo-
ne na rynek wtorny. Wysokie ceny czesci
oryginalnych oraz problemy z dostepno$cig
staly sie dla firmy Auto-Starter impulsem do
stworzenia w 2004 roku witasnej marki pod
szyldem ,AS". Oprécz oczywistych zalet,
takich jak nizsze ceny, wysoka jako$¢ oraz
kompleksowa obstuga, marke wyr6zniajg
profesjonalne katalogi oraz programy uta-
twiajace prace w warsztatach, sklepach czy
tez hurtowaniach motoryzacyjnych.

W Jakie wymagania musi spetni¢ obec-
nie rozrusznik i alternator?

Alternator, rozrusznik, jak i sprzeda-
wane przez nas czesci skladowe muszg

NOWOCZESNY

przede wszystkim wytrzymywa¢ coraz
wigksze obcigzenia przy coraz mniejszych
wymiarach. Dlatego najblizszy rozw¢j fir-
my ukierunkowany jest w strong wydtuze-
nia trwato$ci, z czym zwigzana jest kolejna
inwestycja firmy.

B Waszym odbiorcg jest gtéwnie rynek
europejski. Jaki jest stosunek Waszej
sprzedazy w Polsce do eksportu poza
granice?

Ubiegly rok zamkneli$my z podziatem
wskazujgcym na ponad 70-procentowy
udziat sprzedazy eksportowej. Oprécz ryn-

ku europejskiego udato nam si¢ dotrze¢ do
takich krajow, jak: Kazachstan, Australia,
Algieria, Maroko, Kanada, Tunezja, Boliwia
czy RPA.

m Oferta AS to nie tylko alternatory
i rozruszniki...

To rowniez czesci sktadowe alternatora
i rozrusznika oraz maszyny i narzedzia po-
magajace w regeneracji tych podzespotow.

Rozmawiat:
Krzysztof Dulny

= PR 'Ln-m“w:
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AUTO-STARTER

80-716 Gdansk, Poland, ul. Michatki 32

Bezplatna infolinia: 800 007 098

tel. +48 58 304 12 85

www.as-pl.com

www.facebook.com/asplcom

e-mail: info@as-pl.com
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Wystawiamy si¢ na réznych imprezach targowych w kraju i za granica

Equip Paris, Rematec Amsterdam, Automechanika Frankfurt, Dubaj i Madryt, TTM
Poznan, Autopromotec Bolonia, Commercial Vehicle Show Birmingham, AUTOSHOW
Atmaty — Kazachstan,



Przewody zapt

NOWOCZESNY

XXI wieku

W kolejnych fazach rozwoju silni-
kéw z zaptonem iskrowym stoso-
wano rézne rodzaje przewoddéw
zaptonowych.  Wymaganiom XXI|
wieku odpowiadajg przewody fer-
romagnetyczne.

Przewéd zaptonowy w nowoczesnym
silniku szybkoobrotowym, spalajacym wy-
sokooktanowe paliwa ptynne lub gazowe,
musi zapewnia¢ duzg energie, czestotli-
wos¢ i niezawodno$c iskier elektrycznych,
odznacza¢ sig¢ eksploatacyjng trwatoscig
oraz stabilnoscig wszystkich swych cech
uzytkowych. Nie moze przy tym powodowac
emisji zakiocen elektromagnetycznych.

Wymogi techniczne

Te ogblne warunki przekltadajg sie
w praktyce na caty kompleks dodatkowych
wymogow technicznych, takich jak: wytrzy-
matos$¢ na rozcigganie nie mniejsza niz 100
daN, zerowa lub ujemna rozszerzalnos¢
termiczna, zdolno$¢ pochtaniania wibracji,
znaczna odporno$¢ na uderzenie i zmecze-
nie materiatu, a takze na wysokie tempe-
ratury i dziatanie czynnikéw chemicznych.
Odpowiednie parametry elektryczne za-
pewnia najnowszej generacji przewodow
specjalna konstrukcja rdzeni. Majg one po-
stac elastycznych zyt wykonanych z wiokna
szklanego, laminowanego poliaramidem,

pokrytych warstwg spojonych lepiszczem
czasteczek ferrytowych. Na te warstwe na-
winiety jest gesto (ok. 50 zwojéw na kazdy
centymetr diugosci kabla) cienki drut ze sta-
li kwasoodpornej. Przewodzi on prad przy
rezystancji wynoszacej 5,6 kQ/metr prze-
wodu, co zapewnia odpowiednio diugi czas
przeskoku iskry. Spiralne nawiniecie drutu
w pofaczeniu z wiadciwosciami materiatu
ferrytowego pozwala na utrzymywanie po-
wstajacego pola magnetycznego we wne-
trzu kabla, czyli na skuteczng redukcje za-
ktécen. Dziatanie to zalezy od wiasciwego
doboru iloci i ziarnistosci czasteczek ferro-
magnetycznych.

W zgodzie z natura
Niektore firmy probuja wprowadzi¢ na
rynek przewody z udziatem ferrytu, jednak
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jego faktyczna zawartos¢ w rdzeniu jest
raczej $ladowa i w efekcie produkty te nie
spetniajg stosownych wymagan. Prawidto-
wy sktad warstwy ferrytu to 94-96%.

Rdzen =z nawinigtym przewodem
umieszczony jest w powtoce, ktdra dla za-
pewnienia  wystarczajacych  wiasnosci
elektroizolacyjnych powinna by¢ wykona-
na z syntetycznego elastomeru w oplocie
z widkien poliestrowych i szklanych. W po-
réwnaniu z tradycyjnymi ostonami silikono-
wymi rozwigzanie to jest bardziej odporne
na wszelkie uszkodzenia, a poza tym, jako
nadajace sie do recyklingu, jest bardziej
przyjazne dla Srodowiska naturalnego.

Matgorzata Kluch
Marketing manager GG Profits

Wysokie wyniki
koncernu Hella

Obrot grupy Hella w roku fiskalnym
2012/13 osiagnat (po raz pierwszy
w historii) 5 mld euro, a zysk ope-
racyjny wzrost do poziomu 5,6%
obrotu.

Do takiego wyniku przyczynita sie przede
wszystkim konsekwentnie prowadzona stra-
tegia globalizacji. W ciggu ostatnich lat Hella
rozbudowywata miedzynarodowe inwesty-

cje, dzieki czemu az 47% obrotu generowa-
ne jest obecnie poza Europa,

- Dzigki temu firma jest dobrze przygoto-
wana do aktualnej sytuacji rynkowej i moze
kompensowac presje na marze w Europie
dzieki wysokiemu popytowi na rynkach glo-
balnych — méwi Jirgen Behrend, cztonek
zarzadu Hella.

Do pozytywnego wzrostu przyczynit sig
nie tylko obrét w poszczegoinych regio-
nach, ale réwniez sukcesywne poszerzanie
asortymentu o nowe produkty we wszyst-
kich segmentach, w tym o: nowa generacje
reflektoréw gtéwnych opartych w petni na
diodach LED, systemy elektronicznego ste-

rowania i systemy wspomagania kierowcy
Z poszerzonymi zastosowaniami.

Hella podwyZzszyta inwestycje przezna-
czone na badania i rozwoj, ktére stanowig,
dzisiaj ok. 9% obrotu catej grupy. W stycz-
niu br. Hella wypuscita rdwniez 7-letnie ob-
ligacje o wartosci ponad 500 min euro, uzy-
skujac dzieki temu dodatkowe $rodki na
wiasny rozwoj.

Mimo ze rynki beda rozwijaty sie w réz-
nym tempie, w roku obrotowym 2013/14
koncern spodziewa sie dalszego wzrostu
obrotu na $wiecie.

Stojaki

na przewody

GRATIS

GG Profits Sp. z 0.0., producent prze-
wodow zaptonowych marki SENTECH, za-
prasza do sktadania zaméwien na stojak re-
klamowy. Mieszcza sie na nim maksymalnie
32 pudetka z wigzkami przewodow. Mozna
go np. postawi¢ na podtodze lub zawiesi¢
na Scianie. Stojaki sg bardzo praktyczne,
jednak ich liczba przeznaczona do bezptat-
nej dystrybucii jest ograniczona.

GG Profits zaprasza do skfadania za-
mowien droga e-mailowa;

marketing@sentech.pl.

~.. SENTECH
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Zwalniacz wodny
- porady techniczne

0d kilku lat niektore pojazdy cie-
zarowe firmy MAN s3 wyposazane,
na zyczenie klienta, w zwalniacze
wodne PriTarder firmy Voith.

Zwalniacz zamontowany jest z przodu
silnika na wale korbowym i jest elementem
bezobstugowym. Stosowany jest w silnikach
D20\D26 oraz w starszych modelach D28.

PriTarder dziata na zasadzie hydrody-
namicznej. Jest on zintegrowany z uktadem
chtodzenia i w tej sytuacji nie jest wymaga-
ny zaden dodatkowy czynnik roboczy.

Zaletg PriTardera jest jego masa (okoto
32 kg) i oczywiscie sita hamowania, ktéra
dochodzi do 1450 Nm. W przeciwienstwie
do konwencjonalnych retarderéw czy in-
tarderéw umozliwia skuteczne hamowanie
w kazdym zakresie pracy (poniewaz jego
skuteczno$¢ nie jest zalezna od predko-
§ci pojazdu, a od obrotéw silnika). Wariant
ten umozliwia skuteczne hamowanie nawet
w ruchu miejskim.

Sterowanie PriTardera realizowane jest
poprzez zawor proporcjonalny zlokalizowa-
ny po prawej stronie pojazdu za stopniem

wejsciowym i moze odbywac sig za pomo-
cq dzwigni przy kolumnie kierowniczej lub
za pomocq pedatu hamulca w konfiguracii
Brakematic. Oprécz tego moze by¢ wyko-
rzystywany w systemie Cold Start Function.
Funkcja ta umozZliwia szybkie rozgrzanie sil-
nika realizowane przez zataczenie PriTar-
dera na postoju. Ciecz chtodzaca nagrze-
wa si¢ do$¢ szybko do temperatury okoto
60°C, po ktérej osiagnieciu zwalniacz jest
roztgczany.

W PriTarderze najcze$ciej wystepujg
dwa rodzaje usterek. Jedna z nich to kawi-
tacja. Powoduje ona rozszczelnienie PriTar-
deraiwycieki ptynu chtodzacego. Rozwigza-
nie tego problemu to wymiana komponentu
na nowy lub demontaz zwalniacza i eksplo-
atacja pojazdu bez jego funkgji.

Druga usterka to pojawiajace si¢ wyso-
kie cisnienie w uktadzie chtodzenia (wyrzu-
ca plyn chfodzacy). Powodem tego zjawi-
ska jest uszkodzenie zaworu obiegowego
cieczy. Zawor ten znajduje sie w bloku silni-
ka i jest on elementem wymiennym, dostep-
nym w serwisach.

Nalezy pamigta¢, ze ptyn chtodzacy
w pojazdach wyposazonych w PriTarder na-
lezy wymienia¢ co 150.000 km i musi to by¢
ptyn bezkrzemianowy. Temperatura zama-
rzania ptynu musi wynosi¢ min. -37°C.

Ptyny dostepne sa w Inter Cars pod in-
deksami: P999 G12 PLUS/20L i CART999
CT12 PLUS 20L.

Wojciech Gatczyniski

NECHNOIOGICZNARRZEWAGAEISYVMECIRAKOSEI

czesci | akcesoria PR



pYid czesci | akcesoria

wrzesien 2013

Zrodta Swiatta
w przemysle motoryza

Globalny, wciaz ewoluujacy rynek motoryzacyjny wymaga od producentéw
i importeréw czesci samochodowych nowego podejscia do biznesu, w tym
dostosowania swojej gamy produktowej do wymagan konsumentow i po-
pytu na czesci i akcesoria. Zrodta $wiatta od lat sa fakomym kaskiem dla wie-
lu $wiatowych marek, ale warto podkresli¢, ze firm projektujacych, produ-
kujacych i dystrybuujacych Zrédfa Swiatta najwyzszej jakosci jest niewiele.

Technologie oswietlenia

samochodowego

Na rynku dostepnych jest szereg roz-
wigzan os$wietleniowych dla motoryza-
cji wykorzystujacych rézne zrédta Swiatta.
Bezwzglednie warto zwrdci¢ uwage, ze nie
wszystkie z nich sg legalne, homologowane
i dopuszczone do ruchu. Zardwno na ryn-
ku tradycyjnym, jak i on-line wcigz dostepne
sq produkty, ktére wrecz zagrazajg bezpie-
czenstwu uzytkownikéw.

Usystematyzujmy technologie istniejace
obecnie na rynku automotive aftermarket.

Technologia halogenowa

Zarowki halogenowe to wcigz Iwia cze$é
rynku. Wiekszo$¢ samochodéw w Europie
i na $wiecie wykorzystuje wiasnie to rozwia-
zanie. Przewagq halogendw jest stosunko-
wo niski koszt zakupu, prosta konstrukcja
oparta na wolframowym zarniku umieszczo-
nym w bance szklanej, potagczonym z trzon-
kiem i doprowadnikami. Minusem jest wcigz
stosunkowo wysokie zuzycie energii (ok.
55/60 W na 1 Zzaréwke, a zatem minimum
ok. 110-120 W na zestaw gtéwnego o$wie-
tlenia) oraz stosunkowo niska trwato$¢ w po-
réwnaniu z innymi zrodtami $wiatta dostep-
nymi na rynku (np. lampami ksenonowymi).

(zy wiesz, ze...
Technologia szkta kwarcowego sto-
sowana przez Philips zapobiega ma-
towieniu reflektoréw oraz wydtuza
trwatos¢ zaréwki.

Oznaczenia typow zaréwek do samo-
choddéw osobowych, ciezaréwek czy mo-
tocykli noszg oznaczenie alfanumeryczne:
H1, H3, H4, HT etc. H — oznacza w tym wy-
padku ,halogen”, cyfra — kolejng genera-
cje produktow. Mimo Ze na naszym rynku
wcigz najbardziej popularne sa zaréwki H4
i H7, na rynku dostepne sg juz kolejne ge-
neracje.

Skoncentrujmy si¢ na dwéch najpopu-
larniejszych typach H4 i H7 — czym sie od
siebie roznig?

H4 jest zarowka dwuwitoknowa (dwuzar-
nikowg) — jeden Zarnik odpowiedzialny jest
za $wiatta mijania, drugi za $wiatta drogo-
we. Banka szklana jest wieksza niz w przy-
padku H7.

HT jest zarowkq jednozarnikowa, ktora
jest zrodtem $Swiatta zaréwno dla $wiatet mi-
jania, jak i drogowych.

Obie wypetione sg mieszaning gazow,
z ktorych gtownym jest halogen. Ciénie-
nie w zaréwce wynosi ok. 5-7 baroéw. Wy-
jatkiem jest technologia szkta kwarcowego
wykorzystywana przez firme Philips, gdzie
ci$nienie jest dwukrotnie wyzsze — ok. 10-
15 barow.

Co wptywa na trwato$¢ zaréwki?

- Ci$nienie wewnatrz banki szklanej,
czyli ci$nienie napetnienia — im wiek-
sze cisnienie, tym wyzsza trwato$¢ zaréw-
ki. Przy wyzszym ci$nieniu wolfram wolniej
uwalnia sie ze skretki (zarnika).

- Napiecie w uktadzie elektrycznym
pojazdu — standardowo na trzonku zar6wki

znajdziemy informacje, ze jest ona przygo-
towana pod uktad o napieciu 12 V, jednak-
ze w pojazdach poruszajacych sie na na-
szych drogach napiecie jest nieco wyzsze.
Srednio waha sig na poziomie 13,2 V, przy
czym w niektorych modelach samochodow
przekracza ono nawet 14 V. Warto wie-
dzie¢, ze jesli napiecie w ukladzie wzrasta
0 5%, trwato$¢ zarowki moze spas¢ nawet
0 50%. Jesli zaréwki w samochodzie zbyt
szybko sie przepalaja, nalezy w pierwszej
kolejnosci sprawdzi¢ stan uktadu elektrycz-
nego oraz poziom napigcia. Ponadto warto
wowczas sprawdzi¢, czy reflektor z zarow-
ka nie podlega niepozadanym wstrzasom/
wibracjom, poniewaz moga mie¢ one zna-
czacy wptyw na przedwczesne zniszczenie
zamika.

- Jakos$¢ wykonania i pobor mocy —
zywotno$¢ zardwki w duzym stopniu zalezy
od materiatéw uzytych w procesie produk-
cji oraz jako$ci wykonania produktu. Jedna
na trzy zaréwki na rynku charakteryzuje sie
niska jakoscig zarnika, niewtasciwymi to-
lerancjami lub nieprecyzyjnym montazem,
czyli po prostu niewtasciwg jakoscig geo-
metrii wnetrza zaréwki. W rezultacie powo-
duje to niewtasciwe owietlenie drogi, o$le-
pianie innych kierowcoéw i pieszych oraz ma
wplyw na niskg zywotnos¢. Standardowy
pobor mocy zaréwki, zgodny z regulacja-
mi europejskimi, wynosi ok. 55-60 W. Mimo
to na rynku dostepne sg zarowki haloge-
nowe z oznaczeniami ,Xenon” lub ,White”,
ktére charakteryzujq sie poborem mocy na
poziomie od 60 do nawet 120 W, co niesie
za sobg rezultat w postaci bardzo wysokiej
emisji ciepta. Warto wiedzie¢, ze im wigkszy
pob6r mocy, tym mniejsza trwatos¢ zarowki,
niebezpieczenstwo samozaptonu i ryzyko
zapalenia catego modutu o$wietleniowego
— reflektora. Przed zakupem nalezy zapo-
zna¢ sie z informacjami zamieszczonymi
na opakowaniu, aby unikng¢ przykrych do-
Swiadczen.

W mysl powiedzenia, Ze nic w przyro-
dzie nie ginie — im wiecej $wiatta emituje
zardwka samochodowa, tym nizsza jest jej
trwato$¢. Standardowy czas pracy zarow-
ki samochodowej to ok. 800-1000 h. Zy-
wotno$¢ zardwki dajacej np. 100% $wiatta
moze spas¢ nawet do ok. 400-600 h w za-
leznoci od konstrukcji zarnika.

Technologia ksenonowa

(xenon)

Na wstepie nalezy ustali¢ nomenklatu-
re — lampa ksenonowa nie jest zarowka,
poniewaz nie ma zarnika sensu stricte. To
Zrodto Swiatta nazywamy lampa badz palni-
kiem/jarznikiem.

Lampa ksenonowa zostata wprowadzo-
nanarynek w 1991 r. i pierwotnie byta mon-
towana jako oryginalne wyposazenie w sa-
mochodach klasy premium (pierwszym byto
Audi A8).

Oswietlenie ksenonowe zapewnia kie-
rowcy wieksze pole widzenia w poréwnaniu
z tradycyjnym o$wietleniem halogenowym,
zwiekszajac w ten sposob bezpieczenstwo
na drodze. Lampa ksenonowa HID (High
Intensity Discharge) daje dwukrotnie wigcej
$wiatta niz zaréwka halogenowa i zuzywa
potowe mniej energii przy dtuzszej zywotno-
§ci. Rozsyt $wiatta zwieksza sig nawet 0 70
m w stosunku do zaréwek halogenowych!

Budowa lampy ksenonowej rozni sie
od zarowki halogenowej w sposob znacz-
ny. Efekt w postaci $wiatta pojawia sie
dzieki powstaniu tuku $wietlnego. Luk jest
miejscem samopodtrzymujacych sie wyta-
dowan gazu pomiedzy dwoma elektrodami
(katodg i anoda). Aby spowodowaé zapton
i efekt luminacji, potrzebny jest zapalnik
(starter), ktory powoduje powstanie iskry
pomiedzy dwoma elektrodami, rozgrzewa-
jac je do momentu ustabilizowania sie wyta-
dowan w tuku. Gazem zapalajacym (inicju-
jacym) jest w tym przypadku gaz szlachetny
ksenon (Xe) — stad nazwa technologii. Ba-
last, ktory jest elementem uktadu, powoduje
konwersje niskiego napiecia z akumulatora
na napiecie potrzebne do dziatania lampy
ksenonowej. Do uruchomienia lampy nie-
zbedne jest napiecie startowe o wartosci
ok. 25.000 V, ktdre nastepnie stabilizuje sie
do poziomu 42 V lub 85 V w zalezno$ci od
typu lampy ksenonowe;.

Na rynku dostepne sg lampy o enigma-
tycznych nazwach D1S, D2S, D2R. D ozna-
cza w tym przypadku ,Discharge”, czyli
wyfadowanie. Lampy D1 i D3 majg wbudo-
wany starter. W przypadku D2 i D4 jest on
oddzielng jednostka badz jest zintegrowany
z elektronicznym balastem.

Mimo podobnej na pierwszy rzut oka kon-
strukcji lampy D1 i D3 oraz D2 i D4 nie mogg
by¢ stosowane zamiennie. Po pierwsze majg,
rézne bazy. Po drugie operujg na innym wol-
tazu-D1iD2na85V,D3iD4nad2V.

Poza doskonatg jakoscig $wiatta lam-
py ksenonowe wyrdzniajg sie nizszym niz
w przypadku zaréwek halogenowych pobo-
rem mocy. Wynosi on 35 W (przypomnijmy
- 55-60 W w przypadku halogenéw).

Ponadto trwato$¢ palnika ksenonowego
wynosi ok. 3000 h, a zatem jest 3 razy wiek-
sza niz w przypadku standardowej zardwki
halogenowe;.

Powyzej strumienia $wietlnego na po-
ziomie 2000 lumendw (zaréwka ksenonowa
ma ok. 3000 lumenoéw) kazdy reflektor po-
winien by¢ wyposazony w system spryski-
waczy reflektoréw oraz system samopozio-
mujacy. Jest to wymagane prawem i stuzy
temu, aby pojazd wyposazony w reflektory
ksenonowe nie o$lepiat pojazdéw jadacych
z naprzeciwka.

W przypadku Zardwki halogenowej
w wiekszosci wypadkow wymiana jest sto-
sunkowo prosta. Wymiane lampy ksenono-
wej, ze wzgledu na wysokg warto$¢ palnika
i stopien skomplikowania konstrukcji, warto
zleci¢ wyspecjalizowanemu mechanikowi.

Uwaga - na rynku dostepne sg tzw. co-
nversionkits lub potocznie HID-y. Jest to roz-

iarsztat

wigzanie zaprojektowane do samochodow
wyposazonych w standardowe o$wietlenie
halogenowe. Jego zadaniem jest emito-
wanie $wiatta zblizonego do ksenonowe-
go. To rozwigzanie jest nielegalne, bardzo
niebezpieczne i nalezy go unika¢. Powodu-
je bardzo duzy pobér mocy, ryzyko spalenia
reflektora, a ponadto oslepia kierowcow ja-
dacych z naprzeciwka, mogac powodowaé
niebezpieczne sytuacje na drodze z uwa-
gi na fakt niedopasowania lamp wytadow-
czych do geometrii reflektora przeznaczo-
nego tylko do zaréwek halogenowych.

Jesli wiaciciel posiadajacy pojazd wy-
posazony w modut reflektoréw halogeno-
wych chciatby zmieni¢ system na reflekto-
ry ksenonowe, powinien zaopatrzy¢ si¢ w:
reflektor ksenonowy (dedykowany tylko dla
lamp wytadowczych), system spryskiwaczy
i zderzak specjalnie do nich przystosowany
oraz system samopoziomowania reflekto-
row. Warto tu podkresli¢, ze nie kazdy model
samochodu ma w ofercie opcje z reflektora-
mi ksenonowymi (np. mate samochody miej-
skie czy nawet niektére samochody kom-
paktowe segmentu C, np. Toyota Auris).

Technologia LED

Najmiodszg technologig dostepng na
rynku jest LED (Light Emitting Diode). W je-
zyku polskim istnieje réwniez okreslenie

(zy wiesz, ze...

W Szacuje sig, ze rynek lamp kseno-
nowych jako czesci zamiennych
podwoi sie do roku 2016.

m Ocenia sig, ze w roku 2012 uzyt-
kownicy wymienili 1,2 min lamp
ksenonowych.

m W roku 2011 prawie 20% no-
wych samochoddw byto wypo-
sazonych w $wiatfa ksenonowe.

m Najmocniejszg lampa  kseno-
nowa dostepna na rynku czesci
zamiennych aftermarket jest
Philips Xenon X-tremeVision.

diody elektroluminescencyjne. Stosuje sie
réwniez niepoprawne okre$lenie — zaréwka
LED, sugerujac, ze dioda posiada zarnik.
Nic bardziej mylnego. Diody LED sa to zré-
dta Swiatta, ktorych budowa znaczaco réz-
ni sie od wczesniej wspomnianych. W stan-
dardowej zaréwce $wiatlo jest emitowane
wskutek podgrzania wolframowego zarnika.
W technologii ksenonowej za efekt lumina-
cji odpowiedzialny jest tuk $wietlny powsta-
jacy pomiedzy elektrodami. LED to urza-
dzenie pdtprzewodnikowe emitujgce Swiatto
o okre$lonej barwie. LED rozni sie zasad-
niczo od konwencjonalnych zrédet $wiatta,
takich jak lampy Zarowe, fluorescencyjne
i wyladowcze. LED nie wykorzystuje gazu
lub zarnika, nie ma kruchej banki szklanej

i nie ma podatnych na uszkodzenie czesci
ruchomych. LED zawiera specjalny materiat
pbtprzewodnikowy emitujacy Swiatto.

W dzisiejszych czasach technologia
LED ma bardzo szerokie zastosowanie.
Skoncentrujmy sie jednak na przemysle
motoryzacyjnym.

Diody LED dzielg sig na:

B LED-y matej i $redniej mocy — wykorzy-
stywane sg w panelach wskaznikdw lub
np. do pods$wietlania ekranéw LCD,

B LED-y wysokiej mocy — stosowane w re-
flektorach samochodowych.

Na rynku pierwotnym pojawity sie juz
modele samochodéw wyposazone w re-
flektory w catosci wykorzystujace technolo-
gie LED. Mowa tu nie tylko o $wiattach do
jazdy dziennej, ale réwniez $wiattach mija-
nia oraz drogowych. Pierwszy taki reflektor
powstat przy udziale firmy Philips w mode-
lu Audi R8.

W technologii LED wykonywane sg row-
niez Swiatta stopu, kierunkowskazéw czy
Swiatta przeciwmgielne.

Na rynku czesci zamiennych (aftermar-
ket) dostepne sg obecnie jedynie $wiatta do
jazdy dziennej oraz diody o$wietlenia wne-
trza pojazdu (np. zamienniki zaréwek W5W,
C5Witd.). Nalezy uwazac na ogolnodostep-
ne hybrydy, ktére nie majg nic wspdlnego
z homologowanym o$wietleniem. Na au-
kcjach internetowych mozemy znalez¢ np.
,zarowki H7 LED” wykorzystujace trzonek
zardwki H7 oraz diody LED SMD. Nalezy
unika¢ tego typu produktow, gdyz sq one
niezgodne z prawem, poniewaz nie sta-
nowig one zgodnego uktadu optycznego
z reflektorem gtéwnym i tym samym nie sg
dopuszczone do uzytkowania w ruchu dro-
gowym.

Produkty wykonane w technologii LED
niosq za sobg wiele korzysci. Przede
wszystkim warto zwréci¢ uwage na okres
przydatnosci uzytkowej, ktdry jest od 4 do
nawet 40 razy dtuzszy niz w przypadku tra-
dycyjnych zarowek.

Czesto slyszy sie, ze technologia LED
potrzebuje wiekszych naktadéw finanso-
wych. Nalezy jednak podkreslic, ze wyzsze
naktady poczatkowe sg z nawigzka rekom-
pensowane zuzyciem energii nizszym na-
wet 0 80%. Dla przyktadu, $wiatta do jaz-
dy dziennej Philips zuzywaja jedynie 10%
energii, jakiej wymagajq standardowe $wia-
tta mijania, co przektada si¢ na mniejsze
spalanie paliwa (do 0,2 | na 100 km). Ze-
staw Swiatet DRL pobiera niecate 14 W.
Dla poréwnania, dwie zaréwki halogenowe
zuzywajg az 120 W. Na dodatek $wiatta do
jazdy dziennej moga pracowaé nieprzerwa-
nie az do 10 tysiecy godzin.

Trwato$¢, ekonomia, ekologia — LED to
przysztos¢ zrodet Swiatta, rowniez w przy-
padku rozwigzan o$wietleniowych dla mo-
toryzacji.

Materiat firmy Philips



Przetaczalne elementy

regulacji

luzu zaworowego

Inzynierowie INA byli pionierami w dziedzinie nie-
wymagajacych konserwacji mechanizméw zaworowych
dla wysokoobrotowych silnikéw spalinowych — bezpo-
$redniego napedu zawordw przy uzyciu hydraulicznych
popychaczy szklankowych.

Projekt ten przeszedt chrzest bojowy w 1974 r.,
w ktorym Mercedes-Benz zadecydowat o wykorzysta-
niu go w 8-cylindrowych silnikach produkowanej przez
siebie klasy luksusowej — na co znamienny wptyw miata
wyraznie nizsza emisja hatasu w dziatajacym bez luzu
mechanizmie napedu zawordw. Jednoczesnie Porsche,
wykonujac proby w prototypowym pojezdzie wyscigo-
wym (917), udowodnito, ze mechanizm zaworowy INA
pozwala osigga¢ bardzo wysokie momenty obrotowe.

Elementy ukfadu sterowania zaworami INA.

Silniki korbowo-tlokowe wymagaja cyklicznego do-
ptywu powietrza i odprowadzenia gazéw powstatych
podczas spalania. W 4-suwowym silniku spalinowym
doptyw powietrza i odprowadzenie gazéw spalinowych
nazywa si¢ cyklem wymiany tadunku. W trakcie kilku ta-
kich cykli elementy sterujace cylindra (kanaty wlotowe
i wylotowe) sg okresowo otwierane i zamykane przez
urzadzenia odcinajace — zawory dolotowe i wylotowe.
Zawory te majg przede wszystkim umozliwi¢ najwigk-
szg mozliwg $rednice otwarcia, otwiera¢ i zamykac sie
w mozliwie najkrétszym czasie oraz minimalizowaé¢
spadki cisnienia.

Od poczatku XX wieku konstruktorzy i inzynierowie
termodynamiki szukali rozwigzan, aby przenosi¢ roz-
ne warto$ci skoku zaworéw — $wiadczy o tym olbrzy-
mia liczba ztozonych patentéw. Wymog dostosowania
si¢ do surowych kryteriow emisji spalin i zuzycia pali-
wa oraz oczekiwanie wyzszego komfortu w potgcze-
niu z lepszymi parametrami jazdy (moment obrotowy
i zachowanie silnika) wymagaja wiekszej elastycznosci
w mechanizmie rozrzadu. Firma INA jest jednym z pre-
kursorow w produkcji elementéw hydraulicznej regulacii
luzu zaworowego, ktére znalazly zastosowanie w silni-
kach wszystkich najwazniejszych producentéow samo-
chodéw.

Przekréj hydraulicznego popychacza.

Luz zaworowy

Podczas gdy zawoér jest zamkniety, to uktad stero-
wania musi mie¢ precyzyjnie ustawiony luz, tak zwany
luz zaworowy. Luz zaworowy jest potrzebny, aby kom-
pensowac réznice w dtugo$ci i wymiarach elementéw
mechanizmu zaworowego spowodowanych przez zuzy-
cie i wahania temperatury wystepujacych jako rezultat
réznic w temperaturach pomigdzy réznymi elementami
silnika (np. w gtowicy), rozszerzalnosci cieplnej uzytych
materiatéw oraz zuzycia powierzchni kontaktowej po-

Hydrauliczne popychacze.

migdzy watkiem i zaworem. Z mechanicznymi elemen-
tami regulacji luzu zaworowego luz musi by¢ ustawiony
manualnie podczas pierwszego montazu i regulowany
okresowo za pomoca $rub regulacyjnych i podktadek.

Réwnolegle do mechanicznych stworzono mechani-
zmy z automatyczna, hydrauliczng kontrolg luzu zawo-
rowego, gdzie nakfadanie sie krzywych jest ograniczo-
ne we wszystkich warunkach pracy silnika i przez caty
okres jego eksploatacji, tym samym zapewniajac stata,
niska emisje spalin. Zbyt maty lub nadmierny luz zawo-
rowy moze powodowaé rozne defekty, od wystepowa-
nia hatasu po catkowitg awarie silnika. Nie mniej istotne
sg negatywne efekty dla Srodowiska w zwiazku z pogor-
szeniem sie emisji spalin.

W produkgji

Obecnie w produkcji masowej sq elementy mecha-
nizmu sterowania zmiennymi fazami rozrzadu, takie jak
dzwigienki ptywajace i rolkowe oraz popychacze szklan-
kowe. Zastosowanie regulacji skoku zaworu ma na celu
uzyskanie roznych krzywych wzniosu, zaleznie od aktu-

DZwigienka zaworowa.

alnych parametréw pracy silnika, tak aby uzyskac opty-
malny w danej chwili skok zaworu. Przy zastosowaniu
hydraulicznych popychaczy szklankowych zawor jest
sterowany bezpo$rednio. Bardzo wysoka sztywno$¢
uktadu zapewniona jest poprzez odpowiednie procesy

Dzwigienka ptywajaca z podpora kompensujaca luz zaworowy.

produkcyjne, w ktérych powstajg mate masy ruchome
i wysokiej jakosci powierzchnie styku. Dzieki temu hy-
drauliczne popychacze INA charakteryzujg sie niewiel-
kimi oporami tarcia i wysokg ochrong przed zuzyciem.

Innym elementem regulacji luzu zaworowego produ-
kowanym przez firme INA dla potrzeb producentéw po-
jazdow sg dzwigienki zaworowe z podporami kompen-
sujgcymi. Gtéwnymi zaletami tego rozwigzania s mate
opory tarcia w uktadzie rozrzadu, tatwy montaz glowicy
cylindra i niewielkie gabaryty.

Na podstawie materiatdw Schaeffler
(LuK INA FAG)

FAL

Takie same, a jednak rozne!
Dogtebne spojrzenie ujawnia

prawdziwg jakosc.

Oryginalne tozysko

Podrobione tozysko
kota kota marki FAG

Podrobione tozyska kot bez poréwnania gorsze

* nawet jesli tozyska wygladaja identycznie, podrobione tozyska wykonane sa z tanich materiatow,
oraz wyposazone sg w gorszej jakosci uszczelnienie i Srodki smarne;

* oryginalne tozyska marki FAG wykonane sg z najlepszych materiatow spetniajacych standardy jakosci
produktéw OE;

* oryginalne tozyska marki FAG zapewniaja niezawodnosc, bezpieczefstwo oraz trwatosc.

Oryginalne tozyska marki FAG to najlepszy stosunek jakoSci do ceny
* podrobki moga byc tansze, ale czesto ulegajg awarii;
* znaczaco dtuzszy czas uzytkowania oryginalnych tozysk marki FAG oznacza oszczednos¢ pieniedzy.

Ochrona sprzedawcy i klienta dzieki zakupom od sprawdzonych dystrybutorow

* kupuj oryginalne tozyska marki FAG tylko od autoryzowanych dystrybutorow;

e jedynie autoryzowani dystrybutorzy maja mozliwosc pozyskania oryginalnych tozysk marki FAG
bezposrednio od Schaeffler Automotive Aftermarket.

Portal warsztatowy:
WWW. REPEJJPERT.COM

E-Mail: aaminfo.pl@schaeffler.com
www.schaeffler-aftermarket.com
www.schaeffler-aftermarket.pl

SCHAEFFLER

AUTOMOTIVE AFTERMARKET
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Wymiana wktadu
metalowo-gumowego
i tozyska w podporze
watu kardana VW Touareg 7

Vi

TEDGUM

www.tedgum.pl

Jednym z nietypowych rozwiazan firmy Tedgum jest wymiana wktadu wraz z fozy-
skiem w podporze watu kardana w Volkswagenie Touareg. Jest to taisza alternatywa
dla wymiany kompletnego watu w serwisie. Proponujac takie rozwigzanie, firma
Tedgum wychodzi naprzeciw potrzebom klientow. Jak zawsze ofe-
rujemy Paistwu dogodny sposob, ktory pomoze zaoszczedzic

znaczne sumy i cieszy¢ sie sprawnym samochodem. ) 2

Aby usunaczuzyty element metalowo-gu-
mowy z obudowy, nalezy uzyc prasy.

Podpora z widocznymi sladami zuzycia
gumy kwalifikuje sie do wymiany elemen-
tu metalowo-gumowego.

Nastepng czynnoscia jest dokfadne wy-
szlifowanie wewnetrznej czesci obudowy
z resztek gumy za pomoca wiertarki sto-
towej.

Przed wprasowaniem tozyska nalezy na-
smarowac wewnetrzng cze$¢ wktadu sma-
rem grafitowym dla ufatwienia wpraso-
wania elementu.

CE

Na zdjeciu widoczne sa:
M wkfad o indeksie 00720028,
M fozysko o indeksie 00720026.

Wktad nalezy wprasowac do obudowy,
ZWracajac uwage na to, aby naciskac prasa
na zewnetrzn tuleje wkfadu.

Przed wprasowaniem nalezy nasmarowac
wewnetrzng czes¢ obudowy smarem gra-
fitowym dla utatwienia wprasowania ele-
mentu.

7

Proces wprasowywania fozyska jest taki
sam, jak w przypadku wkiadu.

Po prawidtowo wykonanych czynnosciach
gotowa podpora powinna wygladac jak
powyzej.

WAZNE INFORMACJE
1. Przed odkreceniem podpory z samochodu nalezy oznaczy¢ dokfadnie jej potozenie.
2. Przed wymontowaniem podpory z watu pobierz dokfadng instrukcje ze strony: www.tedgum.pl/dopobrania.

JOSAM Polska sp. z 0.0.

ul. Puszkina 80, 92-516 todz

tel. 42 877 04 14, fax 42 677 0417
e-mail: jopsam@josam.pl, www.josam.pl

R NAGRZEWACZE INDUKCYJNE

Szwedzkie urzadzenia JH 400 / JH 1000/ JH 1300
sa przeznaczone do kazdych prac blacharskich

I mechanicznych wymagajacych podgrzewania
materiatu. W bezpieczny sposdb nagrzewaja
elementy konstrukeyjne pojazddw bez uzycia
otwartego ptomienia.

Najwigksza
wydajnost indukcyjna

JOSAM

Przydatne do odkrecania zapleczonych srub,
wymiany sworzni, tulel, resoréw, drazkéw
kierowniczych, ukfadéw wydechowych, efc.

Nagrzewacze seril JH spetniaja europejskie
normy bezpieczeristwa CE | posiadaja dopuszczenia
producentdw pojazddw w procesach ich napraw.

NOWOCZESNY

Poszukuja

franczyzobiorcow

NordGlass, wiasciciel najwiekszej ogdlnopolskiej sieci serwisow wymiany
i naprawy szyb samochodowych, sukcesywnie powieksza grono franczyzo-
biorcéw. Firma planuje dalsza ekspansje sieci w kolejnych miastach w Pol-

sce w az 13 wojewddztwach.
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Marek Grabowski, Dyrektor Handlowy,
(ztonek Zarzadu firmy NordGlass.

Firma otwarta jest na wspotprace
z przedsigbiorcami miedzy innymi z regio-
nu wojewodztw: zachodniopomorskiego,
wielkopolskiego, warminsko-mazurskiego,
$laskiego, mazurskiego, podkarpackiego,
Swietokrzyskiego, opolskiego, mazowiec-
kiego, matopolskiego, todzkiego, lubelskie-
go oraz dolno$laskiego, ktorzy szukaja po-
mystu na intratny biznes.

Firma NordGlass od ponad 20 lat ugrun-
towuje swojg pozycje w branzy naprawy

i wymiany szyb samochodowych. Marka
posiada rozbudowang sie¢ serwiséw na te-
renie catego kraju, do ktorej nalezg zaréw-
no punkty wiasne, jak i te, dziatajace na za-
sadach franczyzy. Na przestrzeni minionych
miesiecy NordGlass kontynuowat strategie
dynamicznego rozwoju sieci, ktorej efek-
tem byto otwarcie kilkunastu nowych punk-
tow serwisowych, m.in w Legnicy, Ptocku,
Opolu, Lomzy, Wolsztynie, Biatymstoku, Ty-
chach, Tarnowie, Dzierzoniowie, Wroctawiu,
Sosnowcu, Szamotutach oraz w Krakowie.
Na tym jednak nie koniec. Plany firmy na
ten rok sg rownie ambitne.

- Zalezy nam na sukcesywnym zwigk-
szaniu liczby punktow naprawy i wymiany
szyb na terenie cafej Polski — méwi Ma-
rek Grabowski, Dyrektor Handlowy i Czto-
nek Zarzadu firmy NordGlass. - Cho¢ juz
teraz jesteSmy najwigksza i jedyng siecia,
Swiadczacq tak kompleksowe ustugi, to wi-
dzimy duzy potencjat do wykorzystania. Od
poczatku istnienia marki NordGlass stara-
my sie, by jej gtéwnym atutem byty najwyz-
szy poziom ustug, wykwalifikowana kadra
oraz dostepno$¢ dla klienta. Rozbudowana
sie¢ punktow serwisowych daje nam szan-
se wyjScia naprzeciw oczekiwaniom klien-
téw z catej Polski.

Czesci Sogefi
w najpopularniejszych
samochodach w Europie

Jak wynika z najnowszego raportu
firmy Information Handling Servi-
ces (IHS), osiem na dziesie¢ najle-
piej sprzedajacych sie samochodow
w Europie jest fabrycznie wyposa-
zonych w podzespoty Sogef.

Filtry, elementy zawieszenia oraz sys-
temy dolotowe powietrza i chtodzenia silni-
ka tej firmy znajduja sie w takich samocho-
dach, jak: Volkswagen Golf, Ford Fiesta,
Opel Corsa i innych popularnych w Europie
modelach.

Na czele rankingu figuruje Volkswagen
Golf VI. W oryginalnym wyposazeniu tego
popularnego pojazdu znajdujg sie drazki
stabilizatoréw i sprezyny amortyzatordw.
Na drugim miejscu uplasowat sie Ford Fie-
sta VI, ktory fabrycznie zostat wyposazony
w filtry oleju i oleju napedowego, sprezyny
amortyzatoréw, systemy dolotowe powie-
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trza i chtodzenia silnika firmy Sogefi, np.
obudowe termostatu. W czotéwce znajduje
si¢ takze Opel Corsa D wyposazony w fil-
try powietrza i oleju, drazki stabilizatoréw,
kolektor dolotowy i pompe wodng Soge-
fi. Pozostate modele z rocznika 2012, za-
wierajace w oryginalnym wyposazeniu cze-
§ci Grupy, to Renault Clio Ill, Ford Focus,
Opel Astra, Renault Megane Il i Nissan Qa-
shqai.

Dodajmy, ze montowane fabrycznie filtry
oleju Sogefi pomagajg zapewni¢ niezawod-
ng eksploatacje niektorych z najbardziej po-
zadanych samochodow na $wiecie. Ferra-
ri California, Maserati Gran Turismo oraz
Mercedes-Benz SLK 350 CGi korzystajg
z filtréw Sogefi, ktére sg dostepne rowniez
jako czesci zamienne. Filtry oleju Sogefi
jako wyposazenie fabryczne sg wybierane
réwniez przez wielu producentéw motocy-
kli sportowych. W filtr oleju Sogefi wyposa-
zony jest kazdy motocykl Ducati, np. Mon-
ster 1100.
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Delphi PRIEWODY.HAMULCOWE
na targach IAA |

ul. Otéwkowa 9

05-800 Pruszkow
Podczas tegorocznego salonu 1AA (12-22 wrzesnia, Frankfurt) firma Delphi tol: +48 22 758.68.92.

zaprezentuje pojazd koncepcyjny wyposazony w system MyFi. Samochdd email: wp@pwpnet.pl
postuzy do demonstragji, w jaki sposdb technologie dostarczajace informa-
Gje i rozrywke mogq wspdtpracowac z technologiami zapewniajacymi bez-
pieczenstwo.

Delphi zaprezentuje réwniez najnowsze technologie pozwalajace spetni¢ nowe normy Zapraszamy na nasze stoisko na targaCh:

bezpieczenstwa i uzyskac pie¢ gwiazdek w testach Euro NCAP. Zademonstrowane zosta-

na ponadto systemy zblizajace nas do realizacji idei autonomicznych systeméw kierowania 06-08.09.2013 16-20.10.2013 10-13.12.2013
pojazdem. Firma przekaze rdwniez dalsze informacje dotyczace wprowadzenia do produkcji
pierwszego zintegrowanego systemu sktadajacego sie z radaru i uktadu wizyjnego, dziataja- INTERCARS EQUIP-AUTO AUTOMECHAN IKA
cego na zasadzie fuzji interpretowanych danych (RACam). Warszawa Paryz Shanghai
- Naszym celem jest wspieranie kierowcy w tym, aby mogt utrzymywac wzrok na drodze,
rece na kierownicy, a uwage skupiac na celu podrézy — komentuje Michael Gassen, prezes
Delphi w Europie.
Delphi zaprezentuje na targach takze najnowsze rozwigzania bezposredniego wtrysku
paliwa dla samochodéw z silnikami Diesla i benzynowymi.

— .
P— Wz NGK POWER INSIDE
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ht! = | Nr 1 na $wiecie na torach wyscigowych i drogach
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Sprzegta z dociskiem
samonastawnym SACHS XTend

— charakterystyka i zasady montazu

Producenci uktadéw przeniesienia napedu, w tym firma ZF, stale daza do ich
automatyzacji w celu poprawy osiaggdw, wydajnosci oraz komfortu jazdy.
Przykfadem takiego rozwiazania jest sprzegto z dociskiem samonastawnym
SACHS XTend, ktére, w zaleznosci od zuzycia oktadzin, samodzielnie korygu-
je swoje nastawy podczas eksploatagji.

przesuwa sie w strong kota zamachowego.
Listki sprezynujace sq przesunigte osiowo
i utozone bardziej pionowo, przez co sita do-
cisku, a tym samym sita potrzebna do wci-
$nigcia pedatu sprzegta, jest wigksza.

W przypadku sprzegiet typu XTend przy
kazdym wigczeniu opor obudowy rejestruje
zuzycie oktadzin i odsuwa sprezyne ustala-

nownie W pozycji wyjsciowej i zuzycie okta-
dziny zostaje skompensowane.

Demontaz

Podczas demontazu tego typu sprzegta
nalezy pamietac, ze jesli nie zostanie zwol-
niony opér obudowy, to zadziata mecha-
nizm nastawczy i przywrdcenie pierwotnego
ustawienia nie bedzie mozliwe. Ze wzgledu
na fakt, ze zuzycie oktadzin ,zapisane” jest
mechanicznie w pokrywie sprzegta, mozli-
wy jest tylko ponowny montaz dotychczaso-
wego zespotu w catosci. W przypadku gdy
konieczna jest wymiana tarczy, nalezy za-
dbac¢ rowniez o nowy docisk — mechanizm
wyréwnawczy uzywanego docisku nie daje

jaca od pierscieni nastawczych o wysoko$¢
zuzycia. Klinowy suwak naciagniety przez
SWOjg Sprezyne wsuwa sie¢ W po-
wstalg szczeline, ustawiajac
sprezyne ustalajaca w po-
zycji uniesionej. Przy
wylaczaniu  sprzegta
nastepuje osiowe od-
cigzenie pary pier-
Scieni nastawczych.
Poprzez  wstepne
naprezenie  sprezy-
ny pierscieni nastaw-
czych dolny pierscien
obraca sig na tyle, ze gor-
ny pierscien znéw przylega

do sprezyny nastawczej. Tym sa-

mym sprezyna talerzowa znajduje sie po-

Przekréj przez docisk XTend.

W dociskach sprzegta typu XTend, zar6éw-
no w sprzegtach pchanych, jak i ciggnionych,
problem zuzycia oktadzin, skutkujacy zwiek-
szeniem sit sterujacych, rozwigzano poprzez
uniezaleznienie ruchu sprezyny talerzowe;
od stopnia zuzycia oktadzin. W tym celu mie-
dzy sprezyng talerzowq a ptyta dociskowg
umieszczono mechanizm wyréwnawczy.

Zasady dziatania XTend
Zuzycie oktadzin zmienia potozenie spre-
zyny talerzowej, poniewaz ptyta dociskowa

Ulubieniec warsztatow

Na rynku jest tyle klockéw hamulcowych, ile ryb w morzu, jednak tylko niektére marki spetniaja skiadane
obietnice. Mintex jest marka ceniong przez mechanikow i dystrybutoréw, poniewaz zapewnia nie tylko wysokie
osiagniecia za mate pieniadze, ale rowniez moze sig¢ poszczycic jednym z najszerszych asortymentow klockow
hamulcowych na rynku wtérnym. Wiasnie dlatego niemal wszystkie pojazdy mozna wyposazy¢ jakoscig marki
Mintex. Dla wigkszego bezpieczenstwa. Dla wiekszych osiagniec.

Mintex jest jedna z marek TMD Friction Group, jednego z najwiekszych producentéw oktadzin ciernych na
Swiecie. Nasz szeroki asortyment, oprécz klockéw hamulcowych, obejmuje réwniez tarcze, szczeki i bebny
hamulcowe wraz z osprzetem. Mintex — ulubieniec warsztatow.
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Przedstawicielstwo TMD Friction GmbH w Polsce:
Reprezentant na Polske: Mirostaw Przymuszata

Ul. Wroctawska 8-10

55-002 Dobrzykowice

Tel. (071) 347 93 08

biuro@tmdfrictionservices.pl
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www.mintex.com

Dokrecanie docisku z uzyciem specjalnego narzedzia.

NOWOCZESNY

sie cofna¢ do pierwotnej pozycji, a wiec wy-
taczenie sprzegta byloby niemozliwe.

cjalistyczne narzedzia. W zadnym wypadku
nie nalezy dociska¢ sprezyny z wieksza sita,
niz jest to zalecane przez produ-

centa danego pojazdu.
Poprawnie  wymie-
niony docisk sprzegta
powinien po zamon-
towaniu mie¢ konce
sprezyny  central-
nej ustawione pod
katem prostym do
osi watka sprzegto-

wego.

Montaz

Dociski sprzegta typu
XTend wyposazone sg
w blokade mechanizmu
samoregulujgcego,
dziatajacego w opar-
ciu o0 zasade samo-
hamownoéci. Nalezy
zatem unika rzucania
nimi czy upuszczania ich
— wprowadzone w drgania
pierScienie mogg sie przesu-
na¢ i zmieni¢ nastawy. Nie moz-
na tez takiego docisku zmywaé np.
olejem napedowym, gdyz moze to zmienié¢
wspotczynnik tarcia powierzchni na-
stawczych i uniemozliwi¢ prawi-
dtowa prace docisku. W gre

wchodzi jedynie ewentu-
alne czyszczenie za po-
moca Ssprezonego po-
wietrza.

Docisk typu XTend
powinien by¢ przykre-
cany na krzyz, do-
krecajac Sruby tyl-
ko o jeden lub dwa
obroty. Szczegdlng

uwage podczas montazu powinno
sie zwroci¢ na wiasciwe utozenie spre-
zyny talerzowej, w czym pomaéc moga spe-

Nagroda dla RACam

Magazyn ,Automobil Produktion” nagro-
dzit firme Delphi w kategorii ,Najbardziej In-
nowacyjne Technologie — Bezpieczenstwo”
za technologie RACam - pierwszy na $wie-
cie zintegrowany system radaru i kamery.

System RACam, ktérego produkcja roz-
pocznie sie W przysztym roku, pozwala na
instalowanie: inteligentnego tempomatu,
systemu ostrzegania przed niezamierzong
zZmiang pasa ruchu, systemu ostrzegania
przed zderzeniem z przodu, systemu mini-
malizowania skutkéw zderzenia z pojazdem
jadacym z przodu, autonomicznego syste-
mu hamowania rozpoznajgcego zaréwno
pieszych, jak i inne samochody oraz wielu
innych zaawansowanych technologicznie
systemow umozliwiajgcych producentom
samochoddw osiggnigcie maksymalnej licz-
by gwiazdek w testach EuroNCAP.

Niewtasciwe utozenie.

Po instalacji

Po zamontowaniu sprzegta typu XTend
warto zastosowac¢ procedure ,uczenia sie”
go, w wyniku ktérej ma miejsce automa-
tyczna korekta ustawienia sie docisku i po-
tozenia tozyska wyciskowego. Odbywa sie
to automatycznie po pierwszym wcisnieciu
sprezyny talerzowej. Po tak przeprowadzo-
nym montazu sprzeglo powinno od razu
pracowac poprawnie.

Jak wida¢ powyzej, montaz sprze-
giet z dociskiem samonastawnym jest nie-
co bardziej skomplikowany niz w przypad-
ku rozwigzan tradycyjnych, ale prawidtowo
przeprowadzony gwarantuje bezpieczng
i dlugotrwatg eksploatacje.

l AUTOMOBIL
PRODUKT]

X-712
+ pomiar realizowany w systemie
trojwymiarowego modelowania
parametrow podwozia 3D
y w trakcie

podane ceny nie zawierajg 23% podatku VAT

Launch Polska Sp. z o.o.
ul. Ofowiana 12, 85-461 Bydgoszcz
tel. 52 585 55 10, 11, fax 52 585 55 12
e-mail: sales@launch.pl

www.launch.pl
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Kompozytowe klucze
pneumatyczne

Narzedzia pneumatyczne zasilane sprezonym powietrzem posiadaja wiele
zalet. Podczas intensywnego uzytkowania charakteryzuja sie one wieksza
ergonomig i trwatoscig w stosunku do konstrukgji napedzanych silnikami
elektrycznymi. Niestety, wywieraja tez i negatywne skutki dtugotrwatego
oddziatywania drgari na organizm cztowieka.

Poniewaz w duzej mierze zalezg one od
miejsca wnikania, drgania podzielone zo-
staty na:

M drgania dziatajgce na organizm czto-
wieka przez korczyny gorne, nazywane
drganiami miejscowymi;

W drgania o dziataniu og6lnym, wnikaja-
ce do organizmu cztowieka przez nogi,
miednice, plecy lub boki, nazywane
drganiami ogdlnymi.

Na drgania mechaniczne oddziatujgce
na organizm cztowieka przez koficzyny gor-
ne narazeni sg gtownie operatorzy recznych
narzedzi pneumatycznych, elektrycznych
czy spalinowych, stosowanych powszech-
nie w branzy wulkanizacyjnej, blacharskiej,
lakierniczej i ogoélnych warsztatach ser-
wisowych. Bardzo wazng role odgrywaja
rowniez w przemysle, pracujac na halach
montazowych czy warsztatach stolarskich.
Dlatego zrédtem narazenia moga by¢ réw-
niez elementy sterujace maszyn i urzadzen
obstugiwane rekoma oraz trzymane w dto-
niach elementy poddawane obrébce.

Brytyjska firma Draper Tools posiada
w swojej ofercie szeroki wachlarz narze-

dzi pneumatycznych. Topowg linig sq na-
rzedzia kompozytowe z serii Expert Quality,
charakteryzujace si¢ bardzo dobrym sto-
sunkiem mocy do masy. Niski poziom hata-
su, wibracji, wysoki moment obrotowy oraz
obnizona masa w stosunku do konwencjo-
nalnych narzedzi pneumatycznych to ich
gtéwne atuty. Wyposazone sgq w obrotowy
0 360° wlot powietrza zapobiegajacy splata-
niu sie przewodu ze sprezonym powietrzem
oraz kompozytowy korpus, ktéry zmniejsza
zmeczenie uzytkownika i niweluje tzw. efekt

zimnego uchwytu (cold sink). Zastosowanie
ergonomicznego uchwytu zwigkszyto row-
niez wygode uzytkowania.

Dzieki obnizeniu poziomu hatasu nie
musza, by¢ stosowane nauszniki czy za-
tyczki. Z kolei obnizenie poziomu wibraciji
sprawito, ze urzadzenie minimalizuje ryzy-

Draper

ko negatywnego wptywu drgan na organizm
czlowieka w trakcie wykonywanej pracy.
Narzedzia wyposazone sg w przetacznik
regulujgcy predko$¢ obrotow oraz proste
sterowanie obrotami przod/tyt.

Produkty te zostaty opracowane tak,
aby zapewni¢ fachowcom maksimum wy-
gody i precyzji przy pracy. Czuty spust prze-
pustnicy, ergonomiczny uchwyt, obstugiwa-
ny jedna reka przetacznik zmiany kierunku
obrotow, obracany o 360° dolot powietrza...
— to tylko niektore ich zalety.

Pamietaj!

B TYLKO nasadki i akcesoria udarowe ze
stali CrMo moga, by¢ uzywane z elek-
trycznymi, pneumatycznymi oraz recz-
nymi kluczami udarowymi.

B NIGDY nie uzywaj srebrnych, wykona-
nych ze stali CrV, gdyz moze doj$¢ do
zniszczenia narzedzia i uszkodzenia
ciatal

Okreslenie naszych produktow jako “czesci zamienne
aftermarket” jest pewnym ograniczeniem. Sg stworzone
na potrzeby rynku, ktory szuka oryginalnej jakosci.
To szeroka gama produktdow ciggle aktualizowana,

a charakteryzuje

je  maksymalna

niezawodnosc

i zdolnos¢ przystosowania z zagwarantowaniem
dystrybucji “kapilarnej”.
Wiecej niz proste czesci zamienne, nalezg do innej

kategorii, co sprawia, ze sa wyjgtkowe i niezrownane
poniewaz tworzone od 50 lat z mitoscig i pasjg dla
naszej pracy, prawdziwa gwarancja ciggtosci i wartosci
dodanej, ktore to rynek rozpoznaje.

L

DRAPER
Tools

Brytyjskie narzedzia
to przede wszystkim
jakos¢ i bezpieczenstwo,
ktérego szukasz.

IMPORTER:
J.R. MOTOR SERVICES G.B.

NASADKI, KLUCZE, BITY

NARZEDZIA RECZNE

Draper to marka rodzinna od 1919 roku,
gdzie pasja i wiedza pozwolita stworzy¢
produkt dla ciebie. Potrzebujesz dobrych
narzedzi i doceniasz pewne rozwigzania.

Dotacz do nas — poczuj jakosé.
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Typowe usterki
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rozrusznika

Z mysla o klientach aftermarketu
specjalisci  DENSO  przygotowali
poradnik, w ktérym omdwione zo-
staty symptomy, przyczyny i sposob
postepowania w przypadku wysta-
pienia jednej z typowych usterek
rozrusznika.

DENSO jest czotowym producentem
urzadzen obrotowych przeznaczonych za-
rowno na pierwszy montaz, jak i na rynek
wtormny. Wcigz rozwijany program rozrusz-
nikéw i alternatorow DENSO skierowany
do klientow aftermarketu obejmuje obecnie
192 numery katalogowe alternatoréw za-
pewniajace 2546 zastosowan i 56 referencji
rozrusznikéw, ktore majg 1128 zastosowan.
W skiad programu wchodza: rozrusznik
z zaawansowanym zazebieniem (AE), roz-
rusznik z podwojng, cewka (TS), stale za-
sprzeglony rozrusznik (PE) oraz rozrusznik
start-stop z podwdjng cewka.

1. Rozrusznik nie obraca sie; wytacznik
elektromagnetyczny nie wydaje charak-
terystycznego, metalicznego stuku.

Prawdopodobna przyczyna usterki:

M nieprawidtowa gestos¢ i poziom elektro-
litu akumulatora,

MW staby kontakt przytacza elektrycznego
z zaciskiem,

ZHolts=

PROFESJONALNY

ZMYWACZ
DO HAMULC

| WYSOKA SItA
CZYSZCZENIA

Aerozol pod wysokim cignieniem
(5 barow) gwarantuje silny,
skoncentrowany strumien sprayu
dla skutecznego z
mechanicz

Generalny dystrybutor:

W wadliwa wspdtpraca wytacznika elektro-

magnetycznego z jego rdzeniem.

Co robi¢?
W Sprawdz akumulator.

B WymieA przewody lub wylacznik roz-

rusznika.

B Wymien wytacznik elektromagnetyczny.

B Wymien rozrusznik na nowy.

2. Rozrusznik sie nie obraca; przetacz-
nik elektromagnetyczny hatasuje pod-

Czas pracy.

Prawdopodobna przyczyna usterki:

W nieprawidtowa gestosc i poziom elektro-
litu akumulatora,

W zly styk w obwodzie,

W zly styk na wytgczniku elektromagne-
tycznym,

-\'::-'{“-.

FORMULA
SZYBKIEGO

ow

B uszkodzenie wirnika (komutator, zuzyte
szczotki).

Co robi¢?

W Sprawdz akumulator.

B Napraw przewody.

B Wymien wytacznik elektromagnetyczny.
B Napraw lub wymien wirnik.

B Wymien rozrusznik na nowy.

3. Rozrusznik powoli sie obraca.

Prawdopodobna przyczyna usterki:

W zly styk na wylaczniku elektromagne-
tycznym,

W uszkodzenie wirnika (komutator, zuzyte
szczotki),

W uszkodzony silnik.

Co robi¢?

W Wymien przetacznik elekiromagnetyczny.
B Napraw lub wymien wirnik.

B Wymien rozrusznik na nowy.

4. Obrét rozrusznika nie moze dokonaé
rozruchu silnika.

Prawdopodobna przyczyna usterki:

B zebnik nie zazebia si¢ z kotem zama-
chowym,

W Slizgajace sie sprzegto,

W zablokowany silnik.

Co robi¢?

= &
ZHolts=
(5 ) Bromsrengdring
Bremserengjoring

() Brake Cleaner

o KADAPIZTIKO ®PENONE
AMMNPATIAZ

Freparal czyszczacy do tant
O imuicowyen | sprzegom

PROFESSIONAL

WYDAJNE
OPAKOWANIE

600 ml pojemni zwala na

P.P.H. Parys Sp. z 0.0. ul. Lucyny Herc 3, 20-328 Lublin, tel. 81 441 51 91, fax 81 441 51 92, www.parys.pl
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W Napraw lub wymien sprzegto wraz z za-
bierakiem.

B Wymien sprzegto.

B Wymien rozrusznik na nowy.

B Wymien silnik.

5. Rozrusznik nadmiernie hatasuje.

Prawdopodobna przyczyna usterki:

W nadmierne zuzycie tulei mechanizmu
sprzegajacego,

W wypracowane zeby zebnika,

W nieprawidtowe przesuwanie zebnika lub
zazebienie z kotem zamachowym.

Co robi¢?

B Wymien tuleje.

B Wymien  sprzegto
i koto zamachowe.

B Nasmaruj lub wymien sprzegto jedno-
kierunkowe z zgbnikiem.

B Wymien rozrusznik na nowy.

jednokierunkowe

6. Przeskakujacy zebnik; uszkodzona
cewka stojana; przepalona cewka wy-
tacznika elektromagnetycznego itp.

Prawdopodobna przyczyna usterki:

W nieprawidtowe cofanie sie wytacznika,

W nieprawidtowe cofanie zebnika spowo-
dowane sklejaniem sie stykow wytacz-
nika magnetycznego.

Co robi¢?

B Wymien przetacznik rozrusznika.

B Wymien wylacznik elektromagnetyczny.
B Wymien rozrusznik na nowy.

Im wyZzsza jako$¢ czesci, tym mniejsza
szansa, ze ulegng one uszkodzeniu. Warto
pamieta o tej prostej zasadzie, zamawia-
jac nowy rozrusznik. W przeciwienstwie do
wielu innych marek kazda czes¢ DENSO
jest w 100% nowa i zapakowana w pudet-
ko, dzigki czemu klienci moga by¢ pewni, ze
otrzymujg produkt najwyzszej jakosci wyko-
nany z oryginalnych czesci.

Wiecej informacji na temat rozruszni-
kow i alternatorow DENSO mozna znalez¢
w darmowym katalogu do pobrania ze stro-
ny www.denso-am.pl. Katalog 2013/14 za-
wiera nie tylko aktualne informacje na temat
wszystkich referencii i ich zastosowan, ale
tez dodatkowe i zaktualizowane fotografie
utatwiajace klientom identyfikacje poszcze-
golnych czesci.

Montazysci szyb
samochodowych
zmierzq sie na Florydzie

Juz poraz 6smy odbeda sie na Flory-
dzie zawody Auto Glass Technician
Olympics (AGTO). Gtéwnym spon-
sorem i patronem wydarzenia jest
polska firma NordGlass.

- Zdecydowali$my sie zosta¢ gtéwnym
sponsorem Auto Glass Technician Olym-
pics, poniewaz od zesztego roku aktywnie
rozwijamy dziatalnos¢ Grupy NordGlass
w USA, gdzie nasze produkty zostaty bar-
dzo dobrze przyjete — méwi Grzegorz Lajca,
prezes grupy NordGlass. - Dzigki rozwojowi
produkcji, zindywidualizowanej ofercie pro-
duktéw oraz angazowaniu sie w tak presti-
zowe wydarzenia jak AGTO, mamy szanse
ugruntowywac¢ swojg pozycje w Stanach
Zjednoczonych, ktére niezmiennie pozosta-
Jja najwiekszym rynkiem motoryzacyjnym na
Swiecie.

Zapoczatkowany w 2005 roku przez
Magazyn AGRR konkurs gromadzi co roku
najlepszych technikow i monteréw szyb sa-
mochodowych z catego $wiata. Uczestni-
cy muszg wykaza¢ sie zaréwno wiedza,
jak i sprawnoscia. Pod uwage brane beda
przede wszystkim: profesjonalizm i do-
tychczasowe do$wiadczenie, wyksztatce-
nie techniczne, przeprowadzona kontrola
pojazdu, prawidtowy dobdr i zastosowanie
produktu, poprawne korzystanie z narze-
dzi oraz dostepnych urzadzen, sprawno$é¢
w demontowaniu szyby czotowej, zastoso-

NordGlass

4— J
m: Repafr and Replacement Magazine’

wana technika, procedury stosowane po
zakonczeniu montazu szyby czotowej i dba-
to8¢ o czystos¢ przy pracy, sposob obstugi
klienta oraz umiejetnos¢ pracy w trudnych
warunkach.

Rejestracja chetnych do wzigcia udziatu
w AGTO zakonczyta sie 26 lipca. Zwyciez-
ca konkursowych zmagan otrzyma nagrode
w wysokos$ci 10.000 $, ztoty medal, trofeum
oraz tytut ,Najlepszego montazysty szyb
samochodowych”. Drugie miejsce réwno-
znaczne jest z otrzymaniem nagrody w wy-
sokosci 1000 $, a 500 §$ trafi do zdobywcy
miejsca trzeciego.

Zawody zostang rozegrane podczas im-
prezy Auto Glass Week 2013, ktéra odbe-
dzie sie w dniach 18-20 wrzesnia br.
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Czujniki PDC
marki VEMO

Marka VEMO, ktéra jest wiasnoscig
grupy VIEROL AG, to m.in. 50 roz-
nych czujnikdw PDC do pojazdow
wszystkich wiodacych producen-
tow. Podzespoty te sprzedawane sg
jako wysokiej jakosci zamienniki do
produktéw oryginalnych.

Tam, gdzie kiedy$ byly elementy na
przodzie oraz tyle pojazdu, ktére utatwiaty
sprawne postugiwanie si¢ pojazdem, dzis
sg czujniki PDC - niezbgdne z uwagi na
nowoczesny design nadwozia. Elementy te
utatwiaja np. wjazd oraz wyjazd z nawet naj-
bardziej ciasnych miejsc parkingowych. Ul-
tradzwiekowe czujniki na przodzie oraz tyle
pojazdu oceniajg potozenie potencjalnych
przeszkdd. Przerywany dzwigk informuje
o0 tym, ile jest jeszcze dostepnego miejsca.
Im przeszkoda jest blizsza, tym sygnat staje

VEMO oferuje ponad 50 czujnikow PDC.

o ? g
W e % s

sie czestszy. Kiedy odlegto$¢ od przeszko-
dy jest mniejsza niz 30 cm, do hamowania
nawotuje nas dtugi, jednostajny sygnat.

Wielu producentéw oferuje obecnie
schematyczng prezentacje pojazdu i prze-
szkody na wyswietlaczu nawigacji lub sys-
temie multimedialnym. Pojazdy klasy wyz-
szej lub najwyzszej, z systemami video,
prezentujq przeszkode w czasie rzeczywi-
stym w obrazie z kamery lub tez przedsta-
wiajg wirtualne parkowanie z pomocg czuj-
nikow.

VEMO - Leading air con

& electronic systems

Za kilka lat procent elementéw elek-
tronicznych w pojezdzie wzro$nie do ok.
sze$cdziesieciu. Liczba ta jasno pokazuje
potencjat tego segmentu dziatalno$ci, ale
w przypadku VEMO - wcale nie jedynego.
Marka dostarcza réwniez ponad 5000 ar-
tykutéw z zakresu
klimatyzacji, elek-
tryki i elektroniki do
ponad 125 krajow,
wprowadzajac  do

’

>

Do najbardziej popularnych czujnikéw dostepne sa
pasujace do nich wsporniki.

asortymentu rokrocznie ok. 1000 nowych
referencji. Liczba klientow, ktérzy zaufa-
li marce, stale wzrasta — przekonywani sg
oni szybkimi dostawami, atrakcyjnym asor-
tymentem oraz wyspecjalizowanym syste-
mem IT. Nie mniej istotne sg oparte na part-
nerstwie metody pracy.

Serwis internetowy marki (www.auto-
teile.de) umozliwia przegladanie catego jej
asortymentu, sprawdzania na biezaco do-
stepnosci kazdego pojedynczego artykutu
i bezposredniego zaméwienia.

VIEROL AG - partner
w miedzynarodowej

branzy motoryzacyjnej

Firma VIEROL AG doktada wszelkich
staran, aby podtrzyma¢ fascynacje $wia-
tem samochodéw. Jako dziatajacy w skali
miedzynarodowe] dostawca wyspecjalizo-
wata sie ona w zakresie samochodowych
czesci elektronicznych i elektrycznych. Jej
eksperci widzg siebie jako specjalistow mo-
gacych rozwigzac kazdy problem zwigzany
z samochodami niemieckimi i innymi euro-
pejskimi, dzielac sie swojg wiedzg z partne-
rami w 125 krajach na catym $wiecie.

Marki VEMO oraz VAICO (réwniez wia-
sno$¢ VIEROL AG) faczg innowacyjno$ce
i dodwiadczenie, wiedze techniczng i prak-
tykowane wartosci firmy, zobowigzanie do
precyzji oraz zamitowanie do technologii:
niewidoczne, ale niewatpliwe.

ContiTech radzi...

(o zrobic, kiedy po krotkim okresie
pracy pasek rozrzadu przeskakuje
z powodu utraty napiecia?

Opis dotyczy zestawu paska rozrzadu
CT 884 K1/CT 990 K1 i K2 (Opel i Saab
2.5/2.6/3.013.2 V6).

Problem

Po krétkim okresie pracy pasek rozrza-
du przeskakuje z powodu utraty napiecia.

Przyczyna

W wyniku peknigecia Sruby rolki prowa-
dzacej na podstawie montazowej dochodzi
do nagtej utraty napiecia paska.

A

Rozwiazanie

Fabryczne ustawienie rolki prowadzacej
z zamontowang $rubg nie moze by¢ stoso-
wane. Sruby obydwu rolek prowadzacych

muszg by¢ dokrecone momentem 40 Nm,
zgodnie z procesem ustawienia okreslonym
przez producenta.

Polska strona Ferodo

Na Ferodo.pl znajdziemy m.in. informacje o nowosciach, po-

SMONROEF

AMORTYZATORY

WSZYSTKO SIE
STARZEJE.

NAWET TWOJE
AMORTYZATORY !

ZMIENIAJ SWOJE ZUZYTE
AMORTYZATORY
0 80.000 KM’

ZUZYTE AMORTYZATORY W TWOIM SAMOCHODZIE

NARAZAJA CIE NA NIEBEZPIECZENSTWO.
SPRAWDZAJ SWOJE AMORTYZATORY CO 20.000 KM!
UTRZYMUJ SWOJE AMORTYZATORY W SPRAWNOSCI

MONTUJAC MARKE, KTOREJ ZAWIERZYLI
PRODUCENCI SAMOCHODOW.

*Wielk

zaleznc

radniki montazowe, sekcje pomocy technicznej, testy poréw-
nawcze oraz wyszukiwarke produktow.

Jest tam réwniez tzw. wirtualny kampus — dziat szkolen on-line z mozli-
woscig uzyskania certyfikatu. Witryna umozliwia ponadto sprawdzenie ory-
ginalnosci cze$ci — jedng z metod jest wprowadzenie na stronie interneto-
wej alfanumerycznego kodu z opakowania produktu.

- Ferodo.pl ma przede wszystkim ufatwic prace naszym partnerom biz-
nesowym — méwi Michat Markiewicz, Regional Marketing Manager z Fe-
deral-Mogul. - Decydujac sie na zmiany, zalezato nam na zebraniu pod jed-
nym adresem mozliwie duzej iloSci wiedzy, w tym ekspertyz technicznych
produktéw Ferodo, uzywanych do fabrycznego montazu oraz dostepnych
od wielu lat na polskim rynku cze$ci zamiennych.

Dodajmy, ze strona automatycznie dostosowuije si¢ do urzadzenia, na
ktorym jest wySwietlana. Oznacza to, ze Ferodo.pl wyswietla sie popraw-
nie nie tylko na komputerach, ale tez na najnowszych urzadzeniach prze-
nosnych. e

W PROGRAMIE

POTHAI SAMOCHOD CSOBOWY
| CIEZARGWIE MIESIACA,

przebiegu moze byé rézna w

d typu samochodu i stanu drég.

“TENNECO™

www.monroe.com
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... Na styku bloku silnikowego
i gtowicy cylindra

- rozwigzania w zakresie uszczelnien na potrzeby aftermarketu

Wymagania stawiane nowoczesnym silnikom spalinowym to jak najwyzsza
sprawnos¢, wciaz rosnace wartosci mocy oraz momentu obrotowego. Cze-
stokro¢ wysrubowane parametry osiggane s3 poprzez zwiekszanie stopnia
sprezania w komorze spalania silnika, a co za tym idzie podnoszenie tempe-
ratury zapfonu i samego procesu spalania mieszanki paliwowo-powietrzne;.
To za$ stanowi ogromne wyzwanie dla uszczelnienia gtowicy cylindra.

Uszczelnienia gtowicy cylindra projek-
tuje sie dzi$ nie tylko pod katem doskona-
lej szczelnosci, ale i wytrzymatosci fizycz-
nej uszczelki na wysokie temperatury. Coraz
wieksze cinienie przy zaptonie i temperatury
wystawiajg uszczelnienia gtowicy cylindra na
obcigzenia. Jeden z wielu elementéw, na co
dzien niezauwazanych, a gwarantujacych na-
szemu pojazdowi mobilno$¢ to miedzy innymi
promieniowe uszczelniacze olejowe watdw.

Podstawowym zadaniem uszczelnia-
cza olejowego to oczywiscie zapewnienie
uszczelnienia miejsca styku ruchomych ele-
mentéw silnika — stad okreslenie ,uszczel-
nienia dynamicznego”. Nalezy jednak
pamietaC, ze kazde uszczelnienie dyna-
miczne musi moc zagwarantowac réwniez
uszczelnienie statyczne. W koricu silniki sa-
mochodowe podczas normalnej eksploata-
cji pracujg w cyklach: wigczony/wytaczony.
Uszczelniacz olejowy musi spetnia¢ swoje
zadanie nieprzerwanie i stale — zaréwno
podczas pracy silnika, jak i podczas jego po-
stoju. Nikt nie moze sobie pozwoli¢ na wy-

Maksymalne wartosci dla nieréwnosci i znieksztatcen ele-
mentéw konstrukcyjnych. Praktyczny pomiar przy pomocy
liniatu krawedziowego zgodnie z metoda szczeliny Swietlnej.

cieki oleju ani podczas jazdy, ani podczas
np. nocnego postoju samochodu. Dlatego
istotng funkcjg szerokiej gamy uszczelnia-
czy olejowych jest praca podczas zmien-
nych warunkow cisnien (np. oleju) czy tem-
peratury (zimny/goracy olej).

Pierwsze uszczelki gtowicy cylindra
produkowano z wibkien azbestowych, kto-
re wzmacniano od strony gtowicy i blo-
ku cienkimi warstwami blachy miedzianej
oraz metalowymi opaskami przy komorach
spalania. Po eliminacji azbestu, na skutek
ustawowego zakazu stosowania tego ma-
teriatu, klasyczna uszczelka miekka gtowicy
cylindra silnika spalinowego jest $cisliwym
uszczelnieniem ptaskim. Jej podstawowa
budowa zawiera perforowang blache ze
stali nierdzewnej — austenitu, jako element
no$ny oraz nawalcowang warstwe miekkie-
go materiatu elastomerowego. Metalowe
obramowania uszczelniajg poszczegblne
komory spalania, ale zarazem chronig ma-
teriat miekki przed przegrzewaniem.

- Victor Reinz stosuje do produkcji swo-
ich uszczelek specjalny materiat
Xtreme Plus. Materiat ten skfada sie
Z walcowanego rdzenia ze stali nie-
rdzewnej, ktory pokryty jest dodat-
kowo obustronnie nawalcowanym
filmem z mikrowfékna zawierajgce-
go mike — przybliza walory produktu
powstatego z myslg o rynku aftermar-
ket Bartosz Czuba, Reinz Dichtungs
GmbH. - Taki materiat stalowy, o gru-
bosci 0,20 mm, pokrywany powtokg
z zawartoscig miki oraz domieszkami
odpowiednich elastomerdw, nie tylko
umozliwia perfekcyjne uszczelnie-
nie, ale jest rdwniez odporny na wy-
Zarzanie czy przywieranie na skutek
temperatury uszczelki do powierzch-
ni uszczelnianej. Materiaty te, dostep-
ne w grubo$ciach 1,2 mm i 1,6 mm,
doskonale dajg sobie rade z pracq
w cigglych temperaturach do 95°C.
Dlatego uszczelnienia Victor Reinz
dazg do pojecia ,uszczelnienia do-
skonatego” i minimalizujg ryzyko wy-
stapienia nieszczelnosci w  ekstre-

malnie wysokich temperaturach.

Specjalna mieszanka elastomerowa po
procesie impregnacii jest odporna na zjawi-
sko pecznienia czy tez pgkania, zwtaszcza
podczas kontaktu z mediami jak woda, olej
czy $rodki antyzamarzajgce. Ma to szcze-
gblne znaczenie w przypadku ekstremal-
nie wysokich temperatur, a takie jest wia-
$nie Srodowisko naturalne pracy uszczelek
glowicy. Trzeba bowiem pamigtaé, ze rezim
technologiczny okre$lajq standardy doty-
czace jakosci powierzchni uszczelnianych,
a te sg okreslone w normie DIN EN ISO
4287, ktéra precyzuje minimalny poziom
chropowatosci na poziomie dziesietnych
mikrona (Rz to przynajmniej 15 pm) i gte-
bokos¢ profili (PT to przynajmniej 22 um).
Pomiaru maksymalnych wartosci dla fali-
stosci i chropowatosci dokonujemy liniatem
krawedziowym — koricéwka czujnika pomia-
rowego (ostrze odwzorowujace) przesuwa
sig po mierzonej powierzchni.

Wymagania stawiane jako$ci powierzch-
ni sg zasadniczym czynnikiem uzyskania
dobrych wynikow w zakresie uszczelnien.
Przy montazu uszczelek gtowicy nale-
zy wiec bezwzglednie przestrzegac zale-
canych wartosci. Nie ma w tym przypad-
ku Zadnej réznicy pomiedzy uszczelkami
glowicy cylindra miekkiego i ze stali wielo-
warstwowej. Jako$¢ powierzchni glowicy
cylindra i bloku silnika ulega pogorszeniu
na skutek: nierownosci elementéw kon-
strukcyjnych, skrzywienia tychze, falistosci
i chropowato$ci. Nierownosci i znieksztat-
cenia mozna ustali¢ przy pomocy liniatu
krawedziowego. Pomiary takie sg dokony-

o

Maksymalne wartosci dla falistosci i chropowatosci (ztobki i rowki).

Typowa uszczelka 3-warstwowa MLS.

wane zgodnie z metoda szczeliny Swietinej.
Przyrzad kontrolny trzymany jest krawedzig
do powierzchni i przesuwany wzdtuz i w po-
przek silnika (tam i z powrotem nad otwo-
rami $rub). Nierownosci pokazuje powstata
szczelina $wietlna. Mierzone warto$ci po-
winny wynosi¢ w kierunku wzdtuz na dtugo-
§ci 100 mm ponizej 0,03 mm i na dtugosci
400 mm ponizej 0,05 mm oraz w kierunku
poprzecznym na diugosci 100 mm ponizej
0,03 mm. Z kolei falisto$¢ powinna wynosi¢
ponizej 20 um, a chropowato$¢ pomigdzy
7 um i 20 pm. Z analizy zarejestrowanych
danych wynika m.in. maksymalna wyso-
kos¢ nierownosci (R max). Jest to wazna

acha gorna z

Nity taczace

Warstwa
uszczelki falistej

Blacha dolna
z powtoka

dla jakosci powierzchni warto$¢, poniewaz
pokazuje najbardziej prawdopodobny kanat
wycieku oleju.

- To o tyle wazne, ze podczas badania
1200 blokéw silnika, gdy wykonano osiem
pomiarow kazdego bloku silnika, warto$ci R
max wynosity pomiedzy 8 umi 18 um. Tylko
w przypadku niewielu powierzchni warto$ci
wynosify do 25 um — przestrzega Bartosz
Czuba. - Jedli przestrzegane sq te warto$ci,
to wielowarstwowe uszczelki stalowe MLS
stanowig najbardziej pewne pofgczenia. Ty-
powa uszczelka 3-warstwowa MLS sktada
sie bowiem z blachy gornej, aktywnej war-
stwy falistej Wellen-Stopper i blachy dolnej.
Uszczelnienie makro jest zapewnione dzie-
ki odpowiednim rowkom w zakresie strefy
uszczelnienia zewnetrznych blach ze sta-
li sprezynowej. Dodatkowe, dopasowujg-
ce sie powtoki elastomerowe na warstwach
metalu na glowicy i bloku gwarantujg do-
skonafe uszczelnienie mikro poprzez wy-
petnienie falistosci i nierdwnosci.

Technologia wielowarstwowych uszczel-
nien umozliwia wieksze cinienie przy za-
ptonie, ale mechanik musi mie¢ $wiado-
mos¢, ze o ile przy montazu nie wystepuja
zadne zasadnicze réznice w poroéwnaniu
z uszczelkami migkkimi, to wyjatek stanowi
metoda dociggania. Przy stosowaniu me-
tody dociggania kata obrotu, Sruby gtowicy
cylindra zostajq trwale odksztatcone.

Oprac. R. Dobrowolski
Fot. VICTOR REINZ

pompy wod!

pompy wody eQual Quality.

Tel. +48 32 60 26 107
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Wykonane z najwieksza precyzja i z najlepszych komponentow.
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Zestawy rozrzadu
z paskiem NTN-SNR

NTN-SNR, producent fozysk pierw-
szego montazu, od kilku lat oferuje
rowniez szeroki program zestawow
rozrzadu z paskiem. Zestawy z logo
SNR to szeroka, bo zawierajaca po-
nad 400 referencji linia gwarantu-
jaca — jak wszystkie produkty tego
miedzynarodowego koncernu — ja-
kos¢ OE.

Czy warto siega¢ po zestaw? Wiado-
mo, ze niesprawnie dziatajacy uktad rozrza-
du moze by¢ przyczyna powaznych proble-
mow zwigzanych z naprawg lub wymiang
wspdtpracujgcych z nim elementéw silni-
ka, a co za tym idzie — moze narazi¢ nas
na gigantyczne koszty. Zastanawiajac sie,
czy wybraé zestaw, czy tez siegnaé po ele-
menty pojedyncze, wezmy pod uwage, ze:
po pierwsze — oszczedzamy czas poswie-
cany do tej pory na prawidtowe dobranie

pojedynczych elementéw; po drugie — uni-
kamy btedéw podczas takiego doboru, a co
za tym idzie, nie musimy traci¢ czasu na
wymiane zle dobranych czesci; po trzecie
— montujgc zestaw NTN-SNR, mamy jed-
nego gwaranta zamiast kilku. Unikajmy kto-
potdw z uznaniem reklamacji, wymieniajac
rozrzad skiadajacy sie z dobranych indywi-
dualnie elementow!

Zestawy NTN-SNR oferowane sg na
polskim rynku w wersji z paskiem (wszyst-
kie referencje rozpoczynajg sie od przed-
rostka ,KD...") oraz dodatkowo z pompg
wody (,KDP..."). Zestawy zawierajg wszyst-
kie niezbedne elementy: rolke prowadzaca,
napinajaca, niezbedne $ruby, pasek, pom-

pe wody oraz naklejke do zapisania prze-
biegu w dniu montazu. Wszystko zapako-
wane w mocne i ergonomiczne pudetko.

Najwyzszg jako$¢ paskow rozrzadu
NTN-SNR gwarantuje dzieki Scistej wspdt-
pracy z jednym z czotowych producentéw
pierwszego montazu, firmg Dayco. Tech-
nologia Dayco zostata doceniona i jest wy-
korzystywana przez wigkszos¢ czotowych
producentow samochodow.

Kontakt: Anita Klepacz
NTN-SNR Polska Sp. z 0.0.
04-028 Warszawa

Al. Standw Zjednoczonych 61a
www.ntn-snr.com

Premiera 3-cylindrowej
jednostki Opla

Podczas wrzesniowych Miedzyna-
rodowych Targéw Motoryzacyjnych
we Frankfurcie odbedzie sig swiato-
wa premiera nowego, trzycylindro-
wego silnika Opla.

Jednostka benzynowa z turbodotado-
waniem o pojemnosci 1,0 litra nie tylko jest
przyjazna dla klimatu, lecz takze wyznacza
nowe standardy w zakresie kultury pracy
silnikéw trzycylindrowych — uzyskuje lep-
sze wyniki w dziedzinie ograniczania hatasu
i drgan niz wiele modeli czterocylindrowych.

Mimo kompaktowych rozmiaréw ten
niewielki silnik osiagajacy moc 85 kW/115
KM wyréznia sie takze poteznym momen-
tem obrotowym przy niskich obrotach, wy-
noszacym 166 Nm w szerokim zakresie
od 1800 do 4700 obrotéw na minute. Sil-
nik 1.0 SIDI Turbo (z ang. Spark Ignition Di-
rect Injection — zapton iskrowy, bezposredni
wirysk) uzyskuje wyzszy moment obrotowy
w catym zakresie pracy niz rdwnie mocne
silniki 0 wiekszej objetosci skokowej, a tak-
ze 0 20% nizsze zuzycie paliwa w porow-
naniu z obecng jednostkg 1,6 | o zaptonie
iskrowym.

12-zaworowy silnik 1.0 Turbo ma w przy-
sztym roku zadebiutowac¢ w niewielkim Oplu
ADAMIE wraz z nowg szeSciobiegowq
skrzynig biegéw. Bedzie to pierwszy model
z nowej, modutowej rodziny trzy- i cztero-
cylindrowych silnikéw benzynowych o ob-
jetosci skokowej wynoszacej do 1,6 litra.
Wsréd gtéwnych czynnikow wptywajacych
na zwiekszenie wydajnosci mozna wymie-
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Jedyny ptyn hamulcowy z innowacyjnq formutqf
Dedykowany do uktadow hamowania wyposazonych
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ni¢c zastosowanie nowoczesnych techno-
logii, takich jak wtrysk bezposredni, zréz-
nicowany czas aktywacji zaworéw i lekki,
aluminiowy blok silnika. Zgodnie z progno-
zami Opla nowa rodzina silnikéw bedzie sie
wyrdznia¢ fantastyczng oszczednoscia pa-
liwa i emisjami CO, znacznie nizszymi niz
100 g/km.

- Podczas projektowania tego maftego
silnika postawilismy sobie za cel nie tylko
ograniczenie zuzycia paliwa i emisji CO,.
Chcieli$my takze udowodnic, ze trzy cylin-
dry mogq zapewnic takg sama kulture pracy
jak cztery — moéwi Matthias Alt, gtéwny inzy-
nier Opla z dziatu matych silnikéw benzyno-
wych. - Zalezato nam na tym, by u zrédfa
rozwigzac problemy zwigzane z réwnowa-
ga, hatasem i drganiami, typowe dla zwy-
ktych silnikéw trzycylindrowych. Jestesmy
przekonani, Ze rezultaty mito zaskoczg
klientéw. To bardzo dynamiczny i dopraco-
wany silnik trzycylindrowy, gwarantujgcy
petng rados¢ z jazdy.
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Globalna siec

Delphi Service Cen

Technologia produkgji pojazdéw
nieustannie ewoluuje. Jako pro-
ducent wyposazenia oryginalnego
firma Delphi rozwija te technologie
zarbwno w zakresie obecnej, jak
i przysztej produkcji pojazdow.

Nowsze samochody, ktore sg obecnie
serwisowane przez producenta, bedg mu-
siaty by¢ wkrétce serwisowane w niezalez-
nych warsztatach obstugujacych samocho-
dy uzywane. Ale za coraz bardziej ztozong
konstrukcjg pojazdéw musi réwniez nada-
za¢ technologia oraz inteligencja, stosowa-
ne do ich serwisowania i naprawiania.

Nasz innowacyjny program Delphi Se-
rvice Centre zostat stworzony po to, aby
umozliwi¢ Panstwu podjecie wspdtpracy
z ekspertem. Z nami!

Jako czionek gwattownie rozwijajacej
sie sieci globalnej majg Panstwo dostep do
szkolen na poziomie okreslonym dla produ-
centéw OE, wsparcia technicznego, czesci
oraz wyposazenia. Jako czionek sieci DSC
beda Panstwo mieli zapewniong duzg licz-
be korzysci, ktére pozwolg Panstwu rozwi-
naC swojq dziatalno$é.

Cztonkostwo roczne obejmuje:

W cztonkostwo w sieci przez jeden rok,

M dostep do programu szkoler organizo-
wanych przez firme¢ Delphi (jeden kurs
szkoleniowy jest darmowy),

W wsparcie techniczne przez infolinig,

W dostep do internetowej biblioteki doku-
mentow technicznych firmy Delphi:
zastrzezone dokumenty techniczne
zwigzane z silnikami Diesla,
dane techniczne dotyczace pojazdéw
wszystkich marek,

W dostep do strony internetowej DSC:

- informacje handlowe,
dokumenty dotyczace dziatalnosci pro-
ducentéw réznych marek pojazdow,

W szablony materiatéw reklamowych,

M umieszczenie w internetowym lokaliza-
torze udostepnianym przez firme Del-
phi,

W zezwolenie na umieszczenie znaku fir-
my Delphi oraz korzystanie z jej logo.

Firma Delphi przyznaje certyfikaty sieci
Centréw Serwisowych, poniewaz ma pew-
no$¢, ze ich pracownicy sa wiasciwie prze-
szkoleni, a same centra — odpowiednio wy-
posazone, dzieki czemu sg w stanie spetni¢
potrzeby klientow.

W przeciwienstwie do innych programéw
przewidzianych dla producentéw OE po wy-
kupieniu cztonkostwa w sieci Delphi Service
Centre nie bedg Panstwo musieli zmienia¢
nazwy swojej firmy czy tez przemalowywac

budynku warsztatu. Zachowajg Parnstwo
nazwe oraz wyglad, ktére znajg i ktdrym
ufajg Panstwa klienci. W Panstwa warsz-
tacie beda przedstawione trzy zastrzezone
znaki firmy Delphi, ktére bedg informowaty,
ze nalezg Panstwo do sieci DSC:

W zewnetrzny znak DSC, informujacy
o tym, ze wspdtpracujq Panstwo z firmg,
Delphi,

W zewnetrzny znak z opisem kazdego mo-
dutu, przedstawiajacy Parstwa specjali-
zacje,

W wewnetrzny znak przedstawiajacy spe-
cyfikacje kazdego modutu, ktéry poinfor-
muije klientdw o mozliwosciach Panstwa
warsztatu.

Program Delphi Service Centre skia-
da sie z pieciu odrebnych modutéw. Dany
warsztat moze zdecydowac sie wybra¢ spe-
cjalizacje w jednym module lub tez uzyska¢
certyfikat na wiele modutow. Moduty te sg
nastepujace:

M Diesel,

B Klimatyzacja,

B Elektronika Silnika,

W Emisja Spalin,

B Hamulce, Zawieszenie, Uktad Kierowni-
czy.

Kazdy modut obejmuje szkolenie na
poziomie okre$lonym dla producentéw OE
w zakresie diagnostyki oraz procedur de-
montazu/ponownego montazu podzespo-

tow, a takze wsparcie za po$rednictwem
infolinii. Optata za cztonkostwo roczne
obejmuje wszystkie dostepne moduty. Wy-
starczy tylko wybra¢ obszary swojej spe-
cjalizacji, spetni¢ kryteria w zakresie wyma-
ganego wyposazenia oraz przygotowac si¢
na szkolenie.

Dzigki dotaczeniu do programu Del-
phi Service Centre Diesel otrzymajg Pan-
stwo dostep do technologii, know-how oraz
wsparcia, ktére sg niezbedne, jezeli chodzi
0 szybkie, skuteczne i optacalne serwiso-
wanie oraz naprawy pojazdéw wyposazo-
nych w uklad Common Rail. Program ten
obejmuije:

W szkolenie w zakresie ukfa-
du Common Rail na pozio-
mie okre$lonym dla pro-
ducentow OE; szkolenie
obejmuije rowniez tematyke
zwigzang z najnowszymi
uktadami i rozwigzaniami
zgodnymi z norma_Euro 5:

- uktadami  montowanymi
w silnikach Diesla,

- uktadami Common Rail,

- filtrami  czastek statych
montowanymi w silnikach
Diesla;

MW narzedzie Delphi DS, umozliwiajace
przeprowadzenie zaawansowanej dia-
gnostyki pojazdow z silnikami Diesla:
kodowanie wtryskiwaczy oraz pozosta-
tych podzespotéw w ECU,
szybki dostep do kodow wtryskiwaczy
dzieki oprogramowaniu DMAX do silni-
kow Diesla,
dostep do procedur diagnostycznych
okreslonych przez firme Delphi dla pro-
ducentow OE, zapewniany przez pro-
gram DMAX;

W specjalistyczne urzadzenia do diagno-
styki silnikéw Diesla:
zestaw do sprawdzania wtryskiwaczy
i pomp,
zestaw do weryfikacji uszkodzen pomp,
narzedzie Buzz Tool — tester wiryskiwa-
czy Common Rail;

B specjalistyczne oprzyrzadowanie umoz-
liwiajace bezpieczng, czysta i wydajng
prace w pojezdzie;

B kompleksowe wsparcie techniczne,
w tym dostep do elektronicznej bazy da-
nych z informacjami oraz infolinii tech-
nicznej;

B dostep do oferty podzespotéw OE oraz
podzespotéw odpowiadajacych jakoscig
OE, przeznaczonych do silnikéw Diesla,
w tym: pomp, wiryskiwaczy, wysokoci-
$nieniowych przewoddw paliwowych,
filtréw, Swiec zarowych, srodkéw uszla-
chetniajacych paliwa, turbosprezarek
i innych.

Dodatkowo otrzymajg Panstwo dostep
do sieci Delphi Diesel Centre (sieci napraw-
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czej). Jest to sie¢ obejmujaca specjalistow
dysponujacych bardzo dobrym wyposaze-
niem, ktdrzy zajmuja sie diagnostyka, bada-
niem oraz naprawami najbardziej zaawan-
sowanych uktadéw wtrysku paliwa, jakie
sq obecnie stosowane w silnikach Diesla.
Wszystkie ustugi sg wykonywane zgodnie
z normami przyjetymi dla producentow OE
i dostepne w konkurencyjnych cenach.

SERVICE CENTRE
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ZARZADZANIE SILNIKIEM @

Tylko autoryzowane warsz-
taty Delphi Diesel Centre (COE
i DDC) majg wymagane wypo-
sazenie i wiedze, aby wygene-
rowa¢ i zakodowa¢ wiryskiwacz
po naprawie. Pracownicy innych
warsztatow wykorzystajg po pro-
stu stary kod, pomimo tego, ze
naprawiony wtryskiwacz cha-
rakteryzuje si¢ zupetnie innymi
wiasciwosciami. Oznacza to, ze
klient moze wroci¢, poniewaz
w jego wiryskiwaczu ponownie
wystapi ta sama usterka.

Sie¢ Delphi obejmuje:

W warsztaty Delphi Service Centre (DSC)
- niezalezny warsztat (demontaz/po-
nowny montaz podzespotéw),

W warsztaty Delphi Diesel Centre (DDC)
- specjalisci w zakresie badan i napraw
ukladow wirysku paliwa stosowanych
w silnikach Diesla.

Firma Delphi wspotpracuje z centra-
mi serwisowymi (COE i DDC) $wiadcza-
cymi ustugi serwisowe w zakresie silnikow
Diesla, udostepniajac klientom mozliwosci
skorzystania z kompletnej obstugi serwiso-
wej. Warsztaty Delphi Diesel Centre (COE
i DDC) to jedyne warsztaty naprawcze, kt6-
re sg w stanie wygenerowa¢ nowy kod dla
naprawionych wtryskiwaczy Common Rail
firmy Delphi.

Warsztaty Delphi Diesel Centre wyposa-
zone sg w odpowiednie narzedzia pozwa-
lajace na doktadne diagnozy, badania, na-
prawy oraz kodowanie zaawansowanych
wtryskiwaczy i pomp stosowanych w ukia-
dach Common Rail firmy Delphi. Warsztaty
Delphi Diesel Centre korzystaja z:

W autoryzowanych stotéw probierczych

Hartridge,

M narzedzi diagnostycznych DIAMAND
firmy Delphi,

W narzedzi specjalistycznych firmy Delphi,

B szkolen specjalistycznych.

Jezeli to Panstwu nie wystarczy, udzie-
limy wytacznej 2-letniej gwarancji na napra-
we uktadu Common Rail, pod warunkiem,
ze:

W diagnostyka, demontaz oraz ponowny
montaz podzespotu zostaty przeprowa-
dzone przez Delphi Service Centre,

W naprawa podzespotu zostata przepro-
wadzona przez Delphi Diesel Centre.

Z gwarancji tej moga skorzystat wy-
tacznie cztonkowie sieci Delphi. Bedzie ona
uznawana przez wszystkie Delphi Service
Centre na calym $wiecie.

Dotacz do sieci Delphi Service Centre
juz dzis!
J.R. Motor Services G.B.
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Proces regeneracji przektadni
kierowniczych General Ricambi

Firma General Ricambi regeneruje
przekfadnie kierownicze zgodnie
Z najwyzszymi standardami jakosci
oraz z zachowaniem maksymalnej
ostroznosci podczas kazdego etapu
procesu.

B Przychodzace stare rdzenie s doktad-
nie myte pod wysokim ci$nieniem oraz
naocznie sprawdzane jeden po drugim.
Jeslijest to konieczne, mycie jest powta-
rzane — az do momentu, gdy osiggniety

zostaje najwyzszy poziom czystoSci.
Kazda pojedyncza czes$¢ jest identyfiko-
wana za pomocg etykiety ID, ktéra to-
warzyszy¢ bedzie przektadni przez caly
proces regeneracii.

Kazda cze$¢ jest rozmontowywana,
a wszystkie zewnetrzne i wewnetrzne
elementy — wyrzucane (o-ringi, uszczel-
ki, ostony, zaciski itp.). Dzieje si¢ tak dla-
tego, ze proces regeneracji przewiduje
kompletng odnowe czesci z wymiang
zuzytych elementdw na zupetnie nowe
i oryginalne. Po demontazu korpus ze-
wnetrzny oraz mozliwe do ponownego

uzycia elementy mechaniczne sg dwu-
krotnie myte oraz dokfadnie testowane
pod katem pierwszego dopuszczenia do
oficjalnego procesu.

Korpus, przektadnia oraz wszystkie
niezbedne oryginalne podzespoty sg
przygotowywane do procesu montazu.
Wszystkie uszczelki, o-ringi oraz nasad-
ki wstawiane sg w okreslonym z géry

porzadku za pomocg przeznaczonych
do tego narzedzi specjalnych dla kaz-
dego modelu przektadni kierowniczej
przy pomocy smaru tam, gdzie jest
to konieczne. Zmontowana ponownie
przektadnia kierownicza jest naocznie
sprawdzana, a prawidtowy przeptyw
- recznie testowany, aby wykluczy¢
jakiekolwiek defekty (musi przeptywaé
bez probleméw). Drazki kierownicze sq
montowane na przektadni kierowniczej
pod koniec tego etapu.

czesci | akcesoria B

z korespondujacymi ztacza-
mi zregenerowanej prze-
ktadni kierowniczej w celu
przetestowania pod katem
wiasciwego funkcjonowania
na stanowisku badawczym.
Odbywa sie to na poziomie
100% gotowosci kazdej
przektadni kierowniczej oraz
w dwdch fazach:

test powietrza — pierwszy
test jest przeprowadzany
poprzez wstrzykniecie do
obiegu powietrza pod niskim

ci$nieniem; kazda, nawet najmniejsza
nieszczelnos$¢ wychwytywana jest dzie-
ki czujnikowi cisnienia réznicowego po-
przez przesuniecie przektadni w rézne,
z gory ustalone pozycje, w zaleznosci
od testowanego modelu;

b) test olejowy — drugi test jest przeprowa-

dzany poprzez wstrzyknigcie do obiegu
oleju pod wysokim cisnieniem, do 130
baréw, w zaleznosci od testowanego
modelu przektadni kierowniczej; olej
jest odprowadzany na zewnatrz, a kaz-
de pofaczenie na przektadni kierowni-
czej chronione jest poprzez plastikowq
nasadke az do momentu, gdy trafi do
klienta koricowego.

Na kofcu powyzszego procesu prze-
ktadnia kierownicza przechodzi kontrole
jakosci, po czym gotowa jest do final-

Po regeneragji.

gumowe ostony sg montowane i mo-
cowane za pomocg przeznaczonych
do tego zaciskéw i wreszcie malowane
farbg okreslonego koloru, ktéry zalezy
od modelu przektadni kierowniczej. Po
tym ostatnim procesie cze$¢ jest gotowa
do wysytki.

General Ricambi S.p.A. to wtoska firma,

ktéra specjalizuje sie w produkcji czesci
uktadu przeniesienia napedu (w tym prze-
gubéw i potosi) oraz regeneracji przektad-
ni kierowniczych. Siedziba firmy oraz gtow-
ny zaktad produkcyjny o powierzchni ponad
20.000 m?, w ktérym produkuje sie $rednio
350.000 czeSci rocznie, mieszcza sie nieda-
leko Mediolanu, w p&tnocnej czgsci Whoch.
Firma juz od ponad 30 lat z duzym powo-
dzeniem taczy dziatalno$¢ produkcyjng na

Przed regeneracja. W System oprzyrzadowania potaczony jest nego procesu. Cze$C jest smarowana,  rynek pierwszomontazowy i wtorny.

Twoja Krajowa Sie¢
Lokalnych Ekspertow D1esIra
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Nazwa Delphi na catym $wiecie kojarzy sie z jako$cia, oszczednoscia kosztow i
najwyzszej klasy ekspertyza techniczna. Nie jest to zaskoczeniem, poniewaz Delphi
jest najwigkszym Swiatowym producentem czgsci samochodowych.

Wiec jesli poszukujesz serwisu Diesla - szukaj sieci Delphi Diesel Service.

Delphi jest liderem w technologii Diesla. Najnowsze systemy zasilania silnikéw
wysokopreznych typu Delphi Common Rail i elektroniczne pompowtryskiwacze (EUI)
okreslane jako “technologia przysziosci” montowane sg na pierwszym wyposazeniu
przez wielu Swiatowych producentéw pojazdow.

Sie¢ Delphi Diesel Systems réwniez inwestuje w przysziosé. Ciagte podnoszenie
kwalifikacji personelu, uzupetnienie wyposazenia do najwyzszych standardéw oraz
wprowadzenie nowych form i metod obstugi - wszystko to ma jeden cel : ulepszenie
jakosci ustugi dla uzytkownika pojazdu z silnikiem wysokopreznym.
Rosngca w kraju z dnia na dzien ilo$¢ punktéw serwisowych Delphi Diesel Systems
pozwala na stwierdzenie: naprawa Diesla nigdy nie jest za daleko.

W celu uzyskania dodatkowych informacji skontaktuj sie Dziatem Obstugi
Delphi Diesel Service pod nr telefonu: (22) 879-77-80 lub
email: diesel@jrmotors.pl www.jrmotors.pl

(DeLPHL)

2 X O e I L

@ J.R.Motor Services G.B. Sp. z 0.0.

Dystrybutor: Warszawa ul. Tarnowiecka 52

tel.:
www.jrmotors.pl

22 879 77 79, e-mail: diesel@jrmotors.pl

Wykaz sieci autoryzowanych dystrybutorow 1 serwisow

Partner Poziom Poziom Poziom
Techniczny Klasyfikacja Klasyfikacja Klasyfikacja
dlasiecDSC  DELPHI STANADYNE VDo

JR Motor Services GB 5p. Zo.0. WARSZAWA | 0220m79 | TAK | COE | DB2OBEDSDEIS | TAKIPH)

Abwi L Wit Spélka Jawna BIELSKO-BIALA 039 B11-54.86 TAK 00E

ASO Diesel Wachowiak Adam Wachowiak KROTOSZYN ORTBBE | 00F DRC-DBA-DE TAKP)

ASO Diesel Wathowiak Adam Wathowiak POZNAN | o6t er2e50 | COE | DB2-DB4-DE TAKPP)

Auto Diesel Service Tadeusz Bojarski GRYFINO 091 415-02-80 TAK COE

Diesel Senvice Grzegorz Wolifishi PIASKI | pergetone | TAK 00F DEC-DB4 | TP

Diesel Service Trzebniak Grzegorz Trzebniak SWIEBODZIN | (-66 382-82-31 | TAK COE | DE2-DB4 .

Diesel Serwis Stefan Adamezyk PIEKARY SLASKIE ORI | TAK COE

Mroczek i Synowi Sp,. BOCHNIA | st | 00F

Pezal Sp. 20,0, GOANSK | ossaseem | TaK COE | DEC-DB4-DE TAKEP)

Przedsizbiorstwo Handlowo-Uslugowe "Gora” Spolka Jawna CZESTOCHOWA | 0-3436363-24 | COE |

Techmot Sp. 2 0.0. CHOROSZCZ 0-85 719-31-82 COE

Mechanika Pojazdowa Mariusz Mazanek WOINIKI 0-34 357-32-51 TAK COE

Naprawa Pomp Wiryskowych i Wiryskiwaczy mor inz. Jaroslaw Pawlik | PULAWY KLIKAWA | 0818805525 | COE

AutoDiesel Piotr Kula | luertow | osteseien | Doc

Auto Service Majewski Jerzy SIERADZ 0-43 651-11-64 | poc

Diesel Service Mieczystaw Kluszczynski BYDGOSZCZ | sseamase | Doc

DieselTechnika Sp. 2 0.0 LUBLIN | 0-81 T47-44-33 [ Doc

Raszka Diesel BYDGOSICZ | 0S2EITeSE | DOC

Turbo Tec JWORINO | ORETEN | 00C

Romis GARWOLIN 0501382085 | 0C

Zahlad Uslugowo-Produkcyiny Paul TUCHOLA | ps2sse0r20 | 0o

Andrze] Budys - Auto Serwis BOCHNIA | ozem1801 | DSC

BU Auto Jakobezyk Jarosiaw DEBNO | oo 7690009 | DSC

Grune Irena i Krzysaof | UASTRZEBEZDRG | C-n4T0T0M | DSC

Serwis Samochodowy Papke | SICIECN | 0-81 426-03-18 | Dsc

Diesel-Service Jerzy Janiuk OPOLE | 0-77 454-04-34 | Dsc

Diesek-Serwis Bogucki BELK | enaien | DSC

DudkCar s.¢, OPOLELUBELSKIE | 0818272170 | DSC

Diesel Motor Service myr ink Krzysziof Gorgol LUBLIN | 0-81 531-55-66 | Dsc

Diesel Zaklad Ustugowo-Handlowy Piatr Przybylowicz RIESZOW | oaresssem | DSC

Ercars SZCZECN | oot | DSC

Gazelek KOKoSZOwWY | oS0dzarat | DSC

Gladysek Service KRAKOW | 124115858 | DSC

Kryfski | Dudek Mechanika Pojazdowa POLICE | ostatreen | DSC

Moto-Mazury MRAGOWO | a4z | D5C

Motor Krawezyk | STAROGARD SZCZECINSKI 091577288 | DSC

Omnibus TARNOWSKIE GORY | 0322855408 | DSC

Zaklad Mechaniki Pojazdowe] Diesek-Serwis Nowicki | PNEWY | ostos1182 | DSC
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Diagnozowanie uktadu k1erowmczego ?"' ;

wrzesien 2013
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pojazdu samochodowego *)

W pierwszych dwach czedciach cyklu opisane zostaty: struktura uktadu kie-
rowniczego, wymagania eksploatacyjne i warunki sprawnosci technicznej
uktadu kierowniczego, a takze parametry diagnostyczne i kryteria oceny
stanu technicznego tego uktadu. W tej czesci przedstawimy metody dia-
gnozowania ukfadu kierowniczego samochodu.

Badania stanu technicznego uktadu kie-
rowniczego pojazdu majg na celu wykrycie
nieprawidiowos$ci w jego dziataniu, okresle-
nie przyczyn tych nieprawidtowosci oraz
ustalenie zakresu czynno$ci regulacyjnych
lub naprawczych w celu ich usuniecia.

Diagnozowanie uktadu kierowniczego
pojazdu powinno obejmowac:

B sprawdzenie wstepne uktadu,

W kontrole ustawienia (geometrii) uktadu
kierowniczego,

M sprawdzenie mechanizmu wspomaga-

jacego.

DIAGNOZOWANIE WSTEPNE

Sprawdzenie wstepne obejmuje swym

zakresem nastepujace czynnosci:

B ogledziny zewnetrzne uktadu,

W sprawdzenie luzdw w mechanizmie kie-
rowniczym i mechanizmie zwrotniczym,

W probe petnego skretu kot,

W pomiar sumarycznego luzu w ukfadzie
kierowniczym,

M pomiar sity na kole kierownicy.

1. Ogledziny zewnetrzne i sprawdzenie

luzéw w uktadzie
Podczas ogledzin zewnetrznych nalezy

sprawdzi¢ mocowanie przektadni i kolum-
ny kierowniczej oraz szczelno$¢ przektad-
ni. Koto kierownicy powinno obraca¢ sig¢
swobodnie, bez zacie¢ i nadmiernych opo-
réw. Po uniesieniu przodu samochodu na-
lezy sprawdzi¢ stan drazkéw mechanizmu
zwrotniczego, potaczen przegubowych oraz
zabezpieczen. Podczas skrecania jednego
z kot nalezy sprawdzi¢ szybko$¢ reagowa-
nia drugiego kota. W czasie jazdy prébne;
nalezy zwréci¢ uwage, czy wykonywanie
skretow nie wymaga przytozenia zbyt du-
zej sity oraz czy nie wystepujq drgania kota
kierownicy po najechaniu kotami samocho-
du na nieréwnosci drogi. Wystepowanie
tych objawéw wskazuje na niewtaciwg re-
gulacje elementéw uktadu kierowniczego.

Ogledziny zewnetrzne i sprawdzenie luzow

ukfadu kierowniczego powinno si¢ przepro-

wadzi¢ wedtug nizej podanej kolejnosci.

1. Sprawdzi¢ zamocowanie kolumny kie-
rowniczej:

W uchwyci¢ oburgcz kolumne kierownicza
pod kotem kierownicy,

B mocnymi ruchami usitowac jg poruszy¢
wzdtuznie i poprzecznie wzgledem jej
osi i obserwowa¢ ewentualne przesu-
nigcia kolumny.

2. Sprawdzi¢ zamocowanie przekfadni kie-
rowniczej:

W uchwyci¢ rekoma koto kierownicy,

W obracac¢ kotem kierownicy w obie strony
od potozenia $rodkowego w obrebie ru-

Rys. 1. Kierunki poruszania kotem podczas sprawdza-
nia luzéw w uktadach kierowniczym i zawieszenia.

jej luznym mocowaniu do nadwozia, 0 zu-
zyciu tulei metalowo-gumowych sworznia
wspornika, a takze o luzach w przegubach
krzyzakowych. Koto kierownicy nie powin-
no wykazywacé ani luzu wzdtuznego, ani po-
przecznego. Ich pojawienie si¢ moze by¢

Rys. 2. Mozliwe miejsca pojawienia sig luzéw (Zrddto: Escon):
a— w ukfadzie kierowniczym, b — w ukladzie zawieszenia.

chu jatowego i obserwowaé ewentualne
ruchy obudowy przektadni wzgledem
punktéw jej zamocowania.

3. Sprawdzic:

B kompletnoS¢ elementéw mocujacych
przektadnie kierowniczg do ramy lub
nadwozia,

W poziom oleju w przektadni,

W szczelno$¢ przektadni.

4. Dokona¢ oceny luzéw mechanizmu
zwrotniczego:

M unies¢ przoéd samochodu,

W uchwyci¢ oburacz koto u géry i u dotu
opony, sprébowa¢ porusza¢ kotem po-
przecznie do samochodu i obserwowaé
potozenie zwrotnicy wzgledem elemen-
tow jej osadzenia,

W uchwyci¢ oburgcz za opone na wyso-
kosci osi kota, sprobowac porusza¢ ko-
tem na przemian w kierunku skrecania
i obserwowa¢, czy ruchy te powodujg
natychmiastowe ruchy drugiego kota kie-
rowanego oraz kota kierownicy (rys. 1).

5. Dokona¢ oceny drazkéw kierowniczych:

M unie$¢ przdd samochodu,

W starannie obejrze¢ drazki kierownicze,
ich potaczenia i zabezpieczenia,

B energicznie poruszac¢ drazkami i spraw-
dzi¢ ich zamocowanie oraz zabezpie-
czenia.

Za dopuszczalne uznaje sie luzy nie-
znaczne, widoczne dopiero przy bardzo
uwaznych ogledzinach. Nadmierne luzy to
luzy tatwo zauwazalne, wyraznie wyczuwal-
ne na styku ptaszczyzn taczonych elemen-
tow. Nadmiernym luzom czesto towarzyszy
stuk, a zawsze opdznienie ruchu zespotu
spowodowane koniecznoscig likwidacji luzu
w pofaczeniu.

Wyczuwalne luzy $wiadcza o usterkach
lub nadmiernym, niedopuszczalnym zuzy-
ciu jednego lub kilku elementéw uktadu kie-
rowniczego (rys. 2), na przyktad o zuzyciu
przegubow kulowych, o poluzowaniu na-
kretek mocujacych przeguby, o nadmier-
nym luzie w przektadni kierowniczej lub

spowodowane luznym umocowaniem watu
kierownicy, zuzyciem jego utozyskowania
lub wielowypustu czopa.

2. Proba petnego skretu kot

Proba, przeprowadzana przy podniesio-
nym przodzie samochodu, polega na skre-
caniu kierownicy w lewo oraz w prawo od
$rodkowego potozenia i liczeniu za kazdym
razem obrotow. Liczba obrotéw kota kie-
rownicy powinna by¢ jednakowa dla skre-
tu w lewo i w prawo lub miescic sie w gra-
nicach dopuszczalnej toleranciji. Spetnienie
tego warunku wskazuije, ze przektadnia kie-
rownicza przy ustawieniu kot przednich do
jazdy na wprost znajduje si¢ w swym $rod-
kowym potozeniu.

3. Pomiar sumarycznego luzu
w uktadzie kierowniczym

Luz ten ocenia si¢ wzrokowo (orien-
tacyjnie) lub mierzy za pomocg przyrzadu
(np. LUZ- 1). Ocena wzrokowa ruchu jato-
wego kofa kierownicy polega na powolnym

skrecaniu kota od jednego skrajnego poto-
zenia do drugiego, az rozpocznie sie skre-
canie kot kierowanych. Dtugo$¢ fuku, jaki
zakre$la w tym czasie dowolny punkt na
obwodzie kofa kierownicy, jest miarg suma-
rycznego luzu uktadu.

Wykonywana w ramach diagnozowania
wstepnego bezprzyrzadowa kontrola ruchu
jatowego kota kierownicy jest oceng mato
dokfadng, ktdra stuzy jedynie do wstepnej
oceny stanu technicznego uktadu kierow-
niczego. Ruch jatowy kota kierownicy jest
miernikiem sumarycznego luzu w catym
uktadzie i w celu jego doktadniejszego okre-
$lenia konieczne jest wykorzystanie odpo-
wiedniego przyrzadu.

Uzyskanie z pomiaréw wartosci wiek-
szych od granicznych wskazuje na nad-
mierne luzy w uktadzie i konieczno$¢ regu-
lacji lub wymiany zuzytych elementéw.

4, Pomiar sity na kole kierownicy

W celu przeprowadzenia pomiaru nale-
2y na koto kierownicy zatozy¢ uchwyt dyna-
mometru tak, aby sita dynamometru dziatata
stycznie do obwodu kota kierownicy. Na-
stepnie pocigga¢ za dynamometr, az koto
kierownicy obréci si¢ o okoto 270° w pra-
wo, a potem w lewo od $rodkowego pofo-
zenia. Odczyta¢ warto$¢ maksymalnej sity
wskazywanej przez dynamometr. W przy-
padku wykonywania pomiaru dla komplet-
nego uktadu kierowniczego opory skretu
kot kierowanych sg miernikiem catkowitych
oporow tarcia wystepujacych w uktadzie
kierowniczym. Kota kierowane powinny by¢
uniesione lub ustawione na obrotnicach. Po
odfgczeniu mechanizmu zwrotniczego od
mechanizmu kierowniczego warto$¢ sity na
kole kierownicy jest wskaznikiem jakosci re-
gulaciji przektadni oraz stopnia jej zuzycia.

KONTROLA USTAWIENIA
(GEOMETRII)
UKtADU KIEROWNICZEGO

Poniewaz parametry ustawienia kot
jezdnych majq decydujacy wptyw zaréwno
na kierowalno$¢, jak i statecznos¢ ruchu
samochodu, kontrola ich wartosci stanowi
integralng cze$¢ badan uktadu kierowni-
czego. Sprawdzenie geometrii uktadu kie-
rowniczego moze by¢ wykonane dwiema
metodami:

B w warunkach dynamicznych podczas
ruchu pojazdu (kontrola wstepna),

B w warunkach sta-

tycznych (kontro- 2

la doktadna).
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1. Kontrola ustawienia
uktadu kierowniczego podczas

ruchu pojazdu

Metoda dynamiczna lepiej uwzglednia
rzeczywiste warunki pracy uktadu kierowni-
czego (jezdnego). Metoda polega na oce-
nie ustawienia kot na podstawie wartosci sit
bocznych lub przemieszczen (poslizgdw)
wystepujacych miedzy toczacym sie kotem
i przesuwng powierzchnig_ (ptyta lub rolka).
Najbardziej rozpowszechnione sg urzadze-
nia plytowe. Ich podstawowq zaletg jest
krotki czas pomiaréw, praktycznie réwny
czasowi przejazdu samochodu przez plyte.
Urzadzenia budowane wedtug tej zasady
stuzg przewaznie do kontroli wstepnej usta-
wienia kot i umozliwiajgq najczesciej ocene
dwuwarto$ciowg (dobrze-Zle).

2. Kontrola ustawienia
uktadu kierowniczego
w warunkach statycznych

2.1. Mierzone parametry

W przypadku negatywnego wyniku
sprawdzenia ustawienia uktadu kierow-
niczego podczas ruchu pojazdu (kontro-
li wstepnej) nalezy wykona¢ pomiary bar-
dziej precyzyjne w warunkach statycznych.
Ocenie poddaje sie nastepujace parametry
ustawienia kot samochodu:
a) katy ustawienia két przednich:
W zbiezno$¢ kot,
B kat pochylenia kofa,
W kat pochylenia osi sworznia zwrotnicy,

Rys. 3. Schemat kanatowego stanowiska pomiarowego (Zrédto: Precyzja): a —
stanowisko ptaskie wyposazone w obrotnice i ptyty rolkowe z najazdami, b —
stanowisko z wgtebieniami pod obrotnice i ptyty rolkowe.

Rys. 4. Schemat dZwignikowego stanowiska pomiarowego z podno$nikiem cztero-
kolumnowym (Zrddto: Precyzja): a — pomosty z wgtebieniami pod obrotnice i ptyty
rolkowe, b —z ptaskimi pomostami (obrotnice i ptyty rolkowe dtugie z najazdami).



W kat wyprzedzenia osi sworznia
zwrotnicy,

b) wspdtzaleznos¢ katow skrecenia kot
kierowanych,

¢) parametry ustawienia osi pojazdu.

2.2. Czynnosci przygotowawcze
Przed przystapieniem do sprawdzania

prawidtowosci ustawienia kot jezdnych po-

jazd powinien spefnia¢ nastepujace warunki:

W podwozie umyte i oczyszczone,

M cisnienie powietrza w ogumieniu spraw-
dzone i wyregulowane do cinienia no-
minalnego z dopuszczalng odchytka:

| +0,01 MPa - ogumienie o cisnieniu no-
minalnym do 0,3 MPa,

W +0,02 MPa — ogumienie o ci$nieniu no-
minalnym ponad 0,3 MPa,

MW obcigzenie zgodnie z zaleceniami wy-
tworcy,

M kota ustawione do jazdy na wprost z od-
chytka nieprzekraczajacq 2°,

M luzy w fozyskach piast kot, sworzni
zwrotnic, pofgczeniach przegubowych
sprawdzone i wyregulowane,

M bicie osiowe obreczy két (niedopusz-
czalne zdeformowane obrzeza obreczy)
sprawdzone i skompensowane,

W ustawienie kot ocenione wstepnie na
podstawie ogledzin bieznikéw opon.

Powierzchnia stanowiska, na ktérej sta-
wia sie pojazd do pomiaru ustawienia kot
jezdnych, musi by¢ pozioma. Wymagania
dotyczace wypoziomowania powierzchni
stanowiska okreslajg obowigzujace przepi-
sy. Odchylenie powierzchni tawy pomiaro-
wej od poziomu nie powinno przekraczaé
3 mm/m podczas badania samochodéw
o0 dmc do 3,5 t oraz 4 mm/m - dla pozosta-
tych pojazdow.

Producenci przyrzadéw do kontroli usta-
wienia kot w celu zachowania wiasciwej
doktadno$ci pomiaru zalecajg jeszcze bar-
dziej rygorystyczne wymagania wzgledem
wypoziomowania stanowiska (dopuszczal-
ne odchylenie od poziomu nie powinno
przekracza¢ 1+2 mm/m). Jezeli sq trudno-
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Rys. 5. Podstawowe wymiary stanowiska z podnosnikiem 4-kolumnowym SDD-3,5SY przystosowanym do
sprawdzania ustawienia két jezdnych oraz zamontowania urzadzenia szarpiacego (Zrodto: Car-Lift): 1 — pod-
nosnik osi, 2 — urzadzenie szarpiace, 3 — obrotnice i ptyty przesuwne (rolkowe).

§ci z uzyskaniem takiego wypoziomowania
dla catej powierzchni stanowiska, to mozna
ograniczy¢ sie do miejsc styku kot z podto-
zem (obrotnice, ptyty rolkowo-przesuwne).

2.3. Rodzaje stanowisk pomiarowych

Najbardziej rozpowszechnionym typem
stanowiska pomiarowego do kontroli usta-
wienia kot jest kanat przegladowy (rys. 3)
z wypoziomowanym podiozem usytuowa-
nym przy kanale (tzw. fawy pomiarowe).
W czasie badan kota pojazdu powinny by¢
ustawione na tej samej wysokosci. Przed-
nie kota ustawia sie podczas pomiaréw na
obrotnicach. Pod kota tylne nalezy podtozy¢
ptyty przesuwne (rolkowe) o tej samej wy-
sokosci co obrotnice. Obrotnice i ptyty prze-
suwne mogq by¢ stosowane razem z do-
krecanymi lub dostawianymi najazdami.

Ze wzgledu na konieczno$¢ uzywa-
nia obrotnic i plyt przesuwnych w prak-
tyce stosuje sie dwa rodzaje wykonania
tawy pomiarowej: o ptaskim podfozu lub
z wgftebieniami. Wgtebienia muszg umozli-
wia¢ przestawienie obrotnic w kierunku po-
przecznym, a plyt rolkowych — wzdtuznym
i poprzecznym do kierunku najezdzania po-

jazdu. Podczas projektowania wgtebien na-
lezy uwzglednia¢ rozne rozstawy Kot i osi
we wspotczesnych samochodach. Wykony-
wanie pomiardw jest utatwione, jezeli stosu-
jemy piyty rolkowe o dtugosci 1 m. W celu
podniesienia osi ké&t, do przeprowadzenia
kompensaciji bicia obreczy, stanowisko ka-
natowe powinno by¢ wyposazone w prze-
suwny podno$nik hydrauliczny lub pneuma-
tyczny. Zaletg stanowisk kanatowych jest
ich duza stabilno$c¢.

Drugim rodzajem stanowiska pomiaro-
wego jest podno$nik diagnostyczny cztero-
kolumnowy (rys. 4 i 5) lub nozycowy (rys.
6). Poza odpowiednimi wymiarami pomo-
stéw i nosnoscig (zwigzanymi z rodzajami
badanych pojazdéw) podno$nik powinien
mie¢ mozliwos¢ jednakowego wypoziomo-
wania pomostow dla wysoko$ci pomiaro-
wej i regulacyjnej. Jezeli podno$nik nie ma
takiej mozliwosci, to mozna wykorzystaé
umieszczone przy kolumnach cztery niskie
podstawki, na ktorych beda wypoziomowa-
ne spoczywajgce pomosty. W ten sposob
przynajmniej potozenie pomiarowe podno-
$nika (nizsze od wymaganego) bedzie wy-
poziomowane. Niektdre podnosniki majg

wgtebienia pod obrotnice i plyty rolkowe.
Jezeli brak jest wgtebien, obrotnice i ptyty
rolkowe nalezy zamocowac do pomostow.
Do podnoszenia osi két najlepiej zainstalo-
wac przesuwny podno$nik.

Inny rodzaj stanowiska to stanowisko
pomiarowe na podno$niku jednokolum-
nowym. Pomosty w tych podno$nikach sg
wyposazone w podpory, ktdre ustawiajg je
w poziomie dla wysokosci pomiarowej. Za-
zwyczaj brak jest podpér dla wysokosci re-
gulacyjnej. Pomosty takich podno$nikéw
wykonane sg najczesciej bez wgtebien.
Stanowisko pomiarowe na podnosniku jed-
nokolumnowym jest mniej stateczne od po-
przednich.

Badania stanu technicznego ukfadu
kierowniczego pojazdu maja na celu
wykrycie nieprawidtowosci w jego
dziataniu, okreslenie przyczyn tych
nieprawidfowosci oraz ustalenie
zakresu czynnosci regulacyjnych lub
naprawczych w celu ich usuniecia.

Ogolnie nalezy stwierdzi¢, ze do kontroli
geometrii kot zalecane sg przede wszystkim
dwa pierwsze rodzaje stanowisk, charakte-
ryzujace sie duzg stateczno$cig zaréwno
w czasie pomiardw, jak i regulacji.

2.4. Wykonywanie pomiaréw

Pomiary katéw ustawienia kot jezdnych
wykonuje sie réznymi przyrzadami, o od-
miennej budowie i zasadzie dziatania. Za-
sadniczo wykonywane sg one w dwoch
wersjach: jako przyrzady przenosne lub
jako urzadzenia stanowiskowe. Sposob wy-
konania pomiaru zalezy od rodzaju zasto-
sowanego przyrzadu i jest szczegétowo
okreslany przez producenta.

Sprawdzenie ustawienia (geometrii)
két jezdnych pojazdu obejmuje czynnosci
wstepne i pomiar katow ustawienia kot i osi
pojazdu. Przyktadowo opisano przebieg po-

miaru ustawienia kot jezdnych samochodu
dwuosiowego z klasycznym uktadem kie-
rowniczym (kierowane kofa osi przedniej).

Czynnosci wstepne:

W sprawdzic i skorygowac ci$nienie w ogu-
mieniu,

W sprawdzi¢, czy nie wystepujg nadmier-
ne luzy w ukfadzie kierowniczym, za-
wieszeniu, tozyskach két, zamocowaniu
resorow (dotyczy samochodow cigzaro-
wych),

W sprawdzic, czy nie wystepuje nadmierne
bicie osiowe i promieniowe tarcz kot,

W obcigzy¢ pojazd zgodnie z danymi wy-
twércy (dotyczy samochoddw osobowych
i dostawczych, wyjatkowo cigzarowych).

Spetnienie wyzej wymienionych wyma-
gan jest niezbednym warunkiem poprawno-
§ci wykonania kolejnych czynnosci (kontroli
ustawienia kot jezdnych).

Pomiar katéw ustawienia

kot i osi pojazdu

Pomiar przeprowadza si¢ zgodnie z in-
strukcjg obstugi przyrzadu, ktérym sie po-
stugujemy. Przyrzady elektroniczne (kom-
puterowe) do pomiaru ustawienia kot
posiadaja programy, ktére prowadzg dia-
gnoste przez caly przebieg pomiaru. Czyn-
no$ci pomiarowe nalezy rozpocza¢ od wy-
konania kompensaciji bicia obreczy két (bez
wzgledu na rodzaj urzadzenia). Odstepstwo
od wykonania tej czynnosci jest mozliwe tyl-
ko w przypadku specjalnego wykonania ob-
reczy kot (bardzo rzadki przypadek). Kom-
pensacje bicia obreczy kot nalezy wykonac
starannie, poniewaz ma to duzy wptyw na
doktadno$¢ pomiarow.

Czynno$ci pomiarowe powinno si¢ wy-
konac w nizej opisany sposdb.
1. Kontrola ustawienia kot osi tylnej obej-
muje pomiary:
W katéw pochylenia kot tylnych,
W zbiezno$ci potdwkowych kot tylnych.
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Rys. 6. Stanowisko pomiarowe z podnosnikiem nozycowym firmy Maha o udzwi-
gu 4,2 t przeznaczone do kontroli ustawienia kot jezdnych (zrddto: WSOP).

2. Kontrola ustawienia kot osi przedniej po-
lega na wykonaniu pomiaréw:

W katow wyprzedzenia osi sworzni zwrotnic
(w przyrzadach elektronicznych ten po-
miar czesto jest potaczony z pomiarem
katow pochylenia osi sworzni zwrotnic),

W katoéw pochylenia két przednich,

W katéw pochylenia osi sworzni zwrotnic
(konieczne jest zahamowanie kot),

W zbieznoSci potowkowych két przednich,

W roznicy katow skretu kot przy skrecie
kota wewnetrznego o 20°,

B maksymalnego skretu kot.

3. Kontrola ustawienia osi jezdnych obej-
muje pomiary:

H nierdwnolegtosci osi kot,

B sladowosci kot (przesuniecia bocznego
kot).

Diagnozowanie uktadu kierownicze-

go pojazdu powinno obejmowac;

| sprawdzenie wstepne uktadu,

m kontrole ustawienia (geometrii)
uktadu kierowniczego,

m sprawdzenie mechanizmu wspo-
magajaceqo.

Nalezy podkresli¢, ze przedstawiony
wyzej schemat diagnozowania ma charak-
ter przyktadowy (pomiary powinny by¢ wy-
konane zgodnie z instrukcjg przyrzadu, kté-
rym sie postugujemy).

Bardziej skomplikowany jest pomiar
ustawienia két i osi w samochodach wie-
loosiowych oraz w pojazdach, w ktorych
sq kierowane dwie przednie osie. W takim
przypadku nalezy dokfadnie przestrzega¢
instrukcji wytwércy pojazdu i instrukcji ob-
stugi przyrzadu pomiarowego. Nie wszyst-
kie urzadzenia nadajq sie do wykonywania
pomiaréw w pojazdach wieloosiowych.

Kontrola ustawienia kot i osi w przycze-
pach odbywa sie w dwdch etapach:

W wozek ciggnacy z ruchoma osig nalezy
zmierzy¢ w stosunku do ucha wézka,
B pozostate osie przyczepy mierzy sig

w odniesieniu do podtuznej ptaszczyzny

symetrii ramy przyczepy.

Pomiar ustawienia két i osi w naczepach
nalezy realizowa¢ w odniesieniu do wzdtuz-
nej plaszczyzny symetrii naczepy, ktorg
wyznacza 0§ sworznia zaczepowego wraz
Zrama,

Wersje przyrzadéw do kontroli usta-
wienia két w samochodach cigzarowych
sq najczesciej wyposazane w zawiesie do
naczepy, ktére umozliwia bazowanie liniatu
pomiarowego na czopie naczepy oraz w za-
wiesie do przyczepy, ktére zapewnia moco-
wanie i jednoznaczne bazowanie na uchu
pociggowym przyczepy.

Ocene wspdtzaleznosci katow skretu
kot kierowanych wykonuje sie przez kon-
trole ich ustawienia katowego po uprzednim
ich skreceniu o okreslong warto$¢ w sto-
sunku do potozenia wyjsciowego. Pomiar
przeprowadza si¢ za pomocq specjalnych
tarcz obrotowych (obrotnic) wbudowanych
w nawierzchnie stanowiska pomiarowego
lub podktadanych pod kofa samochodu.
W przypadku koniecznosci zniwelowania
réznicy poziomow ustawienia kot przednich
i tylnych nalezy pod kota tylne podiozy¢
podstawki o grubosci tarcz obrotowych.

(Zrodto: TRW).

Nieréwnolegto$¢ osi i niesladowo$¢
kot sprawdza sie przez réwnoczesny po-
miar rozstawu osi két z lewej i prawej stro-
ny samochodu oraz warto$ci poprzecznego
przesuniecia kot tylnych w stosunku do kot
przednich lub bocznego przestawienia kot
wzgledem osi symetrii pojazdu.

SPRAWDZENIE MECHANIZMU
WSPOMAGAJACEGO

W pojazdach mechanicznych czesto
stosowane sg hydrauliczne mechanizmy
wspomagajace uktadow kierowniczych (rys.
7). Do kontroli stanu technicznego instalacji
hydraulicznych stosuje sie:

W diagnozowanie wstepne (ogledziny ze-
wnetrzne),

W badanie stanu oleju hydraulicznego,

B metody przyrzadowe (pomiar parame-
trow diagnostycznych).

O wyborze metody diagnozowania de-
cyduja roézne czynniki, na przyktad wyposa-
zenie w urzadzenia kontrolne, podatnosé
diagnostyczna uktadu i stopien jego ztozo-
no$ci, czas niezbedny do realizacji badania,
koszt diagnozowania i inne.

1. Diagnozowanie wstepne

Diagnozowanie wstepne obejmuje ze-
wnetrzne sprawdzenie elementéw uktadu
hydraulicznego, ocene szczelnosci oraz
probe dziatania.

Podczas ogledzin zewnetrznych nale-
zy sprawdzi¢: kompletno$é, zamocowanie
i stan zewnetrzny elementéw, dziatanie me-
chanizmu (obraca¢ kotem kierownicy przy
pracujacym i niepracujacym silniku), szczel-
no$¢, poziom ptynu w zbiorniku oraz nacia-
gniecie paska klinowego napgdu pompy.

Do najczesciej wystepujacych usterek
nalezy pekanie przewodow na skutek ze-
wnetrznych  uszkodzen mechanicznych
i starzenia materiatu lub zbyt wysokiego ci-
$nienia (niewtasciwa regulacja lub uszko-
dzenie zaworéw, utrata droznosci filtrow
i przewoddw). Spotykane sg takze uszko-
dzenia zmeczeniowe czesci zespotéw hy-
draulicznych oraz peknigcia korpuséw
pomp, zawordw i innych elementéw. Nale-
zy zwrdci¢ uwage na przecieki zewnetrzne
oleju na potaczeniach przewoddw i toczysk
sitownikow. Te ostatnie powstajg na skutek
zarysowania gtadzi cylindréw lub uszkodze-
nia uszczelnien tlokéw sitownikéw. Do ba-
dan organoleptycznych stosuje sie niekiedy
przyrzady wspomagajace, na przyktad en-
doskopy do obserwacji miejsc trudno do-
stepnych.

Do wykrywania nieszczelnosci,
a zwlaszcza peknie¢ obudowy zespotow
stosuje sie metody penetracyjne. Umytg
i wytarta do sucha powierzchnie obudowy
zespotu hydraulicznego pokrywa sie spe-
cjalnym ptynem lub zmielong kreda, ktéra
zmienia barwe w miejscu pekniecia na sku-
tek przesaczania sig oleju.

Podczas badania dziatania uktadu hy-
draulicznego nalezy sprawdzic, czy re-
alizowane s poszczegolne jego funkcje.
Niekiedy wystepuje utrudnione sterowanie
uktadem hydraulicznym.

W przypadku diagnozowania metodami
organoleptycznymi (diagnozowanie wstep-
ne) kolejnos¢ oraz jako$¢ diagnozowania
zalezy w duzym stopniu od wiedzy i umie-
jetnosci diagnosty.

Rys. 7. Uktad kierowniczy z hydraulicznym mechanizmem wspomagajacym

2. Ocena stanu oleju

Stan oleju moze by¢ badany w poblizu
obiektu metodami uproszczonymi za po-
mocg przeno$nych zestawow diagnostycz-
nych lub w warunkach laboratoryjnych. Ze-
staw diagnostyczny pozwala najczesciej
na sprawdzenie lepkoSci kinematycznej,
czystosci, kwasowosci i zawartosci wody
w oleju. W warunkach laboratoryjnych moz-
na wykonywac takze inne badania. Badania
laboratoryjne sg jednak bardziej kosztowne
i czasochtonne.

3. Metody przyrzadowe
Metodami przyrzadowymi mierzy sig

parametry diagnostyczne okreslajace stan

techniczny instalacji hydraulicznych. Naj-
czesciej dokonuje sie pomiaru: ci$nienia,
szczelnosci, wydatku, temperatury, pred-
kosci obrotowej, przeciekéw wewnetrznych
i parametréw geometrycznych. Podczas
badania zespotéw hydraulicznych z regu-
ty wykonuje sie réwnoczesny pomiar kilku
parametrow diagnostycznych. W czasie po-
miaru parametréw diagnostycznych uktadu
hydraulicznego (np. cisnienia) od diagno-
sty wymaga si¢ dobrej znajomosci budo-
wy i dziatania uktadu hydraulicznego w celu
prawidtowego wyboru punktéw diagno-
stycznych, ustalenia wartosci mierzonych
parametrow w wybranym punkcie oraz in-
terpretacji otrzymanych wynikéw pomiaru.
Podstawowym parametrem jest cisnie-

nie robocze, ktérego maksymalna warto$¢
moze zawieraC informacje diagnostyczng
o stanie technicznym pompy, o regulacji
zaworu przelewowego (bezpieczenstwa),
0 szczelno$ci potaczen instalacji oraz we-
wnetrznej szczelnosci sitownika. Zbyt wiele
czynnikow wptywajgcych na warto$¢ cisnie-
nia roboczego cieczy powoduje, ze w celu
jednoznacznego okreslenia stanu mecha-
nizmu wspomagajacego i zlokalizowania
niewtasciwie funkcjonujgacego zespotu ko-
nieczne jest dokonanie nastepujacych uzu-
petniajacych pomiardw:

W wydatku pompy,

W temperatury cieczy w czasie pomiaru
wydatku i ci$nienia roboczego,

MW predkosci obrotowej pompy (lub watu
korbowego silnika przy znanym przeto-
zeniu napedu pompy),

W spadku cisnienia Ap w okreslonym
czasie t (rwnym np. 30 lub 60 s) w ob-
wodach lub zespotach niepracujacej in-
stalacji hydraulicznej po doprowadzeniu
do niej cieczy pod stalym cisnieniem
zblizonym do maksymalnego.

Taki zbior wynikéw pomiaréw umozliwia
wnioskowanie diagnostyczne, pozwalajgce
na sformutowanie w petni wiarygodnej oce-
ny stanu technicznego mechanizmu wspo-
magajacego, bedacej podstawg decyzji
technicznych dotyczacych na przyktad wy-
miany zespotu, wykonania regulacji napedu
pompy, zaworu przeptywowego, ograniczni-
ka skretu itp.

Do przyrzadowego diagnozowania in-
stalacji hydraulicznych stosuje sie najcze-
$ciej manometry wraz z trojnikiem i ela-
stycznym przewodem oraz przeno$ne
zestawy do diagnozowania hydrauliki sito-
wej (umozliwiajace pomiar wiekszej liczby
parametrow).

dr inz. Kazimierz Sitek
Literatura artykutu dostepna w redakc;ji.
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Ktopoty z odpowietrzaniem
hamulcow motocyklowych

Tak zwany ,miekki pedat” lub ,miekka klamka hamulca” pozwalaja przy-
puszczac, ze mamy do czynienia z niesprawnoscig czesci hydraulicznej ukta-
du hamulcowego. Odruchowo sprawdzamy, czy nie widac gdzies wyciekow
ptynu, a nastepnie zabieramy sie za odpowietrzanie, gdyz jesteSmy prze-
konani, ze w uktadzie hydraulicznym znajduje sie porcja powietrza, ktorg

nalezy usunac.

Tym samym tropem poszedtem podczas
serwisowania motocykla Honda CBF500
z ABS. Zaobserwowatem tam ,miekkq
klamke” hamulca przedniego. Nacisk na
dzwignig¢ hamulca powodowat docisnie-
cie jej az do raczki kierownicy przy lekkim
oporze, ktory wzrastat w koricowej fazie ru-
chu dzwigni. Pomyslatem — ,zapowietrzony”
i zabratem si¢ za odpowietrzanie.

Poniewaz motocykl byt wyposazo-
ny w system ABS, standardowe odpowie-
trzanie z wykorzystaniem ci$nienia wy-
twarzanego przez pompe hamulcowg byto
bezcelowe. W wigkszosci motocykli wypo-
sazonych w system ABS przewody hamul-
cowe taczace pompe hamulcowq z zaci-
skiem sg tak dtugie i powyginane, ze tylko
silne i dlugotrwate podcisnienie przytozone
do zwolnionych odpowietrznikéw jest w sta-
nie wyciaggnaC babel powietrza z wnetrza
ukfadu. Trzeba byto zastosowaé specjalne
urzadzenie odpowietrzajace, wykorzystuja-
ce ciSnienie z kompresora do wytworzenia
podcisnienia. Wyptyw ptynu przez zwolnio-
ny odpowietrznik jest wtedy bardzo inten-
sywny. Ruch ptynu w przewodach porywa
ze sobg bable powietrza, ktore wraz z ply-
nem wydostajq sie przez odpowietrznik.
Oczywiscie trzeba wowczas zaopatrzy¢ sie
w zasobnik z ptynem, ktory bedzie w stanie
stale doptywa¢ do zbiorniczka pompy i uzu-
petnia¢ poziom. Jezeli ruch ptynu jest zbyt

staby lub tylko okresowy, jak to ma miejsce
podczas odpowietrzania z wykorzystaniem
ci$nienia wytwarzanego przez pompe ha-
mulcowa, to bable powietrza powracajg do
najwyzszych punktéw w zatamaniach prze-
wodow i nawet kilkugodzinne odpowietrza-
nie nie daje spodziewanego efektu.

Niestety, tym razem odpowietrzanie sie
nie udato. Po przeciénigciu przez uktad ha-
mulcowy okoto 1,5 litra ptynu hamulec wy-
gladat nadal na zapowietrzony.

Wstyd sie przyzna¢, ale poddatem sie
i zawioztlem motocykl do autoryzowane-
go serwisu Hondy, podejrzewajac, ze jest
tu jaki$ haczyk, o ktérym nie wiem. Moze
trzeba podtaczy¢ jakie$ urzadzenie diagno-
styczne do centralki ABS, ktore spowoduje
otwarcie zaworéw hydraulicznych albo co$
w tym stylu. Krotko mowiac, podejrzewatem
jaka$ zagadke ze strony wytworni, a szko-
da mi byto czasu na jej samodzielne roz-
wigzywanie.

Mechanik z autoryzowanego warszta-
tu zdemontowat zacisk z goleni przedniego
zawieszenia, pozostawiajac szczelny uktad
hydrauliczny i zamiast tarczy hamulcowe;
wetknat miedzy klocki klucz ptaski. Okaza-
to sie, ze dzwignia hamulca zachowuje si¢
poprawnie, czyli hamulec jest odpowietrzo-
ny, a przyczyny trzeba szuka¢ gdzie indziej.
Niestety, nie potrafit wskaza¢ tej przyczyny.
Zasugerowat tylko krzywg tarcze hamulco-

Zacisk czesciowo zdemontowany do kontroli.

wa i w takim czeSciowo rozmontowanym
stanie zwrdcit mi motocykl.

Wiedziatem, ze tarcza hamulcowa jest
prosta, gdyz wczedniej jg sprawdzatem.
Krzywa tarcza hamulcowa to przyczyna
spadku skutecznosci dziatania hamulca
w wiekszosci motocykli powypadkowych,
a omawiana Honda byta motocyklem spro-
wadzonym z Niemiec, po wypadku. Wizy-
ta w autoryzowanym serwisie, mimo ze nie
rozwigzata problemu, zwrdcita mojg uwage

Nieznacznie wygiete sworznie prowadzace zacisk niesymetryczny moga powodowac ostabienie skutecznosci hamowania i obcieranie klockéw o tarcze podczas jazdy.

TEDGUM

WWW.TEDGUM.PL
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w strone mechanicznej czesci ukfadu ha-
mulcowego. Jak wiadomo, skuteczne dzia-
tanie zacisku hamulcowego jest mozliwe
wtedy, gdy powierzchnie robocze klockéw
ustawione sg rownolegle do tarczy hamul-
cowej. Jezeli natomiast sq nieréwnolegte,
to sytuacja jest podobna jak w wypadku
krzywej tarczy. Krzywa tarcza podczas ob-
rotu kota rozpycha klocki tak szeroko, ze
nie wystarczy ruchu dzwigni hamulca, aby
z powrotem zblizy¢ je do tarczy i rozpoczaé
skuteczne hamowanie. Dzwignia hamulca
wykonuje peten ruch, a hamowanie nie na-
stepuje lub nastepuije, ale w koncowej fazie
ruchu dzwigni i ze zmniejszong skuteczno-
§cig. Przy krzywej tarczy hamulcowej zjawi-
sko to zachodzi tylko podczas jazdy, gdyz
wtedy koto obraca si¢ i tarcza caly czas roz-
pycha klocki. Na postoju, po kilkukrotnym
naci$nieciu na dzwignie hamulca, skutecz-
no$¢ dziatania hamulca powinna sie popra-
wic, gdyz ruch obrotowy tarczy nie rozpy-
cha klockéw.

W omawianym wypadku przyczyna mu-
siata by¢ inna, gdyz motocykl nie byt w ru-
chu, a mimo to dzwignia ciagle nie dawata
spodziewanego oporu. Jedyng przyczynqg
mogto by¢ nierbwnolegte ustawienie po-

wierzchni roboczych klockéw hamulcowych
do powierzchni roboczych tarczy hamulco-
wej. Po przeprowadzeniu pomiaru szczeli-
nomierzem i doktadnej kontroli mechanicz-
nych elementéw zacisku okazato sie, ze
rzeczywiscie tak jest. Wine ponosity wy-
giete $ruby mocujace zacisk do goleni. Po
ich dokreceniu zacisk wyginat sie w stosun-
ku do tarczy. Oczywiscie nie jest to jedy-
na mozliwa przyczyna takiej niesprawnosci.
Zawsze nalezy tez skontrolowaé, czy uszy
mocujace zacisk do zawieszenia nie sg wy-

i )

Nieznacznie wygiete $ruby mocujace zacisk okazaty
sie przyczyng wadliwego dziatania hamulca.

giete lub czy ich powierzchnie przylegania
nie zostaty uszkodzone, czy sworznie pro-
wadzace zacisk niesymetryczny nie sg wy-
giete, a takze, czy nie jest wykruszony tto-
czek zacisku lub czy klocki hamulcowe nie
sq zuzyte nierbwnomiernie.

Rafat Dmowski
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Exide

Expert HVR

nemu wydtuzeniu.

Niemal wszyscy producenci pojazdéw cigzarowych wdrozyli rozwigzanie AdBlue, aby osiggna¢ zgodnos¢ z prze-

"WYSTAWCOW

pisami w zakresie emisji gazéw. W celu uzyskania przestrzeni dla zbiornika AdBlue akumulator zostat przeniesiony

na tylng o$ pojazdu, gdzie jest w duzo wiekszym stopniu narazony na wstrzasy. Tylko akumulatory Exide HVR sg
odporne na dodatkowe wibracje. Umieszczone we wzmocnionej obudowie, zaprojektowane tak, by niwelowaé per- :

manentne wstrzasy. Technologia HVR stanowi ochrong akumulatora zamontowanego z tytu osi pojazdu i wzmacnia

Znaczaco jego wytrzymatosé.

Akumulatory wykonane w technologii HVR majg dtuzsza zywotno$¢, wymagaja rzadszej wymiany, co pozwala

zaoszczedzi¢ pienigdze.
Odpowiedni do pojazdow:

B wyposazonych w windy/podno$niki ciezarowe, kabiny sypialne, urzadzenia nawigacyjne,
W o duzych silnikach, z elektrycznym systemem hamowania, z wyposazeniem o duzym poborze pradu,
W o konstrukgji, w ktorej akumulator umiejscowiony jest w tylnej cze$ci osi pojazdu, ze wzgledu na wyposazenie

w zbiornik AdBlue i lokalizacjg zbiornika paliwowego,

W jezdzacych po trudnych, nieréwnych drogach; drogach gruntowych.

Korzysci:

W gwarancja jakoSci produktu dostarczanego na tzw. pierwsze wyposazenie,
W diuga zywotno$¢ produktu uzytkowanego w najbardziej wymagajacych warunkach,

B odporno$¢ na silne wstrzasy i wibracje,

W podwyzszony prad rozruchu w poréwnaniu do standardowych akumulatoréw,

W akumulator w petni bezobstugowy,

W bezpieczny i czysty w uzytkowaniu i przechowywaniu dzigki zabezpieczeniom antyiskrowym, antywyciekowym

i ptaskiemu wieczku.

febi

Nowy olej
przektadniowy
do skrzyni DSG

Cieszacy sie populamoscig olej do skrzyni DSG Febi :
32380/32390 zostat zastgpiony olejem 39070/3971. :
Zmiany dokonano, gdyz nowy produkt charakteryzuje :
sie znacznie wigkszym zakresem zastosowania. Nowy :
olej moze by¢ stosowany nie tylko w 6-biegowych skrzy-
niach przekfadniowych DSG, ale rowniez w 7-biegowej :
skrzyni VW oraz w wielu innych skrzyniach przektadnio- :
wych typu DSG produkcji BMW, PSA, Mercedes-Benz, :

Renault, Ford oraz Mitsubishi.

W celu uniknigcia pomytek, dotychczasowy olej do
skrzyn DSG zostaje zastapiony nowym:
W 32380 zostaje zamieniony na nowy numer 39070 -> 1L,
W 32390 zostaje zamieniony na nowy numer 39071 -> 5L.

Numery oryginalne:

VW G 052 182 A2i G 052 529 A2,
BMW 83 22 2 148 578,
83220440 214, 83 22 2 147 477,
8322 2148 579,

Chrysler K68044345EA,

Citroen 9734.S2,

Ford WSS-M2C936-A,

Mercedes 001 989 85 03,
Mitsubishi Dia Queen SSTF-,
Peugeot 9734.S2,

Renault EDC 6-speed,

Volvo 1161838.

Wydawnictwa
Komunikacji i tacznosci

Poradnik o klimatyzagji

,Klimatyzacja samochodowa w praktyce warsztato-
wej” autorstwa Torstena Schmidta to bogato ilustrowa-
ny, praktyczny poradnik po$wiecony budowie, obstudze
i diagnozowaniu wspofczesnych uktadéw klimatyzacji
wystepujacych w samochodach osobowych. Opisano
w nim zadania i zasade dziatania klimatyzacji, wtasci-
wosci czynnika chtodniczego oraz budowe i dziatanie
réznych rodzajow samochodowych uktadéw klimaty-
zacji (z zaworem rozprezonym, z dtawikiem, z dwoma
parownikami, z funkcjg ogrzewania wnetrza pojazdu,
w samochodach o napedzie hybrydowym, w samocho-
dach z uktadem start-stop).

W publikacji oméwiono poszczegélne elementy ukta-
du klimatyzacji (ich rodzaje, budowe, dziatanie, przyczy-
ny awarii oraz sposoby sprawdzania) — sprezarki, skra-
placze, wentylatory skraplaczy, filtry, osuszacze, zawory
rozprezone, dtawiki, parowniki, akumulatory hydraulicz-

Tedgum

Rozne nowosci

Podczas konstruowania elementéw metalowo-gu- :
 mowych inzynierom z firmy Tedgum przy$wieca zawsze :
: ten sam cel: stworzenie czesci samochodowych, ktdre
: okaza sie trwafe, wysoce niezawodne, poprawig bez-
. pieczenstwo oraz komfort jazdy. Rozwojowi podlegajq :
: czesci do wszystkich marek samochodow.
: Posréd nowosci w ofercie firmy Tedgum znalazly sie :
: m.in. tuleje belki tylnej oraz poduszki mocowania dyfe-
¢ rencjatu tylnego mostu do samochodéw Nissan X-Trail, :
© 2.0->2.5,2001-06-01 -> 2007-12-31. Tuleje te dostepne :
: sg tylko w ofercie firmy Tedgum.
: Do potwierdzonych testami zalet zaliczy¢ mozna :
© wyzsza odpornosé na zuzycie poprzez stosowanie mo-
. dyfikacji tulejek. Wymiana samych wkladéw, poprzez :
zmniejszenie iloci odpadéw, ma bardzo pozytywny
wptyw na ochrone $rodowiska. W tym przypadku r6z-
* nego rodzaju obudowy zostajg ponownie wykorzystane,
: a tym samym znaczaco obnizamy koszty recyklingu.

: Caly asortyment cze$ci z oferty Tedgum bedzie moz- :
. na zobaczy¢ podczas targow w najnowszym katalogu.

Torsten Satmigt
K " maty Zac j a
Samochodows

W praktyce
Warsztatowej

ne, przewody i uszczelnienia. Omdwiono takze stero-

z uwzglednieniem zasad bezpiecznej pracy z czynnika-
mi chtodniczymi R134a i R1234yf oraz olejami sprezar-
kowymi, jak rowniez wyszukiwanie usterek w uktadzie
klimatyzaciji.

- Dayco
. Amortyzatory
. pneumatyczne

HVR (High Vibration Resistant) to przetomowa technologia, dzieki ktorej zywotno$¢ akumulatora ulegta znacz-

Podstawowy uktad nowego katalogu Dayco Air

Podczas tegorocznych targdw firma TRW zaprezen-

: tuje m.in. klocki hamulcowe z powtokg Cotec. Ta inno-
wacyjna, krzemianowa warstwa na materiale ciernym
: klocka znaczaco wptywa na skrécenie drogi hamowania
: podczas pierwszych zatrzyman po wymianie klockow.

Na stoisku firmy dostepne beda réwniez materiaty

testowania.

Dla wszystkich odwiedzajacych targi udostepnione
: zostang rowniez dwa symulatory dachowania. Dajg one :
: obraz tego, co dzieje sie podczas dachowania pojazdu :
: oraz podkreslaja role, jaka odgrywaja produkowane m.in. :
: przez firme TRW pasywne systemy bezpieczenstwa.

. Optimal

: Zespoty piast kota
- ze zintegrowang

: W ciggtym dazeniu do udoskonalania juz istnieja- ta rcza ham u lCOWQ
¢ cych linii produktowych firma Dayco postanowita pota- :
czy¢ utworzenie nowej gamy produktow z wysokg in- :
nowacyjnoscig: w ofercie pojawity sie amortyzatory :
© pneumatyczne, produkowane przez firme Vibracoustic/ :
¢ Aircruise — marke premium, niemieckiego lidera na ryn-
. ku tego typu podzespotdw.

Powyzsze rozwigzanie stosowane jest w samocho-

¢ dach osobowych francuskich producentow: Peugeot
: Calg game, po raz pierwszy zaprezentowana na tar-
: gach Autopromotec 2013 w Bolonii (Wiochy), stanowi :
: 400 kodow sprzedawanych z oznaczeniem ,Aircruise
: powered by Dayco” i zapewniajacych pokrycie wszel-
: kich zastosowan na rynku europejskim i azjatyckim (Ive-
: 0, MAN, Volvo, Byd, Samro itp.).

i Citroéna.
W celu fatwego i jednoznacznego doboru zespotu

: piasty przy wykorzystaniu naszego katalogu nadajemy
: zespofowi piasty kota ze zintegrowana tarczg hamulco-
: wa taki sam numer jak numer zestawu, w skiad ktérego
: wchodzi sama piasta z sufiksem BS (Break System).
: * Przyktadowo — zestaw, w skfad ktérego wchodzi sama
: Spring 2013 jest analogiczny do pozostatych katalo- :

: gow Dayco: w pierwszej cze$ci wskazane sg zastoso- :
: wania danego podzespolu, podzielone na marke/mo- :
: del, druga czg$¢ poswigcona jest ilustracjom produktu, :
© a w trzeciej i czwartej czeSci znajduje sie szczegéto- :
: wa tabela przedstawiajgca kompatybilnos¢ podzespotu
: z produktami czotowych, $wiatowych producentéw oraz :
: kody OE/OES/Aftermarket. Celem tego przedsiewziecia :
. Jest zapewnienie poprzez marke Dayco cigglosci oraz :
. zwiekszenie dostepnosci i uzytecznosci produktow tak- :
: ze dla statych czytelnikow naszych katalogow, ktorzy po
: raz pierwszy spotkajq sie z produktem, jakim sg amorty- :
: zatory pneumatyczne.
Kompletng game mozna znalez¢ na stronie www.
. daycocatalogue.com.

TRW
. Przekroj przez oferte

piasta, ma numer 702982.

. Nissens

. Sprezarki

- klimatyzacji

. samochodowej

Sprezarki klimatyzacji Nissens sq produktami fa-

: brycznie nowymi, dostarczanymi bez koniecznosci
© uiszczania kaucji. Sprezarki zalane sg fabrycznie ole-
jem PAG oraz dostarczane w komplecie z niezbednymi
: uszczelkami (o-ringami), dodatkowymi ztaczami elek-
¢ trycznymi oraz dodatkowymi sprzegietkami jednokie-
: runkowymi, w przypadku napedu bezpaskowego spre-
: zarki (dotyczy wybranych referencji).

Sprezarki dostarczane sa w solidnym opakowaniu

Lz zabezpieczeniami wewnetrznymi, zaprojektowanymi
: pod katem wysytki nawet pojedynczej sprezarki, wraz
: z wielojgzyczna instrukcjg instalacii i karta gwarancyjna,

Oferta sprezarek Nissens zawiera aplikacje, ktore

majg zastosowanie do aut osobowych, dostawczych
: oraz cigzarowych.

Przejrzysty katalog Nissens, dostepny on-line (www.

. nissens.com.pl/katalog), umozliwia szybki i poprawny
. dobor produktu. Oferta sprezarek Nissens znajduje sie
: : takze w katalogu TecDoc.

* nt. regeneracji przektadni i zaciskéw. Zwiedzajacy do- :
: wiedza sie m.in., jakie sa procedury i kryteria zwrotu :
: rdzeni do regeneracji, a takze beda mogli z bliska przyj- :
© rzeé sie kilku cze$ciom przed i po regeneracji. Przedsta- :
: wiciele TRW wyja$nig tez, na czym polega sam proces  :
* regeneracji fabrycznej. :
Na targach prowadzona bedzie rejestracja osob :
: chetnych do udziatu w programie lojalnosciowym TRW :
Diamonds. Polega on na wymianie etykiet z produktow
: TRW na punkty-diamenty, ktére z kolei mozna wymie- :
* nia¢ na nagrody rzeczowe. Kazdy wiasciciel warszta- :
: tu, ktory zarejestruje sig podczas trwania targow Inter
: Cars, otrzyma premie poczatkowg w wysokosci 1000

© punktow.
W Warszawie bedzie mozna dowiedzie¢ sig row- :
. niez o czeSciach do samochodéw cigzarowych (TRW :
: Proequip) oraz czesciach i akcesoriach do motocykli. :
. Prezentowana bedzie ponadto obstuga hamulca posto- :
: jowego EPB wraz z mozliwoécia samodzielnego prze- :
wanie elektryczne i elektroniczne klimatyzacji (czujni- :
ki, panel sterowania i sterownik), czynno$ci obstugowe




Bosch

Zestaw naprawczy systemow Denoxtronic

Rosnaca liczba pojazdéw z precyzyjnym systemem
dozowania $rodka AdBlue — Denoxtronic przyczynia si¢
do zwiekszonego zainteresowania korzystnymi ekono-
micznie naprawami tego uktadu. Dlatego Firma Bosch
opracowata metode skutecznego i szybkiego serwiso-
wania systemow Denoxtronic 1 i 2 w warunkach warsz-
tatowych. Dotyczy ona dwéch podstawowych grup pro-
duktow obecnych we wszystkich wersjach systemu:
modutu zasilajacego i jednostki dozujacej (DNOX 1, 2
i2.2).

Zestaw naprawczy obejmuje:

W stanowisko wyposazone w zbiorniki na medium
probiercze i pozostatosci AdBlue, doprowadzenia

ERAS.p.A.

napiecia do modutu zasilajacego i sprezonego po-
wietrza do badania DNOX 1, 2 oraz 2.2 i imadta mo- :

cujace,

B kompletny modut diagnostyczny symulujacy ze-
wnetrzne czujniki i odtwarzajacy ,normainy” prze- :

bieg dziatania Denoxtronic,

B walizke z oprzyrzadowaniem do diagnozowania :

i napraw systemu.

Zastosowanie zestawu Bosch przynosi nastepu-

jace korzysci:

B moduly zasilajace moga by¢ prawidtowo zamocowa-

ne i obracane we wszystkich kierunkach,

- GudePol
. Sprezarki ttokowe serii HD

W miejsce pracy jest oddzielone od innych stanowisk

naprawy osprzetu Diesel,
W stanowisko posiada przytacza medium probiercze-

go, sprezonego powietrza, gazu wzorcowego i na-

piecia,

B pewnos$¢ poprawnej naprawy modutéw zasilajacych

dla wszystkich wersji systemu.

Ze wzgledu na niska lepkosé i agresywnosé AdBlue

po wykonaniu naprawy konieczne jest sprawdzenie
szczelnosci uktadu.

Najnowsze cewki zaptonowe

ERA rozszerzyta swoj asortyment cewek zaptono-
wych i oferuje na dzien dzisiejszy ponad 400 typow ce-
wek zaptonowych — zaréwno te najnowocze$niejsze, jak
i tradycyjne. W asortymencie cewek ERA znajdzie si¢
referencja dla prawie kazdego samochodu - i to w naj-
wyzszej jakosci, gdyz wszystkie cewki zaptonowe spet-
niajg szczegotowo specyfikacie OE i w wiekszosci sq
lub byly montowane fabrycznie na pierwszym montazu.

Tak szeroki asortyment cewek zaptonowych zapew-
nia najwyzsze pokrycie rynku w Europie — zaréwno dla
samochoddw europejskich, jak i japonskich oraz kore-
anskich.

W asortymencie ERA - specjalisty od elektryki sa-
mochodowej — oprocz cewek zaptonowych sg elek-
tryczne pompy paliwa (MESSMER), przetaczniki i czuj-
niki sterujace praca silnika, przeptywomierze powietrza,
zawory EGR, silniki krokowe, sondy lambda, wtryski-

Orlen Oil

wacze paliwa, elektroniczne jednostki sterujace, prze- :

kazniki, przetaczniki pod kierownice, silniczki wyciera-

czek, blokady kierownicy, zamki zaptonowe, termostaty, :

wiaczniki i przetaczniki.

ERA oferuje rowniez nowe i regenerowane rozrusz- :
niki oraz alternatory. Podobnie jak w przypadku pomp :

paliwa sg one rozprowadzane pod markg MESSMER.

Od lat ERA jest w Europie wytacznym dystrybuto-
rem bendikséw i kot pasowych produkowanych przez :

ZEN oraz elektromagnesow (automatéw) produkowa-
nych przez ZM.

Szczegotowe informacje o asortymencie firmy ERA,

obejmujacym obecnie ponad 8000 referencji, dostepne

s na stronie internetowej www.eraspares.com, wkrot-
ce rowniez po polsku (www.eraspares.pl) lub w katalo- :

gu TecDoc.

Oleje Platinum MaxExpert

Oleje silnikowe z rodziny Platinum MaxExpert to wy-
nik badan i testow prowadzonych przez technologéw
Orlen Oil. Dzieki najnowszej technologii wykorzystywa-
nej do ich produkcji, a takze perfekcyjnie opracowanej
recepturze dostosowanej do wymagan i potrzeb kon-
kretnych pojazdéw, oleje silnikowe Platinum MaxExpert
nie tylko spetniajq rygorystyczne normy jakosciowe we-
dug standardéw APl (Amerykanski Instytut Naftowy),
ACEA (Stowarzyszenie Europejskich Producentow Po-
jazdéw) oraz ILSAC (Miedzynarodowy Komitet Standar-
dow i Aprobat Srodkéw Smarnych), ale takze wysokie
wymagania producentéw samochodow.

W Platinum MaxExpert V 5W-30 to nowej generacji,
energooszczedny olej silnikowy typu Long Life, re-
komendowany dla pojazdéw koncernu VW: Volks-
wagen, Skoda, Seat, Audi.

W Platinum MaxExpert F 5W-30 to syntetyczny, wielo-

sezonowy olej silnikowy klasy Premium, rekomen-

dowany do samochoddéw marki Ford.

B Platinum MaxExpert XD 5W-30 dedykowany jest do

silnikéw benzynowych i Diesla koncernu General

Motors (Opel), jak i innych marek niemieckich: Mer-

cedes, BMW.

B Platinum MaxExpert XF 5W-30 zaprojektowany zo-
stat z myslg o kierowcach pojazdéw koncernu PSA: :

Citroén, Peugeot oraz marki Renault.

B Platinum MaxExpert XJ 5W-30 - olej silnikowy de-
dykowany do samochodéw koncernow japoriskich, :
takich jak: Mazda, Toyota, Suzuki, Nissan, Mitsubi-

shi i Subaru.

W Platinum MaxExpert FT 5W-30 — formulacja oleju
powstata z myslg o pojazdach marki Fiat, Lancia

oraz Alfa Romeo.

Sprezarki ttokowe serii HD zostaty skonstruowane w oparciu o 20-letnie do$wiadczenie firmy, najnowoczes$niej-
: sze rozwigzania oraz najwyzszej jakosci materiaty.
Firma wprowadzita pionierskie rozwigzanie w segmencie kompresoréw tlokowych poprzez zastosowanie ocyn-
: kowanego zbiornika w potgczeniu z wysoko wydajnym oraz nowoczesnym systemem pompujacym.
Projekt zostat zrealizowany we wtasnym biurze konstrukcyjnym, montaz urzadzen jest przeprowadzamy w zakfa-
: dzie produkcyjnym w Polsce (hala montazu w Legnicy).
: Wszystkie urzadzenia przechodza $cistg kontrole jakosci, weryfikujaca kazdy element kompresora.
Sprezarki zostaty zaprojektowane pod katem zastosowania w trudnych warunkach, przy obcigzeniach przemy-
: sfowych. Wolnoobrotowa, zeliwna pompa w potaczeniu ze 100-procentowo ocynowanym z zewnatrz i na zewnafrz
: zbiornikiem daje gwarancje diugoletniej eksploatacji sprezarki. Wszystkie podzespoty zastosowane w konstrukcii
: sprezarki serii HD sa najwyzszej jakosci.
: Gwarancja sprezarek HD:
: W 24 miesiace gwarancji na pompe oraz wytacznik cisnieniowy,
: W 36 miesigcy gwarancji na silnik elektryczny,
: M 72 miesiace gwaranciji na zbiornik ci$nieniowy sprezarki HD.

: Brembo
- Tarcze hamulcowe
N [

. lakierowane

. (X ]

Polski producent przewoddw i cewek zaptonowych w teCh nOlog]] UV
: odswiezyt swojg strong internetowa. Layout witryny jest
: teraz spojny graficznie z nowymi opakowaniami produk- :
© tow firmy. :
Z poziomu witryny www.janmor.pl skorzysta¢ mozna :
© m.in. z elektronicznego katalogu produktow. Wystarczy :
poda¢ marke i model samochodu wraz z pojemnoscig,
i mocg silnika oraz rokiem produkcji, a wyszukiwarka :
. blyskawicznie sporzadzi listg pasujacych produktow.
: Katalogiem objete sg przewody zaptonowe linii Pro- :
: Line i Ecoline oraz cewki zaplonowe i faczniki. Kazdy :
: produkt opatrzony jest jego rysunkiem pogladowym.

- Janmor
: Nowa strona
. internetowa firmy

: Technologia po raz pierwszy dostepna w sektorze
: Aftermarket, wcze$niej stosowana dla OE.

: Unikalny wyglad — efekt metalizowany, ktéry nada-
: je tarczy I$niacego i czystego wygladu przez caly okres
: jej eksploatacii.

Gotowe do uzytku — wprost z opakowania do pojaz-
: du: gotowe do zamontowania, praktyczniejszy montaz.
: Odpornos¢ na korozje — wyzsza od pozostatych pro-
: duktéw obecnych na rynku.

: Inteligentne oznakowanie — natychmiastowe odczy-
: tanie minimalnej grubosci przewidzianej do wymiany.

: Ochrona $rodowiska — lakier UV na bazie wody. Pro-
ces lakierowania wydajny pod katem zuzycia energii.
Ochronna powtoka opaski hamujacej — ochronna
: powloka lakieru zapewnia peine zabezpieczenie tarczy.

e B
. Zamiennik cyny lutowniczej
: Terokal 5010 TR

: Terokal 5010 TR to unikalny, dwusktadnikowy produkt na bazie technologii
: epoksydowej, naktadany na zimno i opracowany we wspétpracy z ekspertami
z rynku serwisowego. Laczy odpowiednie wtasciwosci z duzo bezpieczniejszym
: procesem naprawy niz wszystkie dotychczas istniejace rozwigzania. Stosujac Te-

—

TEROKAL 5010TR

rokal 5010 TR, mozna naprawi¢ uszkodzone cze$ci ze stali oraz aluminium bez Schwernmzinn:
. uszczerbku dla ich whasciwosci i bezpieczenstwa. i
Tin-solder
Cechy produktu: Replaciinin
: M unikalna, niezawierajgca cyny technologia spetniajaca potrzeby uzytkowni- emplacement deld
kOW Soudure b Fétain
m do aluminium i stali, v
: M nieskapujacy produkt umozliwiajacy aplikacje grubych warstw, | noos R
B tatwy do modelowania, ksztattowania i szlifowania, sum":,: =
W innowacyjne opakowanie umozliwiajace precyzyjng aplikacje i doskonate pro- Sura com estanh?
porcje mieszania (nie wymaga mieszania recznego), m::«_:::
: M aplikacja ,na zimno” (nie ma potrzeby stosowania otwartego ptomienia),
W brak uszkodzen powtok kataforetycznych, woskéw ochronnych, lakieréw itp.,
|

o0szczedno$¢ kosztow dzigki mozliwosci naprawy czesci (brak koniecznosci
wymiany) i mniejszej ilo$ci demontazu (np. zbiornik paliwa, poduszki powietrz-
ne, panele wewnetrzne itp.).




Przedsiebiorstwo WP
Przyrzad FTD-350

Na targach zaprezentowana zostanie petna oferta

hamulcowych, ale réwniez przewoddw paliwowych.

Obstuga FTD-350 zostata maksymalnie uproszczona
— aby wykonac¢ speczenie, wystarcza tylko dwa ruchy. :
W komplecie z urzadzeniem znajdujg sie szczeki :

oraz zakuwaki pozwalajace wykona¢ speczenia na kaz-
dej z wymienionych $rednic w dwdch wariantach, czyli
tzw. ,grzybek” do aut europejskich (SF) oraz tzw. ,lejek”
do aut azjatyckich (DF).

Dodajmy, ze podczas targdw prezentowany bedzie
zaréwno przyrzad FTD-350, jak i pozostate, dostepne
w ofercie Przedsigbiorstwa WP.

KYB

Sprezyny zawieszenia KYB-Flex

typu ,,Side Load”

KYB Europe, producent elementow uktadow ttumienia, zaprezentuje na targach
jeden z produktow pochodzacy z bogatej oferty sprezyn zawieszenia KYB K-Flex

przeznaczonej na rynek czesci zamiennych.

Sprezyny zawieszenia KYB-Flex typu ,Side Load” majg specjalny ksztatt, zbli-
zony do banana, umozliwiajacy kompensacje obcigzen bocznych dziatajacych na
kolumne MacPhersona podczas pracy amortyzatora w uktadzie zawieszenia. Taka
konstrukcja sprezyn redukuje tarcie pomiedzy ttoczyskiem a uszczelniaczem amor-
tyzatora, przez co poprawia skuteczno$¢ ttumienia drgan oraz wydtuza trwato$¢
i zywotno$¢ amortyzatora. Po wyjeciu z opakowania produkt ksztattem przypomi-
na banana, jednak po prawidtowym zamontowaniu sprezyna wspdtpracuje osiowo
z amortyzatorem. Ten typ sprezyny charakteryzuje sie podwyzszong sztywnoscig
i wymaga zastosowania wysokiej jakosci narzedzi o zwiekszone; sile Sciskajace;.

Rozwigzanie konstrukcyjne sprezyn typu ,Side Load” wykorzystuje sie w wielu

Y WYSTAWCOW

Paradowscy AMP S.J.
- Utwardzane
- zawory silnikowe

producenta (przewody hamulcowe sztywne, elementy :
ztaczne, rozpieracze oraz przyrzady do samodzielnego :
tworzenia przewodéw hamulcowych i pomagajace wich
montazu). Na stoisku zobaczy¢ bedzie mozna takze :
sposob dziatania wszystkich dostepnych w ofercie urza- :
dzen do speczania przewodow hamulcowych, z ktorych
szczegblnej uwadze polecamy przyrzad o symbolu :
FTD-350, za ktérego pomoca mozliwe jest dorobienie :
w ciagu kilku minut nowego przewodu hamulcowego :
w warunkach warsztatowych. Przyrzad posiada naj-
szerszy na rynku wachlarz obstugiwanych $rednic ze- :
wnetrznych, tj.: 4,75 mm, 6,00 mm, 6,35 mm, 8,00 mm :
oraz 10,00 mm. Przy pomocy wspomnianego urzadze- :
nia mozliwe jest wiec wykonanie nie tylko przewodow :

Technologia azotowania zaworéw wprowadzona
: w firmie Paradowscy AMP S.J. zwigkszyta konkuren-
* cyjnos¢ przedsiebiorstwa, co zostato potwierdzone Zto- :
: tym Medalem Migdzynarodowych Targéw Poznarnskich
w2007 roku. :
: Technologia impulsowego, plazmowego azotowania :

: jonowego stuzy do powierzchniowej obrobki silnie obcig-
zonych powierzchni czgsci maszyn, urzadzen i narze- :
dzi z wykorzystaniem wytadowan jarzeniowych, gene- :
: rowanych przez pulsujace pole elekiryczne. W procesie :
© tym wykorzystuje sie zjawisko wyltadowania impulsowe- :
: go w rozrzedzonych gazach do nasycenia azotem po- :
wierzchni metali. Azotowanie jonowe jest nowoczesng :
: odmiang azotowania gazowego, w ktorym amoniak za-
: stgpiono azotem i wodorem niestwarzajacym zagroze- :
nia dla srodowiska naturalnego. :
: Stosowanie opisywanej technologii w zaworach sil-
: nikowych pozwala zwiekszy¢ ich trwatosé w ukladzie :
trzonek zaworu — prowadnica oraz zmnigjszy¢ adhezje :
: nagaru w strefie grzybka. Zastosowanie tej technologii
: umozliwia uzyskanie warstwy odpornej na korozjg oraz :
* podwyzszenie ogolnej trwatosci zaworow.
Stosujac technologie plazmowego azotowania jono- :
© wego, mamy mozliwo$¢ uzyskania zaworéw o wysokich
© whasciwosciach mechanicznych (twardo$¢, odporno$¢ :
: na zatarcie, $cieranie i zuzycie) oraz mniej podatnych
* naosadzanie si¢ nagaru. Technologia ta wykazuje wiele
: zaletw porownaniu z dotychczas stosowanym chromo-
: waniem, przewyzszajac go dodatkowo pod wzgledem
* neutralnego wptywu na srodowisko.

nowoczesnych modelach samochodéw. Na zdjeciu zaprezentowano sprezyne za-

wieszenia KYB K-Flex do przedniej osi Citroéna C3.

DeSoto
Lampy Eurolites

Oferta firmy DeSoto to m.in. produkty wioskiego
producenta o$wietlenia Eurolites S.p.A. Obejmuje ona
o$wietlenie przednie i tylne do samochodéw osobo-
wych, dostawczych i ciezarowych, a takze:

lampy ostrzegawcze LED:

W dostepne w kolorach: pomaranczowym i niebie-
skim,

liczba diod: 8 LED CREE,

napiecie zasilania: 12/24 'V,

mozliwo$¢ synchronizacji z innymi urzadzeniami,
niski pobér pradu,

zakres temperatur: od -30 do +50°C,

dostepne wersje podstawy lampy: standardowa,
mocowana na 3 $ruby; z mocowaniem na trzpien;
z podstawg z magnesem (wyposazona w sprezyno-
wy przewdd zasilajacy o dtugosci 3,5 m, zakoriczony
wtyczka do zapalniczki samochodowe;j),

B homologacje: ECE R65 TA1, EMC 2006/28/CE

lampy robocze LED:

M liczba diod: od 4 do 12 LED CREE XP,

MW trwafa i odporna na uszkodzenia obudowa z alumi-
nium,

W napiecie zasilania: 11-30 V,

W zlgcze: AMP Super Seal,

W stopien ochrony obudowy: IP69K,

B odporne na wybuchy ADR/GGVS,

W homologacja EMC E3 2168,

W Swiatto: 6000 K”.

: linek i ciegien motoryzacyj-
: nych, posiada w swojej bogatej
: ofercie linki hamulca recznego,
linki sprzegfa, licznika, gazu,
* zamka drzwi, maski, wlewu
: paliwa itp. do szerokiej gamy
: samochodoéw osobowych, do-
: stawczych i cigzarowych.

firmy znajdujq sie linki zmia-
: ny biegow. Oferta na ten ro-
: dzaj linek jest ciagle rozwijana
: i obecnie zawiera juz kilka-
. dziesiat referencji, m.in. do Ci-
. troéna, Fiata, Forda, Iveco,

LINEX

. Linki i ciegna motoryzacyjne

Linex Sp. z 0.0., producent

Od kilku lat w asortymencie

Mercedesa, Opla, Peugeota,
Renault i VW. Jesli chodzi o ten rodzaj linek na rynek

© czesci zamiennych, Linex jest obecnie najwiekszym
: producentem w Europie.

: Ravenol

. Ptyn ATF 8HP Fluid

. Lumag

Klocki Breck

Testy potwierdzaja, ze wysoki i stabilny wspétczyn-
: nik tarcia klockow Breck pozwala na skuteczne hamo- :
: wanie w kazdych warunkach atmosferycznych, bez :
: wzgledu na obciazenie i na osiagang predkosc.
Dzieki liniom produkeyjnym odpowiadajacym stan- :
: dardom pierwszego wyposazenia parametry procesu
: produkeji pozostajg pod kontrola, spetniajac normy obo-
wigzujace we wspdtczesnej motoryzacji. Wysoka i po- :
: wtarzalna jako$¢ klockow Breck potwierdzona jest ho-
* mologacjami ECE R-90. :
Doktadne wykonanie klockéw Breck oraz ich wy-
: posazenie w akcesoria montazowe sprawia, ze wspol-
pracujg z kazdq tarcza, nie powodujac jej niszczenia, :
a sam montaz jest tatwiejszy. Brak piskéw i innych nie-
* przyjemnych dzwiekéw wydobywajacych sie z uktadu :
: hamulcowego zwigksza poczucie komfortu i kontroli
: w czasie jazdy.
Niskie zuzycie, a tym samym — diuga zywotno$¢ :
: klockéw Breck, w potaczeniu z ich rozsadng ceng,
¢ utrzymujg na optymalnym poziomie wydatki zwigzane :
: Z utrzymaniem pojazdu.

Uzycie do produkcji klockéw Breck ekologicznych

Dedykowany pojazdom specjalistycznym Turdus

Powertec 1100 SAE 15W-40 jest kolejnym olejem z no-
: wej, zmodernizowanej serii olejow Turdus Powertec
: oraz pigrwszym z linii ,Advanced Mineral Technology”.

Turdus Powertec 1100 15W-40 to zaawansowa-

: ny technologicznie olej silnikowy typu SHPD o obni-
: zonej zawartosci SAPS, charakteryzujacy sig zawarto-
: 4cia siarki nie wieksza niz 0,4%, zawartoscia fosforu nie
: wigksza niz 0,12% oraz nieprzekraczajaca 1% zawarto-
: $cig popiotow siarczanowych.

Olej przeznaczony jest gtéwnie do smarowania wy-

: soko obcigzonych silnikéw Diesla samochodéw cieza-
: rowych wyposazonych w uktady oczyszczania spalin,
: przystosowanych gtéwnie do spetniania normy emisyj-
. nej Euro 5 i nowszych, w ktérych producent zaleca sto-
: sowanie oleju o jakosci opartej na wymaganiach dla kla-
: sy ACEA E9. Produkt spetnia najbardziej rygorystyczne
: wymagania wiodacych producentow silnikéw w zakre-
: sie najbardziej aktualnych specyfikacii.

Wiasnosci:

: W zapewnia doskonale smarowanie w kazdych warun-

kach eksploatacyjnych,

: M zapewnia idealng czysto$¢ wspétpracujgcych ele-

mentow,

Wyroby firmy produkowane sg zgodnie z normg
ISO/TS 16949;2009, czemu zawdzigczajg swojg Wyso-
ka jako$¢ wykonania.

Ravenol ATF 8HP Fluid to ptyn do najnowszych

: skrzyn automatycznych firmy ZF, wyprodukowany na
: bazie olejow hydrokrakowanych i PAQO oraz specjalnych
. dodatkéw uszlachetniajacych, ktore gwarantujg odpo-
: wiednie funkcjonowanie przektadni automatycznej.

Produkt przeznaczony jest do najnowszej gene-

: racji 8-biegowych (8HP45, 8HP55, 6HP26, 8HP70,
: 8HP90) i niektorych 6-biegowych (6HP19X do Audi Q7,
: BHP19A, 6HP28AF) przektadni automatycznych firmy
: ZF. W kazdym stanie eksploatacji ATF 8HP Fluid gwa-
: rantuje maksymalng ochrone przed zuzyciem. Plyn jest
: koloru zielonego.

Ravenol ATF 8HP Fluid spetnia specyfikacje:

W BMW 83222152426 ATF L 12108,
: W VW/AUDI G 060162 A1/A2/A6,

: W ZF TE-ML ZF S671 090 312,

: : M Land Rover LR023288 i LR023289.
materiatow ciernych, pozbawionych metali ciezkich :
: i niebezpiecznych widkien, zmniejsza iloé¢ oraz inwa- :
* zyjnos¢ wydzielanego pytu.

. Lotos 0il
 Turdus Powertec 1100 SAE 15W-40

Produkt dostepny jest w pojemnosciach 1-, 4-, 20-,

© 60- i 208-litrowych.

TURDUS
| POWERTEC 1100

W ogranicza do mozliwego minimum emisje czastek
statych z silnika,

W spetnia wymogi co do emisji szkodliwych sktadnikow
spalin, zapewniajac bezpieczng prace elementow
ukfadu wydechowego silnikéw samochodéw cigza-
rowych,

W kompatybilny z silnikami przystosowanymi do spet-
nienia norm emisyjnych Euro 5,

W standardowe interwaty wymiany (w zalezno$ci od
zalecen producenta samochodu).



Denso

Uktad klimatyzagji

Program cze$ci uktadéw klimatyzacji Denso, na kto-
ry sktadaty sie dotad sprezarki i skraplacze, rozszerzo-
no o nowe produkty — 285 referencji osuszaczy, 70 prze-
tacznikdw cinienia i 100 zawordw rozpreznych. Nowe

czesci znajda zastosowanie m.in. w samochodach: VW,
Audi, Seat, Skoda, BMW, Mercedes, Fiat, Citroén, Re-
nault, Nissan, Toyota, Lexus, Mitsubishi, Suzuki, Suba-
ru, Volvo, Hyundai i Ford.

Osuszacz i zbiornik akumulacyjny zawierajg desy-
kant ($rodek osuszajacy), ktory absorbuje wode szko-

Sentech
Przewody zaptonowe
do instalacji gazowych

Widoczne na zdjeciu przewody posiadajg teflonowe
izolatory i silikonowy przewdd ,wire wound”. Wykona-
ne zostaty w technologii Heavy Duty (HD), co oznacza,
ze sg przystosowane do ciagtej pracy w trudnych wa-
runkach.

Przewody teflonowe to efekt pracy dwoch dziatow
firmy: technicznego i zarzadzania jako$cia. Materiat,
z ktérego zostaty wykonane izolatory, to teflon — jedno
z najbardziej stabilnych termicznie tworzyw sztucznych
(temperaturowy zakres pracy: od -200°C do +260°C).
Posiada znakomitg odporno$¢ chemiczng, poniewaz
jest niewrazliwy na dziatanie niemal wszystkich znanych
pierwiastkow, zwigzkéw chemicznych oraz rozpusz-
czalnikow. W przypadku teflonu nie wystepuje zjawisko
drgan Sciernych (tzw. efekt stick-slip). Jest niepalny, cal-
kowicie nietoksyczny i fizjologicznie nieszkodliwy. Zna-

Motor Service

dliwg dla uktadu klimatyzacji. Je$li do systemu przedo- :
stanie sie woda, spowoduje wzrost cinienia i wysokie :
obcigzenie termiczne sprezarki, zmnigjszy wydajnos¢ :
chtodzenia i przyczyni sie do korozji elementéw metalo-
wych moze rowniez zablokowac (zamrozi¢) zawdr roz- :
ki napedowej w nowoczesnych karoseriach o dtugich

Przetacznik ciénienia chroni komponenty biorace :
udziat w obiegu czynnika chtodniczego przed zbyt wy- :
sokim lub niskim cinieniem tego czynnika. Czujnik ci- :
$nienia wysyta rowniez sygnat do jednostki sterujacej, :
: doprowadzitoby to do niepozadanego przemieszczenia
: potosi napedowej i redukgji rozstawu osi. Rozwiaza-
: niem tego problemu byta zmiana konstrukcji skrzyni bie-
: gow. W nowej wersji naped potosi umieszczono z boku
: skrzyni biegéw. W tej konstrukcji skrzyni biegéw pétos
* napedowa poprowadzona jest przez obudowe skrzyni
biegbw z przodu sprzegta. Zastosowanie konwencjonal-

prezny.

ktéra w oparciu o dostarczone informacje oblicza sze-
rokos¢ impulsu PWM potrzebnego do sterowania zawo-

rem elektromagnetycznym, ktory kontroluje wydajnosé :

sprezarki.

Zawor rozprezny powoduje gwaltowne rozprezanie :

czynnika chtodniczego poprzez wstrzyknigcie czynnika
chtodniczego o wysokiej temperaturze i ci$nieniu przez
maty otwor. W efekcie nastepuje zmiana stanu skupie-

nia czynnika chiodniczego, kiry z postaci cieklej prze- : i
chodzi w gazowg, i tworzy mgietke o niskiej temperatu- :

rze i niskim ci$nieniu.

komicie spetnia swa role w trudnych warunkach, jakie
panuja, w silniku oraz podczas dtugiej eksploatacji po- :

jazdow zasilanych gazem CNG i LPG.

Rozszerzona oferta sond lambda

Firma Motor Service rozszerza swojg oferte w zakresie
redukciji szkodliwych emisji o nowy asortyment sond lambda
wjako$ci premium. Podzespoty o numerach: 7.02604.16.0...
.99.0, 7.05270.00.0... .99.0 i 7.05271.00.0.... .30.0 rozsze-
rzajg game sond do 250 typow.

Sondy lambda mierzg zawarto$¢ tlenu w spalinach.
Sq to najwazniejsze elementy systemu rozrzadu silnika
zapewniajace jego idealng prace przy niskich emisjach.

Grupa Motor Service jest jednostkg handlowg firmy

Kolbenschmidt Pierburg, dziatajaca na miedzynarodo- :
wym rynku wtdrym. Na rynku czeéci zamiennych jest :
ona wiodacym dostawca komponentéw silnikowych wy-
sokiej jakosci marek, takich jak: Kolbenschmidt, Pier- :
burg i TRW Engine Components. Oprécz rozwigzan :
skierowanych do punktow sprzedazy i warsztatéw sa- :
mochodowych oferuje ona bogaty pakiet ustug oraz :
wiedze techniczng jako spotka-corka duzego dostawcy :

czesci dla przemystu samochodowego.

iSchaefﬂer

Modut sprzegta LuK

Podczas konstrukcji nowych, sportowych modeli
pojazdow coraz wieksza uwaga poswiecona jest opty-
malizacji obcigzenia osi pojazdéw, zwiekszaniu bez-
pieczenstwa przechodnidéw i mozliwie krétkiego nawisu
z przodu pojazdu. Aby umozliwi¢ montaz nowej jednost-

rozstawach osi, zmieniono pozycje zespotu napedo-
wego. Silnik i skrzynie biegéw przesunieto blizej kabi-
ny kierowcy.

Przy zastosowaniu obecnej generacji skrzyn biegéw

Federal-Mogul

Panewki z powtoka

nego uktadu sprzegta i dwumasowego kota zamacho-
wego stato sie tym samym niemozliwe.

Ze wzgledu na odmienng budowe skrzyni biegéw
opracowano specjalny modut sprzegta. Sktada sie on
ze sprawdzonych komponentow sprzegta i DKZ oraz ze
specjalnej tarczy zabierakowej. Ta innowacyjna techno-
logia pozwala zmiesci¢ wszystkie elementy w obudowie
skrzyni biegéw pomimo ograniczenia miejsca przez pot-
0$ napedowa.

Wymiana opisanych modutéw sprzegta w samocho-
dach Audi bedzie znacznie utatwiona dzieki wprowa-
dzeniu do oferty Schaeffler Automotive Aftermarket ze-
stawdw sprzegta z dwumasowym kotem zamachowych
(LuK RepSet DMF), jak réwniez pojedynczych czesci
wraz ze wszystkimi elementami dodatkowymi i instruk-
cjg — niezbgdnymi do poprawnego montazu.

z - Cewki
. polimerowa Glyco Irox

: Kiedy silnik nie pracuje, czopy watu korbowego po- :
: zostajg w kontakcie z panewkami, co przy ponownym :
uruchomieniu silnika moze powodowa¢ znaczace zu-
: zycie powierzchni. Technologia Federal-Mogul's Gly- :
© co Irox rozwigzuje ten problem poprzez zastosowanie :
: specjalnej warstwy wykonanej z zywicy polimerowej :
: PAI (PolyAmidelmide) na metalowej powierzchni fozy- :
: ska $lizgowego. :

zaptonowe

Na asortyment cewek NGK skiada sie az z 350 re-

. ferencji, z ktorych wszystkie gwarantuja:

W niezawodny zapton,

W diugg zywotnose,

W najwyzszy poziom tolerancji
elektromagnetyczne;j.

Cewki NGK posiadajg prosty system numeracii refe-

rencji: zostaty podzielone na 6 kategorii, na podstawie
ktorych dystrybutorzy i warsztaty mogg natychmiast zo-
. rientowac sie, ile cewek jest potrzebnych do danego po-
: jazdu i jaka ich ilo$¢ powinna zosta¢ zaméwiona.

Oprocz nazwy referencji takze szkic na jej opako-

© waniu pokazuje typ znajdujacej sie w Srodku cewki, co
: znacznie utatwia odnalezienie tej wiasciwej oraz zapo-
biega pomytkom.

Teraz dystrybutorzy i warsztaty mogq zaopatrywac

: sie we wszystkie produkty zwiazane z procesem za-
: plonu silnikow benzynowych tylko u jednego dostaw-
: ¢y, majac jednoczesnie zapewniong jakos¢ wiodacego
: partnera technicznego producentéw samochodow.

Wiecej nt. cewek mozna znalez¢ na stronie interne-

: towej NGK.

Wiasciwosci tego materiatu sg ciggle polepsza- :
ne przez opracowywanie specjalnych dodatkow, ktore :
: umozliwiajg dalsze zwigkszanie odpornosci na zuzycie :
: przy jednoczesnym zmnigjszaniu oporéw tarcia, zwigk- :
szaniu wytrzymato$ci mechanicznej warstwy oraz zwiek- :
: szaniu zdolno$ci do wchtaniania luznych, drobnych cza-
: steczek. Testy wykazaly, ze typowe tozysko z pokryciem :
: aluminiowym lub wykonanym z brazu po 100.000 cykli :
: start-stop wykazuje znaczace $lady zuzycia, podczas :
: gdy w tym samym tescie fozyska Irox wykazujg minimal-
: ny stopien zuzycia po 300.000 cykli, wymaganych przez
i nowoczesne silniki pracujace w systemie start-stop. Po-
: nadto fozyska Irox redukujq tarcie o prawie 50% w po- :
: rownaniu do konwencjonalnych tozysk $lizgowych pra- :
© cujacych w zmiennych warunkach smarowania. :
: Lozyska Irox s naturalnym zamiennikiem moga- :
: cym zapewni¢ fabryczng efektywnosé i trwalosé no-
: woczesnych silnikow. Jak wszystkie nowo opracowane
¢ tozyska $lizgowe Glyco nie zawierajg one ofowiu i jed- :
© nocze$nie spetniaja wymagania dotyczace recyrkulacji
: materiatéw uzytych do produkcji pojazdu. :




NTN-SNR
Zestawy rozrzadu z paskiem

Niesprawnie dziatajacy uktad rozrzadu moze by¢ przyczyng powaznych probleméw zwigzanych z naprawg lub

wymiang wspdtpracujacych z nim elementdw silnika. Zastanawiajac sie, czy wybrac zestaw, czy tez siegna¢ po ele-

menty pojedyncze, wezmy pod uwage, Ze: po pierwsze — oszczedzamy czas poswiecany do tej pory na prawidio- :

we dobranie pojedynczych elementéw; po drugie — unikamy btedéw podczas takiego doboru, a co za tym idzie, nie

gwaranta zamiast kilku.

Zestawy NTN-SNR oferowane sa na polskim rynku w wersji z paskiem (wszystkie referencje rozpoczynaja sieod
przedrostka ,KD...") oraz dodatkowo z pompa wody (,KDP..."). Zestawy zawieraja wszystkie niezbedne elementy: :

rolke prowadzacg, napinajaca, niezbedne Sruby, pasek, pompe wody oraz naklejke do zapisania przebiegu w dniu
montazu. Wszystko zapakowane w mocne i ergonomiczne pudetko.

Castrol
Oferta szkoleniowa

tez zobaczy¢ doswiadczenie z uzyciem ciektego azo-
tu, obrazujace, jak zachowuje sie olej mineralny i syn-
tetyczny w bardzo niskich temperaturach. Trenerzy
postugujg sie praktycznymi przyktadami, prezentujac

dzen moze doj$¢ m.in. w wyniku niewtasciwego doboru

wagen Castrol Cup.

zerunkowej marki Castrol w Polsce. Ich gtéwnym zato-

W tym roku firma Castrol wprowadzita istotne zmia-
ny w oferowanych szkoleniach kierowanych do mecha-
nikéw, dystrybutoréw i klientow. Uczestnikéw zacheca
nowoczesna, interaktywna forma treningéw z wykorzy-
staniem doswiadczen chemicznych oraz fakt, ze naj-
wigkszy nacisk potozony jest na kwestie praktyczne.
Dowiadujg sie oni m.in., jak przebiega proces dysper-
gowania sadzy w oleju, czym rdzni sig gestos¢ od lep-
kosci i po co stosuje sie dodatki uszlachetniajace. Mogg

SKF

i w $wiecie sportdw motorowych.

Unowoczes$niona ,Castrol Academy” cieszy sie bar-
dzo duzg popularnoscig — w blisko 50 przeprowadzo- :

nych do konca lipca szkoleniach wzigto udziat juz ponad
750 0s6b, podczas gdy w minionych latach byto to $red-
nio 500 0s6b rocznie.

CzeSci zamienne do Peugeot 2008

Premiera miejskiego crossovera Peugeot 2008 tej wiosny to odpowiedz na najnowszy trend na rynku motoryza-

cyjnym na mate samochody typu crossover, takie jak Nissan Juke, Mini Countryman czy Renault Captur. SKF, bedac
dostawca oryginalnego wyposazenia (OE) do Peugeota, projektuje i wytwarza czesci na potrzeby linii produkcyjnych
najmiodszego dziecka tej marki. Znajomos¢ specyfiki i potrzeb klienta od podszewki jest motorem szybkiego opra-

cowania cze$ci do Peugeota 2008 przeznaczonych na rynek czesci zamiennych. Z myslg o przygotowaniu klientow

loger | ¢

;i skrzyn biegéw. Publikacja obejmuje prawie 1000 refe- :
: rencji do ponad 600 modeli samochoddw.
musimy traci¢ czasu na wymiane Zzle dobranych czesci; po trzecie — montujac zestaw NTN-SNR, mamy jednego :

Zalety katalogu:

‘m czytelny opis i wyréznienie kolorystyczne pomigdzy
poduszkami silnika i skrzyni biegéw (fatwe wyszuki-

wanie),

: M zdjecia, ktdre utatwiajq identyfikacje produktu,
: W wyroznione nowosci,
: M spis numerow OE z odnosnikiem do numeru strony.

: Sam produkt to popularna na rynku niezaleznym :
: czest zamienna, ktora odpowiada parametrom rynku :
: OEM. O jakosci $wiadczy catkowite wyttumienie niepo-
: zadanych hataséw i wibracji poprzez specyficznie dopa- :
: sowana konstrukcje wewnetrzna i uzyty materiat gumo-
: wy. Oznacza to: zwigkszong zywotnos¢, cichsza pracg :
: oraz wigkszy komfort i bezpieczenstwo podrézowania.
zniszczone czescei silnika i objasniajac, do jakich uszko- :
¢ strony internetowej firmy Corteco.
oleju. Uczestnicy moga tez obejrze¢ elementy ,po przej-
$ciach” z silnikow samochodéw uzywanych w rajdowym :

: ContiTech

pucharze Castrol Edge Trophy czy w wyscigach Volks- :

: Szkolenia

Szkolenia to element strategii biznesowej oraz wi- .
eruko " Polsce. ch . podczas targow
zeniem jest przekazywanie informacji nie tylko o kon- :
kretnych produktach, ale przede wszystkim poszerzanie
wiedzy o $rodkach smarnych i najnowszych rozwigza- :
niach technologicznych, wykorzystywanych zaréw- :
no w samochodach uzytkowanych na co dzien, jak :

Nowy katalog mozna pobra¢ w formacie PDF ze

(Ontinental =
CONTITECH

Z okazji 13. Targow Inter Cars zespét Continental

© ContiTech zaprasza do odwiedzenia stoiska, gdzie jak
: co roku bedzie mozna zapozna¢ sie ze szczegdtowq
: oferta produktowa, serwisowa oraz szkoleniowa. Ce- :
: lem spotkan jest przede wszystkim wymiana cennych :
. informacji i nabytych do$wiadczen. Ciekawostkg beda :
: przyktadowe, jednogodzinne szkolenia warsztatowe, :
: ktore odbeda sie w sobote oraz w niedziele. Podczas
: szkolenia wykorzystany bedzie silnik pokazowy, na kt6- :
rym uczestnicy szkolen ¢wicza prawidtowa wymiane pa-
: skow napedowych. Posréd uczestnikow szkolenia roz-
: losowane zostang cenne nagrody. Szczegély na stoisku
: firmy ContiTech.

skonate, miniaturowe zrodto $wiatta,
 mogace stuzy¢ diagnoscie w Stacji Kon-
: troli Pojazdéw do odczytywania nume-
: row VIN lub mechanikowi do o$wietlania
© trudno dostepnych miejsc. Mate gabary-
: ty umozliwiaja dotarcie w miejsca, gdzie

: najej takze uzywaé jako zwyklej latarki.

: M strumien Swietiny — 90 lumendw,

Magneti Marelli
- Master Alt

Przystawka ma zastosowanie przy diagnostyce ob-

: wodu fadowania w autach, w ktérych napigcie fadowania
: alternatora zadawane jest przez komputerowa jednost-
© ke sterujaca (ECU). Jest to urzadzenie, ktore generuje
: przebiegi odpowiadajace rzeczywistym warunkom pra-
: ¢y regulatoréw napiecia w pojezdzie. Stuzy do spraw-
: dzania alternatoréw zamontowanych w pojezdzie lub na
: stole probierczym, a takze samych regulatoréw — przy
© uzyciu standardowego testera. Przystawka umozliwia

E’Ncwg g . : stwierdzenie, czy regulator napiecia jest w stanie po-
MOUNTSAND GEARBOX prawnie komunikowa¢ sie z ECU w samochodzie i czy
E E : prawidtowo reaguje na zadane parametry.
o E : Obstugiwane standardy sterowania:
. 1. COM - interfejsy LIN, BSS(BSD),
e e : 2. SIG-FORD,
- : 3. P-D-Mazda,
¢ 4. L-RVC-GM,
Firma Corteco bedzie promowata na targach nowo- : 5. RLO - Toyota,
: 4ci z wydanego niedawno katalogu poduszek silnika : 6. Inne — programowany generator PWM.

. Philips
. Lampa warsztatowa
. LED Penlight

Ta wysokiej mocy lampa warszta-

: towa to doskonate narzedzie do prze-
: prowadzania byskawicznych prac kon-
trolnych. Swieci intensywnym, biatym
: $wiattlem (6000 K), eliminujac wszystkie
. cienie. Jej obudowa jest niewielka, ale
: i solidna zarazem — LED Penlight wy-
: trzymuje upadki z wysokosci 1,5 m.

Wszystkie te cechy czynig z niej do-

normalne lampy sie nie mieszcza. Moz-
Maksymalna widocznos¢:
W kat rozsytu $wiatta — 40°,

W strumien $wietlny wskaznika — 20
lumendw.

Lampa zasilana jest trzema bateria-

© mi AAA.

na przyszty popyt juz teraz firma opracowata 27 produktéw na rynek czesci zamiennych.

: Valeo

enerowane do ciezarowek

Latem 2013 r. Valeo Service Eastern Europe Sp.

Proces regeneracii jest przeprowadzany we francu-
skiej fabryce w Amiens, produkujacej zestawy sprzegto-
we na oryginalne wyposazenie prawie wszystkich eu-
ropejskich producentéw pojazdéw ciezarowych. Dzigki
temu jako$¢ i niezawodno$¢ sprzegta regenerowanego
jest taka sama, jak w przypadku nowego, oryginalne-
go produktu.

Valeo to jedyny liczacy sie na rynku producent sprze-
giet dla pojazdéw ciezarowych, ktéry stosuje oddzielne
numery referencyjne dla sprzegiet nowych i regenero-
wanych. Wybor produktu nalezy do klienta.

- Naszym celem jest opracowanie petnej oferty rozwigzan najwyzszej jakoci, a w miare mozliwosci — wyposa-
Zenia oryginalnego do tego wyjatkowego auta — méwi Michael Bohm, dyrektor ds. zarzadzania produktami i rozwoju
biznesowego. - To wcigz nowe auto, jednak popyt na czesci do niego pojawi sie na rynku juz wkrotce. Chcemy, aby
nasi klienci byli w petni gotowi na jego zaspokojenie.

jawig sie czesci do: uktadu tozyskowania kota, uktadu rozrzadu, uktadu napedu pomocniczego, uktadu zawieszenia
i uktadu przeniesienia napedu.

: z0.0. wzbogacito swojg oferte czesci dla pojazdéw cie-
: zarowych o wybrane zestawy i komponenty sprzegiet
: w wersji regenerowanej. Wprowadzone do oferty sprzg-
. gta maja zastosowanie do najbardziej popularnych na

Asortyment produktow SKF na rynek czesci zamiennych do Peugeota 2008 rozszerzy sig¢ w najblizszych mie- :
sigcach o nowe produkty wszystkich linii, spetniajac obietnice ,one-stop shop” (jeden dostawca — petna oferta). Po- :
: FH12, DAF serii XF95 i XF105, Scanii ,czwérek” oraz
: seriiP, G, R.

naszym rynku pojazdéw ciezarowych, w tym m.in. do
MAN serii TGA, TGX i TGS, Mercedesa Actrosa, Volvo
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Nowoczesne multimedia w aucie
a bezpieczenstwo w czasie jazdy

Z Przemystawem Stepniem, specja-
listg ds. systemdw bezpieczenstwa
z firmy Amervox (dystrybuujacej
w Polsce takie marki, jak: Parrot,
Defa, Brigade, Kemko), rozmawia
red. Mirostaw Giecewicz.

Przemystaw Stepien, specjalista ds. systeméw
bezpieczeristwa z firmy Amervox

B Wiele sie méwi o bezpieczenstwie
pojazdow, jednak najczesciej sa to roz-
mowy o potrzebie stosowania odpo-
wiednich czesci, opon itd. A przeciez
rozmowa przez telefon komérkowy pod-
czas jazdy to chyba jedno z najwiek-
szych zagrozen?

Poza samym samochodem na bez-
pieczenstwo podrézowania wplyw majg
wszystkie elementy, ktdre wchodzg w inte-
rakcje z kierowca. Kazde urzadzenie, kto-
rego kierowca moze uzy¢ w czasie jazdy,
moze stanowiC niebezpieczenstwo i go roz-
proszy¢, powodujac tym samym sttuczke.
Rozmowa przez telefon trzymany w reku
podczas jazdy jest bardzo duzym zagroze-
niem. W czerwcu ubiegtego roku wprowa-
dzono do taryfikatora nawet kary za korzy-
stanie z komorki podczas jazdy. Obecnie
,przyjemnos¢” ta kosztuje nas 200 zt oraz
5 punktéw karnych. Dlatego warto zasta-
nowic sie, czy pienigdze, ktore potencjal-
nie wydamy na mandat, nie zainwestowac
w zestaw gtoSnomowigcy?

B Z jakich zestawow warto korzystac?
Na rynku jest bardzo duzo nowoczesne-
go sprzetu i z pewnoscia wybor tego naj-
bardziej optymalnego nie nalezy do ta-
twych czynnosci.

Oczywiscie najlepiej korzysta¢ z no-
woczesnych urzadzen, ktére dodatkowo
wspdtpracujg z nowymi systemami ope-
racyjnymi smartfonow, takimi jak np.: iOS,
Android czy Windows 8. Na takie nowin-
ki techniczne stawia wtasnie renomowany
francuski producent Parrot, dostarczajac
na rynek wielu krajow profesjonaine zesta-
wy gtosnomowigce. Przy wyborze zestawu
warto sie zastanowi¢, czy bedziemy uzywaé
go tylko w jednym samochodzie (wybiera-
my zestaw montowany na state), czy
tez czesto zmieniamy $rodek
lokomocji (wybieramy zestaw
przeno$ny) badz chcemy,
zeby z urzadzenia ko-
rzystata wiecej niz
jedna osoba.

Nowoczesne
rozwigzania Par-
rota wspoipracujg
oczywicie z dwo-
ma telefonami jedno-
czesdnie (zarébwno przeno-

$ne, jak i state) — jest to wazna funkcja dla
0s6b posiadajacych telefon firmowy oraz

prywatny.

B Najnowsze zestawy gloSnomowiace
komunikuja sie ze smartfonami, wspotpra-
cujac z zainstalowang aplikacja. Co uzyt-
kownik zyskuje dzieki takiej mozliwosci?

Dzigki potaczeniu smartfona z zesta-
wem gtosSnomdwigcym zyskujemy caty wa-
chlarz mozliwosci telefonu, np. odstuchiwa-
nie muzyki czy instrukcji nawigacji przez
zestaw.

Sq takze inne, ciekawsze udogodnie-
nia jak odnalezienie samochodu na parkin-
gu. Dziata to w nastepujacy sposéb - tele-
fon zapamietuje miejsce, w ktorym utracone
zostalo potgczenie pomiedzy nim i zesta-
wem gtoSnomoéwigcym w samochodzie. Po-
tem po uruchomieniu odpowiedniej funkcji
w telefonie moze zaprowadzi¢ nas wiasnie
w to miejsce. Z reguly wtasnie tam znajdu-
je sie nasz pojazd — no chyba Ze zajeta sie
nim straz miejska. | tu przychodzi z pomo-
cq inna aplikacja, ktdra przyktadowo przy-
pomni o konczacym sie czasie parkowa-
nia. Dziata to na podobnej zasadzie, telefon
przypomni, ze zbliza sig p6t godziny od cza-
su, kiedy utracit potgczenie z zestawem gto-
$nomowigcym i nalezatoby skasowaé kolej-
ny bilet, doptaci¢ za postoj lub odjechac.

-

Asteroid Smart firmy Parrot, ktdra dostarcza na rynek wielu krajow profesjonalne zestawy gtosnoméwigce.

System Brigade Smarteye. Dzieki kamerom zamontowanym z przodu, po bokach i z tytu pojazdu — kierowca

moze obserwowac jego cate bezposrednie otoczenie.

B Nowoczesne multimedia w aucie to
nie tylko zestawy glosnomowiace. To
miedzy innymi systemy wizyjne, ktére
zapobiegaja stluczkom podczas cofania.
Jestescie dystrybutorem wiasnie takich
urzadzen. Prosze powiedzie¢, na czym
doktadnie polega funkcjonowanie takie-
go systemu i co zyskujemy, decydujac
sie na jego montaz?

Najnowsze rozwigzanie, jakim jest Par-
rot ASTEROID Smart, oferuje mozliwo$¢
wspdtpracy z kamerg cofania. Nie jest to
jednak tylko zwyczajny zestaw gtosnomé-
wigcy z takq funkcjg. To zaawansowana

Inteligentna tadowarka
Amervox DEFA Smartcharge.

stacja multimedialna z funkcjq nawigacii,
odtwarzania multimediéw (video, muzyka,
w tym radio internetowe i muzyka na zada-
nie z chmury).
Urzadzenie przystosowano réwniez do
wspotpracy z kamerg cofania. Rozwigza-
nia Amervox umozliwiajg uzyskanie infor-
magcji 0 zagrozeniu z tytu samochodu réw-
niez w przypadku, kiedy kamera cofania
jest zabrudzona btotem — przyktadowo po
diugiej trasie. W takim przypadku kierow-
ca na ekranie poza widokiem z kamery wi-
dzi informacje o odlegtosci od przeszkody
(w metrach) oraz stronie samochodu, po
ktorej przeszkoda sie znajduje.
Seria Parrot ASTEROID wspétpra-
cuje takze z programami do zarzadza-
nia flota pojazdéw. Przyktadem jest
nasz autorski system Amertrax, ktory
w potaczeniu z zestawem, czujnikami
cofania, kamerami i komputerem po-
kladowym auta daje petng kontrole nad

pojazdami 24 h na dobe (automatyczne
powiadomienia) oraz pomaga zoptymalizo-
wac poniesione na flote koszty.

B Kazdy kierowca doswiadczyt zjawi-
ska martwego pola. Aby je wyelimino-
waé, montuje si¢ dodatkowe lusterka
itd. Jednak chyba najlepszym rozwiaza-

niem jest zastosowanie systemu wideo
z kamerg 360°. Jest to kolejny przyklad,
w ktorym multimedia maja wptyw na na-
sze bezpieczenstwo.

Doskonatym przyktadem jest System
Brigade 360°, ktéry dba o nasze bezpie-
czenstwo co najmniej tak dobrze, jakby kie-
rowca miat oczy dookota gtowy. Dzieki ka-
merom zamontowanym z przodu, po bokach
i z tylu pojazdu kierowca moze obserwowac
jego cate bezpo$rednie otoczenie — w do-
datku w bardzo komfortowy sposéb. Obra-
zy z kamer taczq sie na jednym wyswietla-
czu. Widok wyglada jak z lotu ptaka. Duze
katy widzenia kamer eliminujg tworzenie
sie martwych stref spowodowanych ograni-
czeniami sprzetowymi. Obraz z kamer jest
przetwarzany cyfrowo w czasie rzeczywi-
stym, bez niebezpiecznych opdznien!

B Jedna z najnowszych pozycji w Wa-
szej ofercie jest inteligentna tadowarka
- Defa SmartCharge. Na czym polega jej
innowacyjno$¢?

DEFA SmartCharge jest przez producen-
ta nazywana najbardziej przyjazng fadowar-

ka do akumulatorow na $wiecie. Dlaczego?
Bo zapewnia bezpieczenstwo korzystania,
jest banalna w obstudze, tadnie wyglada,
jest kompaktowa i nie przypomina typowe-
go prostownika. Prostota obstugi sprowa-
dza sie do 3 prostych czynno$ci: podiacze-
nia kabli do akumulatora, wiozenia wtyczki
do gniazdka oraz wigczenia przycisku ON/
OFF. Akumulator automatycznie zostanie
w optymalny sposéb natadowany bez po-
trzeby nastawiania parametrow dla wybra-
nych akumulatoréw. Pozostawienie podia-
czonej tadowarki nawet na wiele tygodni nie
spowoduje uszkodzenia akumulatora — po
prostu przejdzie ona w stan czuwania do
momentu, gdy zndw warto$¢ napiecia spad-
nie do minimalnego poziomu.

DEFA SmartCharge nataduje wszelkie-
go rodzaju akumulatory kwasowo-otowiowe
(w tym AGM i GEL). Skorzystaja z niej nie
tylko uzytkownicy aut, lecz takze motorow,
skuterow, quadow, ciggnikow, todek, zaglo-
wek i wielu innych pojazdéw.

W Dzigkuje za rozmowe.

OLEJE

SILNIKOWE

PORADNIK
DLA MECHANIKOW

X EDYCIA/2013
N 1208 035

PORADNIK
DLA MECHANTRGW

Mechaniy jak
l\"yg;rrcx:zl"liaJ 2

- LE /
Sl [ -
Cele i znaczanie = - » =
v . X, z . - 7 e ¢

_ R :
filtra cz?g?egf 25:@%‘;
a olej si!nikaw_-,

str. {5

multimedia w aucie li%)



m gietda wyposazenia warsztatowego m gietda wyposazenia warsztatowego m gietda wyposazenia warsztatowego m gietda wyposazenia warsztatowego m gietda wyposazenia warsztatowego m

MONTAZOWCA SICAM\
FALCO AL526XL + TECNOROLLER XL

Wyposazenie:

B dwie predkosci obrotowe sterowane
w pedale

B automatyczna uchylna kolumna montazowa

B manometr do pompowania

W racing

B przystawka do RUNFLAT, UHT

Parametry:

W srednica felgi 10-26"

W szerokosc kota 14"

W max. $rednica kofa 1120mm

cena def 2 00,-
CENA PROMOCYJNA NETTO:
€na netto pyy

AUTO SERVICE EQUIPMENT Sp. z 0.0.
Tel. 508 358 259
Ke-mail: biuro@a-s-e.pl, www.a-s-e.pl

17700,

WYWAZARKA SICAM\
SBM V760 AW

B czas wywazania 5 sekund

W programy alueasy, split, multioperator

B program EasyChoise - sugestia wyboru pro-
gramu wywazania

Dane techniczne:

B czas wywazania - 5 sekund

B aksymalny ciezar kota - 80 kg

B maksymalna srednica kota - 1200 mm

W zakres szerokosci obreczy - 2"-17"

W zakres Srednicy obreczy - 12"-30"
cena i :
CENA PROMOCYJNA NETTO:

€€na netto py

17 500.

00,-

AUTO SERVICE EQUIPMENT Sp. z 0.0.
Tel. 508 358 259
Ke-mail: biuro@a-s-e.pl, www.a-s-e.pl

MULTIM ETR\
WARSZTATOWY

Multimetr samochodowy AT-205: podswietlany
wyswietlacz (4000); mierzy: napiecie state/przemien-
ne, prad staty/przemienny, rezystancje, pojemnos,
temperature, obroty, czestotliwos¢, wypetnienie,
szerokos¢ i okres impulsu; testuje diode, ciagtos¢
i przerywacz. Funkcje Hold i REL, autowytaczenie
zasilania; w komplecie: przewody pomiarowe, sonda
temperaturowa i osfona gumowa.

Cena katalogowa - 179 PLN netto
Z tym kuponem specjalnie dla
Czytelnikéw ,Nowoczesnego Warsztatu”

SN - N

Labimed Electronics Sp. z 0.0.
tel./fax 22 649 94 52
Ke-mail: labimed@labimed.com.pl www.labimed.com.pl

ZESTAW DO CZYSZCZENII-\\
GNIAZD WTRYSKIWACZY DIESEL

nr kat. 30823
Zestaw narzedzi z serii Expert Quality do czysz-
czenia gniazd wtryskiwaczy diesla w gtowicy
cylindra. Produkt pakowany w formowang
walizke z wktadkg piankowa EVA. Zawartosc:
pokretto w ksztatcie litery ‘T’; trzpien pilotujacy;
4 rozwiertaki, ktore pasuja do wiekszo$ci popu-
larnych producentéw pojazdéw/wtryskiwaczy.

" Cenanetto446,67zt

CENA PROMOCYJNA NETTO:

<enanetto pry

239

J.R. Motor Services G.B. Sp. z 0.0.
tel. 58 661 25 87, e-mail: gdynia@jrmotors.pl
waw.jrmotors.pl, www.draper.pl

ZESTAWDOZACISKOW HAMULCOWYCH\
LEWO-PRAWO, 27-ELEMENTOWY

nr kat. 43840
Zestaw narzedzi z serii Expert Quality, pokretta
lewo, prawo umozliwiaja tatwe cofniecie ttoka
w zacisku hamulcowym, aby zapewni¢ miejsce
na nowe klocki hamulcowe. Pasuje do wiekszo-
$ci pojazdow.

Cenan ;
CENA PROMOCYJNA NETTO:

<enanetto pyy

519,

J.R. Motor Services G.B. Sp. z 0.0.
tel. 58 661 25 87, e-mail: gdynia@jrmotors.pl
kwww.jrmotors.pl, www.draper.pl

B )
$CIAGACZ
HYDRAULICZNY

Produkujemy $ciagacze hydrauliczne do
wymiany fozysk dwurzedowych, piast, tulei
stalowo-gumowych, sworzni kulistych wa-
haczy, sworzni zwrotnic w samochodach
osobowych, dostawczych, ciezarowych, au-
tobusach i ciggnikach siodtowych.

Petna oferta w katalogu na stronie www.

<ena netto py

od 1600

PPHU MATEO
tel. 503 008 248,42 712 19 05, e-mail: biuro@motomateo.pl
waw.prasy—hyd rauliczne.pl, www.motomateo.pl

MYJNIA RECZND

Myjnie reczne pracujace w obiegu za-

mknietym do mycia czesci z zabrudzen olejo-

] wych przekazane w uzytkowanie bezpfatnie,
ergonomiczne stanowisko pracy. Bezwonny

ptyn czyszczacy o wysokiej skutecznosci mycia.

Odbiér zanieczyszczonego ptynu. W sprzedazy

automaty do mycia czesci oraz myjnie wysoko-

cisnieniowe.

EKO-CLEAN-CHEMIA SP.Z 0.0.

tel. 56 46 251 23
Ke-mail: biuro@eko-clean.com.pl www.eko-clean.com.pl

pl’ zekaz.me
W uzytkowapje
€zplatne

MUNSTER 9000 3D PIT\

Urzadzenie do geometrii kot pracu-
jace w technologii 3D, gwarancja 24
miesigce.

cena netto P’.N

39500_

WERTHER
tel. 52 581 22 51, e-mail: poczta@werther.pl
kwww.werther,pl

MUNSTER SOOOBT\

Urzadzenie do geometrii, kamery CCD, ko-
munikacja Bluetooth, wersja profesjonalna,
gwarancja 36 miesiecy.

Cena netto P’.N

29500

WERTHER
tel. 52 581 22 51, e-mail: poczta@werther.pl
waw.werther.pl

PISTOLET UDAROWY KOMPOZYTOWY\
17813 NM + 4 NASADKI

(nr kat. 42577)

Seria Expert Quality. Klucz udarowy o niskim
poziomie hatasu, wibracji i wysokim momencie
obrotowym z mechanizmem ,twin hammer”.
B maks. moment obrotowy: 600 Ib-ft (813Nm);
B predkos$c¢ bez obcigzenia: 7000 r/min;
W robocze ci$nienie powietrza: 90 psi (6.2 bar);
W $redni przeptyw powietrza: 4.4 cfm (125 L/min);
B min. rozmiar weza: 3/8";
B wlot powietrza: 1/4" BSP;
B ciezar: 2.2 kg.

Cena detali : ,69,-

CENA PROMOCYJNA NETTO:

(€na netto PLN

S

J.R. Motor Services G.B. Sp. z o.0.
tel. 58 661 25 87, e-mail: gdynia@jrmotors.pl
waw.jrmotors.pl, www.draper.pl

579,

ROZGALEZIACZ ELEKTRYCZNY 12 V\
3-WTYKOWY + USB

(nr kat. 12076)
Rozgateznik do podtaczenia pod wtyczke za-
palniczki samochodowej. Posiada trzy gniazda
oraz port USB. Maksymalne obciazenie: 8 A. W
komplecie z 2-metrowym przewodem.

Cel 0: 1011'
CENA PROMOCYJNA NETTO:
cenanetto pyy

J.R. Motor Services G.B. Sp. z o.0.
tel. 58 661 25 87, e-mail: gdynia@jrmotors.pl
waw.jrmotors.pl, www.draper.pl

33

PRZEWOD POWIETRZNY 9M\

ZE ZWIJACZEM

(nr kat. 87907)
Zaprojektowany i wykonany wg normy BS EN
ISO 2398. Utrzymuje miejsce pracy wolne od
niepozadanych wezy, zapobiegajac splataniu
sie weza lub potknieciu. Wyposazony w inte-
gralny wspornik do montazu na $cianie/do su-
fitu. W zestawie z przewodem pneumatycznym
o dt.9 mw rozmiarze 8 x 12 mm. Przytacze weza
z gwintem 1/4" BSP. Maksymalne cisnienie: 1
MPa (10 bar/145 psi).
C ' 0: 1400,52,-
CENA PROMOCYJNA NETTO:

€ena netto pyy

699

J.R. Motor Services G.B. Sp. z 0.0.
tel. 58 661 25 87, e-mail: gdynia@jrmotors.pl
\www.jrmotors.pl, www.draper.pl

M&B TC522\
+ CORMACH CB920B

Zakupujac zestaw dwdch maszyn - montazow-
nica M&B TC522 i wywazarka CORMACH CB
920B, mozesz wybra¢ jeden z gratiséw niezbed-
nych w kazdym warsztacie wulkanizacyjnym:
1. Klucz INGERSOLL RAND (wartos¢ 600 zt netto);
2. Inflator (warto$¢ 500 zt netto);

« 3. Podnosnik P-2 (wartos¢ 700 zt netto).

Promocja wazna do konca wrzesnia br.
lub do wyczerpania zapaséw.

€€na netto pL

12499

P.P.LE-GUM
tel. +48 600 354 666
kbiuro@legum.pl, www.legum.pl

GIULIANO S551 XD
+ M&B WB 690

Zakupujac zestaw dwéch maszyn - montazowni-
ca GIULIANO S551 XL i wywazarka M&B WB 690,
zakup jedng z 4 maszyn w cenie promocyjnej:

1. SNIT S30-2EL (cena: 2600 zk; cena promocyj-
na: 600 zt); 2. Klucz Max Boxer (cena 3900 zt;
cena promocyjna: 1500 zt); 3. Kompresor GIS
GS35/500/600/PF/T (cena 4100 z; cena pro-
mocyjna: 1900 z}) 4. Kosz Coton (cena: 3250 zk;
cena promocyjna: 1000 z1).

Promocja wazna do korica wrzesnia br.
lub do wyczerpania zapaséw.

Cena nett,
PPLE-GUM OPLN

tel. +48 600 354 666

47009,

Kbiuro@legum.pl, www.legum.pl

SRODKI CZYSZCZACE\
DLA PRZEMYSLU | MOTORYZACJI

B Koncentraty myjaco-odtiuszczajace stoso-
wane w myjniach natryskowych.

B Koncentraty do myjni wysokoci$nieniowych
(KARCHER, KRENZLE).

B Certyfikowane srodki do mycia i odttuszcza-
nia tozysk kot kolejowych.

B Ptyny rozpuszczalnikowe do myjni manual-
nych wielokrotnego uzycia (z odbiorem za-
nieczyszczen).

B Myjnie natryskowe w sprzedazy i w dzierzawie.

CENY PROMOCYJNE DO 31.10.2013 R.

EKO-CLEAN-CHEMIA Sp. z 0.0.
tel. 56-46-251-23, e-mail: biuro@eko-clean.com.pl

Promogja

waw.eko—clean.com.pl
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Franczyza

- szansa na dobry warsztat

Jak wyrézni¢ nasz warsztat? Jakq
nazwe wybrac? Na jakg forme pro-
mogji i reklamy postawic? To pyta-
nia, ktére zadaja sobie serwisanci
pragnacy zatozy¢ wiasny biznes.

Nie sq to btahe kwestie, gdyz od ich roz-
strzygnigcia zalezy ,by¢ albo nie by¢” ser-
wisu. Samo poleganie na dobrej jakosci
ustug, przyzwoitej cenie czy opinii moze juz
dzi$ nie wystarczy¢, gdyz podobne atuty
maja... inne serwisy. Poza tym trudno utrzy-
mac jako$¢ mocno obnizajac ceng, a klien-
ci majacy weza w kieszeni z reguty sq i tak
nielojalni. Poza tym start ,na swoim” wigze
sie z kapitatem, ktérego z reguty w takim
momencie brak lub nie jest duzy. Dlatego
dobrym pomystem moze sie okaza¢ fran-
szyza. Czym jest? Z czym sie wigze? Jakie
daje korzysci?

Franczyza (ang. franchise) to system
sprzedazy towardw, ustug, a nawet tech-
nologii, ktory oparty jest na statej wspotpra-
cy pomiedzy franczyzodawca i franczyzo-
biorcami. Inaczej rzecz nazywajac, jest to
swojego rodzaju umowa licencyjna. Firma
A udziela firmie B prawa do uzywania swo-
jej nazwy (lub nazwy produktu), logo, tech-
nologii w zamian za korzysci finansowe (np.
udziat w zyskach). Natomiast firma B zobo-
wigzuje sie do przestrzegania obowigzkow,
procedur, technologii i otrzymuje w zamian
za to atrakcyjne surowce, narzedzia, przy-
nalezno$¢ do sieci, wspdlng polityke rekla-
mowg, a nawet wytacznos¢ na danym te-
renie. W pakiecie uméw znajdujq sie takze
szkolenia czy obrandowanie obiektu.

Pamietajmy jednak, ze franczyza to nie
to samo co franszyza. Ta druga to postano-
wienie umowy ubezpieczenia przerzucaja-
ce na ubezpieczajacego czeS¢ poniesionej
szkody, a wiec zupetnie inna bajka. O tym,
jak duza jest skala franczyzy, $wiadcza zna-
ne wszystkim sieci w Polsce: McDonalds,
TelePizza, Intermarche, a w branzy moto-
ryzacyjnej: Opony Express, NordGlass, Lo-
tos czy AutoPartner. Wszystkie one dziatajg
w oparciu o jaka$ forme franczyzy. W 2011
roku dziatato w Polsce ponad 42,5 tys. pla-
cowek franczyzowych, czyli 0 5,3 tys. wiecej
niz rok wezesniej. Wedtug raportu firmy do-
radczej PROFIT system w 2012 roku liczba
oddziatéw prowadzonych przez franczyzo-
biorcéw mogta wzrosna¢ nawet do 50 tys.

Przystapienie do sieci franczyzy wig-
ze sie z gruntowng analiz branzy, rynku,
a takze swoich mozliwosci. Je$li posiadamy
niepowtarzalny pomyst na firme, np. ustu-
ge, ktdrej nikt jeszcze nie udziela lub nowy
produkt potrzebny wszystkim, warto zaryzy-
kowa¢ zatozenie wiasnej firmy bez oglada-
nia sie na franczyze. Ale jezeli brakuje nam

cudownego pomystu, a jesteSmy na sitach
poprowadzi¢ firme i posiadamy kapitat, war-
to rozwazy¢ prowadzenie biznesu oparte-
go na jednym z pomystéw franczyzowych.
Gtowng zaletg franchisingu jest to, ze ku-
pujemy sprawdzony pomyst, na ktérym kto$
wczesniej juz zarobit, dzigki czemu mamy
wieksze poczucie bezpieczenstwa. To do-
bry pomyst dla wszystkich, ktérzy dobrze
odnajdujq sie w strukturach hierarchicznych
i nie czujg presji z bycia trybem jakiego$
systemu zarzadzania. Najlepiej sprawdza-
ja sie we franczyzie osoby cenigce pewien
zakres swobody zawodowej, ale chetne do
przyjmowania narzuconych wzorcéw pra-
cy lub np. standardéw obstugi klienta. Do-
brym testem wiasnych predyspozycji jest
doswiadczenie zawodowe w ,siecidwkach”
lub zadowolenie z ich produktow lub ustug,
z ktorych korzystamy na co dzien. Jezeli do-
ceniamy fakt, ze hamburgery McDonaldsa
sq wszedzie takie same lub w kazdym skle-
pie franczyzowym takie same promocje lub
poziom obstugi klienta, to jesteSmy poten-
cjalnym kandydatem na franczyzobiorce.

Waznym elementem umowy franczyzowej jest do-
step do niezbednych szkoleri — czesto unikalnych
lub kosztownych.

Zalety franczyzy to znana marka, dostep
do znakdw towarowych, dostep do praw au-
torskich, tajemnic handlowych i wszelkich
zastrzezonych operacji nalezacych do sieci.
Franczyzobiorca zyskuje dostep do recept
gospodarczych, ktoére w innym przypadku
musiatby sam wypracowac. Franczyzodaw-
ca z kolei zapewnia czesto satysfakcjonu-
jaca lokalizacje, pomoc dla biorcy przy uru-
chamianiu punktu, wsparcie przy ustalaniu
wiasciwego poziomu i rodzaju zatowarowa-
nia lub wyposazenia. Udzielane sg szko-
lenia franczyzobiorcy i jego pracownikéw
w zakresie prowadzenia biznesu, wszel-

Serwisy franczyzowe pozwalaja klientom planowac wydatki.
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Obrandowanie zapewnia rozpozawalnos¢ oraz zaufanie klientéw.

kich technologii branzowych, ksiegowosci,
kontroli biznesowych, promocji marketingo-
wych, merchandisingu itp.

Bezposrednig korzyscig z przystapienia
do franczyzy jest redukcja ryzyka zwigza-
nego z uruchomieniem dziatalno$ci gospo-
darczej. To z kolei zwieksza wiarygodnosé
franczyzobiorcy w negocjacjach, np. z in-
stytucjami  finansowymi.  Do$wiadcze-
nia zachodnich rynkéw dowodza, ze licz-
ba upadtosci przedsigbiorstw dziatajacych
w ramach systeméw franczyzowych jest
Znacznie nizsza niz tych, ktére dziatajg sa-
modzielnie. Dzigki temu, ze do sieci przyste-
puje grupa, osiggany jest efekt ,od mikro do
makro”. To, co niemozliwe jest w pojedynke,
osigga sie grupa. Przyktadem sg ogdlnopol-
skie reklamy telewizyjne takich sieci, jeden
portal internetowy czy potezne rabaty przy
zakupach grupowych. Ale nie ma nic za dar-

— istniejg koszty franchisingu. Franczy-
zobiorca musi przekaza¢ franczyzodawcy
optate wstepng za udzielenie licencji, a po-
tem, przez caly okres kontraktu, wptaca¢ na
rzecz dawcy ustalony procent swoich obro-
tow (zyskow). Umowa moze by¢ takze wy-
powiedziana, jezeli franczyzobiorca zacho-
wa si¢ nielojalnie, obnizy standardy itp.

Czy franczyza pasuje do warsztatu? Jak
najbardziej. Nowoczesne technologie sg
coraz bardziej kosztowne, a w zakupach li-
czq sie najwieksi gracze. Poza tym klienci
sq coraz bardziej wymagajacy — oczekujg

ustug tanich, ale na najwyzszym poziomie.
Trudno szybko zobaczy¢ zyski, gdy warsz-
tat jest ,na rozruchu”. A bywa nierzadko, ze
z braku kompletnego wyposazenia trzeba
ustugi odméwic. Z kolei brak wiekszego ka-
pitatu wyklucza na starcie petne wyposaze-
nie serwisu. Czy klienci korzystaja z warsz-
tatow franczyzowych? Tak, bardzo czesto
nie wiedza nawet, na jakiej zasadzie dziata
ich ulubiona sie¢. Znajg logo, jakos¢ i ceny
— moga wiec rozsadnie planowa¢ wydatki.
W czasach, gdy outsourcing (pozbywanie
sie zaje¢ pobocznych przez firmy) spopu-
laryzowat kontrakty serwisowe, przed sie-
ciami warsztatéw franczyzowych stoi duza
szansa. Dla firm ogdlnopolskich (np. dystry-
bucyjnych) licza sie przewidywalne koszty

warto wiedzieé

napraw. Cenig one state, ale wynegocjowa-
ne stawki i szybki dostep do warsztatéow na
terenie catego kraju. Standaryzacja to ulu-
bione ich stowo. Trudno jg uzyskac, gdy np.
przedstawiciel handlowy, gdzie$ w Polsce,
potrzebuje szybko wymieni¢ peknigta szy-
be, a nie mozna znalez¢ w gaszczu serwi-
sow tego najbardziej odpowiadajacego.

Przejrzysto$¢ kosztow to takze domena
matych firm. Jezeli naprawa uszkodzonej
opony kosztowata 50 zt w serwisie siecio-
wym Kkoto siedziby uzytkownika, to w tra-
sie, gdy nastapi podobne zdarzenie, tatwo
nie tylko odnalez¢ sprawdzony serwis, ale
i przewidzie¢ kwote naprawy. To wazny
aspekt, gdyz awarie i naprawy potrafig zruj-
nowac finanse niejednej firmy.

el e
—

Logistyka, w tym towaru (np. czesci) lezy najczesciej po stronie franczyzodawcy.

Obstuga klienta czesto stanowi jedno ze szkoleri organizowanych przez franczyzodawce.

Z przedstawionych powyzej faktow ta-
two wysnu¢ wniosek, ze franczyza to ideal-
ny pomyst na biznes. Jednak to, co wyszto
dobrze jednemu, nie musi wyjs¢ drugiemu.
Dowodem tego jest jednoczesne funkcjono-
wanie obu systemow (niezaleznego i sto-
warzyszonego) naraz, a nawet pojawianie
sie hybryd (np. z franczyzg na jeden pa-
kiet ustug). Poza kapitatem ,na start” i po-
mystem liczg sie osobiste predyspozycje.
Z biznesem w branzy warsztatowej jest jak
z kotami zgbatymi w skrzyni biegéw — jedne
lubig kreci¢, a drugie by¢ krecone. Decyzja
nalezy do serwisanta.

tukasz Lubnau
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- 70 lat doswiadczenia w tworzeniu materiatow Sciernych nasypowych

Koniec czerwca byt dla firmy KWH Mirka z Finlandii czasem szczegdlnie eks-
cytujacym, gdyz w okresie tym odbyty sie obchody 70-lecia istnienia firmy
pofaczone z otwarciem nowego centrum technologiczno-szkoleniowego.
Na tak wazng uroczystos¢ zaproszeni zostali goscie z catego Swiata.

Po 70 latach do$wiadczen $miato moz-
na powiedzie¢, ze obecnie Mirka jest jed-
na z czotowych firm produkujgcych materia-
ly Scierne nasypowe. Ta nalezaca do Grupy
KWH firma posiada swoje filie w Wielkiej
Brytanii, Niemczech, USA, Szweciji (oddzia-
ty w Norwegii i Danii), Francji, Wioszech,
Hiszpanii, a takze w Meksyku, Singapurze,
Brazylii, Chinach, Rosji, Kanadzie i Indiach.

Robert Szymonik, dyrektor ds. rozwoju BP Techem
SA, podczas prezentagji szlifierki bezpytowe;.

Na rynku polskim jej produkty dystrybu-
owane sg przez BP Techem SA z Warsza-
wy —wytacznego importera dostarczajacego
materiaty zaréwno do branzy motoryzacyj-
nej, przemystu, jak i sektora drzewnego. Do
magazynu importera materiaty $cierne do-
cierajg zarowno w formie gotowej, jak i roli
produkcyjnych, ktére nastepnie przetwa-
rzane sa w zaleznosci od potrzeb na rolki,
arkusze lub pasy bezkoricowe. To wiaénie
dzieki firmie BP Techem SA mieli$my moz-
liwos¢ obejrzenia fabryki od $rodka i zapo-
znania si¢ z procesem technologicznym.

Gtowny zaktad produkcyjny, biura oraz
centrum technologiczne Mirki mieszczg sie
na obszarze okoto 40 tys. m* w miejscowo-
§ci Jeppo na poétnocnym zachodzie Finlan-
dii. Niewiele dalej, w miejscowosci Oravais,
na okoto 22 tys. m? znajduje sie produkcja
krazkow Sciernych oraz centrum spedycyj-
no-logistyczne. Réwniez w tym oddziale
produkowane sg narzedzia takie, jak: szli-
fierki elektryczne, pneumatyczne, a takze
materiaty polerskie (zaréwno mleczka, jak
i pasty).

Warto podkreslic, ze w czasach, kiedy
producenci przenosza produkcje do Azj,
szukajac wiekszych zyskow, nie kontrolu-
jac jakosci, catos¢ produkcji Mirki znajduje
sie w Finlandii. Wszystkie linie produkcyjne

Mirka jest jedna z czotowych firm produkujacych materiaty Scierne nasypowe.

zostaly zaprojektowane przez inzynieréw
z Mirki i nalezg do najnowoczesniejszych na
Swiecie. W celu zapewniania wydajnej pro-
dukcii i statej, wysokiej jakosci caty proces
wytwarzania prowadzony jest pod kontrolg
specjalnych systeméw (Six Sigma i SPC
analityk). Jako ciekawostke warto zauwa-
zy¢, ze dzienna produkcja krazkéw to 2,4
miliona sztuk, a magazyn sktadowania pot-
produktéw (roli produkeyjnych) do produkcji
rolek, arkuszy, pasow, jak réwniez krazkéw
to 12,5 tysieca miejsc paletowych. Dzie-
ki konsekwentnemu dazeniu do celu firma
Mirka jest jednym z kilku najwiekszych glo-
balnych dostawcow materiatow $ciernych.
Ponad 95% produkcji jest eksportowane do
ponad 80 krajéw na catym $wiecie.

Od zawsze Mirka stawiata sobie za cel
dostarczanie na rynek produktéw najwyz-
szej jakosci. Mozna to rowniez zauwazy¢
w hasle przewodnim: ,Quality from start to
finish”, co mozna przettumaczy¢ jako ,Ja-
koS¢ bez granic”.

Magazyn wysokiego skfadowania w Jeppo.

Aby cel ten osiagnag, firma opracowa-
ta sze$¢ podstawowych zasad, ktorymi sie
kieruje.

1. Stale pracowac nad nowoczesnymi roz-
wigzaniami.

Rozwija¢ istniejace produkty.

Zwraca¢ uwage na ponoszone koszty.
Dobrze i efektywne planowac.

Zwracac uwage na jak najwyzsza jako$¢
tego, co sie robi.

6. Dbac o $rodowisko i ludzi, ktdrzy pracuja.

R whn

Mirka jest pierwszg firma sposrod kre-
gu firm produkujacych papiery $cierne, kto-
ra wprowadzita w strukturach zarzadzania
takie systemy, jak:

Fabryka firmy Mirka w Jeppo.

W SO 9001 : 2000 — system zarzadzania
jakoscia,

W SO 14001 - system zarzadzania dbato-
$cig o Srodowisko,

B OHSAS 18001 - system zarzadzania
bezpieczenstwem i zdrowiem pracowni-
kow.

Firma konsekwentnie przestrzega pier-
wotnie przyjetej idei ,Czystego Srodowi-
ska”, co oznacza, ze jej produkty produ-
kowane sg w taki sposéb, aby w procesie
wytwarzania nie emitowac¢ zanieczyszczen.
Czuwa nad tym specjalna grupa pracowni-
kow, ktdrzy codziennie kontrolujg parametry
produkciji, parametry powietrza, jak i wody
przeptywajacej niedaleko zaktadu pod kon-
tem ewentualnych zanieczyszczen.

Prezes firmy Mirka, Ralf Karlstrom, w trakcie inauguracji nowego centrum szkoleniowego.

Przedstawiciele rynku polskiego, od lewej: Jacek Andrzejewski, dyrektor ds. zakupéw Meblopol Sp. z 0.0. (Po-
znan), Robert Szymonik, dyrektor ds. rozwoju BP Techem SA (Warszawa), Michat Kruszewski, dyrektor ds.
obrotu materiatami Meblopol Sp. z 0.0 (Poznar), Mariusz Wroriski, ,Gazeta przemystu drzewnego” (Tczew).

Zestaw polerski dla branzy motoryzacyjnej.

Drugim, bardzo waznym punktem uro-
czystosci byto otwarcie nowo wybudowane-
go Centrum Technologicznego — Miedzyna-
rodowego Centrum Wiedzy.

Mirka osiagneta sukces dzigki innowa-
cyjnosci wytwarzanych przez siebie produk-
tow. Wszystkie obecnie projektowane mate-
rialy nie sq jedynie lepszg wersjg produktow
dostepnych na rynku, a stanowig unikalne,
opatentowane rozwigzania. Co wazne, in-
nowacyjne produkty znajdziemy w ofercie
dla kazdego sektora produkcii.

W zwigzku z nastawieniem na innowa-
cyjnos¢ w ostatnich latach znacznie wzro-

sta liczba programoéw szkoleniowych dla
uzytkownikéw produktow Mirka. Oferowa-
ne nowoczesne systemy i rozwigzania wy-
magajq specjalistow, ktérzy bedg w stanie
wiasciwie zaprezentowac¢ innowacyjne pro-
dukty tak, by klient koncowy wiedziat, jaki
produkt bedzie najkorzystniejszy dla okre-
$lonej operaciji. Widzac wielko$¢ i technicz-
ne zaawansowanie wyposazenia oddanego
do uzytku obiektu, mozemy by¢ pewni, ze
w nowym centrum mozliwe bedzie przeka-
zywanie wiedzy o bardzo szerokiej palecie
oferowanych produktow.

Moglismy si¢ o tym przekona¢, ob-
serwujac nowatorskie produkty prezento-
wane na otwarciu centrum. Nowoczesny
papier wodoodporny na podtozu poliestro-
wym, znane i doceniane siatki $cierne Abra-
net o ulepszonym nasypie i nowym podto-
2u, a takze narzedzia takie jak elektryczne
szlifierki oscylacyjne z unikalnym silnikiem
indukcyjnym  (bezszczotkowym), wazace
zaledwie jeden kilogram. Warto takze za-
uwazyc¢, ze produkowane przez Mirke ma-
teriaty $cierne na bazie siatek wraz z nowo-
czesnymi narzedziami stanowig wspaniaty
system gwarantujacy praktycznie bezpyto-
we szlifowanie.

Oprac. i fot.
Ewa Geremek-Hampel
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czy wziates juz udziat w wyscigu?

W czerwcu 2013 roku Sikkens wpro-
wadzit na rynek nowe, metaliczne tone-
ry wodorozcienczalne Autowave MM 2.0.
Towarzyszaca kampanii marketingowej
gra, z udziatem lakiernikéw The Painters
z McLarena, podbita juz caly $wiat, a tysia-
ce uczestnikow dotgczyto do ekscytujace-
go wyscigu, w ktdrym gtéwna nagroda jest
wizyta w centrum McLarena w Anglii. Juz
we wrze$niu zostanie ogtoszony zwyciezca
Grand Prix Play&Spray oraz lista zdobyw-
cow nagrod dodatkowych. Wyscig o gtowng
nagrode jest zaciety, a czasy zawodnikow
rdznig sie dostownie o sekundy. Trzymamy
kciuki, bo w pierwszej trojce jest nasz ro-
dak. Mamy nadzieje, iz to wiasnie on doci-
$nie pedat gazu na ostatniej prostej i wy-
przedzi konkurencije.

Szybkos¢, jakos¢ i profesjonalizm, to
gtéwne atuty produktu Autowave MM 2.0.
Dostepny juz jest w kilkudziesigciu warsz-
tatach blacharsko-lakierniczych w Polsce,
gdzie cieszy sie pozytywng opinig pracow-
nikéw lakierni. Teraz podbija takze rynek
Europy Centralnej. Predkos¢, jak na torze
w bolidzie F1, jest cechg wyrdzniajaca no-
woczesny system od konkurencji. Produkt
charakteryzuje si¢ krotkim czasem odpa-
rowania, a takze mniejszym zuzyciem ma-

teriatu nawet do 30%. Jest to wyjatkowy
system pozwalajacy oszczedzi¢ energie
i materiaty, co przektada sie na wigksza ren-
towno$¢ serwisu. To wiasnie dzieki tym wia-
Sciwosciom i Ty, wraz z AkzoNobel, mozesz
wyprzedzi¢ konkurencje.

- Sikkens ma wszystko, czego potrzeba
do uzyskania odpowiedniego koloru za pierw-
szym razem, kazdego razu — méwi lakiernik
zespotu McLarena, Lawrance Manning.

WartoScig dodang do innowacyjnego
systemu jest fatwy w uzyciu zestaw na-
rzedzi kolorystycznych, ktore umozliwiajg
szybkie dopasowanie koloru. W sktad ze-

stawu wchodzi wizualna dokumentacja ko-
lorystyczna, jak i nowe formuty wyszukiwa-
nia w trybie on-line oraz programy dostepne
na ptytach CD. Dokumentacja kolorystycz-
na o nazwie ColorScala Pro umoZliwia
szybki i sprawny wybér odpowiednich wa-
riantow. Ponad 4600 polakierowanych pro-
duktem Sikkensa wzornikéw o wymiarach
10 x 5 cm odzwierciedla rzeczywiste for-
muty, co bezpo$rednio przektada sie na do-
skonate dopasowanie koloru.

AkzoNobel idzie z duchem czasu i do-
pasowuje swoje narzedzia do najnow-
szych standardéw informatycznych i tech-
nicznych, dlatego juz teraz z powodzeniem
odnajdziesz recepture czy kolor, wykorzy-
stujac do tego swoj laptop, smartfon czy ta-
blet. Baza danych jest dostepna przez catg
dobeg, we wszystkie dni tygodnia. Wybierz
Mixit Online wraz z iMatchColor i ciesz sig
swoboda bez ograniczen. Innowacyjnym
narzedziem jest takze Automatchic 3. Jest
to reczne urzadzenie, ktore precyzyjnie
mierzy kazdy kolor i przekfada wynik po-
miaru na receptury kolorystyczne. Ma réw-
niez funkcje drugiego pomiaru koryguja-
cego, aby w razie potrzeby zmodyfikowaé
pierwotny kolor.

Anna Adamska

Kierownik ds. Obstugi Klienta

i Marketingu Europy Centralnej
Akzo Nobel

Car Refinishes Polska Sp. z 0.0.

Geometria

z 2-letnig gwarancjq

Firma Mondolfo Ferro, wychodzac na-
przeciw oczekiwaniom klientow, wydtuzyta
gwarancje na urzadzenie do geometrii po-
jazdow Trigon 648 az do 24 miesiecy. Pro-
ducent urzadzenia dodaje, ze podjecie tej
decyzji nie byto dla niego trudnym ruchem,
poniewaz Trigon 648 cieszy sie bardzo do-
bra opinig wéréd nabywcow, a jego beza-
waryjno$¢ stanowi jedynie potwierdzenie
dla reguty o niezawodno$ci maszyny. Pa-
rametry techniczne urzadzenia i przystep-
na cena czynig go zatem solidng pozycjg
w ofercie firmy TIP-TOPOL.

Model Trigon 648 pracuje w technologii
podczerwieni CCD. Sygnat przesytany i od-
bierany jest dzieki 8 kamerom, ktére pozwa-
lajg na doktadne wykonanie pomiaru oraz
otrzymanie dodatkowych informacji o prze-
sunieciu poszczegélnych osi i két. Ponadto
sygnatz kamer do jednostki gtéwnej przesy-
tany jest drogg radiowg o wysokiej czesto-
tliwosci. Urzadzenie pozwala na dokonanie
kompensaciji bicia kota poprzez przetocze-
nie. Baza pojazdow zawiera dane dotycza-
ce obcigzenia aut oraz wysokosci zawie-
szenia, a takze pozwala mierzy¢ pojazd

I~ 648

0 niskim zawieszeniu bez potrzeby dokupo-
wania specjainych zestawow. Urzadzenie
jest bogato wyposazone: monitor 19”, kolo-
rowa drukarka, uchwyty 10-21", obrotnice,
blokada hamulca i kierownicy.

Wiecej informacji mozna uzyskac,
kontaktujac sie z p. Jackiem Bilskim
(61 81 52 233, jacek.bilski@tiptopol.pl).
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Najlepsze
stato sie jeszcze lepsze

Autowave® MM

Basislack

Base Mate

Acabado Bicapa

Base Opaca

TeAké Emixpropa
XpwoTiky MM ALTAfG

Autowave MM 2.0

Nowe metaliczne tonery to tatwos¢ uzycia,
krétszy czas naprawy i jeszcze wigksza
doktadnos¢ kolorystyczna.

Dzieki nowemu Autowave MM 2.0 uzyskasz
wiasciwy efekt juz za pierwszym razem.

:f:,me. WWW.SIKKensCrpl oo
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Szpachlowanie

- niedoceniany problem

Szpachlowki poliestrowe jeszcze 10 lat temu byly produktem uzywanym
w najwiekszych ilosciach przy powypadkowych remontach karoserii samo-
chodowych. ,Rzezby” powypadkowych, sprowadzonych z Zachodu aut, w du-
zej cze$ci wykonane ze szpachlowki do dzisiaj jezdza po polskich drogach.

Aktualnie niewiele warsztatow uzywa
szpachlowek poliestrowych. Na rynku jest
tak duzo tanich, nieoryginalnych czg-
§ci zamiennych (albo ory-
ginalnych,  uzywanych
z demontazu starych
czy rozbitych samocho-
déw), ze praca blacharza
i pozniejsze odtwarza-
nie ksztattu elementow
przy pomocy szpachl6-
wek staty sie nieopfacal-
ne. Wiekszo$¢ prac wykonywa-
nych obecnie przy pomocy szpachléowek
poliestrowych to wyrdwnywanie niewielkich
ubytkéw powloki lakierniczej i uszkodzen
karoserii. Czasami oczywiscie sens majg
rowniez wigksze naprawy, np. wymiana tyl-
nego btotnika w 3-drzwiowych samocho-

tukasz Kelar, dyrektor dziatu szkoleri, NOVOL

dach to duza ingerencja blacharska, wiec
lepiej natozy¢ wiecej szpachlowki niz wy-
mienia¢ caty element. Dotyczy to oczywi-
$cie rynku polskiego i Europy Zachodnie;.

Firma Novol nadal produkuje rocznie ty-
sigce ton szpachléwek poliestrowych, ale
zdecydowana ich wiekszo$¢ trafia na ryn-
ki krajow Europy Wschodniej i Azji, gdzie
nadal wielu lakiernikow bez kilku wiaderek
szpachli nie rozpoczyna pracy.

Mimo znacznego spadku zuzycia szpa-
chléwek poliestrowych zadna lakiernia nie
moze bez nich istnie¢. Wielu lakiernikow
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Firma Novol produkuje kilkadziesiat
roznych rodzajéw szpachléwek.

uwaza je za bardzo prosty wyréb, niewyma-
gajacy szczegolnej uwagi przy aplikacji, su-
szeniu i szlifowaniu. A to, niestety, jest duzy
btad, konczacy sie zazwyczaj siadaniem,
rysami szlifierskimi oraz wieloma innymi
wadami powtoki lakiernicze;.

W dalszej cze$ci artykutu postaramy sie
rozwazy¢ wszystkie etapy pracy ze szpa-
chiéwkami umozliwiajace osiagniecie odpo-
wiedniej jakoSci powtoki lakierniczej i unik-
niecie typowych btedow.

Zacznijmy od poczatku — mieszania szpa-
chldwki z utwardzaczem. Wiekszo$¢ lakierni-
kow robi to zbyt intensywnie i silnie napowie-
trza szpachléwke. W efekcie po utwardzeniu
jestona porowata, podczas szlifowania otwie-
rajq sie mate dziurki i konieczne jest kolejne
szpachlowanie, aby je ,zatata¢”.

Drugi problem to ilo$¢ utwardzacza —
prawidtowa to 2-3% (wagowo). Dostarcza-
ny w komplecie utwardzacz to zazwyczaj
ok. 2,5%. Przez zdecydowang wigkszosé
uzytkownikéw utwardzacz nie zostaje wy-
korzystany, co oznacza, ze dozujg go zbyt
mato. To, niestety, wydtuza czas utwardza-
nia, pogarsza szlifowanie (powierzchnia
jest bardziej lepka), zwieksza osiadanie
szpachlowki. W skrajnym przypadku — gdy
utwardzacza dodano <1% - mogq na la-
kierowanej powierzchni pojawi¢ sie zofta-
we przebarwienia o ksztatcie doktadnie ta-
kim, jak szpachléwka znajdujaca si¢ pod
spodem. Powstajg one pod wptywem ston-
ca i sg szczegolnie widoczne na jasnych la-
kierach, biatych czy srebrmych.

SILNI JAKOSCIA
ORYGINALU..
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Freudenberg

Sealing Technologies

Kolejny etap pracy to aplikacja szpa-
chléwki. Tutaj nalezy pamietac, ze im cien-
sza warstwa materiatu, tym lepiej. Produ-
cenci szpachldwek zalecajg naktadanie nie
wiecej niz 3-5 mm, wiec je$li niezbedna jest
grubsza warstwa, nalezy zrobi¢ to w kilku
kolejnych operacjach, a nie od razu nanosic¢
2 cm. Co wazne, jesli kolejne warstwy be-
dziemy nanosi¢ co ok. 10

minut, nie musimy szli-
fowac poprzedniej przed
naniesieniem  nastep-
nej. Przyczepno$¢ mie-
dzy nimi bedzie bardzo
dobra, w dodatku nie ry-
zykujemy, ze rysy pozo-
state po szlifowaniu mig-
dzywarstwowym  bedg
widoczne na powierzchni.

Kolejny etap to utwardzanie szpa-
chléwki. Reakcja chemiczna rozpoczyna
si¢ w momencie zmieszania z utwardza-
czem i trwa kilka dni. Wraz z reakcjg che-
miczng W szpachléwce zachodzi proces
osiadania. Czysta zywica poliestrowa pod-
czas utwardzania zmniejsza swojq objeto$¢
0 7-8%. Poniewaz szpachléwka to zywica
plus wypetniacze mineralne, jej skurcz (po-
wszechnie zwany osiadaniem) jest mniej-
szy i zazwyczaj wynosi ok. 2-3%. Proces
ten konczy sie wraz ze 100-procentowym
przereagowaniem wszystkich sktadnikdw,
czyli po 2-3 dniach. Jednak juz po 15-30
minutach reakcja w szpachléwce jest na
tyle zaawansowana, ze mozna zacza¢ jq
szlifowaé. Wielu lakiernikow juz wtedy za-
czyna szlifowanie szpachldwki i po kolejnej
pét godzinie juz wszystko jest skonczone.
Przechodzg woéwczas do kolejnych eta-
péw naprawy (podktad, lakier). A reakcja
w szpachléwce nadal trwa, a osiadanie ra-
zem z nig — czesto kilka dni po oddaniu auta
wiascicielowi na powierzchni zaczynajg po-

NOWOCZESNY

Szpachlowanie.

cie opalarki do suszenia szpachlowki niesie
ze sobg duze niebezpieczenstwo. Nalezy
bowiem pamigta¢, ze szpachléwki wytrzy-
muja temperature do okoto 80°C, natomiast
opalarki wytwarzajg ciepte powietrze o tem-
peraturze kilkuset stopni. W takim przypad-
ku, chcac przyspieszy¢ prace, bardzo tatwo
mozna spowodowa¢ utrate wtasciwosci fi-
zyczno-chemicznych szpachléwek, przede
wszystkim przyczepnosci do podfoza.

Gdy szpachléwka jest juz wystarczajaco
utwardzona, mozemy przej$¢ do ostatnie-
go etapu pracy — szlifowania. Najbardziej
popularna kiedy$ metoda szlifowania ,na
mokro” odeszta juz na szczescie do lamu-
sa. | bardzo dobrze, gdyz szpachléwki za
wodg nie przepadaja, tatwo jg wchfaniaja,
a trudno oddaja, co oczywiscie niesie ze
sobg ryzyko kolejnych wad lakierniczych.
Dzisiaj szlifowanie szpachli odbywa sie ,na
sucho’, takze reczne szlifowanie jest za-
stepowane przez szlifowanie maszynowe.
Podczas wyboru szlifierki musimy zwro-

Wygrzewanie szpachléwki.

jawia¢ sie jej widoczne efekty, najczesciej
w postaci rys szlifierskich.

Bardzo czesto lakiernicy, przez po-
$piech (bo klient juz czeka pod drzwiami)
lub uzycie niewtasciwej technologii podczas
pracy ze szpachléwka, sami sobie (a ra-
czej klientom) serwujg caly zestaw wad.
Aby zminimalizowa¢ osiadanie szpachlow-
ki, najlepsza metoda jest przyspieszenie jej
utwardzania, na przyktad przez uzycie lamp
IR — juz kilkuminutowe wygrzewanie szpa-
chléwki znacznie przyspiesza proces jej
utwardzania, a co za tym idzie, takze osia-
dania. Pozostawienie samochodu na stoficu
jest réwniez dobrg metodg, cho¢ w naszych
warunkach klimatycznych mozemy z tego
dobrodziejstwa matki natury korzystac tylko
przez kilka miesiecy w roku. Natomiast uzy-

& pu—

ci¢ uwage na jej rodzaj oraz tryb pracy, tak
aby dobra¢ papiery do szlifowania o odpo-
wiedniej gradacji. Musimy pamieta¢ o tym,
Ze papiery o takiej samej gradacji, pracujac
na réznych urzadzeniach, dadzg nam réz-
ng wielkos¢ rysy szlifierskiej. Do wstepnego
szlifowania mozemy uzy¢ maszynek o ru-
chu mimo$rodowym zgrubnym (skok 5-10
mm), natomiast do szlifowania wykanczaja-
cego oscylacja powinna by¢ mniejsza (skok
2,5-5 mm).

W procesie szlifowania bardzo wazne
jest zachowanie odpowiednich zmian gra-
dacji papieru. Szpachléwka w poczatko-
wym okresie utwardzania jest materialem
stosunkowo migkkim, dlatego szlifowa-
nie grubymi papierami powinno odbywac
si¢ jak najkrocej. Podczas szlifowania na-
lezy stopniowo zmienia¢ papiery na coraz
drobniejsze, gdyz grube rysy pozostawione
na szpachléwce zalane nawet najlepszym
podktadem beda widoczne na lakierze.
Typowa praca przy szlifowaniu maszyno-
wym to zgrubne wyréwnanie powierzch-
ni papierem P80-P120, nastepnie wykon-
czenie P120-P150. Kolejna operacja to
naniesienie szpachlowki wykanczajacej,
wysuszenie i szlifowanie drobnymi papie-
rami — P180-P220. Po takiej obrébce ryzy-
ko powstania rys widocznych na lakierze po
zakonczeniu naprawy jest bardzo znikome.

Tak przedstawia sie technologia pracy
ze szpachléwkami poliestrowymi. Inng kwe-
stig jest dobor odpowiedniej szpachlowki do
rdznych rodzajéw napraw. Firma Novol pro-
dukuije kilkadziesiat réznych rodzajow szpa-
chléwek. Wraz z produktami innych firm
asortyment nawet w matym sklepiku lakier-
niczym moze przyprawic o spory bl glowy.
Ale to juz temat na kolejny artykut.

Lukasz Kelar
dyrektor dziatu szkolen, NOVOL

4

Szlifowanie szpachlowki.
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Satysfakcja klienta podstawag

- Ford Euro-Car Gdynia

Euro-Car Sp. z 0.0. z Gdyni to obecnie
najdtuzej posiadajaca autoryzacje
Forda firma w Polsce. Na rynku moto-
ryzacyjnym istnieje od ponad 20 lat.

Poczatkowo — autoryzowana stacja ob-
stugi serwisowej, zatrudniajgca nie wiecej
niz 33 osoby, obecnie — salon i serwis licza-
cy ponad 3 tys. m kw., spetiajacy wszyst-
kie standardy Forda, a przede wszystkim
— umozliwiajacy komfortowa obstuge klien-
tow. Euro-Car zatrudnia ponad 130 pra-
cownikdw.

Andrzej Dmochowski — prezes zarzadu,
piastujacy to stanowisko od poczatku istnie-
nia firmy — wyjasnia role strategii oraz kon-
centracji na zadowoleniu klienta w osigganiu
diugofalowego wzrostu przedsigbiorstwa.

Andrzej Dmochowski,
prezes zarzadu Euro-Car Sp. z 0.0.

B W zeszlym roku firma Euro-Car
Swietowata 20-lecie swojego istnienia.
W czym tkwi sita marki? Jakie sg czyn-
niki sukcesu?

Sukces Euro-Car to wypadkowa stra-
tegii zarzadzania oraz klimatu, jaki panuje
w firmie. A ten, jak wiadomo, tworzg ludzie.
Mamy to szczescie jako firma, Ze zatrudnia-
my lojalnych pracownikéw, a niektorzy pracu-
ja z nami od poczatku, czyli od ponad 20 lat.

W Jaka role w dzisiejszych czasach silnej
konkurencji odgrywa promocja i szero-
ko rozumiany marketing w przypadku fir-
my $wiadczacej ustugi sprzedazowe i po-
sprzedazowe na rynku motoryzacyjnym?
Marketing stanowi nieodtaczny ele-
ment strategii biznesowej na obecnie boga-

L
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tym rynku ustug. Przekonanie klientéw do
autoryzowanego serwisu to trudny temat
w kontekscie aktualnej stabej koniunktury
i jednocze$nie rosnacej konkurenciji ustug
posprzedaznych. Niestety, w dalszym ciagu
na rynku funkcjonuje mit, ze ustugi autory-
zowanego serwisu muszg, by¢ wielokrotnie
drozsze. Jak wiemy, czesto nie jest to praw-
da. Jednakze przekonanie klientéw o tym
fakcie to bardzo trudne zadanie dla dziatow
marketingowych.

B Obserwujac dziatania podejmowane
przez firme Euro-Car, np. aktywna obec-
no$¢ na portalu spotecznosciowym Fa-
cebook, wspieranie lokalnych inicjatyw
oraz angazowanie si¢ w przedsiewziecia
sportowo-rekreacyjne, ktore czesto nie
s3 zwigzane z motoryzacjg — mozna od-
nie$¢ wrazenie, Ze sg one elementem bu-
dowania, w sposob przemyslany, $wia-
domosci marki Euro-Car wsrod klientow
i potencjalnych klientow. Czy taka aktyw-
no$¢ marketingowa odnosi skutek i prze-
ktada si¢ na kwestie stricte biznesowe?

Oczywiscie nie jest tatwo okreslic, jaki
wymierny skutek odnosza dziatania z ob-
szaru sponsoringu czy tez budujace wize-
runek marki w regionie. Wierzymy jednak,
ze w blizszej i bardziej odlegtej perspekty-
wie przyblizajq nas do klientéw - pozwa-
lajg lepiej poznac ich potrzeby i skutecz-
niej na nie odpowiada¢. Dlatego od kilku
lat jesteSmy partnerem rajdu rowerowego
,Kaszebe Runda” czy Swieta Ulicy Chylon-
skiej w Gdyni. Wspétpracujemy tez z Te-
atrem Muzycznym w Gdyni oraz wspieramy
przedstawienia teatralne dla dzieci organi-
zowane w szpitalach przez fundacje ,Teatr
za jeden usmiech”.

B Marka Euro-Car wielokrotnie byla na-
gradzana i wyrdzniana przez rézne, nie-
zalezne podmioty, m.in. jako najlepszy
dealer sieci Ford Polska, najlepszy au-
toryzowany zaktad napraw nadwozi oraz
byla wpisana na prestizowa liste najlep-
szych 50 dealerstw w Polsce ,,Top50”.
Nagrody sa niewatpliwie sukcesem dla
firmy, ale réwniez z drugiej strony zobo-
wigzaniem wobec klientéw, ktére nale-
zy starannie wypetniac. Jaka jest recep-
ta na sprostanie oczekiwaniom klientow
i realizacje postulatu: ,,Catkowita satys-
fakcja” - rowniez w perspektywie diugo-
terminowej?

Od wielu lat pozostajemy w statym kon-
takcie z naszymi klientami. Kontakty te re-

CDIF/3

Poczatkowo — autoryzowana stacja obstugi serwisowej, zatrudniajaca nie wigcej niz 33 osoby. Obecnie — zatrudniajacy ponad 130 pracownikéw salon i serwis, liczacy
ponad 3 tys. m kw., spetniajacy wszystkie standardy Forda, a przede wszystkim — umozliwiajacy komfortowa obstuge klientéw.

alizujemy za pomocg bezposrednich narze-
dzi komunikaciji, ale tez przy wykorzystaniu
nowoczesnych technologii. W tym celu po-
stugujemy si¢ réwniez szerokim wachla-
rzem badan prowadzonych wérdd klientow,
ale takze wsrod pracownikdw. Dziatania te
maja na celu permanentng poprawe jakosci
obstugi klienta. Z zadowoleniem odnotowu-
jemy, ze poziom satysfakcji klienta utrzymu-
je sie na wysokim poziomie.

B W zadowoleniu klienta olbrzymia
role odgrywaja emocje. Te pozytywne,
w przypadku kupna nowego auta w sa-
lonie, nie moga réwnac sie z emocjami,
ktére towarzysza ustugom blacharsko-
-lakierniczym, przewaznie negatywnymi.
Czy hasto Euro-Car: ,,Catkowita satys-
fakcja” odnosi sie tez do ustug napraw
renowacyjnych?

Oczywiscie, ,Catkowita satysfakcja” od-
nosi sie do wszystkich gatezi naszej firmy,
w tym do ustug blacharsko-lakierniczych.
Negatywne emocje zwigzane z naprawg
samochodu mozna przeciez przeksztatci¢
w zadowolenie z dobrze wykonanej napra-
wy. Poza tym kompleksowa opieka, jakq
otaczamy klienta od zgtoszenia szkody az
po odbior samochodu, moze by¢ powodem
do satysfakcji.

B Na stronie internetowej firmy Euro-
-Car mozna przeczytaé, ze naprawy la-
kiernicze wykonywane sa przy zastoso-

waniu najnowoczes$niejszych technologii
oraz lakierow wodnych speniajacych
normy Unii Europejskiej. Czy uzywane
produkty lakiernicze maja wpltyw na ja-
kosé wykonywanych napraw?

Marek Sidorowicz, kierownik blach.-
-lak. Euro-Car: Tzw. lakiery wodne, czy-
li wodorozcienczalne, zostaly wdrozo-
ne na mocy dyrektywy UE w 2007 roku.
Podstawowa przyczyng stosowania lakie-
row wodnych jest istotnie mniejsza zawar-
tos¢ lotnych zwigzkow organicznych (LZO)
w stosunku do lakieréw konwencjonalnych.

Stosowanie lakierdbw wodnych wyma-
ga zaostrzenia reziméw technologicznych
dotyczacych gtéwnie natezenia przeply-
wu powietrza oraz temperatury suszenia
w kabinach lakierniczych, a wiec wymaga
na starcie poniesienia dodatkowych kosz-
tow inwestycyjnych. Za te cene uzyskujemy
istotne zmniejszenie emisji zwigzkow che-
micznych, toksycznych dla czlowieka i $ro-
dowiska. Powtoki lakierowe wodne sg mniej
twarde i bardziej plastyczne niz lakiery kon-
wencjonalne. Sprawia to, ze w przypadkach
drobnych uszkodzen powtoki, spowodowa-
nych np. uderzeniem kamieni lub zaryso-
waniem, znacznie fatwiej usunag¢ tego typu
uszkodzenia przy zastosowaniu technologii
SMART

S.M.AR.T. to technologia napraw, kto-
ra polega na wypychaniu miejscowych
wgniecen przy uzyciu specjalnych narzedzi,
po czym dokonuje si¢ polerowania powto-

Po 10 latach ciggtego rozwoju system diagnostyczny CDIF/2 stat sie marka
doceniang w catej Polsce. Doskonale poznaliscie jego niezawodnosc¢ oraz

wszechstronng funkcjonalnoéc.

10-lecie systemu diagnostycznego CDIF/2 to idealny czas aby wprowadzi¢
jego godneqgo nastepce. CDIFf3 nowoczesny, zaawansowany technologicznie

system diagnostyczny. Wyposazony w dotykowy ekran 4,3

wbudowany

modut WiFi, wszystkie adaptery oraz multiplekser CAN CDIF/3 nie ma sobie
rownych na dzisiejszym rynku testerow diagnostycznych.

Obejrzyj z bliska nowego CDIFf3, poznaj wszystkie jego nowe funkcje oraz
ukryty potencjat na przysztosc. Odwiedz nas na 13 targach InterCars na
lotnisku Bemowo koto Warszawy w dniach 6-8 wrzesnia 2013 i poczuj
wyjatkowq atmosfere jakg stwarzamy dla naszych gosci.

ki lakierowej. Dobrze wykonana naprawa
S.MAR.T. nie pozostawia zadnych $la-
dow uszkodzen lakieru. Taka naprawa nie
wymaga wymiany i lakierowania uszkodzo-
nych elementéw, a wiec jest nieporéwny-
walnie tansza.

W Oprocz sprawdzonych produktéw do
zagwarantowania najwyzszej jakosci na-
prawy potrzebny jest specjalista. Jednak
przy tak szybko zmieniajacych sie tren-
dach w lakiernictwie i kolorystyce (np.
pojawianie si¢ nowych koloréw 3-war-
stwowych — nowy odcienn Forda Blue
Candy) utrzymanie i zapewnienie bez-
btednej naprawy jest niezmiernie trudne.
W jaki sposéb Euro-Car dba o to, aby la-
kiernicy mogli sprosta¢ wyzwaniom sta-
wianym przez rynek, a do tego jeszcze
osiggac tytuly lakiernikéw roku (co mia-
o miejsce jaki$ czas temu na Olimpia-
dzie Forda)?

Marek Sidorowicz, kierownik blach.-
-lak. Euro-Car: Autoryzowane Zaktady Na-
praw Nadwozi, bo tak nazywane sg bla-
charnie-lakiernie w sieci dealerskiej Forda,
objete sq programem nadzoru i corocznie
certyfikowane przez centrale Forda w Pol-
sce. Aby uzyskac lub przedtuzy¢ certyfikat,
nalezy spetni¢ caly szereg bardzo wysru-
bowanych kryteriow: obiektowych, funkcjo-
nalnych, technologicznych i jako$ciowych.
Jednym z nich jest systematyczne szkole-
nie pracownikow, w tym lakiernikow.

Ford w Polsce posiada dwa o$rod-
ki szkoleniowe: w Nadarzynie i Mikotowie,
gdzie kazdy pracownik dealera systema-
tycznie doskonali swoje umiejetnosci teore-
tyczne i praktyczne.

Po wtére, w procesie technologicznym
stosujemy materialy z najwyzszej pétki. Od
niedawna wspotpracujemy z firma DuPont
Refinish, ktora jest naszym dostawca naj-
wyzszej klasy lakierow i materiatow posred-
nio produkeyjnych.

Aby precyzyjnie dobra¢ kolor lakieru
sposréd ponad 60.000 mozliwosci, korzy-
stamy ze spektrofotometru (urzadzenie, kt6-
re potrafi dobra¢ kolor znacznie doktadniej
niz ludzkie oko), ktéry otrzymalismy od mar-
ki DuPont Refinish w ramach wspoétpracy.

Spelnienie  wszystkich  powyzszych
standardéw jest gwarancja, ze naprawa sa-
mochodu przeprowadzona jest z najwyzsza,
jakoscia, czego dowodem jest udzielanie
3-letniej gwaranciji na naprawy blacharsko-
-lakiernicze samochoddéw marki Ford.

B Dzigkujemy za rozmowe.
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Permafleet - system do lakierowania pojazdéw uzytkowych zna odpowiedz na rézne potrzeby.
Niezaleznie czy chodzi o zmiane koloru, lakierowanie catosciowe, czy naprawe renowacyjna,
Permafleet to rozwigzanie, ktérego potrzebujesz. To doskonaty system produktowy, tgczacy
najwyzszg jakosc¢ z ekonomicznoscia, by sprostac najbardziej wymagajgcym wyzwaniom.
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Multimetry cyfrowe

HIOKI serii

Wsrdd wszechobecnej chiiszczyzny japoriski produkt to prawdziwy rarytas.
Multimetry serii DT425X japoriskiej firmy HIOKI s specjalng ofert3 przezna-
czong dla 0s6b cenigcych sobie perfekcje wykonania przyrzadu zapewniajace-
go takze komplet niezbednych funkcji pomiarowych i uzytkowych, precyzyjny
pomiar, wysokg niezawodnos¢ i trwatosc, a takze komfort intuicyjnej obstugi.

Seria multimetréw cyfrowych DT425X,
okreslana przez producenta jako standar-
dowa, liczy obecnie trzy przyrzady uniwer-
salne, tzn. nadajace si¢ do réznorodnych
zastosowan pomiarowych. Z serii tej przed-
stawiamy dwa: DT4252 i DT4253, o wia-
snosciach przydatnych naszym zdaniem
rowniez w diagnostyce samochodowe;.

Multimetry serii DT425X sg montowa-
ne w ergonomicznej obudowie z naktadang,
niebieskg ostong gumowa, utrudniajaca wy-
sunigcie przyrzadu z reki i chronigcg przed
narazeniami  mechanicznymi  (przyrzady
wytrzymujg upadek z wysokosci 1 m na be-
tonowa podtoge). Obudowa jest tez odpor-
na na wnikanie kurzu i bryzgéw wody (klasa
szczelnosci IP42). Na uwage zastuguje sze-
roki zakres temperatur pracy multimetrow.
Oba przyrzady moga pracowaé w zakresie
temperatur otoczenia od -10 do 50°C. Roz-
tozenie elementéw obstugowych na plycie
czotowej multimetru jest typowe. Gorng jej
czes$¢ zajmuje duzy, czytelny wysSwietlacz.
Pod nim za$ znajdujg sie w jednym rze-
dzie cztery przyciski funkcji obstugowych.
Przefacznikiem obrotowym umieszczonym
ponizej przyciskow wybiera sie potrzebng
funkcje pomiarowq oraz wytacza zasilanie
przyrzadu. Z prawej strony przetacznika ob-
rotowego jest jeszcze wiacznik podswietle-
nia wyswietlacza, a na samym dole plyty
czotowej trzy gniazda pomiarowe akceptu-
jace typowe wtyki banankowe o $rednicy 4
mm, stanowigce zakonczenie przewodéw
pomiarowych.

Funkcje pomiarowe

Multimetr DT4252 (fot. 1) przeznaczono
w szczegdlnosci do precyzyjnego pomiaru
matych napie¢ statych (doktadno$¢ +0,2%
na podzakresie 600 mV) oraz stosunko-
wo duzych pradéw statych i przemiennych
(podzakresy 6 i 10 A). Z kolei multimetr
DT4253 (fot. 2) wyposazono m.in. w pod-
zakresy pomiarowe matych pradéw (dol-
ny z nich to 60 pA) oraz funkcje pomia-
ru temperatury. Wszystkie multimetry serii
DT425X wyposazono w funkcje True RMS
zapewniajacq, doktadny pomiar odksztatco-
nych pradow przemiennych. Czerwony LED
umieszczony nad wysSwietlaczem sygnali-
zuje przekroczenie dopuszczalnej wartosci
napiecia i pradu wejciowego, wspomaga
tez sygnalizacje dzwiekowa przy sprawdza-
niu ciggtosci obwodu.

Multimetry DT4252 i DT4253 mierzq
napiecie state na pigciu podzakresach od
600 mV do 1000 V oraz napiecie prze-
mienne na czterech podzakresach od 6 do
1000 V z doktadnoscig podstawowa +0,9%.
Rozdzielczo$¢ wskazania na podzakresie
600 mV (napiecia statego) wynosi 0,1 mV.
Multimetr DT4253 ma wygodng, funkcje au-
tomatycznego wykrywania typu sygnatu,
czyli czy napiecie doprowadzone do jego
wejscia pomiarowego jest state, czy tez
przemienne. Multimetr po zidentyfikowaniu
typu sygnatu zaczyna natychmiast, rowniez
automatycznie, go mierzy¢. Funkcja identy-
fikacji jest dostepna na podzakresie 600 V
i jest aktywna zaréwno przy pomiarze na-
piecia statego, jak i przemiennego.

Pomiar ,duzych” pradow statych i prze-
miennych w multimetrze DT4252 realizu-
je sie metodg bezposrednia, tj. wiaczajac
multimetr szeregowo w obw6d pomiarowy.

Na uwage zastuguje wysoka rozdzielczos¢
wskazania na podzakresach pomiarowych
pradu wynoszaca 1 mA na podzakresie 6
Ai 10 mA na podzakresie 10 A. Inaczej za-
projektowano pomiar pradu w multimetrze
DT4253. Wyposazono go w cztery podza-
kresy pomiarowe pradéw matych (od 60 nA
do 60 mA - statych i przemiennych) oraz
osobng funkcje pomiaru cegami, czyli po-
$rednio, duzych pradéw (od 10 do 1000
A), lecz niestety wytacznie przemiennych.
Funkcja ta nie ma zastosowania w diagno-
styce samochodowej, stad tez pominmy
szczegobtowy jej opis.

Na zakonczenie prezentacji wiasno-
§ci pomiarowych pradu multimetrow se-
rii DT425X warto zaznaczy¢, ze przyrzady
te nadajg sie doskonale do konwencjonal-
nego, posredniego pomiaru pradu statego
przystawkami cegowymi, szeroko dostep-
nymi w handlu aparaturg pomiarowa, Mie-
rzac prad takq przystawka, uzywa sie za-
leznie od wielkoSci tego pradu podzakresu
pomiarowego 600 mV lub 6 V multimetru.

Multimetrami DT4252 i DT4253 mozna
ponadto zmierzy¢ czgstotliwos¢ (do 99,99
kHz), rezystancje (do 60 MQ) i pojemnos¢
(do 10 mF). Mozna tez sprawdzic ciagto$¢
obwodu i diode.

Jak juz wspomniano, funkcjq pomia-
ru temperatury cechuje sig¢ wytacznie mul-
timetr DT4253. Sonde pomiarowg DT4910
z czujnikiem termoparowym typu K oferu-

DT425X

je firma HIOKI jako wyposazenie opcjo-
nalne. Po dotaczeniu sondy staje sie do-
stepny zakres pomiarowy temperatury od
-40 do 400°C, przy rozdzielczo$ci wskaza-
nia 0,1°C, co pozwala obserwowac¢ trendy
zmian mierzonych temperatur.

Wiecej szczegbtowych danych na temat
podzakreséw pomiarowych, doktadnosci po-
miaru i rozdzielczosci wskazania zamiesz-
czono w tablicy z danymi technicznymi, sta-
nowigcej zatacznik do niniejszego artykutu.

Funkcje uzytkowe

Cztery przyciski umieszczone w jednym
rzedzie pod wyswietlaczem stuza kolejno do
obstugi: trybu zamrazania biezacego wska-
zania wy$wietlacza (HOLD), wskazywania
warto$ci maksymalnej, minimalnej i $red-
niej (MAX/MIN), filtru cyfrowego (FILTER)
eliminujacego sygnaly zaktocajace pomiar
i zapewniajacego tym stabilne wskaza-
nia, oraz funkcji recznej zmiany podzakre-
su pomiarowego (RANGE). Przycisk ,FIL-
TER” jest tez uzywany do wigczania trybu
wskazywania wartosci wzglednej ,REL”.
Z wiasnosci tej korzysta sie przy zerowa-
niu rezystancji doprowadzen pomiarowych
oraz wskazywaniu przyrostu temperatury.
Funkcja zamrazania biezacego wskazania
(HOLD) ma dwa tryby: standardowy i auto-
matyczny. Zamrozenie wskazania w drugim
trybie nastepuje dopiero po ustabilizowaniu
sie tego wskazania.

Wyswietlacz

Oba multimetry wyposazono w ekran
ciektokrystaliczny o wysokim kontrascie i po-
szerzonym kacie obserwacji wskazania. Za-
wiera on dwa pola cyfrowe, tzw. wyswietla-
cze gtéwny i pomocniczy, charakteryzujace

Dane techniczne multimetrow HIOKI serii DT425X

] 014252 DTa253

Funkcje pomiarowe

Napiecie state, podzakresy
Doktadno$¢ pomiaru
Napiecie przemienne, podzakresy
Doktadno$¢ pomiaru

Prad staty, podzakresy
Doktadno$¢ pomiaru

Prad przemienny, podzakresy
Doktadno$¢ pomiaru
Rezystancja, podzakresy
Doktadno$¢ pomiaru
Pojemnos¢, podzakresy
Doktadno$¢ pomiaru
Temperatura, zakres pomiaru
Doktadno$¢ pomiaru
Czestotliwos¢, podzakresy
Doktadno$¢ pomiaru

Test ciggtosci obwodu, podzakres
Prad pomiarowy, doktadnos¢
Test diody, zakres pomiaru
Prad pomiarowy, doktadno$¢

Dane ogodlne

Zmiana podzakresu pomiarowego
Zakres temperatur pracy

Zakres temperatur sktadowania

Maks. napiecie
migdzy wyprowadzeniami pomiarowymi

Bezpieczenstwo

Wymiary, masa
W.W. — wartos¢ wskazywana
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Fot. 1. Multimetr cyfrowy DT4252.

sie maksymalnym wskazaniem 9999. Bie-
zacy wynik pomiaru wskazuje wyswietlacz
gtowny. Wyswietlacz pomocniczy jest uzy-
wany do wskazywania czestotliwosci (przy
pomiarze napiecia przemiennego i konfigu-
rowaniu filtru pomiarowego) oraz przyrostu
temperatury. Ekran multimetrow zawiera tez
szybki, analogowy bargraf przydatny przy
obserwowaniu wielkosci szybkozmiennych
i trendéw zmian. Szybkos$¢ od$wiezania wy-
Swietlacza gtownego wynosi 5 razy na se-
kunde (z wytaczeniem trybéw pomiarowych
pojemnosci, czestotliwosci i temperatury),
a bargrafu 40 razy na sekunde.

Biate podswietlenie ekranu (typu LED)
umozliwia obserwacje wynikow w ciemnych
miejscach pomiaru. Wigcza sie je i wyla-
cza specjalnym przyciskiem. Pod$wietlenie
wylacza sie tez samoczynnie po 40 sekun-
dach braku aktywnosci operatora. Funkcje
automatycznego wytgczania pod$wietlenia
mozna w razie potrzeby (np. dtugotrwatych
obserwacji) wytaczy¢ w menu konfiguracji
wstepnej przyrzadu, ktore uruchamia sie
w trakcie wigczania jego zasilania.

Wspotpraca z komputerem

Aby moc korzysta¢ z tej funkgji, trze-
ba wczesniej zamontowaé w gornej cze-
ci obudowy multimetru modut interfejsu
USB. Modut wraz z przewodem USB oraz
CD z programem wchodzi w sktad pakie-
tu komunikacyjnego DT4900 i jest dostep-
ny wytacznie jako wyposazenie opcjonal-
ne. Modut komunikuje sie z multimetrem
drogg optyczna, zapewniajac w ten spo-
sob odpowiednig izolacje elektryczng mie-
dzy multimetrem a komputerem. Po pota-
czeniu przewodem USB tacza USB modutu
z portem USB komputera mozna przesyta¢

HIOKL

Fot. 2. Multimetr cyfrowy DT4253.

z multimetru do komputera dane pomia-
rowe w czasie rzeczywistym. Dane te wy-
$wietlane na ekranie komputera z wyspecy-
fikowanym wcze$niej odstepem czasowym
mozna magazynowa¢ w plikach na dysku
twardym komputera, a nastepnie prezento-
wac na komputerze w wybranej formie gra-
ficznej (wykres, tablica).

Zasilanie

Do zasilania multimetréw napieciem
statym 6 V stuzg cztery baterie LR03. Wy-
starczaja one na 130 h ciagtej pracy. Bie-
zacy stan natadowania baterii wskazuje na
ekranie czterosegmentowy wskaznik. Czas
pracy baterii wydiuza funkcja dwustopnio-
wego, automatycznego wytaczania zasila-
nia (APS). Po ok. 15 minutach braku ak-
tywnosci operatora multimetr przechodzi
w stan u$pienia. Stan ten trwa ok. 45 mi-
nut, po czym zasilanie multimetru wytacza
sie. W razie potrzeby pracy ciagtej funkcje
te mozna wytgczy¢.

Wyposazenie

standardowe i opcjonalne

W komplecie fabrycznym multimetréw
serii DT425X sg przewody pomiarowe
L9207-10, cztery baterie alkaliczne LRO3,
ostona gumowa i instrukcja obstugi. Za do-
datkowa optatg mozna zakupi¢ pakiet ko-
munikacyjny DT4900, futeraly (C0202,
C0201), sonde temperaturowg DT4910
z czujnikiem termoparowym typu K i pasek
magnetyczny 25004 do zawieszania multi-
metru na metalowej cianie.

mgr inz. Leszek Halicki,
Labimed Electronics

600,0 m/6,000/60,00/600,0/1000 V
£0,3% w.w. (£0,2% w.w. na podz. 600 mV)
6,000/60,00/600,0/1000 V
£0,9% w.w. (40-500 Hz), £1,8% w.w. (> 1 kHz)
6,000/10,00 A
+0,9% w.w. 3 cyfry
6,000/10,00 A
+1,4 % w.w. (40-500 Hz), +1,8% w.w. (1 kHz)
600,0/6,000k/60,00k/600,0k/6,000M/60,00 MQ
+0,7% w.w. (podzakresy 600 Q — 600 kQ)
1,0001/10,0014/100,01/1,000m/10,00 mF
+1,9% w.w. (do 1 mF), £5,0% w.w. (na podzakresie10 mF)

99,99 Hz/999,9 Hz/9,999 kHz/99,99 kHz
+0,1% w.w. + 1 cyfra
600,0 Q, sygnalizacja dzwigkowa i LED
Ok. 200 pA, £0,7% w.w. £5 cyfr
1,500 V
Ok. 0,5 mA, £0,5 w.w. +5 cyfr

Automatycznalreczna
0d -10 do 50°C
0d -50 do 60°C

1000 V DC/AC miedzy wyprowadzeniami
pomiarowymi V i COM

Kat. 111/1000 V/kat. IV 600 V
84x174x52 mm, 390 g (z bateriami i ostona)

600,0 m/6,000/60,00/600,0/1000 V
+0,3% w.w. (£0,5% w.w. na podz. 600 mV)
6,000/60,00/600,0/1000 V
+0,9% w.w. (40-500 Hz), £1,8% w.w. (> 1 kHz)
60,00 p/600,0 p/6,000m/60,00 mA
+0,8% w.w. +3 cyfry

600,0/6,000k/60,00k/600,0k/6,000M/60,00 MQ
£0,7% w.w. (podzakresy 600 Q — 600 kQ)
1,0001/10,00/100,0p/1,000m/10,00 mF
£1,9% w.w. (do 1 mF), £5,0% w.w. (na podzakresie 10 mF)
od -40,0 do 400,0°C
+0,5% w.w. £2°C (nie zawiera btedu sondy)
99,99 Hz/999,9 Hz/9,999 kHz/99,99 kHz
£0,1% w.w. + 1 cyfra
600,0 Q, sygnalizacja dzwigkowa i LED
Ok. 200 pA, £0,7% w.w. £5 cyfr
1,500 V
Ok. 0,5 mA, £0,5 w.w. +5 cyfr

Automatycznalreczna
0d -10 do 50°C
0d -50 do 60°C

1000 V DC/AC miedzy wyprowadzeniami
pomiarowymi Vi COM

Kat. 111/1000 V/kat. IV 600 V
84x174x52 mm, 390 g (z bateriami i ostona)
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zalecany spokoj

Ustawa Prawo o miarach z 11 maja 2001 r. w art. 27 zaktadata 10-letni okres
przejSciowy umozliwiajacy legalizacje urzadzer pomiarowych na podstawie
,starych” przepisow. Okres ten, rozszerzony jeszcze o rok przez art. 29a, defi-
nitywnie koriczy sie 31 grudnia 2013 r. Zapis ten stat sie okazja do wywotywa-
nia paniki zgtaszanej nam przez zdezorientowanych klientéw laboratorium.

Jak w kazdym przypadku, w tym row-
niez, lepiej spokojnie przeanalizowa¢ fak-
ty, niz stucha¢ niesprawdzonych plotek. Aby
rzetelnie to wyttumaczy¢, wypada na po-
czatku zacytowac 6w art. 27 ustawy Prawo
0 miarach, ktory wzbudza tyle niepokoju:
,Przyrzady pomiarowe zalegalizowane lub
uwierzytelnione przed dniem wejscia w zy-
cie ustawy, niespetniajace jej przepisow,
moga by¢ nadal legalizowane, o ile spetnia-
jg wymagania dotychczasowych przepiséw,
lecz nie dfuzej niz przez 10 lat od dnia wej-
Scia w zycie ustawy...”.

Co to oznacza w praktyce? Oznacza to
ni mniej, ni wiecej tylko tyle, Ze w momencie
wejscia w zycie ustawy az do konca okre-
su przejsciowego mogg by¢ legalizowane
wszystkie przyrzady pomiarowe, réwniez
te niespetniajace obecnych wymagar me-
trologicznych. Odbywa si¢ to na podstawie
wczesniejszych wymagan.

Aco sie stanie po tym czasie? Otoz przy-
rzady, ktére spetniajg obecne wymogi me-
trologiczne, bedg mogtly by¢ dalej legalizo-
wane, a modele ich niespetniajace - juz nie.
W przypadku analizatoréw spalin nie na-

stapity w tym czasie znaczace zmiany do-
tyczace stawianych przed nimi wymagan
technicznych (poza dodaniem wyzszych
klas doktadno$ci i drobnymi szczegdtami).
Zatem duza cze$¢ uzytkowanych obecnie
analizatoréw spalin sprzed roku 2003 mogta
by¢ od razu legalizowana na podstawie ak-
tualnych wtedy wymagan zawartych w roz-
porzadzeniu®, ktére zostato wydane na pod-
stawie ,nowe]” ustawy Prawo o miarach.
Sprawa w roku 2002 wygladata prosto
i nie wzbudzata zadnych kontrowers;ji. Za-
stanawialiSmy si¢ tylko, kto miatby kompe-
tencje w roku 2014 zatwierdza¢, czy dany
analizator spetnia, czy nie obecne wyma-
gania. Kilka zdarzen zwigzanych ze zmiang
przepisow jednak sprawe skomplikowato.
Po pierwsze, wprowadzono w zycie ustale-
nia dyrektywy MID, ktdre to regulujg wpro-
wadzanie do obrotu analizatoréw spalin —
nie na podstawie ustawy Prawo o miarach,
a na podstawie ustawy O ocenie zgodno-
§ci. Fakt ten spowodowat, ze bezcelowy
stat sig ww. akt prawny z roku 2003, regu-
lujacy wymagania dla analizatoréw spalin
i zostat on zastgpiony. Nowe rozporzadze-

~Irojwymiarowe”

lampy Hella

Podczas tegorocznego Salonu Samo-
chodowego w Genewie koncern PSA za-
prezentowat Technospace - ,zwiastun” no-
wego Citroéna C4 Picasso. Tylne lampy
pojazdu opracowane zostaty przez inzynie-
réw z firmy Hella. Wykorzystujg one techno-
logie hybrydowa zrodet $wiatta. Swiatta po-
zycyjne i stop to elementy LED, natomiast
Swiatta kierunkowskazdw to technologia za-
rowkowa, dajaca przyjemny dla oka efekt
ptynnego rozéwietlania sygnatow.

Zastosowany uktad optyczny tylnych
lamp polega na wykorzystaniu 15-diodo-
wych modutow LED, ktére zabudowane
w uktad potprzepuszczalnych luster tworza

efekt tréjwymiarowego tunelu. Patrzac na
lampe, odnosi sie wrazenie, ze $wiatfo poja-
wia sie wewnatrz tuneli umieszczonych gte-
boko w nadwoziu, podczas gdy gteboko$¢
zabudowy nowej lampy jest w rzeczywisto-
§ci mniejsza niz stosowanych do tej pory
lamp standardowych w tej serii pojazdow.

Polski warsztat

w kalendarzu Spies Hecker
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Kazdego roku centrala marki Spies Hecker wydaje kalendarz zatytutowany ,Z pasji do
aut’, w ktérym publikuje fotografie odrestaurowanych samochodéw z dwunastu topowych

warsztatow z catej Europy.

Producenta z Kolonii zaprosita do siebie rdwniez firma z Polski. Dwa sportowe klasyki -
Chevrolet Corvette (C3), nazywany Corvette Stingray z 1973 i 1974 roku, odrestaurowane
przez Auto Color Marian Pudetko z Bielska Biatej, beda przez caty miesigc roku 2014 zdobity

ciany tysiecy warsztatow z catej Europy.

nie z roku 2007** nie stawia wymagan ana-
lizatorom wprowadzanym do obrotu, a je-
dynie reguluje ich uzytkowanie i kontrole
w formie legalizacji ponownej. Powoduie to,
ze w rozporzadzeniu tym nie ma zadnych
szczegbtowych wymagan, ktére moglyby
blokowa¢ mozliwo$¢ legalizacji niektorych
typdw analizatoréw spalin, jak mogtoby to
wynika¢ ze wcze$niejszego rozporzadze-
nia. Zresztg wystarczy spojrze¢ na wiasne
Swiadectwo legalizacji ponownej. W wigk-
szosci wypadkow odwotujg sie one do wy-
magan z roku 2007.

Mimo to prawnicy dopatrzyli sie, ze roz-
porzadzenie z roku 2007 mozna interpreto-
wac w taki sposob, ze dotyczy ono wytacz-
nie urzadzen wprowadzonych do obrotu po
wejsciu w zycie ustawy z roku 2001. Aby
zapobiega¢ takim interpretacjom, Gtow-
ny Urzad Miar sporzadzit projekt noweli-
zacji rozporzadzenia z roku 2007 wyraznie
stwierdzajacy, ze obecne wymagania w za-
kresie legalizacji dotycza rowniez urzadzen
wprowadzonych do obrotu przed wejsciem
w zycie ustawy Prawo o miarach z dnia 11
maja 2001 r. Projekt ten (do wgladu na stro-
nach Gtéwnego Urzedu Miar) w paragra-
fach 1, 2 i 4 dopisuje do wymagan anali-
zatory spalin wprowadzone do obrotu na
podstawie wymagan obowigzujacych przed
wejsciem w zycie ustawy z dnia 11 maja
2001 .

Konkluzja. Urzadzenia sprzed roku
2003, czesto wyeksploatowane i tak powoli

beda wychodzi¢ z uzytkowania z przyczyn
technicznych. Coraz czestsze usterki spo-
wodowane dtugim okresem uzytkowania
moga spowodowac nieoptacalng dalszg ich
eksploatacje, jednak nie przewiduje sig, aby
takie wycofanie miato nastapi¢ z przyczyn

innych niz techniczne, to znaczy w wyniku
decyzji administracyjnej. Nie nalezy zatem
bac sig 31 grudnia 2013 r.

Mariusz Nowicki
kierownik laboratorium HAIK

* Rozporzadzenie Ministra Gospodarki, Pracy i Polityki Spotecznej z dnia 16 grudnia 2003 r. w sprawie wy-
magan metrologicznych, ktérym powinny odpowiadac analizatory spalin samochodowych (Dz. U. z 2004 r.

Nr7, poz. 58)

** Rozporzadzenie Ministra Gospodarki z dnia 7 grudnia 2007 r. w sprawie wymagan, ktérym powinny odpo-
wiadac analizatory spalin samochodowych oraz zakresu sprawdzen wykonywanych podczas prawnej kontroli
metrologicznej tych przyrzadéw pomiarowych (Dz. U. z 2007 . Nr 241, poz. 1765)

(9 WERTHER

POLSKA

PROFESJONALNE URZADZENIA
dla SERWISOW SAMOCHODOWYCH

Szczecin 501 468 851 | Biatystok 516 800 997 | Bydgoszcz 502 551 693 | Katowice 502 551 845
L6dz 503 019 025 | Krakow 609 606 378 | Poznan 512 466 888 | Rzeszow 508 235 400 | Wroctaw 509 428 374

poczta@werther.pl

komis@werther.pl
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Endoskopy

- przeglad oraz praktyczne

zastosowanie

Endoskopy, czyli przemystowe kamery
inspekcyjne, przeznaczone sg do monitoro-
wania i rejestracji obrazéw w trudno dostep-
nych miejscach, np. wewnatrz rur. Coraz
chetniej siegajg po nie budowlancy, kto-
rzy dos¢ czesto muszg zagladaé pod $Scia-
ne w celu zidentyfikowania przecieku, a nie
wolno im przy tym zniszczy¢ pieknie utozo-
nej glazury. Endoskopy wykorzystywane sg
réwniez w branzy motoryzacyjnej do kontroli
silnikow, podwozi oraz ich instalacji. To ide-
alne narzedzia do kontroli obszaréw, ktére
sq trudno dostepne za pomocg konwencjo-
nalnych $rodkow, np. lusterka inspekcyjne-
go. Pozwalajg na dojrzenie miejsc nie-
dostepnych ,gotym okiem”, np. wewnatrz
cylindrow Diesla, gdzie sonda moze by¢
wpuszczona przez otwor Swiecy zarowej
czy przestrzenie wewnatrz drzwi, progow
czy skrzyni biegow. Kamery wykorzystywa-
ne sg réwniez bardzo czesto w duzych za-
ktadach produkcyjnych, np. fabrykach sa-
mochoddw podczas kontroli jakosci.

Dostepne na rynku modele kamer in-
spekcyjnych réznig sie od siebie zaawan-
sowaniem technicznym i cena. Podstawo-
we wyposazenie kamery inspekcyjnej to
elastyczny przewod zakorczony z jednej
strony miniaturowg, kamera, a z drugiej -
rekojescig i ekranem. Lista sposobow wy-
korzystania kamer inspekcyjnych jest dtu-
ga, a wybor réznych Srednic ich przewoddw
dodatkowo zwigksza zakres zastosowania
tych urzadzen.

Endoskopy brytyjskiego producenta na-
rzedzi Draper Tools majg metrowy przewéd
zakonczony wodoodporng gtowicg o $red-
nicy w zaleznoéci od modelu od 5,5 do 10
mm. Sondy sg wyposazone w os$wietle-
nie za pomocg zarowek LED wysokiej ja-
kosci. Endoskop ma staty, kolorowy ekran
TFT LCD o $rednicy 2,4" (w modelu nr
kat.13828), wysokiej rozdzielczosci, daja-
cy ,czysty” i precyzyjny obraz podgladane-
go miejsca oraz obrotowy, kolorowy ekran
TFT LCD o $rednicy 3,5” (wystepuje w mo-
delach nrkat. 05162 05163). Wyjscie video
w systemie PAL umozliwia ogladanie obra-
ZU W czasie rzeczywistym i nagrywanie se-
kwencji video. Endoskopy sq zasilane po-
przez cztery baterie typu AA.

Endoskop (nr kat. 13828)

B Srednica sondy: 10 mm

W Diugo$¢ sondy: 1000 mm

B Przekatna ekranu: 2,4”

B Rozdzielczos¢: 480 x 234 RGB
W Temp. pracy: 0°C-50°C

W Temp. przechowywania:

od -10°C do 60°C

Zakres podgladu: 30-60 mm
Wyjscie video: PAL

B Wymiary: 225 x 102 x 66 mm

W Zasilanie: 4 x AA

W Waga: 750 g

W Kabel TV

W Zapakowany w poreczng walizke

Endoskop (nr kat. 05162)

m Srednica sondy: 8,8 mm

W Dtugo$¢ sondy: 1000 mm

B Przekatna ekranu: 3,5”

W Rozdzielczo$¢: 656 x 438 RGB

W Temp. pracy: 0°C-50°C
B Temp. przechowywania:
od -10°C do 60°C

W Zakres podgladu: 20-150 mm

W Wyjscie video: NTSC/PAL

W Zasilanie: 4 x AA

W USB1.1

B Mozliwos¢ podigczenia karty
pamieci SD-HC do 32 GB

B W zestawie: kabel USB, kabel TV,
4 x akcesoria

W Zapakowany w poreczng walizke

Endoskop (nr kat. 05163)
m Srednica sondy: 5,5 mm
W Dtugosc sondy: 1000 mm
W Przekatna ekranu: 3,5”
B Rozdzielczo$¢: 720 x 525/720 x 625
B Temp. pracy: 0°C-50°C
W Temp. przechowywania:
od -10°C do 60°C
W Zakres podgladu: 20-70 mm
W Wyjscie video: NTSC/PAL
W Zasilanie: 4 x AA
| USB 1.1

B Mozliwos¢ podigczenia karty pamigci
SD-HC do 32 GB

B W zestawie: kabel USB, kabel TV,
lusterko

B Zapakowany w poreczng walizke

Przyrzady dostepne sa w ofercie firmy
J.R. Motor Services GB

RAPORT

warsztatowy

SPECJALNY NEWSLETTER BRANZY WARSZTATOWEJ

il T T parsitatowy
PROSTONATWOJA B | ]
SKRZYNKE E-MAILOWA! L
m — : Fiitat =]

WS tatpmy " a o

LLLTTTS

NOWOCZESNY

Sprawdzanie potaczen
lutowanych

Sterowaniem réznymi systemami w samochodzie zajmuja sie uktady elek-
troniczne. Mozna tez uzy¢ innego okreslenia — systemy informatyczne albo
mechatroniczne. W kazdym takim systemie mamy do czynienia z elemen-
tami, ktdre s taczone za pomoca lutowania. Z powodu miniaturyzacji urza-
dzen, drgan catego samochodu, szybkich zmian temperatury, czesto agre-
sywnej atmosfery — takie potaczenia ulegaja zniszczeniu.

Uszkodzenia takie dajg o sobie zna¢
w ten sposab, ze dany uktad raz dziata, a za
chwile nie pracuje. Albo pracuje w okre-
Slonym zakresie temperatury. Spotykane
sq tez takie przypadki, ze pod wptywem
wstrzasu co$ sie wigcza, a przy nastepnym
wstrzasie — wytacza. Takie przypadki zna-
ne sg warsztatowcom, dlatego juz nie tylko
elektronicy, ale i mechanicy szukajg uszko-
dzonych potaczen lutowanych. Prowadzi to
do sytuacji, gdzie niedoktadne, niestaranne
lutowanie potrafi jeszcze bardziej niejako
ukry¢ uszkodzenie. Dlatego warto wszystko
samemu testowa¢ i doktadnie przygladaé
sie kazdemu elementowi.

Mozna ufa¢ innym warsztatom i nie
sprawdzac prac przez nie wykonanych. Ale
jednak kontrola jest lepsza (zgodnie z zasa-
da: zaufanie jest dobre, a kontrola lepsza),
0 czym kazdy z nas na pewno niejeden raz
sam sie przekonat. Do takich sytuacji pasu-
ja dwa przyktady z praktyki warsztatowe;.

Rover 75, silnik Common Rail - nie za-
wsze mozna go byto uruchomi¢. Samochod
trafit do nas z innego warsztatu, gdzie wy-
kryto wilgo¢ w sterowniku (ktory znajduje sie
na podszybiu). Sterownik na pewno zostat
oczyszczony, ale z ciekawosci zajrzeliSmy
do niego. Wokat niektorych uktadow scalo-
nych dato sie zauwazy¢ szary nalot. Dostep
do tych miejsc na pewno nie byt utrudniony,
a mechanicy bez watpienia wyczyscili ptyte.
Do takiego zmywania uzywa sie przewaznie
$rodkéw chemicznych o specjalnym prze-
znaczeniu. Inne, przypadkowe ptyny mogty-
by spowodowac uszkodzenia, na przyktad
przedostanie sie niepozadanych ptynéw do
kondensatorow.

Pobiezne wymycie jeszcze raz od razu
przyniosto pozadany skutek. Ze sterow-
nikiem silnika nawigzano komunikacje,
nie bylo zadnych btedéw i samochdd zo-
stat uruchomiony. Aby zapobiec powtdrnej
wpadce, wyjelismy sterownik, wymylismy
wszystko doktadnie, a w miejscach szarego
nalotu — przelutowali$my wszystkie punkty
lutownicze. | dopiero teraz wszystko byto
w porzadku. Samochod stat przez catg noc
na zewnatrz, padat deszcz, a rano dat sie
normalnie uruchomic.

Drugi przyktad to sterownik Isuzu, ste-
rujgcy silnikiem 1.7 w Oplu. Ogdlnie wszy-
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Nawet uktady scalone odrywaja sie od podtoza.
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scy wiedzg, ze czestq usterkq sg popekane
punkty lutownicze. Czasami bedziemy mieli
szczeScie i na tym nasza praca sig skonczy,
ale w wielu przypadkach bedziemy musieli
wykazac sie wigksza znajomoscia elektroni-
ki. Trzeba bedzie odessac cyne i wyja¢ catg
ptyte. Narysowa¢ schemat ideowy, znalez¢
uszkodzone elementy i wymieni¢ na nowe.
Ale wracajgc do naszego przyktadu, samo-
chdd trafit do nas z innego warsztatu z za-
pewnieniem, ze sterownik jest na pewno
dobry, bo wszystko w nim przelutowano.
| rzeczywiscie, po otwarciu wyraznie byto
wida¢ nowe gniazda lutownicze z btyszcza-
cq cyna. A jednak nie bardzo wierzylismy
w nowe potaczenia i zaczelisSmy powtdrnie
przelutowywaé. W jednym miejscu po do-
tknieciu lutownicg, cyna rozplynefa sie na
boki, ukazujac puste miejsce wokét nozki
kondensatora — lutowanie wykonano nie-
starannie, a nawet mozna powiedzie¢, ze
Zle. Samo roztopienie cyny na oczku lutow-
niczym to za mato. Element, ktdry ma by¢

Przyktad typowych uszkodzen gniazd lutowniczych.

potaczony z tym oczkiem (w tym wypadku
nozka kondensatora), musi by¢ tak samo
podgrzany do temperatury, w jakiej odbywa
sie lutowanie.

Duzym utrudnieniem sg, tlenki i inne
zwigzki chemiczne wystepujace na tym
drucie. Negatywny wptyw miato tez iskrze-
nie, czyli glebsze niszczenie materiatu.
Pod lupg wida¢ byto wzery i zniszczong,

Wszystkie punkty lutownicze musza by¢ odtworzone na nowo.

Stanistaw Mikotaj Stupski

powierzchnig. Dlatego samo lutowanie to
w takim przypadku za mato. Potrzebna jest
ingerencja mechaniczna, czyli oczyszcze-
nie pilnikiem (zegarmistrzowskim, diamen-
towym).  Nastepnie
musimy z gniazda
i okolic usung¢ odsy-
saczem stara, prze-
grzang cyne. Przed
lutowaniem  zasad-
niczym  powinni$my
natozy¢ cyne na ten
drut. Po zdrapaniu
zniszczonej warstwy
zastosowanie topni-
ka pozwoli nam na
szybkie  wytopienie
tlenkow. Jezeli mamy
nafozong nowa cyne
na ten drut, to luto-
wanie do gniazda na
pewno bedzie sku-
teczne.

Przy okazji luto-
wania warto powiedzie¢ kilka stéw na temat
tak zwanego zimnego lutowania. W handlu
nazywa sie to srebrng farbg do napraw ela-
stycznych potaczen. W technice samocho-
dowej czesto mamy do czynienia z poten-
cjometrami. Przerwane $ciezki dochodzace
do miejsc, po ktérych porusza sie $lizgacz,
mozna fatwo naprawi¢ bez wzgledu na to,
na jakim podtozu sg napylone. Wiasnie taka
farba, dobrej jakosci, natozona kilkakrotnie,
przynosi znakomite rezultaty. Taka metoda
sprawdza sie nawet w zamontowanych przy
goracych silnikach przepustnicach.

| jeszcze jedna uwaga na temat lutowa-
nia bezotowiowego. Na pewno jest to meto-
da mniej szkodliwa, ale sq pewne ktopoty
z jakoscig takich potaczen. Przyzwyczaje-
ni jestesmy do tego, ze zte potgczenie luto-
wane widac od razu. Jak nie gotym okiem,
to pod szktem powigkszajacym. W zwigzku
z tym, ze do lutowania pierwotnego nie uzy-
wa sie otowiu, to takie uszkodzone potacze-
nie moze by¢ niewidoczne. Szary, matowy
punkt lutowniczy moze by¢ prawidtowym
potaczeniem, ale tez moze stanowi¢ duzy
opdr dla przeptywajacego pradu. Dlatego
warto zawsze, na wszelki wypadek, takie
miejsce na nowo przelutowaé i zrobic to jak
najstarannie;.



Nowy katalog
TRW Proequip

Edycja 2013-14 publikacji obejmu-
je 69 referencji klockéw hamulcowych
oraz 27 czujnikéw zuzycia do pojaz-
dow uzytkowych.

Katalog podzielony jest na kilka czesci:
objasnienia, lista zastosowan oraz lista re-
ferencji krzyzowych WVA i OE. Ponadto,
dla tatwiejszej identyfikacji czesci, w kata-
logu znajdujq sie szczegdtowe rysunki kloc-
kéw hamulcowych i fotografie czujnikéw
zuzycia. Objasnienia i sekcja informacyjna
opublikowane zostaty w 25 jezykach.

Wiecej na:
www.trwaftermarket.com/trwproequip

ALLTRUCKS ) wwomn-smemse . BoscH Fil

Alltrucks - nowa
siec warsztatow
pojazdow
uzytkowych

Firmy Bosch, Knorr-Bremse i ZF
zawiazaty spotke joint venture
Alltrucks GmbH & Co. KG. Majaca
siedzibe w Monachium firma za-
rzadzac bedzie nowa siecig fran-
(Zyzowa zrzeszajacq warsztaty
pojazdow uzytkowych.

Alltrucks GmbH & Co. KG zaoferu-
je warsztatom partnerskim peten zakres
ustug zwigzanych z obstugg i naprawg
pojazdow uzytkowych wszystkich ma-
rek, w tym porady na telefon, szkolenia
techniczne oraz doradztwo w zakresie
zarzadzania jakoscig. Udostepni rowniez
wyposazenie warsztatow oraz systemy
diagnostyczne.

Kompleksowa oferta to efekt potacze-
nia ustug oraz do$wiadczenia trzech firm:
Robert Bosch GmbH (Dziat Czesci Sa-
mochodowych i Urzadzen Diagnostycz-
nych), Knorr-Bremse Systeme fiir Nutz-
fahrzeuge GmbH oraz ZF Friedrichshafen
AG (jednostka biznesowa ZF Services).

Nowy system franczyzowy bedzie do-
stepny dla warsztatow w Niemczech jesz-
cze w tym roku, a w latach kolejnych roz-
wijany bedzie takze w Austrii, Szwaijcarii,
Polsce i we Wioszech. Docelowo sie¢
funkcjonowa¢ ma w catej Europie.

Dyrektorem  zarzadzajacym Alltrucks
GmbH & Co. KG zostat Rolf Hosefelder (46
|.), ktory wczesniej piastowat stanowiska za-
rzadcze w Dziale Cze$ci Samochodowych
i Urzadzen Diagnostycznych firmy Bosch.
Posiada on réwniez ponad 10-letnie do-
Swiadczenie w dziedzinie rozwoju koncepcii
franczyzowych w branzy warsztatowej.

NOWOCZESNY

Mercedes-Benz Classic Center

Niedaleko Stuttgartu, w miescie Fel-
Ibach, dziata profesjonalne centrum
renowacji - zabytkowych pojazdéw
marki Mercedes-Benz. Samochody
odzyskuja dawny blask za sprawg pro-
duktéw lakierniczych marki Standox.

To nie tylko muzeum, ale wrecz obo-
wigzkowy przystanek dla tych, ktérzy chcie-
liby zachowa¢ swojego zabytkowego mer-
cedesa w idealnym, oryginalnym stanie.

Klienci Mercedes-Benz Classic Center
czerpig korzysci z bezpo$redniego dostepu
do wszystkich kluczowych zasobow produ-
centa. Obejmujg one m.in. obszerne archi-
wa firmy, osrodki laboratoryjno-badawcze,
know-how zdobyte podczas konstrukcji pro-
totypdw oraz nowoczesng technologie. Cel

jest jeden — stare pojazdy majg pozosta¢
wierne oryginatom.

Warsztat restauruje, naprawia oraz ser-
wisuje wszystkie — bez wyjatku — samo-
chody marek Daimler, Benz, Mercedes
i Mercedes-Benz, sprzedawane od roku
1886. Renowacja wykonywana jest w opar-

ciu o przewodnik lakierniczy, opracowany
wspolnie z marka Standox.

Warunkiem wysokiego poziomu serwisu samochodowego jest udziat w szkoleniach
technicznych. Centrum Szkoleniowe Bosch w Warszawie wyposazone w petng game
silnikdw oraz najnowoczesniejsze urzadzenia diagnostyczne zapewnia kompleksowe

poziom realizowanych szkolen. www.szkoleniabosch.pl

Centrum szkoleniowe Bosch
Wiedza dla profesjonalistow

programy szkoleniowe ze szczegdlnym naciskiem na ich praktyczny aspekt. Wykwalifi-
kowani i doswiadczeni szkoleniowcy dysponujacy wiedza firmy Bosch gwarantuja wysoki

BOSCH

Technologia blizej nas
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Ostatnie lata dla producentdw wyposazenia diagnostycznego to wysitek na
rzecz stworzenia bardzo intuicyjnego i nowoczesnego programu pozwala-
jacego na tatwe i szybkie przeprowadzanie badan technicznych wszelkich
typéw pojazdéw. O ile badania technicznego nie sposéb przeprowadzic via
Internet, to wiele interwencji serwisowych i naprawczych samego oprzy-
rzadowania diagnostycznego da sie dzis realizowac zdalnie, czyli z poziomu

komputera.

Nabywcéw nowoczesnego oprzyrza-
dowania diagnostycznego przekonuje dzi$
fakt, ze unikalnej konstrukcji urzadzenie
mozna zdalnie serwisowa¢, upgradowac
i diagnozowa¢! Serwis w czasie rzeczywi-
stym (on-line) jest zupetnie nowq jako$cig
w tej klasie urzadzen. Diagnostyka sprzetu,
update oprogramowania, trening obstugi —
wszystkie te zagadnienia mogg byé¢ realizo-
wane w czasie rzeczywistym, a my, jako od-
biorcy, nie ponosimy dodatkowych kosztow.
Daje to nam duzy komfort, elastyczno$c¢,
szybki czas reakcji przy rozwigzywaniu po-
tencjalnych probleméw.

- Doktadnie takie tez argumenty przeko-
nujg wielu do zakupu urzgdzen firmy UNI-
METAL, bo to zwiastun owocnej wspot-
pracy — dowodzi Agnieszka Baranowska,
odpowiedzialna za marketing firmy UNI-
METAL Sp. z 0.0. - Wspomniane upgrady
dokonywane sgq z wykorzystaniem bezpfat-
nego oprogramowania teamviewer. Obstu-
gujacy linie diagnostyczng marki QUAN-
TUM nie musi wiec czekac¢ na przybycie
serwisu, skoro serwisant firmy UNIMETAL
moze dokonac prezentacji zdalnie. W cza-
sie rzeczywistym moze tez zdiagnozowac
problem, przeprowadzi¢ szkolenie — wspo-
magajac sie réwniez darmowym komunika-
torem (Skype).

Skad pomyst na ustuge zdalnej pomocy
on-line? Z dotychczasowych do$wiadczen
producenta wyposazenia diagnostyczne-
go wynika, ze interwencje serwisu u posia-
dacza linii diagnostycznej nie zawsze byly
uzasadnione. Szwankowata komunikacja,
a rozmowy jako zywo przywodzity skojarze-
nia z ,gtuchym telefonem”.

- Czesto podczas telefonicznych zgto-
szen wpfywajacych do naszego serwisu
zdarzafo sig, ze klient nie byt w stanie sku-
tecznie opisac usterki, jaka zaszta w urza-
dzeniu, przez co nie zawsze mielisSmy moz-
liwos¢ skutecznie dokona¢ naprawy bez
konieczno$ci wizyty serwisanta na miejscu
U klienta — zauwaza Przemystaw Turuk, dy-
rektor operacyjny w firmie UNIMETAL Sp.
z0.0. - Wwielu przypadkach byty to tak bfa-

Y

UNIMETAL

UNIMETAL Sp. z o.0.
ZLOTOW, ul. Kujariska 10
+48 67 263 30 80
marketing@unimetal.pl
www.unimetal.pl

he problemy, ze klienci z wielkim zdumie-
niem stwierdzali po fakcie, ze tak prostg na-
prawe byliby w stanie wykonac sami, gdyby
tylko mieli instrukcje od serwisanta, jak to
zrobic. Dlatego wiasnie stworzyliSmy ustu-
ge: POMOC TECHNICZNA ON-LINE, dzie-
ki ktérej rola klienta sprowadza sie do po-
dania serwisantowi danych niezbednych
do nawigzania pofgczenia, po czym serwi-
sant faczy sie zdalnie z urzadzeniem klienta
i wystawia diagnoze.

SERWIS

0d niedawna rola klienta sprowadza sie do podania
serwisantowi danych niezbednych do nawiazania
potaczenia i diagnozy w czasie rzeczywistym.

O jaskrawych przyktadach przestoju
sprzetu diagnostycznego z winy tylko nie-
precyzyjnie przedstawionych przez telefon
problemoéw przez pracownika SKP mozna
by pisac¢ wiele. Przyktad pierwszy z brze-
gu? Klient zostat obcigzony kosztem za do-
jazd serwisu do klienta, cho¢ interwencja
okazata sie na miejscu zbyteczna. Chodzito
bowiem o... wylgczenie rygla bezpieczen-
stwa na centralnej jednostce sterujgce. Jak
wiemy, wytaczenie rygla powoduje zapale-
nie sie komunikatu, o czym nazbyt nerwo-
wy diagnosta po prostu zapomniat lub wci-
snat rygiel przypadkiem i... wezwat serwis.

W wiekszo$ci urzadzen diagnostycz-
nych znajdziemy oczywiscie zaktadke ,Kody
btedéw”. Podobnie jest oczywiscie w urza-
dzeniach marki UNIMETAL - znajdziemy je
w goérnym rogu monitora komputera. Zda-
rza sie tak, ze taki kod jest generowany,
a i tak rozmowa telefoniczna nie rozwiazuje
problemu, skoro klient nie jest w stanie pre-
cyzyjnie opisac usterki, jaka zaszta w urza-
dzeniu. Teraz jest inaczej. Nie oznacza to

oczywiscie, iz wszystkie usterki jeste$my
w stanie usuna¢ samodzielnie, czyli bez ko-
niecznosci wizyty serwisu na miejscu, ale
na pewno narzedzie to pozwala skutecznie
zdiagnozowac powstaty problem.

- Wiadomo tez, ze czas reakcji zespotu
mobilnego jest uzalezniony od wielu czyn-
nikéw (np. siedziby firmy) i wynosi od 24
do 73 godzin. Taki zespét jest wyposazony
w standardowy pakiet do napraw, a zdarza-
Jja sie sytuacje, ze dopiero na migjscu moz-
na stwierdzic, z jakim uszkodzeniem mamy
do czynienia. Whiosek? Naprawa sie wy-
dfuza — zauwaza Przemystaw Turuk, UNI-
METAL. - Zastosowanie serwisu on-line
pozwala zlokalizowac problemy, mozemy
wiec przygotowac serwis do konkretnej na-
prawy. Diametralnie czas naprawy sig skro-
cit, a koszty sq o niebo nizsze. Jesli powdd
zasygnalizowanej nam usterki jest bfahy, to
oczywiscie zrobimy to zdalnie i to juz przy
pierwszym kontakcie!

Wzbogacony software, czyli wszystkie
wymienione zmiany oraz inne udoskonale-
nia, dostepne sg w opcji. Tym samym nawet
nabywcy pierwszych egzemplarzy Quantum
mogg skorzysta¢ ze zdalnej pomocy tech-
nicznej, podnoszac komfort pracy. Procedu-
ra za kazdym razem jest bardzo prosta. Wy-
starczy wej$¢ na strone serwis.unimetal.pl,
klikng¢ link ,Pomoc on-line” — spowoduije to
pobranie na komputer klienta odpowiednie;
aplikacji. Po $ciagnieciu aplikacji wystarczy
ja uruchomié, nastepnie poda¢ telefonicznie
nr ID komputera i hasto, ktdre wySwietlane
jest w oknie aplikacji. To wszystko, dale;
sprawg zajmie sie juz serwisant.

- Na pewno procedura pofgczenia sie
z naszym Centrum Obstugi Serwisowej nie
jest skomplikowana i nie trzeba byc infor-
matykiem, by z takiej propozycji skorzystac
- rozwiewa watpliwosci Przemystaw Turuk.
- Musze tez przyznac, ze nasza propozy-
cja okazata sie bardzo trafna. Klienci sq za-
dowoleni z szybkiej obstugi, nie ponoszac
w zasadzie zadnych kosztow.

Jak bardzo dzigki ustudze zdalnej po-
mocy skrocit sie czas reakcji serwisu na
zgloszenia? | tu doswiadczenie dowodzi,
jak bardzo zdobycze z dziedziny IT pozwo-
lity zoptymalizowac prace SKP. Jesli jest to
usterka drobna, ktérg wedtug instrukcji ser-
wisanta klient jest w stanie usungé sam —
to praktycznie po kliku minutach urzadzenie
jest naprawione.

- Jesli jest to usterka wymagajgca wy-
miany jakiej$ czesci i klient jest w stanie
wymienic jg sam, to po diagnozie wysyta-
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Centrum Obstugi Serwisowej firmy UNIMETAL.

my cze$¢ i nazajutrz urzgdzenie jest na-
prawione — precyzuje Przemystaw Turuk.
- Natomiast w przypadku bardziej ztozone-
go problemu, w ktérym bez odpowiednich
narzedzi klient naprawy nie wykona, zgfo-
szenie automatycznie zostaje przyjete do
realizacji przez Koordynatora Serwisu. Pra-
cownicy serwisu, dzieki uzyskanym z syste-
mu informacjom, sg bogatsi w wiedze, jakie
doktadanie czedci sq potrzebne i naprawa
jest dokonywana przy pierwszej wizycie.
Warto przy okazji rozwia¢ watpliwosci co
do kosztéw, jakie ponosi klient, jesli uster-
ka naprawiana jest zdalnie. Ot6z, jesli klient
ma podpisang umowe serwisowa, nie pono-
si zadnych kosztéw zwigzanych ze zdalng
pomocq techniczng, bez wzgledu na ilo$¢
interwencji. Tak samo w okresie gwarancyj-
nym ustuga jest catkowicie bezptatna. Nato-
miast w pozostatych przypadkach wycena
za ustuge jest indywidualna w zalezno$ci od
zakresu ustugi serwisowey.

Na koniec warto wspomnie¢, jakie to
usterki najczesciej zdarza sie naprawia¢
za pomocg zdalnej pomocy techniczne;.
Trudno o regute, ale najcze$ciej sq to drob-
ne problemy polegajace np. na ustawieniu
pewnych opcji w programie czy tez drobne
naprawy polegajace na regulacji czujnika
przez uzytkownika zgodnie z zaleceniami
serwisanta. Z do$wiadczenia firmy wynika
tez, ze czesto klient zgtasza fakt niezare-
jestrowania pewnych parametréw badania
przez program, co jak si¢ pdzniej okazuje,
wynika z niestosowania si¢ do komunika-
tow wySwietlanych na ekranie komputera
podczas badania. | tu pomoc on-line oka-
zuje sie zbawienna. Po obserwacji toku ba-
dania technik firmy wskazuje, gdzie zostat
popetniony btad i jak nalezy wykonac to ba-
danie prawidtowo.

Rafat Dobrowolski
Fot. UNIMETAL

MAGATYN AETTWNIGOD WTPOCTTNEU

Sprawdz!
Znajdziesz nas w najblizszym
Empiku, Ruchu i Kolporterze.
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Comma uruchamia
akademie szkoleniowg on-line

Firma Comma uruchomita interneto-
wa akademie szkoleniowa. Na pocza-
tek — modut poswiecony olejom do
silnikow samochoddw osobowych.

Jak zapowiada firma kolejne moduty
omawiajace zagadnienia z dziedziny naj-
nowszych technologii produkcji ptynow, uru-

chomione zostang w nieodlegtej przysziosci.

Moduty zawierajg informacje o konkret-
nych produktach, a dotyczg takich zagad-
nien, jak lepkos¢ i specyfikacje techniczne.
Znajduja sie tam réwniez informacje ogoine
z zakresu konstrukgji silnikéw oraz przepi-
sow srodowiskowych.

Celem modutéw jest zapewnienie pra-
cownikom warsztatéw i placowek dystrybu-

cyjnych przystepnego zrodta informacji — nie
tylko interaktywnego, ale i interesujacego.

- Chcemy zapewnic dystrybutorom i pra-
cownikom warsztatow uzyteczne materiaty,
ktére pomoga im w udzielaniu klientom fa-
chowych i niezawodnych porad, poszerze-
niu ich wtasnej wiedzy w zakresie bran-
Zy oraz oferowaniu jak najwyzszej jakosci
ustug — komentuje Mike Bewsey, rzecznik

promocja

firmy Comma.

Ukonczenie modutu szkoleniowego nie
powinno zaja¢ wiecej niz 20 minut. Do da-
nego szkolenia mozna powracac, realizujac
je tyle razy, ile ma sie na to ochote.

Wszystkie moduty bedg dostepne w na-
stepujacych wersjach jezykowych: angiel-
skiej, holenderskiej, norweskiej, polskiej,
rosyjskiej, rumuniskiej oraz tureckie;.

' [owon]is3 kg pasamod GZG SIN

www.bosch.pl

KTS 525
Z Oprogramowaniem
ESl[tronic] light na 12 miesiecy

Korzystny cenowo zestaw do serwisowania pojazdow.
KTS 525 to modut odpowiadajacy KTS 540, bez multimetru. Specjalne
oprogramowanie ESI[tronic] light stworzone do KTS 525 umozliwia

odczyt i kasowanie bteddw w Diagnozie Sterownikéw, obserwacje wartosci
rzeczywistych, wykonywanie wszystkich zadan serwisowych. Nie zawiera

funkcji zaawansowanych, takich jak testy elementéw wykonawczych,

adaptacje oraz funkcji specjalnych. Moduty dostepne w kolorze zielonym i szarym.
Diagnostyka i czesci: to oferuje tylko Bosch

Windewy® XF SFZ (32 bii]
Windaws Vista® (32/64 bith
Windows® T (3264 b1)

(<) BOSCH

Invented for life

) BOSCH

Technologia blizej nas

Nowos¢!
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® Legenda elementéw — ABS
H u n d a] TE 2 3 4 5 6 7 8§ 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18
108 [FFFE ) BB ) FR % S EHR )
=l |
B B
Dzigki uprzejmosci firmy TEXA POLAND Sp. z o.0. publikujemy kolejny sche- T
mat. Liczymy, ze utatwi on Paristwu w jeszcze wiekszym stopniu naprawia-
nie nowoczesnych pojazdéw. o o ol o 0000
3 30 3514 i1 32383312
Legenda elementow - ABS 35 Urzadzenie sterujace ABS — sygnat H ! I HYUNDAI 010 ABS ]
magistrali CAN 3718162015 265 910 627 829 14
Samochody osobowe/HYUNDAI/Santa 36 Nieokablowany -0~~~ 00 OO o OO -O-
Fe [06>] (CM)/2.2 16v CRDi/Pojazd tere- 37 Cazujnik odchylenia i przyspieszenia bocznego J '
nowy/D4EB (114 kW)/[—/08>] - nieokreslony '
Bosch/8.1/ABS/ESP/[—/06>]/Z automa- 38 Wivezka EUS panela wskaznikow
Cpe - nie okreslono
tyczna skrzynia biegéw 39 Nieokablowany
. 40 Nieokablowany
001 Centralka elektroniczna ABS #1 Nieokablowany
002 Akumulator zaptonowy 42 Nieokablowany
003 Wylgcznik zaptonu 43 Nieokablowany
004 Komputer poktadowy 44 Nieokablowany
005 Przekaznik Swiatet 45 Nieokablowany
006 Wylacznik sterowania napedu 46 Nieokablowany
007 Wylacznik pedatu hamulca
5 19 20 21 22 23
008 Swiatto stopu
009 Swiatio stopu ,
010 Swiatio stopu Legenda elementow — wtrysk
011 Centralka elektroniczna skrzyni automatycznej
012 Centralka elekironiczna sterowania silnika Samochody osobowe/HYUNDAI/Santa 6 7 8 9 10 1 12 13
013 Czujnik lfqta ukfadu kierowniczego Fe [06>] (CM)/2.2 16v CRDi/Pojazd tere-
015 Zagesdagnosyone nowy/DAEB (114 kW)/[—/08>]
016 Szybka linia CAN Bosch/EDC/16 C/-/Z automatyczng
017 Centralka elektroniczna tablicy rozdzielczej skrzynig biegéw, z ABS i z automatycz-
018 Dioda nym klimatyzatorem |
019 Czujnik odchylenia od kursu °
i przyspieszenia bocznego 001 Centralka elektroniczna sterowania silnika
020 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 002 Akumulator zaptonowy
021 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 003 Wytacznik zaptonu z . T
022 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 004 Komputer poktadowy H
023 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 005 Przekaznik bloku zaptonu £
F001 Bezpiecznik 150 A 006 Dzwignia zmiany biegow T 1N
F002 Bezpiecznik 40 A 007 Przekaznik rozrusznika A A
F003 Bezpiecznik 40 A 008 Rozrusznik 2 2
F004 Bezpiecznik 40 A 009 Alternator I [HYUNDAIOIOD  (1/ 3)]
F005 Bezpiecznik 10 A 010 Czujnik Halla predkosci pojazdu & A A A A
f : 9 7790 2 7
F006 Bezpiecznik 10 A 011 Przekaznik glowny O O-Cr O O
F007 Bezpiecznik 10 A 012 Przekaznik pompy paliwa
F008 Bezpiecznik 50 A 013 Pompa paliwa
F009 Bezpiecznik 15 A 014 Cyfrowy miernik masy powietrza
) ) 015 Czujnik obecnosci wody w paliwie |
Pin Funkcja 016 Przekaznik termorozrusznika =
01 Centralka elektroniczna ABS — masa 017 Swiece zarowe H 1
02 Centralka elektroniczna ABS - zasilanie +12 V 018 Elektrozawor EGR T
03 Centralka elektroniczna ABS — zasilanie +12 V 019 Modut silnika sterowania przepustnica EGR 171
04 Centralka elektroniczna ABS — masa z cyfrowym czujnikiem pozycji
05 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kofa 020 Elektrozawor regulacyjny zmiennej LI
- sygnat - B geometrii turbiny Ll:sz
06 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 021 Przekaznik wentylatora klimatyzacji ;
- zasilanie +12V 022 Przekaznik wentylatora klimatyzacji
07 Nieokablowan ini i i 17 18 2 21
y ) - : 023 Silniczek wentylatora klimatyzacji
08 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kofa 024 Przekaznik wentylatora chiodzenia silnika
- zasilanie +12V ) N : 025 Silniczek wentylatora chtodzenia silnika
09 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 026 Czujnik synchronizacji efektu Halla
. . 2 ) ol 2
- zasilanie +12 V 027 Jednostka sterowania automatycznej klimatyzacji 20 27 Z8 e =l = £2 26 s
10 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kot 028 Przekaznik nagrzewnicy powietrza ATBTATBIE[B) (—oro oo o
|| . |IEI'_ T oo
- sygnat N . czgsci pasazerskiej T i ’Q.i | E [] ﬁ
11 ABS ECU - sygnat linii cyfrowe] 029 Przekaznik nagrzewnicy powietrza Tal2lsl [OTalzls Al [T1 STETE]
12 Wtyczka EUS panelu wskaznikow czesci pasazerskiej ﬂx P
. . b
- nie okreslono 030 Przekaznik nagrzewnicy powietrza =Lk e Eﬂ
13 Dioda - nie zdefiniowano czesci pasazerskiej I | 1=t 1] EiE
14 ECUABS - sygnat CAN L 031 Jednostka nagrzewnicy powietrza AE =
15 Czujnik odchylenia i przyspieszenia bocznego czesci pasazerskiej e ] § | &
L wirdlle) = w | =l
- uzlle.mlenle o ) ) 032 Przekaznik zataczajacy sprzegto sprezarki | ;@E‘% ;\E‘ EE‘
16 Czujnik odchylenia i przyspieszenia bocznego 033 Magnes zataczajacy sprzegto sprezarki L | L) | & = — °
~sygnat 034 Wylacznik pedatu hamulca Tt _ |
17 Nieokablowany 035 Elektrozawor regulacji tempa przeptywu
18 Czujnik tempa odchylenia i czujnik paliwa pod niskim ciénieniem
przyspieszenia poprzecznego — zasilanie + 5 V 036 Elektrozawor regulacyjny cisnienia paliwa g"‘;
19" Nieokablowany o 037  Czujnik wysokiego cisnienia paliwa | [IYONDALOIOD (27 3)
20 Czujnik odchylenia i przyspieszenia bocznego 038 Czujnik temperatury paliwa
—lsygnal 039 Wtryskiwacz magnetyczny szyny zbiorczej Psaa}' ; 3 ? 4% 15}'553 3]33028
21 Nieokablowany 040 Wtryskiwacz magnetyczny szyny zbiorczej
22 Nieokablowany 041 Wiryskiwacz magnetyczny szyny zbiorczej
23 Nieokablowany 042 Wtryskiwacz magnetyczny szyny zbiorczej
24 Nieokablowany 043 Silniczek sterowania klapy zawirowania
25 Nieokablowany ' powietrza z potencjometrem
26 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kofa 044 Czujnik ci$nienia dotadowania oraz temperatury
—zaslanie +12V ' 045 Czujnik temperatury plynu chlodzacego
27 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 046 Centralka elektroniczna tablicy rozdzielczej
- sygnat 047 Czujnik ci$nienia ptynu chtodzacego
28 Centralka elektroniczna ABS - zasilanie +12 V 048 Styk obrotowy kierownicy G
29 Oporny magnetycznie czujnik predkosci kota 049 Przyciski selektora regulatora predkosci
- sygnat 050 Centralka elektroniczna immobilizera
30 Urzadzenie sterujace ABS - sygnaly z urzadzen 051 Ztacze diagnostyczne
31 Wytacznik kontroli trakcji — sygnat 052 Zigcze diagnostyczne 35 36 47
32 Wtyczka EUS panelu wskaznikéw 053 Szybka linia CAN
~ nie okreslono o 054 Podwdjny potencjometr
33 Wtyczka EUS panelu wskaznikow pedatu przyspieszenia F009 Bezpiecznik SNSR (15 A) F019 Bezpiecznik PTC 1 (40 A) A02 Centralka elektroniczna sterowania silnika
- nie okreslono 055 Czujnik indukcyjny obrotow/min. F010 Bezpiecznik IG (20 A) F020 Bezpiecznik PTC 2 (40A) - masa
34 Nieokablowany F001 Bezpiecznik IGN1 30 A F011 Bezpiecznik PALIWA 15 A F021 Bezpiecznik AICON 10 A A03 EUS sterowania silnika — zasilanie +12 V
1 4 B 25 F002 Bezpiecznik IGN2 40 A F012 Bezpiecznik SNSR 10 A F022 Bezpiecznik PTC 3 (40 A) A04 Centralka elektroniczna sterowania silnika
| | | F003 Bezpiecznik ECU 10 A F013 Bezpiecznik SNSR (15 A) F023 Bezpiecznik A/ICON 10 A —masa
[ l_L E‘Lu“uumuuuuuuu“ué F004 Bezpiecznik 10 A START F014 Bezpiecznik ABS 10 A F024 Bezpiecznik 15 A STOP LP A05 EUS sterowania silnika — zasilanie +12 V
| ‘ == 7o , F005 Bezpiecznik 10 AROZGALEZIACZ F015 Bezpiecznik DSL (125 A) F025 Bezpiecznik BATT1 50A A06 Centralka elektroniczna sterowania silnika
F006 Bezpiecznik ALT (150 A) F016 Bezpiecznik GLOW z 80 A - masa
F007 Bezpiecznik FIELD (150 A) F017 Bezpiecznik 30 ACOND Pin Funkcja A07 Urzadzenie sterujace zarzadzania silnikiem
F008 Bezpiecznik MAIN (40 A) F018 Bezpiecznik RAD 30 A A01 EUS sterowania silnika - zasilanie +12 V - aktywacja potencjatem ujemnym dla urzadzen

- mate urzadzenie diagnostyczne dla kazdego warsztatu Q www.texapoland.pl




Legenda elementéw — wtrysk (c)
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[A2[511]3]6

A08 Potencjometr dwutorowy pedatu gazu
- uziemienie
Potencjometr pedatu gazu - sygnat

Czujnik temperatury paliwa — masa

A09
A10

All Czujnik temperatury paliwa — sygnat
Al12 Czujnik cinienia ptynu chtodzacego - ziemia
A13 Czujnik ci$nienia ptynu chtodzacego — sygnat
Al4 Stycznik obrotowy kota kierownicy — masa
Al5 Stycznik obrotowy kierownicy — sygnat
Al16 Urzadzenie sterujace immobilizera — uziemienie
Al17 Nieokablowany
Al18 Nieokablowany
A19 Nieokablowany
A20 Nieokablowany
A21 Nieokablowany
A22 Czujnik cisnienia ptynu chtodzacego

— zasilanie +5V
A23 Nieokablowany

A24
A25

Stycznik obrotowy kota kierownicy — zasilanie +12 V
Urzadzenie sterujace silnika

— sygnat linii cyfrowej

Nieokablowany

Urzadzenie sterujace panelem wskaznikow

- przetacznik

A26
A27

A28
A29

A30

A3l
A32
A33
A34
A35
A36
A37
A38
A39
A40
A4l
A42

A43
Ad4
A4S

A46

EUS sterowania silnika — zasilanie +12 V
Elektrozawor regulacji zmiennej geometrii
turbiny — sterownik PWM

Potencjometr dwutorowy pedatu gazu

— uziemienie

Potencjometr pedatu gazu — sygnat
Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Wytacznik pedatu hamulca — sygnat
Nieokablowany

Czujnik obecnosci wody w paliwie — sygnat
Nieokablowany

Jednostka sterowania automatycznej klimatyzacii
- sygnat

Nieokablowany

Nieokablowany

Podwaojny potencjometr pedatu gazu

- zasilanie +5 V

Podwaojny potencjometr pedatu gazu

- zasilanie +5 V

Inductor
Dragon

IHD500 230V

Opisywane urzadzenie to podgrze-
wacz indukcyjny do szybkiego,
bezptomieniowego  rozgrzewania
metali metodg indukcyjna. Jest to
nowos$¢ w ofercie firmy Colmec.

Urzadzenie, korzystajagc z regut in-
dukcji elektromagnetycznej, moze dostar-
czy¢ ogromng ilos¢ ciepta do konkretne-
go miejsca w ciggu zaledwie kilku sekund
na gtebokos¢ 5 mm. Nagrzewa metal do
,czerwonosci” (temperatura ok. 1000°C)
na obszarze 8 x 13 mm i grubosci 5 mm
w ciggu 1 sekundy. Nagrzewajac wytacznie
wybrane miejsce, nie uszkadza szyb, ele-
mentéw gumowych, plastikowych oraz po-
wierzchni pomalowanych w bezposrednim
otoczeniu pracy podgrzewacza.

Urzadzenie utatwia demontaz zabloko-
wanych $rub, nakretek, sworzni, fozysk i in-
nych czesci samochodowych. Gwarantuje
zmniejszenie czasu naprawy i maksymal-
ng kontrole nagrzewania podczas pracy.
W odréznieniu od palnika gazowego pod-
grzewacz indukcyjny, nagrzewajac metal
tylko w wybranym miejscu do temperatury
500-600°C, nie zmienia jego charakterysty-
ki techniczne;.

Inductor Dragon IHD500 objety jest
roczng gwarancja.

Dane techniczne:

B znamionowe napiecie zasilania: 230 V,

50 Hz (1ph),

Supernowoczesny, zminiaturyzowany tester diagnostyczny

stopien ochrony: P 21,

zakres czestotliwosci: 20-40 kHz,
stopnie regulacji: 10,

moc maksymalna: 8 kW,

moc ciggta: 5,2 kW,

moc nagrzewania (temp. ok.1000°C):

8 x 13 x 5 mm na sekunde,
zabezpieczenie sieci zasilajacej:

25 Azwiloczne,

dtugo$¢ przewodu roboczego: 3 m,
chltodzenie: ciecz,

czas pracy ciagtej (przy temp. otoczenia
20°C): 20 minut przy mocy maksymalnej,
waga: 65 kg z ptynem chtodniczym,
pojemnos$¢ zbiornika ptynu: 20 litréw,
wymiary gabarytowe df. x szer. x wys.:
42 x 42 x 105 cm,

kod towaru: INDUCTORS.
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Centralka elektroniczna immobilizera — sygnat
Urzadzenie sterujgce panelem wskaznikow
— przefacznik

Urzadzenie sterujgce panelem wskaznikow
— przefacznik

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Jednostka sterowania automatycznej klimatyzacji
- sygnat

Nieokablowany

Jednostka sterowania automatycznej klimatyzacji
- sygnat

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Urzadzenie sterujgce panelem wskaznikow
- przefacznik

Urzadzenie sterujgce panelem wskaznikow
- przefacznik

Przekaznik zataczenia sprzegta sprezarki

— aktywacja ujemna

Przekaznik wentylatora chtodzenia silnika

— aktywacja potencjatem ujemnym
Przekaznik gtéwny — aktywacja potencjatem
ujemnym

Nieokablowany

Nieokablowany

Czujnik predkosci pojazdu z efektem Halla
- sygnat

Nieokablowany

Modut silnika sterujacego przepustnicy EGR
z cyfrowym czujnikiem pozycji — sygnat
Nieokablowany

Nieokablowany

Wytacznik pedatu hamulca — sygnat
Centralka elektroniczna sterowania silnika
- masa

Nieokablowany

ECU zarzadzania silnikiem — sygnat CAN L
ECU sterowania silnika -sygnat CAN H
Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Nieokablowany

Cyfrowy miernik mas powietrza — sygnat
temperatury

Modut silnika sterujacego przepustnicy EGR
z cyfrowym czujnikiem pozycji — sterowanie PWM

A91 Urzadzenie sterujace panelem wskaznikow

- przetacznik

Urzadzenie sterujace panelem wskaznikow

- przetacznik

Przekaznik $wiec zarowych — aktywacja

potencjatem ujemnym

Urzadzenie sterujace zarzadzaniem silnikiem

- przetaczenie urzadzenia

1 Magnetyczny wiryskiwacz wspdlnej szyny
- cylinder nr 3, sterowanie wiryskiwaczem

2 Magnetyczny wiryskiwacz wspélnej szyny
- cylinder nr 2, sterowanie wiryskiwaczem

3 Nieokablowany

4 Elektrozawdr regulacji cisnienia paliwa
- zasilanie +12 V

5 Nieokablowany

6 Silniczek sterowania klapy zawirowania
powietrza z potencjometrem — masa
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A93
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B07 Indukcyjny czujnik liczby obrotow — uziemienie
B08 Czujnik wysokiego ci$nienia paliwa — masa
B09 Nieokablowany

B10 Nieokablowany

B11 Nieokablowany

B12 Indukeyjny czujnik obrotéw — sygnat podczas

rozruchu silnika

2 Indukeyjny czujnik obrotéw — sygnat podczas
pracy silnika

3 Czujnik cinienia dotadowania oraz czujnik
temperatury — zasilanie +5 V

B14 Nieokablowany

B15 Nieokablowany

B16 Wiryskiwacze magnetyczne wspdinej szyny
- sterowanie wiryskiwaczem, cylinder 1

7 Magnetyczny wiryskiwacz wspélnej szyny

- cylinder nr 4, sterowanie wtryskiwaczem

Nieokablowany

Elektrozawor regulacji doptywu paliwa pod niskim

ci$nieniem — zasilanie +12 V

0 Czujnik rozrzadu Halla - masa

1 Nieokablowany

2 Nieokablowany

3 Czujnik cinienia dotadowania oraz czujnik
temperatury — masa

B24 Nieokablowany

B25 Nieokablowany

B26 Silnik sterowania klapa zawirowania powietrza
z potencjometrem — zasilanie +5 V

7 Indukeyjny czujnik obrotéw — sygnat podczas
pracy silnika

7 Indukeyjny czujnik obrotéw — sygnat podczas
rozruchu silnika

8 Czujnik wysokiego cisnienia paliwa
- zasilanie +5 V

9 Nieokablowany

0 Silnik sterowania klapa zawirowania powietrza
z potencjometrem — sterownik PWM

B31 Magnetyczny wiryskiwacz wspolnej szyny

- cylinder nr 02, przetaczenie wiryskiwacza
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Nieokablowany

Magnetyczny wiryskiwacz wspolnej szyny

— cylinder nr 04, przefaczenie wtryskiwacza
Elektrozawdr regulacii ci$nienia paliwa

— sterownik PWM

Nieokablowany

Nieokablowany

Cyfrowy miernik masy powietrza — zasilanie +5 V
Nieokablowany

Nieokablowany

Czujnik ci$nienia dotadowania oraz czujnik
temperatury - sygnat

Czujnik temperatury ptynu chfodzacego — masa
Cyfrowy miernik masy powietrza — sygnat
Czujnik wysokiego ciénienia paliwa — sygnat
Cyfrowy miernik masy powietrza — uziemienie
Przekaznik pompy paliwa — aktywacja
potencjatem ujemnym

Magnetyczny wiryskiwacz wspélnej szyny

- cylinder nr 03, przetaczenie wiryskiwacza
Magnetyczny wiryskiwacz wspélnej szyny

- cylinder nr 01, przetaczenie wiryskiwacza
Nieokablowany

Elektrozawdr regulacji doptywu paliwa

pod niskim ciénieniem — sterownik PWM
Czujnik rozrzadu Halla - sygnat
Nieokablowany

Nieokablowany

Czujnik cinienia dotadowania oraz czujnik
temperatury — sygnat temperatury
Nieokablowany

Nieokablowany

Silniczek sterowania klapy zawirowania
powietrza z potencjometrem — sygnat
Nieokablowany

Czujnik temperatury ptynu chfodzacego - sygnat
Zawor EGR - sterownik PWM

Silnik sterowania klapa zawirowania powietrza
z potencjometrem — sterownik PWM
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Narzedzia w serwisie opon
w ujeciu historycznym (<= 2)

- montazownice

Zgodnie z zapowiedzig, kontynu-
ujac poprzednio poruszony watek,
przedstawiam kolejng grupe urza-
dzed w serwisie oponiarskim —
montazownice.
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Fot. 1. Montazownica pneumatyczna ARTIGLIO
21967 r. Produkcja CORGHI.

Lata 80. ubiegtego wieku to okres stabo
wyspecjalizowanej branzy w zakresie mon-
tazu i demontazu opon. Swiadczg o tym
gtéwnie przekazy oséb prowadzacych ten
biznes w omawianym okresie. Cenne sg
takZe relacje dystrybutorow, ktérzy ,wcho-
dzili” (koniec lat 80. i poczatek 90.) z wypo-
sazeniem do warsztatow.

Kiedys? Rzemiesinik

i proste narzedzia

Na podstawie powyzszych zrédet rysu-
je sig obraz rzemie$Inikéw przeprowadza-
jacych montaz i demontaz opon réznych ty-
pow przy pomocy narzedzi recznych. Trzon
tych narzedzi stanowity proste tyzki mon-
terskie, uchwyty pomocnicze i réznego ro-
dzaju statywy, stojaki, ,koziotki” stuzace
do stabilizacji két przy demontazu/monta-
zu. Majac na uwadze archaiczny charakter
tychze ,pomocy”, pomijam prezentacje ich
fotografii.

Fot. 2. Montazownica automatyczna z lat 90.

Nie bez znaczenia jest okreslenie oséb
prowadzacych serwisy mianem rzemiesini-
kéw. Byly to czasy deficytu opon, detek oraz
materiatow do ich napraw. To, czy uzytkow-
nik ruszy w dalsza droge swym s$rodkiem
transportu, w duzej mierze zalezato od in-
wengcji i kunsztu wspomnianego rzemiesl-
nika. Sprawny demontaz/montaz to tylko

jeden z elementéw ustugi. Mniejsze zna-
czenie miato wiec to, na jakim sprzecie sie
go przeprowadzi. Wazniejsze byto to, czy
da si¢ ,reanimowa¢” dang opone i/lub det-
ke. Serwisy takie nie borykaty si¢ z duzq
iloscig klientdw, gdyz nie wymuszata tego
sytuacja w motoryzacji. Chodzi przede
wszystkim o znacznie mniejsza niz w latach
90. i po roku 2000 liczbe pojazdéw na pol-
skich drogach.

Wiecej aut, wiecej opon?

Czas na zakupy

Datowany na lata 90. dynamiczny roz-
woj motoryzacji w Polsce, w tym branzy
oponiarskiej, wymusit odmienny model ob-

[ SN

Fot. 4. Montazownica z lat 90. bez stotu.

stugi. Okazato si¢, iz coraz wieksza liczba
klientéw odwiedza dotychczasowe serwisy.
Wykorzystywane w nich ,pomoce” wymaga-
ty pilnej wymiany na takie, ktore zagwaran-
tujq szybkg i sprawng obstuge. Lawinowo
powstawaly tez kolejne, lecz z gory stawia-
jace juz na automatyzacje procesu demon-
tazu/montazu opon. Zgodnie z hastem: ,Kto
sie nie rozwija, ten sie cofa”, w celu sprosta-
nia oczekiwaniom rynku, do kraju naptywaty
rbznego rodzaju montazownice (jak wspo-
mniano w czesci |, obecna byta takze pro-
dukcja rodzima). Nikogo raczej nie dziwi, ze
wzorce technologiczne montazownic po-
chodzity zza naszej zachodniej granicy.

Co do wzorca, najlepszym przykta-
dem jest wloska montazownica osobowa
z 1961 r. (fot. 1), ktéra znajduje si¢ w Mu-
seo Nazionale dell'Automobile w Turynie
(Wiochy). Ponad 50-letnia konstrukcja na-
dal przypomina obecnie wytwarzane ma-
szyny. Oczywiscie ogolnym wizerunkiem
i podstawowymi elementami: korpus, ko-
lumna, ramie kolumny ze stopka, stot, zbi-

Fot. 3. Zwiekszenie zakresu obstugi poprzez requlowane szczeki. Produkcja 2013.

jak, sterowanie. Faktem jest, ze charakte-
ryzuje ja niezwykta prostota. Pozbawiona
jest silnika, dziata wytacznie na zasadzie
pneumatyki. Kolumna i rami¢ montazowe
majg reczne regulacje zaréwno w zakresie
$rednicy, jak i szeroko$ci kota. Urzadzenie
pozbawione jest znanych z nowszych kon-
strukcji zazwyczaj gumowych oston naprze-
ciw zbijaka — zwanego réwniez odpieka-
czem. Sam zbijak nie prezentuje sig zbyt
okazale. Jego konstrukcja nie wskazuje na
wykorzystywanie znacznych sit przy odbi-
janiu stopki opony. Cechy te wskazujg na
niezbyt wygdrowane oczekiwania konstruk-
torow. Mowa oczywiscie o ochronie felgi,
opony oraz maksymalnych wymiarach két,
jakie przy jej uzyciu obstugiwano. Mimo to
z pewnoscig stanowita obiekt marzen nie-
jednego z naszych rzemie$lnikow w latach
80.190.

Dzien dobry,

robi Pan szesnastki?

Chodzi oczywiscie o $rednice felgi. Lata
90. to gtownie okres konstrukcji montazow-
nic osobowych, ktére przeznaczono do ob-
stugi kot o $rednicy 16, maksymalnie 18
cali. Byty to konstrukcje tzw. pétautoma-
tyczne (ramie kolumny odchylane recznie,
do boku lub do tytu) lub automatyczne (fot.
2), gdzie za odchylanie ramienia kolumny
odpowiadat sitownik pneumatyczny.

Fot. 6. Obstuga do 30 cali. Zesp6t narzedzi do obstugi opon Run Flat

i UHP. Produkgja 2013.

Fot. 5. Montazownica automatyczna, mocowanie
kota uchwytem szybkomocujacym na trzpieniu.
Produkcja 2001.

Oczywiscie w okresie tym wystepowaty
montazownice obstugujace powyzej 18 cali.
Stanowity one zazwyczaj rozwiniecie po-
przednich, sprawdzonych juz wersji. Zwiek-
szano $rednice mocowania przy pomocy
szczek i powiekszano sam stot.

Dla poréwnania prezentuje obecnie sto-
sowane rozwigzanie (fot. 3). Widzimy, ze
bez powigkszania stotu, poprzez prostg
regulacje samych szczek, zwiekszono za-

Fot. 7. Ostona teflonowa zbijaka opon.

kres obstugi nawet do 31 cali. Podejmo-
wano réwniez proby zastapienia szczek in-
nym rozwigzaniem. Intencjg owczesnych
konstruktorow byta zapewne maksymalna
ochrona felgi przed uszkodzeniem. Przy-
ktadem moze by¢ montaZzownica, w ktorej
klasyczny stét zamieniono na zespot prze-
diuzonych szczek (fot. 4). Szczeki te wypo-
sazono w gumowe elementy, ktére podczas
mocowania felgi ,wewnatrz’ eliminowa-
ty zarysowania. Byto to szczegdlnie waz-
ne przy obstudze felg aluminiowych. Im
takze dedykowano stopke montazowg po-
krytg tworzywem sztucznym oraz (widocz-
na po stronie prawej szczek) rolke. Rolke
te uzna¢ nalezy za namiastke obecnie pro-
dukowanych zespotow narzedzi roboczych,
stosowanych w przystawkach do opon typu
Run Flat i UHP.

Pierwsza dekada XXI wieku to okres
rozwoju automatyzacji procesu de-/monta-
zu opon osobowych (fot. 5). Konstruktorzy
postawili w tym przypadku na elektroniczne
pozycjonowanie narzedzia demontujgcego
w zakresie $rednicy felgi. Pewno$¢ moco-
wania gwarantowat uchwyt szybkomocuja-
cy na trzpieniu. Zespot rolek pemit funkcje
zbijaka oraz zapewniat prawidtowy montaz
opony. Konstrukcja ta przewidziana byta do
opon typu Run Flat i UHP w rozmiarze do
24 cali.

W obiegowej opinii — jak w kazdej bran-
zy — elektroniczne uktady majq tylu zwolen-
nikow, co i przeciwnikdw. W obecnie produ-
kowanych konstrukcjach sg one stosowane,
zwtaszcza w ich modelach flagowych. Dla
tych, ktérzy cenig niezawodnos¢, prosto-
te i jednoczesnie funkcjonalno$¢, produ-
cenci przygotowujg modele posrednie (fot.
6). Dotyczy to ograniczenia elektroniki bez
utraty funkcjonalnosci przypisanej najbar-
dziej wyrafinowanym konstrukcjom. To, ze
czes$¢ operacji wykonujemy recznie, wca-
le nie oznacza spadku jakosci obstugi. Ko-
nieczny jest jedynie dobor niezbednych ele-
mentéw wyposazenia takiej montazownicy
(np. uniwersalna rolka, trzpien do mocowa-
nia kota, tzw. trzecie ramig kroczace czy tez
podnosnik kota) oraz oprzyrzadowania od-
powiedzialnego za ochrone felg i opon (np.
ostona teflonowa zbijaka opon - fot. 7). Za-
kres obstugi takich urzadzen réwniez pozo-
stawia bezpieczny margines, tj. do 30 cali.



Fot. 8. Montazownica cigzarowa. Talerz i pazur do odrebnego wykorzystania.

tyzka, klamra, sitownik,
troche sprytu, sita ludzkich
miesni i gotowe

Tak w skrocie mozna by okresli¢ proces
wymiany kota ciezarowego (takze OTR),
do jakiego przywykliSmy. Nie jestem w tym
miejscu przeciwnikiem tej tradycyjnej meto-
dy. Byta stosowana od dawna, popularna
w okresie lat 80. i 90. Gtéwnie przed trans-
formacjq ustrojowa, za sprawg odpowiednio
niskiej liczby taboru w transporcie. Obecnie
sprawdza sie z powodzeniem w sytuacjach
braku dostepu do specjalistycznego serwi-
su, w tym mobilnego. Nalezy jg uzna¢ za
pomocniczg wobec automatyzacji procesu
de-/montazu.

Zmiana skali zjawiska wymiany opon,
szczegolnie w segmencie transportowym,
wymusza juz bezwzgledne stosowanie
montazownic. Aby sie o tym przekona,
wystarczy prze$ledzi¢ statystyki sprzedazy
opon i pojazdow ciezarowych. Wiele o zja-
wisku powie nam takze liczba firm trudnia-
cych sie transportem 0sob i rzeczy. Od lat
90., réwnolegle z rozwojem montazownic
osobowych, producenci wdrazali projekty
montazownic do obstugi kot pojazdow cie-
zarowych, autobusow i sprzetu OTR. Pierw-
sze konstrukcje byly niezmiernie proste.
W zgromadzonej dokumentacji nie zacho-

polish
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waly sie zdjecia najprostszej z nich. Postu-
ze sie wiec krotkim opisem.

System mocowania kota odbywat sie
w poziomie. Koto przykrecano do zestawu
szpilek wygladem przypominajacego piaste
kota. Przypominata ona raczej stanowisko
wymiany, gdyz nie posiadata zadnej auto-
matyki. Operator obchodzit tak zamocowa-
ne koto, uzywajac do demontazu/montazu
klasycznej tyzki lub tyzki/dzwigni stanowia-
cej integralng czes$¢ tejze montazownicy.

Kolejne konstrukcje wyposazano juz
w automatyke. Niektére modele bazowa-

Fot. 10. Szczeki opracowane do pracy w zakresie 9-56 cali. Produkgja 2013.

;,m l

mobilna

Myjka wyposazona w specjalne koétka umozliwiajace
dowalne i fatwe manewrowanie. Przednie kétka posiadaja

hamulce zabezpieczajace przed niepozadanym przemiesz-

czaniem sie myjki.

Fot. 9. Konstrukcja szczek z lat 90.

ty na uktadzie pneumatycznego otwiera-
nia i zamykania szczek. Uktad ten nie byt
zbyt wydajny, w ekstremalnych sytuacjach
nie utrzymywat kota w zadanej pozycji. Zo-
stat on zastgpiony uktadem hydraulicznym,
ktory w potaczeniu z elektrycznym obrotem
gwarantowat prawidfowe mocowanie i od-
powiednie parametry pracy.

Podstawowe modele nie mialy jesz-
cze zintegrowanego ramienia z zestawem:
pazur, talerz (fot. 8). Zastosowane w nich
szczeki takze pozostawiaty wiele do zycze-
nia (fot. 9) w poréwnaniu do rozwigzan ak-
tualnych (fot. 10).
Dotyczy to w szcze-

Czasomat do myjki na monety

mycia wraz z suszeniem.

obstuge.

Urzadzenie specjalnie programo-
wane do konkretnego modelu
myjki do két, umozliwiajace jej
obstuge po wrzuceniu monety
o ustalonym nominale. Optata
jest pobierana za dowolny cykl

WULKAN

Myjka do két ciezarowych o szeroko-
sci az do 490 mm z dodatkowym,
pneumatycznym systemem wypy-
chania kota z komory mycia, umoz-
liwiajacym catkowicie bezwysitkowg

gblnosci zakresu $rednic, ale takze pewno-
§ci mocowania i mozliwosci obstugi rézne-
go typu felg, w tym aluminiowych.

Rozwdj branzy zaowocowat, podobnie
jak w segmencie osobowym, bardziej za-
awansowanymi rozwigzaniami (fot. 11). Do-
tyczg one m.in. zakresu obstugi 14-60 cali,
unikalnych rozwigzan w konstrukcji szczek,
petnej automatyki ramienia i narzedzi robo-
czych (pazur, talerz) oraz unikalnego syste-
mu typu ,narzedzie zawsze w linii” (eliminu-
je nadmierne naprezenia opony, w tym jej
uszkodzenia, a takze stosowanie klasycz-
nej klamry).

2w 1? - jak co$ jest do wszyst-

kiego, to jest do niczego
Przytoczone powiedzenia towarzyszqg
nam od dawna. Zwtaszcza w momencie pre-
zentowania nowosci rynkowych, ktore we-
diug producenta taczq funkcjonalnosci kilku
produktéw. Mowa o montazownicy opraco-
wanej na przetomie XX i XXI wieku (fot. 12).
Technologicznie przeznaczona do obstugi
kot osobowych i ciezarowych. Jej konstruk-
cje oparto na potaczeniu klasycznej monta-
zownicy osobowej (elektropneumatyczna)
z zespotem sterowanych elektrohydraulicz-
nie narzedzi demontujacych/montujacych
opony két ciezarowych, zamocowanych na
dodatkowym stole/stelazu i sterowane od-

Fot. 11. Montazownica o zakresie obstugi 14-60 cali. Produkcja 2013.

rebnym pilotem. Kota osobowe obstugiwa-
no w pozycji poziomej, a po ustawieniu sto-
tu w pozycji pionowej mozliwa byta obstuga
kot ciezarowych. Cato$¢ uzupetniat zestaw
narzedzi centrujgcych poszczegolne typy
kot oraz inflator. Traktuje jg jednak w cha-
rakterze ciekawostki, gdyz po krotkiej serii
produkcyjnej nie przyjeta sie na rynku. Sta-
nowita promil dystrybucji w tym segmencie
montazownic.

Fot. 12. Montazownica przeznaczona do obstugi kot
osobowych i ciezarowych.

Jak pokazat czas, klienci wybrali odreb-
ne urzadzenia do obstugi poszczegdinych
typow kot. Nie twierdze, iz potwierdza sie
drugie w przytoczonych w podtytule powie-
dzen. Miatem osobisty kontakt z klientami,
ktorzy poszukiwali takich rozwiazan (2 w 1),
lecz nie byta to zbyt liczna grupa.

Wzorem czeSci pierwszej lekture niniej-
szego artykutu polecam czytelnikom ,no-
wym w branzy”, ale i tym, ktdrzy pragna po-
zna¢ omawiane urzadzenia w kontekscie
zmian technologicznych. Catos¢ jest efek-
tem do$wiadczen reprezentowanej przeze
mnie firmy, ale takze, co uwazam za bardzo
cenne, wymiany do$wiadczen i spostrze-
zen z osobami $cisle zwigzanymi z branza,
oponiarska.

Robert Rézalski
LE-GUM

www.kart.pl
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ATH-1590
Peten automat
z monitorem LCD.

Zmodernizowana
montazownica
z przystawka.

Wymianie ogumienia towarzyszy
operacja wywazania kot przeprowa-
dzana w celu likwidacji niewywaze-
nia statycznego i dynamicznego.
(zynno$c¢ ta wptywa pozytywnie na
komfort i bezpieczerstwo jazdy.

Wywazarki ATH majg system mierzenia

ATH-1200 niewywazenia oparty na dziataniu dwdch
Wywazarka kot czujnikow piezoelektrycznych, ktore prze-
ATH 2.32 H3 samochodow kazujg warto$ci drgan do plytki sterujace;.

osobowych i ciezarowych. Plytka rotacyjna odczytuje réwniez pozycje
kota oraz liczbe obrotow. Warto$¢ niewy-
wazenia i pozycja kota wy$wietlane sg za
pomocg diod LED w modelach ATH 1530
oraz ATH 1580. W modelu ATH 1590 war-
tosci te prezentowane sg w formie graficz-
nej na monitorze LCD. Doktadnos¢ takiego
niewywazenia jest rzedu jednego grama,
przy czym w warsztatach wulkanizacyjnych

W technologi
Free-Line.

ATH-7226
Montazownica
kot ciezarowych.
Max. 26"

ATH-HEINL... i jestes w dobrych rekach.

ATH-Polska Sp. z 0. 0. - ul. Krasnik Gérny 18A - 59-700 Bolestawiec

Tel: 756120097 - Tel: 534 920 200 - E-mail: info@ath-heinl.pl

ATH 1530

Partner dla Twojego serwisu!

A

Sprawdz jakos¢ w promocyjnych cenach!

Probalance 7310 Invento TC 720 Invento EL 240 F

Cena promocyjna:

6 900 zt
8 000zt

Zobacz pelng oferte promocyjna na www.tiptopol.pl. Ceny promocyjne obowigzuja od 01.09 do 31.10.2013 .

A

Cena promocyjna:

4900 zt
6 000z

Cena promocyjna:

7 700 zt
8 700z}

*ceny netto, do ktdrych nalezy doliczyé 23% VAT

LAT
P.U.P. TIP-TOPOL Sp. z 0.0. 25 )
ul. Kostrzyriska 33, 62-010 Pobiedziska
Tel:61 815 22 00, tiptopol@tiptopol.pl

www.tiptopol.pl

THATOROL
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Wywazarki ATH

doktadno$¢ maszyny ustawia sie zazwyczaj
nabg.

Profesjonalne warsztaty wulkanizacyjne
w szczycie sezonu lub np. po nagtych obfi-
tych opadach $niegu muszg dziata¢ szybko
i plynnie, aby obstuzy¢ jak najwigksza liczbe
klientdw. Z pomoca przychodzi tutaj system
automatycznego mierzenia parametrow wy-
wazanego kota. Nie znaczy to, ze wywazar-
ka bez automatycznego miernika nie spraw-
dzi sie w profesjonalnym warsztacie, ale im
wiecej czynnosci jest zautomatyzowanych,
tym lepiej pracuje sie operatorowi.

Przy wywazaniu podaje sie takie para-
metry, jak:
W odlegtos¢ kota od poczatku watu,
B S$rednica felgi,
W szerokos¢ felgi.

W modelu ATH 1530 parametry te usta-
wiamy recznie, wczesniej mierzac dostep-
nymi narzedziami (cyrkiel, mechaniczny

ATH 1580

Laserowy wskaznik pokazuje doktadne miejsce
przybicia ciezarkéw.

miernik odlegtosci). W modelu ATH 1580
odlegto$¢ kota i $rednica mierzone sg au-
tomatycznie po przytozeniu miernika do
rantu felgi. W modelu ATH 1590 wszystkie
powyzsze parametry mierzone sg automa-
tycznie.

Wywazarki posiadajg ergonomiczne
uchwyty na stozki, a ATH 1590 — metalowy
pojemnik na zuzyte cigzarki i inne $mieci
generowane w czasie pracy. Kazdy model
posiada wbudowany laserowy wskaznik po-
zycji ciezarka, a ATH 1590 réwniez nozny
hamulec kofa.

Jak zapewnia producent, praca z tymi
wywazarkami jest wygodna, szybka i bez-
problemowa.

ATH 1590

TIP-TOPOL Tour 2013

- atrakcyjny program w 11 miastach kraju! Do wygrania
sprzet warsztatowy o wartosci 55.000 PLN brutto.

Firma TIP-TOPOL po raz kolejny zapra-
sza na cykl 11 imprez w réznych miastach
Polski pod nazwg TIP-TOPOL Tour 2013.
Tym razem, z okazji 25-lecia istnienia firmy
na rynku, przygotowano bardzo atrakcyjny
program. W trakcie kilkugodzinnej imprezy
zaaranzowanej W konwencji targowej be-
dzie miato miejsce wiele atrakcji.

Gtownym celem spotkania jest przedsta-
wienie oferty maszyn i urzagdzen na sezon
jesienno-zimowy. W tym celu stworzono 10
stref tematycznych, m.in. montazu i wywa-
zania, klimatyzacji, geometrii, pneumatyki,
diagnostyki, akumulatoréw czy spawania.
Eksperci bedg w nich prezentowa¢ prace
urzadzen oraz odpowiada¢ na wszystkie
pytania zaproszonych gosci. Dodatkowo
zostanie przedstawiona prawidtowa napra-
wa ogumienia. Uczestnicy beda mogli row-
niez skorzysta¢ z ofert promocyjnych na
maszyny oraz materiaty eksploatacyjne.

Aby zaproszeni goscie mito spedzili
czas, zaplanowano liczne konkursy spraw-
dzajace ich wiedze i umiejetnosci praktycz-

ne. ,Gwozdziem programu” beda zmagania
dwuosobowych  zespotéw  zmieniajacych
opony na czas. Zwycieski zespot z kazdej
lokalizacji otrzyma atrakcyjne nagrody rze-
czowe (tablety, aparaty fotograficzne, zesta-
wy narzedzi) oraz gwarancje udziatu w fina-
le. Finat planowany jest po zakoriczeniu
wszystkich spotkan z cyklu. Tu za$ nagroda
gléwna jest sprzet warsztatowy o wartosci
ok. 40.000 PLN brutto, a takze kolejne, réw-
nie atrakcyjne nagrody. Ponadto planowana
jest licytacja wywazarki oraz... wiele innych
niespodzianek.

Pokazy odbedg sie w nastepujacych
miastach i terminach: Poznan (30.08),
Szczecin (3.09), Bydgoszcez (5.09), Gdarnsk
(6.09), Wroctaw (10.09), Sosnowiec
(11.09), Krakéw (13.09), Blonie k. Warsza-
wy (17.09), Ostroda (19.09), Lublin (21.09),
Betchatow (24.09).

Szczegétowe informacje wraz z mozli-
woscig zapiséw na spotkanie oraz zgfosze-
nia do konkursu z ,przektadki” na:

www.tiptopol. pl/tour2013



Branza oponiarska
mocno sie zmienia

Z Adamem Slachetka, dyrektorem
handlowym ATK-RETREADS, rozma-
wia red. Mirostaw Giecewicz.

B ATK-RETREADS to firma zajmujaca
si¢ bieznikowaniem opon. Jakie opony
bieznikujecie i kto jest gtownym odbior-
cq Waszych produktow?

Swiadczymy ustugi bieznikowania opon
na goraco i na zimno do pojazdéw rolni-
czych, przemystowych oraz ciezarowych.
Obecnie wiekszo$¢ naszych produktow
eksportujemy. W Polsce natomiast odbior-

Adam Slachetka,
dyrektor handlowy ATK-RETREADS

cq naszych wyrobow sa firmy transportowe
(transport migdzynarodowy, krajowy oraz
budowlany). Zajmujemy sie réwniez sku-
pem karkasow oraz recyklingiem opon.

W Jak wyglada u Panstwa proces biez-
nikowania i jaka jest Zzywotnos$¢ finalne-
go produktu?

Kompletny proces odnowy opony prze-
biega w kilku etapach, przy wykorzystaniu
najnowszej technologii gwarantujacej wyso-
ka precyzje wykonania. Postawilismy sobie
za nadrzedny cel utrzymanie niezawodno-
§cii jednolitosci procesu produkcji. Etapy sq
nastepujace: kontrola wstepna, doktadna
inspekcja na ,szerografie” i ,pogwozdziar-
ce’, szorstkowanie, szlifowanie i naprawy,
przygotowanie tasmy bieznikowej i odbudo-
wa opony, nakfadanie powtoki i wulkaniza-
cja, kontrola koncowa. Wszystkie te etapy
maja na celu uzyskanie produktu, ktory be-
dzie stuzyt naszym klientom przez kilka lat.
Jaka jest z zywotnoscig naszych produk-
tow? Przy odpowiedniej eksploatacji prze-
bieg jest identyczny jak w przypadku nowej
opony, za to relacja ceny ustugi(bez karka-
su) do nowej opony to okoto 35%.

B Gdzie mozna zakupi¢ produkty ATK-
-RETREADS?

Wszystkie nasze produkty sg dostep-
ne w sieci partneréw handlowych w catej
Polsce. Po blizsze namiary zapraszamy do
kontaktu z naszymi kierownikami sprzeda-

zy — Bartoszem Szczepaniskim odpowie-
dzialnym za potudniowg, czes¢ Polski oraz
Pawtem Wiodarczakiem odpowiedzialnym
za potnocng cze$¢ Polski.

B W dzisiejszych czasach rynek moc-
no ewoluuje. Z pewnoscia jest tez tak
i w branzy oponiarskiej. Jakie trendy pa-
nuja obecnie w tym sektorze?

To prawda - branza oponiarska moc-
no sie zmienia. Coraz wigcej klientéw de-
cyduje sie na zakup opon bieznikowanych,
by zmniejszy¢ koszty prowadzenia swojej
dziatalno$ci. Tu widzimy szanseg dla naszej
firmy, zeby zwiekszy¢ sprzedaz.

Zmieniajg_sie takze wymagania klien-
tow dotyczace rzezb bieznika. Aby im spro-
sta¢, zakupilismy nowe formy do produkcji
pasow.

W Dzigkuje za rozmowe.

Chinskie opony kontra europe]sk1e

Magazyn motoryzacyjny ,,AutoBild” poréwnat ContiPremium-
Contact 5 z dziesiecioma chifiskimi modelami opon. Droga ha-
mowania na dalekowschodnich oponach okazata sie o0 24 metry
dtuzsza. Pod wzgledem osiagéw europejskie markowe opony

zdeklasowaty rywali.

Wyniki testu wykazaly, ze ogumienie z Dalekiego Wschodu

» Wysoka waga

1 Pelny dostep do szuffad
1 tozyskowane prowadnice szuflad

w znacznej mierze odbiega pod wzgledem wiasciwosci jezdnych od
opony europejskiej. - Zwlaszcza na mokrej nawierzchni niektore wy-
niki byty zatrwazajgce — stwierdzajq testerzy. Przy predkosci 100
km/h réznica dtugosci drogi hamowania migdzy opong firmy Conti-
nental a najstabszym z konkurentéw wyniosta 24 metry. - Gdy po-
jazd na oponach europejskich juz sie zatrzymat, ten na chifskich
miat weigz 60 km/h do wytracenia — zauwazaja, eksperci. Podda-
ny testom rozmiar 205/55 R 16 jest czesto montowany w samocho-
dach klasy kompakt.

W zakresie aquaplaningu chinskie opony réwniez wypadly sta-
bo. Najstabsza z nich zaczeta si¢ $lizga¢ na mokrej nawierzchni juz

@uipiemno) ¢

przy predkosci 66 km/h. Opony te nie zostaty dopuszczone do uzyt-
kowania na terenie UE. Dlatego testerzy radzg kierowcom, by za-
wsze upewniali sig, ze opony, ktdre kupuja, majg odpowiednig ho-
mologacje (oznaczone z boku symbolem np. ,e4”).

BRABUS zaufat oponom Continental

BRABUS wybrat opony Continental dla swoich najmocniejszych
samochodéw dysponujacych mocg 800 KM. Tuningowane przez
niemieckich inzynieréw samochody zostang wyposazone w ogumie-
nie ContiSportContact 5 P, ContiForceContact i ContiCrossContact.

Wsréd najnowocze$niejszych samochodéw z tej stajni znalazt
sie BRABUS 800 sedan wyposazony w najmocniejszy na $wiecie
silnik jezdzacy po drogach. Ma moc 800 KM i osigga maksymalna,
wynikajaca z elektronicznego ograniczenia predkos¢ 350 km/h. Wy-

posazono go w opony ContiSportContact 5 P. Z przodu zamonto-
wano ogumienie w rozmiarze 255/30 ZR 20, a z tytu 305/25 ZR 20.
Z kolei najnowszy model BRABUSA - Bullit Coupe 800 — réwniez
dysponujacy mocg 800 KM, zostanie wyposazony w nowoczesne,
wyscigowe opony ContiForceContact.

Ponadto niemieccy tunerzy bedg montowa¢ opony o wysokich
osiggach (UHP) ContiSportContact 5 P w modelach BRABUS B63-
620 i BRABUS 800 iBusiness. Dla modelu 800 Widestar, budowa-
nego na bazie Mercedesa G 65 AMG, wybrali z kolei ogumienie
ContiCrossContact w rozmiarze 305/30 ZR 23. SUV osadzony na
23-calowych felgach osigga predko$¢ 250 km/h.

- Produkcja opon do tak wymagajacych maszyn jak te opuszcza-
jace warsztat firmy BRABUS to prawdziwe wyzwanie — powiedziat
Henry Siemens, szef Dziatu Tuningu firmy Continental. - Mamy tu do
czynienia z potaczeniem ogromnego przyspieszenia, ekstremalnie
wysokich predkosci i wysokich oczekiwan wobec wiadciwodci jezd-
nych. Bardzo cieszy nas, ze nasze opony wysokich osiggéw (UHP)
spetniajg wysokie oczekiwania firmy BRABUS.

NARZEDZIA S

Pneumatyka Bahco
Ciche ale duzej mocy, duzej mocy ale IeI:Ine,
lekkie i przy tym trwate

Hméﬂzia-pnwmatyane Bahco sq bardzo mocne, -
bardzo mocne i lekkie, lekkie i trwale, zaprojektowano

je specjalnie pod wysokie wymagania, od najciezszych
do najbardzie] precyzyjnych prac od matych
samochodow osobowych po potezne ciezarowki.

Cechy wyrézniajace:*
> Jeden przycisk do zmiany
Henmku i kontorli mocy

Kompozytowa obudowa i szesciokatna
»
‘gumowa okladzina

 Jednoczeéciowa magnezowa obudowa
I Mechanizm z podwojnym miotem

- System wymiennych thumikow

I Podiacznie obrotowe

* dostepne w wybranych modelach

Wozki Bahco

Jakos¢i dozywotnia gwarancja

i pojemnosc¢ zatadunkowa
3 Wzmocniona konstrukcja

w kluczowych miejscach
» anplemepoha.enie

nadstawki i wozka (wozek 1470)
I Centralny system zamykania

I Kotaz blokada i z fozyskami w srodku

SUSVLE

Systern

System wkiadow T oferuje liczne zalety:

I Maksymalne wykorzystanie pojemnosci

I Ogromna ilos¢ wktadek pod kazda szuflade
I Wszechstronne mozliwosci w zakresie przygotowania wozka
1 Maksymalne wykorzystanie powierzchni kazdej szuflady

I Przygotowany pod nowy asortyment wozkow

Boostery Bahco

Peten zakres najwyzszej jakosci boosterdw

i ciezarowych, nawet z najbardziej roztadowanymi

:".-m]aﬂﬂllﬂ

0 szczegoty zapytaj przedstawiciela SNA Europe~PoIand |

Wieksza wydajnosci szybsze tadowanie

zaprojektowanych dla samochodéw osobowych

akumulatorami.

Cechy boosteréw Bahco:
1 Akumulator AGM o wysokiej wydajnosci
| Ultraodporna obudowa

! Diugiei grube kable

I Elektroniczny bezpiecznik systemu kontroli

I Poka-yoke system on /off (wiaczania /wylaczania)
I Podswietlany woltomierz

b 'Podwdjny system ostrzegania
‘0 odwrdceniu polaryzagji

* Napiedie wyjsciowe

SN\=urope

SNA Europe-Poland Sp. z 0.0., ul. Marynarska 15, 02-674 Warszawa,
tel. 22 607 05 10, fax 22 607 05 21, www.bahco.com, info.pl@bahco.com
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Lekka regeneracja ALU

- naprawa aluminiowych felg

Felgi ze stopdw metali lekkich s3 mniej trwate od stalowych, ale mozna je
regenerowac. Naturalnie tylko do pewnego stopnia. Zazwyczaj da sie wy-
prostowac skrzywiony obwad alufelgi, a nawet przyspawac sporej wielkosci
odfamki, choc to ostatnie obarczone jest sporym ryzykiem i pozostaje zaje-

ciem dla elitarnej grupy fachowcéw.

Aluminiowe felgi gorzej od ,stalowek”
znoszg wahania temperatur i sg duzo bar-
dziej podatne na skrzywienia czy utamanie
nawet sporej wielkosci rantu po uderzeniu
np. w wysoki kraweznik. Pokrzywione felgi
z przodu dajg o sobie znac lekkimi szarp-
nieciami kierownicy przy jezdzie z matymi
predkosciami.

- Tak czy inaczej, najpewniejsza jest dia-
gnoza wulkanizatora, ktéry zasugeruje tez
fachowca od regeneracji — podpowiada To-
masz Le$niak, szef firmy Le-Gum, wyspe-
cjalizowanej w kompleksowym wyposa-
zeniu warsztatow oponiarskich. - Stawiam
tez teze, ze dzi$§ kazdy liczacy sie warsztat
oponiarski powinien posiada¢ prostowarke
do felg, a jesli jej nie ma, to mie¢ bedzie!
W koncu koszt zakupu nowego kompletu
alufelg moze przekroczy¢ cene prostowar-
ki. Taka inwestycja w wyposazenie warszta-
fowe zwraca sie wiec szybko, a najpowaz-
niejszym argument ,za” jest fakt, ze nasza
firma zyskuje na kompleksowym podejsciu
do zagadnien zwigzanych z serwisem kot.

Sredniej klasy prostowarka to wydatek
rzedu 10 tys. zt. Oczywiscie azjatycki sprzet
mozna kupi¢ nawet za potowe mniejsza kwo-
te, ale liczy¢ sie trzeba z ryzykiem, ze wcze-
$niej czy pozniej przyjdzie nam wymienié
elementy podlegajace normalnemu zuzyciu.
Najkosztowniejszy bedzie zakup hydrauliki.
To tez najwigksza przewaga maszyn pro-
dukowanych w Polsce. Czesci zamienne sg
dostepne ,o0d reki’, cena nie jest wygorowa-
na, a jakos¢ potwierdzona renoma firmy.

Uszkodzenia sg coraz czestsze, bo tak jak rosnie rozmiar felg, tak maleje
profil opon, wiec fatwiej o zniszczenie (np. otarcie o kraweznik).

Z drugiej strony mozna oczywiscie po-
kusi¢ sie o zakup maszyny z gornej potki,
ale nie zmienia to faktu, ze w tej profesji wy-
grywa know-how. Nieprzypadkowo tez spe-
cjalisci doS¢ chetnie postugujg sie analo-
gig z branzy rowerowej, gdzie prostowanie
felg przez dociaganie szprych jest zajeciem
réwnie mato wymagajacym dla oprzyrzado-
wania, co juz niekoniecznie dla umiejetno-
$ci! A dowodu na to, ze prostowanie felg to
nadal ustuga mogaca stanowi¢ okazje do
poszerzenia dziatalnosci warsztatowej, nie
trzeba daleko szukac.

- Od ponad 20 lat zajmuje sie me-
chanikg pojazdowg i serwisem ogu-
mienia. Potem doszta reparacja szyb,
a od niespetna 3 lat wdrozytem sie
w dziedzinie prostowania felg — opo-
wiada Grzegorz Gajek z katowickiego
warsztatu. - Przydaty sie umigjetnosci
tokarskie, wiec na poczatku sam uczy-
fem sie nowego fachu, a wkrétce po-
tem przeszkolitem dwdch pracownikow
w rzemiosle prostowania i piaskowania
felg. Naprawiamy je z powodzeniem,
bo nie zdarzyta mi sig dotad ani jedna
reklamacja.

Pamietajmy, Zze btad cztowieka
obarczony jest ogromnym ryzykiem. W kon-
cu naprawiamy elementy, ktére decydujg
0 bezpieczenstwie w ruchu drogowym. Nic
wiec dziwnego, ze producenci felg po pro-
stu odradzajg jakakolwiek reperacije.

- W tej materii nasze stanowisko nie od-
biega od procedur stosowanych przez in-
nych. Mocno odradza-
my prostowanie felg ze
wzgledu na ryzyko poja-
wienia sie mikropeknie¢
w aluminium, ktére w naj-
lepszym razie dadzg o so-
bie znac utratg powietrza
W oponie, a w najczarniej-
Szym scenariuszu znisz-
czeniem felgi w najmniej
spodziewanym momen-
cie — przestrzega Joanna
Strzelczyk z dziatu marke-
tingu firmy ALCAR POL-
SKA, ktéra zajmuje sie
produkcjg, felg aluminio-
wych.

Zanim nowo zaprojek-
towana felga trafi do pro-
dukcji, poddawana jest
wyczerpujacym  testom.
Przyktadowo, po przepro-
wadzeniu testu naprezen
felga jest poddawana na-
ciskom. Niestandardowe
obcigzenia sg oczywiscie
wielokrotnie wieksze od
tych, jakie musi znies¢
materiat w codziennym
uzytkowaniu, ale to wia-
$nie dzieki takim ekstre-
malnym testom osigga
sie wysoki, gwarantowany
poziom bezpieczenstwa.
| tak np. test wytrzymato-
$ciowy symuluje sity bocz-
ne, ktore dziatajg na felge,
kiedy jedzie ona po okre-
gu (zakreca). Z kolei test
uderzeniowy  (specjalny
miotek uderza raz w rant

WYKRES BICIA KOLA

Prostowarki do felg zostaty zaprojektowane w celu usuwania wygiec i uszkodzen
obreczy, ktdre stwarzaja problem podczas wywazania. Tu wykres bicia kofa przed

operacja prostowania felgi.

Felgi mozna przetoczy¢, co robi sie czesto po uprzednim ich spawaniu.

felgi, innym razem w jej ramie) symuluje
zderzenie z kraweznikiem. Te i inne proby
dowodzg jednego. Reperacja felg jest zaje-
ciem dla wybitnie odpowiedzialnych za swq
robote fachowcow branzy warsztatowej.
Dobrej klasy specjalista da tez gwarancje
na wykonana regeneracje.

Wracajac do zakupu prostowarki. Wy-
pada rozwia¢ ostatecznie watpliwosci co do
zadan, do jakich stworzono tego typu ma-
szyny. Jak wiemy, alufelgi sg coraz wigksze,
a profil opony coraz mniejszy, przez co sq
one jeszcze bardziej narazone na uszko-
dzenia czy otarcia o kraweznik. Najcze-
$ciej podczas sezonowej wymiany ogumie-
nia okazuje sie, ze felga jest uszkodzona
i ma bardzo duze niewywazenia uniemoz-
liwiajace skuteczne i estetyczne wywazenie
kota. Wniosek? Prostowarki do felg zosta-
ty zaprojektowane w celu usuwania wygie¢
i uszkodzen obreczy, ktére stwarzajg pro-
blem podczas wywazania.

- Nalezy zastanowic sie, jaka jest gra-
nica, do jakiego stopnia uszkodzenia sg do
naprawy. Samo prostowanie rantu felgi czy
drobnych wgniecen nie uszkodzi struktu-
ry felgi. Natomiast ingerencja w piaste fel-
gi czy wspawywanie elementéw moze byc
niebezpieczne... Na razie musi wystarczyc
granica zdrowego rozsadku mechanika —
dzieli si¢ swym spostrzezeniem tukasz
Tyszkiewicz, kierownik dziatu sprzedazy,
Uni-Trol Sp. z 0.0. - Wazne jest,
by prostujac felge nie uszkodzi¢
jej bardziej. Dlatego, wybierajac
urzadzenie, kierujmy sie mozli-
wos$ciami zamontowania felgi na
uchwycie prostowarki tak, by od-
wzorowane byto mocowanie kofa
na samochodzie oraz zapewnio-
ne byto wiadciwe centrowanie.
Wtedy rzeczywiscie odpowied-
nie umiejetnodci operatora i wy-
posazenie maszyny pozwoli na
sprawne i skuteczne naprawie-
nie uszkodzonej felgi.

Skoro znaczenia nabiera od-
wzorowanie uchwytu prostowar-

ki, to co jeszcze mozna po-
wiedzie¢ o ewolucji tego typu
maszyn? Wszak wigkszo$¢
urzadzen tego typu pracuje
na zasadzie wywazarki sta-
tycznej. Czesci uszkodzone
okreslane sg za pomoca czuj-
nika, a korygowanie odbywa
sie przy uzyciu sitownika z od-
powiednig naktadkg robocza.
Ruchomy tlok hydrauliczny
moze oddziatywa¢ na kazdg
wygietq cze$¢ obreczy. Nie-
rownosci na obreczy okre-
$la sie przy pomocy czujni-
ka, a miejsce korekcji oznacza... kredg czy
markerem. Po okresleniu i oznaczeniu za-
danych miejsc mozna kolejno przystapi¢ do
ich korygowania.

- Ewolucja maszyn poszta w strone
zwigkszenia rozmiaru naprawianych felg
(kiedy$ maks. 18", dzi§ standardem jest
24’), jak réwniez w sposobie ich mocowa-
nia. Nowoczesne maszyny sq wyposazone
w uchwyt hydrauliczny, ktdéry przy pomocy
docisku palcowego centruje i pewnie mocu-
je felge, niwelujac ryzyko uszkodzenia ob-
reczy podczas prostowania i skracajgc czas
montazu felgi na uchwycie — precyzuje t.u-
kasz Tyszkiewicz, Uni-Trol Sp. z 0.0.

Dos¢ czestym jednak skutkiem skrzy-
wienia felgi jest jej peknigcie. Generalna
zasada jest taka, ze naprawiaC powinno si¢
tylko fragmenty na obwodzie felgi (rant fel-
gi), ale juz nie szprychy, bo przy spawanej
szprysze pojawiajq sie nieodwracalne na-
prezenia struktury odpowiedzialnej za prze-
noszenie obcigzen.

- W takich przypadkach odradzam wia-
Scicielowi naprawe. Nieznacznie ostabiong
felge mozna oczywiscie sprébowac pospa-
wac, ale trzeba by¢ nie lada specem, zeby
skorygowac jednocze$nie jej zwichrowa-
nie, wigc najczesciej i tak trzeba jg potem
prostowac, a to staje sie juz bardzo rzad-
ko opfacalne — dzieli sie swym doswiadcze-
niem Arkadiusz Ignacy z mikotowskiej firmy

Zanim nowy model felgi opusci fabryke, poddawany jest wielu testom.
Tu wynik technicznego testu naprezeni wiasnych. Obszar z najwiekszym
naprezeniem zaznaczany jest na czerwono (tu nie ma takich); bez zad-
nych naprezen — na zielono.

Skutecznie przeprowadzony proces prostowania
potwierdza odczyt na wywazarce.

Alu. A. Ignacy, ktora specjalizuje sie w spa-
waniu ubytkéw w felgach, likwidacji uszko-
dzen promieniowych i osiowych (tzw. skrzy-
wien na piascie).

Oprocz prostowania i spawania obreczy
mozna w nich takze frezowa¢ i przetaczac¢
bruzdy. W opinii niektdrych toczenie rantu
aluminiowych felg winno traktowac sie tylko
jako efekt finalny uprzedniego prostowania
czy spawania. To zabieg bardziej kosme-
tyczny, ktéry ma usuna¢ zadziory i drobne
nieréwnosci, przy ktérych mogtoby ucho-
dzi¢ powietrze z opon. tatwo wigc zauwa-
zy¢ mierng robote fachowca, ktéry zamiast
naprostowac skrzywienie sitownikami, wzia
felge na tokarke i stoczyt pokazng warstwe
aluminium na catym obwodzie, ostabiajac
profil. Zwroémy tez uwage, ze prostowar-
ki z przystawka tokarska dajg mozliwos¢
usuniecia wspomnianych drobnych wgnie-
cen czy uszkodzen rantu felgi. Dzieki na-
pedowi mozna tez uzy¢ takiej maszyny do
drobnych prac polerskich na felgach i do
usuniecia nadmiaru materiatu po spawaniu
peknietej lub napawaniu ubytkow.

Pomijajac kalkulacje stawek za tego
typu ustugi, pozostaje zapyta¢, jakie inne
walory majg znaczenie podczas wyboru
prostowarki? Do$wiadczeni fachowcy bran-
zy warsztatowej w pierwszym rzedzie zwré-
Cq uwage na mase maszyny — im cigzsza,
tym lepsza. Niektorzy dowodzili swego cza-
su, ze lepiej sprawdza sie korpus zeliwny
niz stalowy. Dlaczego? Zeliwo wybaczaé
ma btad w sztuce, czyli po prostu zbyt duzg,
site przylozong do skrzywionej felgi. Ze-
liwny korpus w takiej sytuacji ,podda sie”,
a uginajac, przejmie nacisk, ktory w przy-
padku stalowego korpusu (stal sprezynuje)
doprowadzitby najpewniej do degradacii fel-
gi. Dzi$ taka teza nie wytrzymuije proby cza-
su. Przemyst stalowy oferuje o niebo lepsze
materialy, a potrzeby uzycia duzo wiek-
szych sit przez prostowarki — majac choéby
na uwadze stan naszych drég, jest po pro-
stu walorem tego typu maszyn.

Na pewno docenimy w diuzszej per-
spektywie czasowej solidny korpus
i kilka rozwigzan utatwiajacych (przy-
spieszajacych) prace. W goracym
sezonie reperacji (np. wyjazdy wa-
kacyjne) docenimy szybkomocujacy
uchwyt hydrauliczny. Flagowym pro-
duktem wspomnianej firmy Uni-Trol
sq dzisiaj prostowarki typu PO-22
i PO-22H. Majg najsolidniejsza bu-
dowe, zamkniety grzebien nad wrze-
cionem z mozliwo$cig mocowania si-
townika i ostonigte w rurze wrzeciono
chronigce przed jego uszkodzeniem
i pdzniejszym biciem.

Rafat Dobrowolski
Fot. A. Ignacy, ALCAR POLSKA
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Gtownym zatozeniem dziatalnosci LPGTECH Sp. z o.0. jest produkgja kom-
pletnych instalacji autogazu, ktére zawierajg najnowoczesniejsza mysl
technologiczng, a jednoczesnie zaskakuja swa prostota. Biatostocka spétka,
wprowadzajac najnowsze wtryskiwacze DRAGON, podniosta poprzeczke
w dziedzinie perfekcyjnych instalagji autogazu. Sensacyjnie brzmig od teraz
warunki gwarangji. Z filtrami klasy Perfect Blue zapominamy o jakimkol-

wiek limicie kilometrow!

Po raz kolejny LPGTECH zaskakuje
poziomem mysli technologicznej na ryn-
ku autogazu. Przypomnijmy. W pierwszym
okresie dziatalnosci konstruktorzy zasly-
neli cata gamaq doskonatej elektroniki ste-
rujacej pracq instalacji wtrysku gazu, serii:
TECH-100, TECH-200 oraz TECH-300. Fir-
ma wprowadzita tez do produkcji interfejsy
komunikacyjne (przewodowy OptoTECH
oraz bezprzewodowy BlueTECH), moduty
rozszerzajace mozliwosci wspotpracy ste-
rownikdw z najnowoczes$niejszymi silnika-
mi MultiTECH oraz wskaznik poziomu gazu
TECHLevel oparty na czujniku Hall'a. Tym
razem ambitny zespdt konstruktoréw udo-
wadnia, ze takze w temacie wiryskiwaczy
gazu fazy lotnej da si¢ wiele zrobi¢ dla po-
prawy sprawnosci instalacji autogazu.

Pierwsze prototypy wtryskiwaczy LPG/
CNG DRAGON zostaly zaprezentowane
przez spotke na Targach GasShow 2012.
DRAGONY zawierajg w sobie kilka paten-
tow, ktorych wiascicielem jest LPGTECH
Sp. z 0.0. Prace konstrukcyjne i wdroze-
niowe trwaty prawie trzy lata, a osiagniete
parametry techniczne i eksploatacyjne nie
ustepujg najlepszym Swiatowym markom.
Co wiecej, pierwsze komentarze z warsz-
tatow instalacji LPG potwierdzaja, ze pod
wzgledem szybkosci reakcji i osigganej
mocy (wydajnosci) nie majg sobie rownych!
Dowodem niech bedzie tez fakt, ze DRA-
GONY $wietnie spisujg sie w wybitnie spor-
towych pojazdach o mocy kilkuset KM!

Wiryskiwacze sg produkowane na no-
woczesnej linii produkcyjnej, ktéra w ca-
tosci zostata zaprojektowana i wykonana
przez konstruktorow i technologéw firmy
LPGTECH. Aby takie przedsiewziecie byto

mozliwe, najpierw zaprojektowano i zorga-
nizowano produkcje bardzo precyzyjnych
komponentéw mechanicznych w oparciu
0 najnowsze niemieckie i japoniskie obra-
biarki CNC. Aby za$ sprosta¢ nowym tren-
dom designu, elementy magistrali gazu
i gniazda wtryskiwaczy zostaly wykonane
z kompozytu, co tez pozwolito zastosowaé
uniwersalne i szybkozamienne krééce zasi-
lajace. Takie rozwigzanie daje bardzo sze-
rokie mozliwosci taczenia poszczegoinych
wiryskiwaczy w grupy w zaleznosci od po-
trzeb montazu w konkretnym silniku — bez
ograniczen ze wzgledu na uktad cylindréw
czy ich ilos¢.
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Poréwnanie czasu otwarcia i zamkniecia wtryskiwa-
cza DRAGON (niebieski wykres) z podobnym wtry-
skiwaczem innego producenta (biaty wykres).

DRAGONY sg obecnie produkowane
w listwach po 2, 3 i 4 wiryskiwacze. Szcze-
gblny nacisk potozono na parametry same-
go wiryskiwacza oraz na mozliwos¢ dtugiej
i bezawaryjnej pracy, co jest kluczowym wy-
mogiem nowoczesnych systeméw autoga-
zu. Oferta rynkowa obejmuje wtryskiwacze
w dwdch wersjach przeptywu, czyli w wer-
sji podstawowej o przeptywie do 130 I/min
oraz w wersji BF (Big Flow — duzy przeptyw)

Tabela doboru érednicy dysz wyjsciowych do cisnienia na jeden cylinder dla wtryskiwaczy DRAGON w wersji standard.
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Ciekawostka jest fakt, ze za wysoki rezim produkcji DRAGONOW odpowiadaja
komputery przemystowe. Na zdjeciu listwa DRAGON BF z 4 wtryskiwaczami.

0 maksymalnym przeptywie 250 I/min, wy-
réznione czerwonymi znacznikami na kor-
pusie wtryskiwacza.

Taki zakres produkcji pozwala na pokry-
cie petnej gamy mocy wszystkich silnikow
w autach seryjnie produkowanych. Dosé
powiedzie¢, ze DRAGONY w wersji pod-
stawowej znakomicie pracujg w pojazdach
z silnikami o mocy do 300 KM, za$ wtryski-
wacze DRAGON BF sprawdzajg si¢ w jed-
nostkach o mocy do 600 KM! Wtryskiwa-
cze wyposazone sg W uniwersalne dysze
wyjsciowe, ktore nalezy tylko dostosowaé
do obstugiwanej mocy silnika. Srednice ze-
wnetrzne dysz przystosowane sg do weza
gumowego o $rednicy 4 lub 6 mm.

Firma LPGTECH wprowadzita tez do
produkcji rewolucyjny filtr fazy lotnej Per-
fect Blue, ktory znakomicie odfiltrowuje i se-
paruje substancje oleiste oraz czastki state
wystepujace w gazie. Jak wiemy, filtry fazy
lotnej staly sie konieczno$cig w instalacjach
wyzszej generacji, czyli dziatajacych dzieki
wiryskom (a nie mieszalnikom), wpinane sg
w instalacje przed zespotem wtryskowym.
Ich zadaniem jest przede wszystkim ochro-
na delikatnych i wrazliwych na zabrudzenia
wiryskiwaczy. Filtry LPG w samochodach
wyposazonych w instalacje gazowa petniq
wiec identyczng role jak filtry benzyny czy
oleju napgdowego. Wspodfczesne instala-
cje sekwencyjnego wtrysku LPG gwaran-
tujq uzytkownikowi niespotykany w przy-
padku starszych instalacji mieszalnikowych
komfort uzytkowania, wszak pod pewnym
warunkiem. Jako$¢ autogazu bywa rézna,
wiec skuteczna ochrona silnika w niematej
mierze zalezy od jako$ci materiatu czesci
podlegajacych okresowej wymianie, jaki-
mi sa filtry. To o tyle wazny aspekt bezpro-
blemowej eksploatacji pojazdéw zasilanych

TECH-324 0BD,

autogazem, ze zuzyte (zabrudzone) filtry
LPG powodujg zwiekszenie oporéw prze-
ptywajacego paliwa. Wptywa to na pogor-
szenie 0siagow szczegolnie przy wyzszych
obrotach silnika.

Postep technologiczny nie omingt wiec
filtréw. | w tej dziedzinie Firma LPGTECH
poszczyci¢ sie moze sporymi osiggnie-
ciami. Biatostocka spdtka udziela 2-letniej
gwarancji na czeci mechaniczne instalacji
gazowej, liczonej od daty jej montazu, bez
limitu kilometrow! Wystarczy, by materiatem
eksploatacyjnym byt filtr fazy lotnej Perfect
Blue. Tak korzystne warunki gwarancji wy-
nikajq z faktu, ze medium filtracyjne cechu-
je sie mozliwie najwyzszg skutecznoScig
usuwania wszelkiego typu zanieczyszczen
i jednoczesnie gwarantuje wysoki poziom
chtonnosci i trwatosci. Filtr Perfect Blue po-
siada az 99% skutecznosci filtracji dla cza-
stek statych 1 pm i tym samym bardzo wy-
dajnie podnosi okres bezawaryjnej pracy
wiryskiwaczy gazu. Wszelkie zanieczysz-

Filtr LPG fazy lotnej Perfect Blue.

o SMOKA

FORD MUSTANG GT 4,6L v8 4
37010 A LPG

Ford MUSTANG GT 0 mocy 370 KM z zamontowang instalacja gazowa LPGTECH.
Zdjecia dzieki uprzejmosci pana Pawta Wiacka z HD-Customs.pl

DRAGONY ZASKAKUJA

SWYMI PARAMETRAMI

Wersja standard:

W (zasotwarcia < 2 ms,

czas zamkniecia < 1ms,

maks. przeptyw — 130 I/min,
rezystancja cewki —2'Q,

maks. ci$nienie gazu — 6 baréw,
temp. pracy: od -40 do 140°C.
Wersja BF (czerwony znacznik
na korpusie wtryskiwacza):

(zas otwarcia < 2,5 ms,

czas zamkniecia < 1,5 ms,
maks. przeptyw — 250 I/min,
rezystancja cewki —2'Q,

maks. ci$nienie gazu — 6 baréw,
temp. pracy: od -40 do 140°C.

czenia gazu, ktére pojawig si¢ po jego roz-
prezeniu, odktadajg sie w dolnej czesci ko-
mory filtra, wiec wystarczy je usuna¢ przy
kazdorazowej wymianie wktadu filtrujgcego,
ktory nalezy wymieniac po przejechaniu 10-
20 tys. km. Dystans ten zalezy oczywiscie
od jakosci i stopnia zanieczyszczenia tan-
kowanego gazu LPG.

O jakosci nowych wiryskiwaczy $wiad-
czy ich liniowo$¢ charakterystyki (czas
wirysku — dawka gazu) oraz wptywu tem-
peratury i ci$nienia na te charakterystyke.
Sprawdzianem dla wysokiej kultury pracy
silnikéw doposazonych w DRAGONY i Per-
fect Blue byta ubiegtoroczna zima, a dowo-
dem ich przewagi nad konkurencyjnymi roz-
wigzaniami sg wyraznie diuzsze interwaly
czasowe pomiedzy wymiang materiatéw
eksploatacyjnych.

seria TECH-320 OBD

TECH-326 0BD, TECH-328 OBD

instalacje gazowe [Y/

sprzedazy! -

".'....-""

Y IR
Zintegrowany modut OBD

Obstuga wtrysku gazu do 8 cylindréw

' ] tanych
Adaptacja na podstawie odczy
g korekt ECU pojazdu

nizm automatycznego kasowania
btedéw ECU pojazdu

Mecha

www.lpgtech.pl
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Best Products:
~Wyprobuj, zanim kupisz”

Firma Best Products z Poznania zapra-
sza na bezptatne testy urzadzenia do
pomiaru geometrii kot i osi pojazdéw
w technologii 3D — model Ecoliner 3D.

Ecoliner 3D to efekt kilkuletniej pracy
miedzynarodowego zespotu rozwojowego
pod kierownictwem firmy Best Products. Za-
stosowana w urzadzeniu technologia trojwy-
miarowego obrazowania i system czterech
wysokiej jakosci kamer umozliwia szybki
i precyzyjny pomiar wszystkich parametréw
geometrii kot i osi samochoddw osobowych

i dostawczych. Cztery pa-

sywne tarcze montowa-

ne na kotach nie wyma- ‘

gaja okresowej kalibraci,

a nie zawierajac zadnej elektroniki, sg nie-

zwykle odporne na przypadkowe uszkodze-

nia podczas normainej

eksploatacji. \
Akcja ,Wypro- @

buj, zanim kupisz” \

ma na celu za- @

poznanie poten- @ '

cialnych  nabyw-

cow z mozliwosciami

’ urzadze-
nia. Klient
bedzie maogt
zbada¢ i ustawi¢ zbiezno$¢
w swoim wiasnym samochodzie.
Firma dodaje, ze nie zostaly
wyznaczone zadne konkretne daty
testow. Aby umowi¢ termin, wystar-
czy zadzwoni¢ pod numer 603 931
251 lub przesta¢ propozycje na ad-
res poczty elektronicznej: markie-
wicz@bestprod.com.
Wiecej na:
www.best-prod.com

Recepta na pyty i dymy

FilterBox firmy Nederman to seria
urzadzen do usuwania dyméw i py-
tow. Modutowa konstrukca oraz
mozliwo$¢ wyboru pomiedzy wer-
sj3 mobilng i stacjonarng to tylko
niektdre ich zalety.

Spawanie, ciecie, szlifowanie, polero-
wanie, Srutowanie... — podczas tych i wie-
lu innych proceséw przemystowych powie-
trze zanieczyszczane jest pylem, dymem
i czastkami statymi. Unoszac sie w powie-
trzu, szkodza uktadowi oddechowemu,
a wnikajac przez skére, mogg powodowaé
reakcje alergiczne. Najskuteczniejszym roz-
wigzaniem tego problemu jest wychwytywa-
nie pytéw i dymoéw u zrddta ich emisji. Jest
to podstawowa funkcja FilterBox — urzadze-
nia, ktére odciaga i filtruje pyly i dymy na
stanowisku pracy.

Migdzynarodowe organizacje ochro-
ny zdrowia podkreslajg znaczenie elimino-
wania zagrozen dla zdrowia zwigzanych
z wydzielaniem sie dymow i pytdw podczas
spawania. W wielu krajach wdrozono su-
rowe normy, ktére majg na celu obnizenie
dopuszczalnego poziomu narazenia (PEL).
Dodajmy, ze dymy spawalnicze szkodliwe
sq rowniez dla wrazliwych urzadzen, takich
jak roboty.

FilterBox nadaje sie réwniez do usuwa-
nia dyméw pochodzacych ze spawania stali
nierdzewnej (o0 zawarto$ci chromu powyzej
30%) i spetnia wymagania OSHA dla chro-
mu (VI).

Urzadzenie pracowaé moze zaréwno
w wersji stacjonarnej, jak i mobilnej. Wypo-

sazone jest w modut filtracyjny, ramie odcia-
gowe i zbiornik na pyt.

Wiasciwosci i zalety:

W szeroki asortyment modeli dla réznych
zastosowan;

W dostepne rowniez w kolorze biatym,
przeznaczone do zastosowan w prze-
mystach farmaceutycznym i spozyw-
czym, wymagajacych wysokiego pozio-
mu higieny;

W certyfikat kategori W3 wg normy EN
15012-2;

B wyposazone w jedno lub dwa ergono-
miczne ramiona odciggowe;

W wystepujq w wersji przejezdnej, stacjo-
narnej i wiszacej;

W przyjazna dla uzytkownika, niezwykle
skuteczna funkcja czyszczenia filtra —

mechanicznego i/lub z wykorzystaniem
sprezonego powietrza — zapewnia diugg
zywotnosc filtra;
skrzynka sterujgca z wyswietlaczem
LCD informuje o koniecznosci oczysz-
czenia lub wymiany filtra kartridzowego;
automatyczna przepustnica zwrotna za-
pobiega wydostawaniu si¢ pytu z urza-
dzenia podczas czyszczenia filtra;
bezpylowa wymiana filtra i bezpylowe
oproznianie zbiornika na pyk
automatyczny start/stop;
ergonomiczne funkcje: gniazdo zasilaja-
ce 230V, gniazdo sprezonego powietrza
i uchwyt;
opcjonalny filtr HEPA,;
urzadzenie FilterBox dostarczane jest
w stanie zmontowanym.

Wiecej na: www.nederman.pl

o lakierni
o blacharni

- Nederman Polska Sp. z o.o0.
| 05-270 Marki, ul. Okéina 45A
tel. 22 761 60 00, fax 22 761 60 99

Kompleksowe rozwigzania dla
e wWarsztatow samochodowych

Nederman

www.nederman.pl
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Clima Tech
Top Next

(lima Tech Top Next firmy Magneti
Marelli to w petni automatyczna
stacja do obstugi klimatyzagji. Jej
atutem jest wbudowana baza da-
nych, dzieki ktorej mozna znacznie
przyspieszy¢ obstuge pojazdow.

Urzadzenie umozliwia przeprowadzenie
czynnosci serwisowych na dwa sposoby:
w trybie manualnym (operator odzyskuje
Srodek chtodzacy, oproznia instalacje, wy-
konuje wirysk oleju, napetnianie i ptukanie)
i automatycznym (operacje wykonywane sg
automatycznie poprzez wyboér modelu sa-
mochodu z bazy danych lub w cyklu progra-

mowalnym, po ustawieniu poszczegdlnych
funkcji przez serwisanta).

Funkcje Clima Tech Top Next:

W odzysk czynnika chtodzacego zawarte-
go w A/C (ECO/FAST),

MW oczyszczanie czynnika z zanieczysz-
czen mechanicznych,

B odwadnianie czynnika poprzez filtrowa-
nie,

M separacja czynnika od oleju zawartego
w uktadzie,

W pomiar ilosci odzyskanego czynnika,

B test obecnosci resztek czynnika w ukla-
dzie,

W osuszanie uktadu za pomoca specjalnej
pompy prézniowej,

B test szczelnoSci uktadu (na podcisnieniu
lub ci$nieniowo z uzyciem azotu),

W automatyczny wirysk oleju i kontrastu
w ilosci zatozonej przez obstugujacego
lub manualny z kontrolg wzrokowa,

W odzysk pozostatego czynnika z przewo-

dow,

mozliwo$¢ pracy w trybie manualnym,

rejestracja wykonywanych funkcji w for-

mie wygodnego dla klienta wydruku,

B mozliwos$¢ ptukania uktadu czynnikiem,

W diagnostyke uktadu wraz z wydrukiem,

M bilans czynnika in/out,

W nieskomplikowany i tani serwis,

B automatyczny lub manualny spust ga-
z6w nieskroplonych.

Szczegotowy opis urzadzenia na:
www.pro.magnetimarelli-checkstar.pl

Automatyczny
regulator napiecia

Najczesciej spotykang stabilizacja
napiecia stosowang przez wielu
producentdw agregatéw prado-
tworczych jest tzw. AVR — automa-
tyczny regulator napiecia.

Gtownym zadaniem AVR jest utrzymanie
znamionowych warto$ci napiecia (230 V dla
agregatéw jednofazowych i 400 V dla agre-
gatéw trojfazowych) i czestotliwosci (50 Hz)
w czasie, kiedy parametry te sg wystawione
na najwieksze ,meczarnie” - w momencie
wigczania i wytgczania odbiornikéw, a takze
podczas zmian standw ich pracy. Wiasnie
w tych momentach dochodzi do spadkéw
lub wzrostdw napigcia czy wahan czestotli-
wosci. Takich sytuacji odbiorniki wrecz nie
cierpia. Dlaczego?

Dla przyktadu, spadek napigcia powo-
duje wzrost wartosci natezenia pradu, co
oznacza ,spalenie” zasilanego odbiornika.
Mniej drastycznym przyktadem jest nieza-
dziatanie odbiornika, ktéry po prostu nie be-
dzie ,widziat” stabej jakoSci pradu z agrega-
tu. Matg uwage zwraca sie takze na to, ze
nawet jezeli zasilany z agregatu odbiornik
dziata, to z powodu nieefektywnie dziataja-
cej stabilizacji napigcia skracamy jego zy-
wotnos¢. Odbiornik pracuje ze znacznie
Zmniejszong sprawnoscig.

AVR dobrze sprawdza si¢ przy zasila-
niu najnowszych elektronarzedzi, niektd-
rych UPS-6w. Wykorzystywany jest takze
m.in. do zasilania starszych modeli telewi-
zorow czy monitoréw. Ze wzgledu na pro-
stg budowe jest dos¢ wolng stabilizacjg —
reaguje z opoznieniem. Nie jest polecany

do zasilania najnowszej elektroniki, tj. sys-
temu kamer, telewizorow LCD, PDP, LED,
wzmacniaczy, laptopéw, sterownikow pie-
cow c.0. itp.

Czesto spotykanym zjawiskiem towa-
rzyszacym pracy agregatu pradotworcze-
go wyposazonego w tradycyjny AVR jest
efekt migotania $wiatta, ktéry wrecz unie-
mozliwia przebywanie w o$wietlanym po-
mieszczeniu. Zdarza sie takze, ze pradnice
wyposazone w AVR w testach jakosci pa-
rametréw czestotliwosci i napiecia przepro-
wadzanych pod obcigzeniem wypadaja go-
rzej niz pradnice bez stabilizacji. Jak zwykle
za wszystkim stojg producenci, ktorzy za
wszelkg cene dazg do zmniejszania kosz-
tow produkcii.

Zastosowanie odpowiedniej stabilizacji
napiecia ma wiec ogromne znaczenie. Pa-
migtajmy o tym podczas wyboru odpowied-
niego dla siebie agregatu.

Marcin Wodzynski

Aries Power Equipment,

generalny dystrybutor

maszyn i urzadzen Honda w Polsce
www.mojahonda.pl
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do odwiedzenia naszego stoiska
podczas wrzesniowych targow:

1? Targi inter cars Warszawa
[ —— czgdei do samochodow 6-8 wrzesnia 2013

MeCaTech 201 .,

:%mm 14-15 wrzesnia 2013

Olej LIQUI MOLY

L *ﬁm.m;.r
188 108
hybrydowe DENSO

do przektadni automatycznych

W konkursach targowych mozna wygraé
wiele atrakeyjnych nagrod
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Philips Blue Vision Ultra
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Ksiazki o tematyce motoryzacyjnej
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Chcesz sprzedawac
swoje produkty na catym
Swiecie? A moze szukasz

jakiegos towaru do

dystrybucji na polskim
rynku? Zareklamuj sie

w ,,Polish Workshop

Report”, a Twoja oferta
dotrze do wielu tysiecy
firm na catym Swiecie!
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Kosiarki Agregaty pradotwarcze Odsniczarki Wykaszarki Motopompy Gle

Jjaponriskie maszyny
9 ariespower

HONDA

POWER EQUIPMENT

bogryzarki Ciggniki jednoosiowe

Kosiarki traktorowe

ARIES POWER EQUIPMENT SP. Z 0.0. DYSTRYBUTOR HONDA POWER EQUIPMENT W POLSCE
ul. Wroctawska 25; 01- 493 Warszawa; Tel.: 22 861 43 01; Fax.: 22 861 43 02; e-mail: info@mojahonda.pl
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Tester do diagnostyki szeregowej ukftadu klimatyzadji,
zintegrowany ze stacjami K760R/K7705/K780R.

PROMOCJA: NIEODPEATNY DOSTEP DO PAKIETU USLUG TEX@INFO

NanoService

Clima

OTWARCIE SERWISU CALL CENTER TEXA

BT

iy l. )
Call Center

Zestaw
identyfikatora

czynnika

dla posiadaczy abonamentu TEXPACK CAR lub TRUCK

TEXA Poland Sp. z 0.0.
ul. Babinskiego, 4

30-393 Krakow - POLAND
Phone: 0048-12-263 10 12
Fax 0048-12-263 29 85
www.texapoland.pl
info.pl@texa.com

TEXA
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Czy likwidacja stanowiska pracy

uzasadnia wreczenie wypowiedzenia?

Pracodawca zamierza zmienic profil prowadzonej przez siebie dziatalnosci,
zlikwidowac czes¢ stanowisk pracy i rozwigzac z tego powodu z pracowni-
kami umowy o prace. (zy taka przyczyna wypowiedzenia jest wystarczaja-
ca? Odpowiedz na to pytanie jest twierdzaca. Likwidacja stanowiska pracy
moze stanowi przyczyne uzasadniajacg wypowiedzenie umowy.

Przyczyna wypowiedzenia powinna by¢
konkretna i prawdziwa, a ocena jej zasad-
nosci musi by¢ dokonana z uwzglednieniem
potrzeb pracodawcy, ale réwniez z posza-
nowaniem intereséw pracownika sumiennie
i starannie wykonujacego swoje obowigzki.
Rzeczywista przyczyna wypowiedzenia jest
nie tylko istniejaca w chwili zwolnienia, ale
takze taka, ktéra ma sie spetni¢ w nieodle-
gtym terminie, a tym bardziej taka, ktora sie
w tym terminie spetnia (wyrok SN z 29 mar-
ca 2001 r., | PKN 325/00, OSNP 2003/1/8).
Konkretno$¢ przyczyny oznacza zatem jej
nalezyte sformutowanie, pozwalajace na
odczytanie intencji pracodawcy i powodow
zwolnienia, prawdziwos¢ oznacza jej rze-
czywiste wystepowanie, a nie wymienie-
nie pewnych okoliczno$ci tylko dla pozoru.
Wreszcie zasadno$¢ oznacza usprawiedli-
wienie okolicznosciami.

Warto podkresli¢, ze wypowiedzenie
spowodowane likwidacjg stanowisk pracy
nie musi zbiega¢ sie w czasie z chwilg fak-
tycznego ich przeprowadzenia. Dlatego ist-
nienie stanowiska w dniu wypowiedzenia
umowy nie jest réwnoznaczne z brakiem
rzeczywistej przyczyny, jezeli w okresie wy-
powiedzenia lub w pdzniejszym, nieodle-
glym czasie stanowisko to zostaje faktycznie
zlikwidowane w zwigzku z przeprowadzany-
mi zmianami. Sad Najwyzszy w uchwale
z 27 czerwca 1985 r. (Ill PZP 10/85, OSNC
1985/11/164) stwierdzit, ze zmniejszenie
stanu zatrudnienia w zakfadzie pracy stano-
wi uzasadniong, przyczyng wypowiedzenia.
Organ rozpatrujacy spory pracownicze nie
jest powotany do badania zasadnosci i celo-
wosci zmniejszenia stanu zatrudnienia. Je-
zeli wypowiedzenie jest niezgodne z przepi-
sami lub nieuzasadnione, pracownik moze
Zadac orzeczenia o bezskuteczno$ci wypo-
wiedzenia, przywrdcenia do pracy lub od-
szkodowania. Natomiast w przypadku nie-
zgodnego z przepisami wypowiedzenia
umowy o prace na okres prébny pracow-
nik moze otrzyma¢ jedynie odszkodowa-
nie. Jednak przepisy przewiduja wyjatek od
zasady wyboru roszczenia przez pracowni-
ka. Sad pracy moze odméwi¢ uznania wy-
powiedzenia za bezskuteczne lub przywro-
cenia do pracy i zasadzi¢ odszkodowanie,

gdy ustali, ze uwzglednienie takiego zada-
nia jest niemozliwe lub niecelowe.

Obecnie wiele firm przezywa trudnosci
finansowe zwigzane z prowadzong przez
siebie dziafalno$cig gospodarcza, czesto
niezawinionych przez siebie i czesto w prak-
tyce wiasnie przyczyna rozwigzania umowy
o prace jest likwidacja stanowiska pracy.

Nie wolno dyskryminowa¢

pracujacych na czesc etatu

Zatrudnienie na pot etatu nie oznacza
utraty potowy praw pracowniczych. Pra-
cownik zatrudniony na niepetny etat ma by¢
traktowany tak samo jak osoba pracujgca
W petnym wymiarze.

Rowne traktowanie

Kodeks pracy nakazuje traktowanie
wszystkich rdwno w zakresie nawigzania
i rozwigzania stosunku pracy, warunkéw za-
trudnienia, awansowania oraz dostepu do
szkolenia w celu podnoszenia kwalifikacji za-
wodowych, w szczegdinosci takze ze wzgle-
du na zatrudnienie na czas okreslony lub
nieokreslony albo w petnym lub niepetnym
wymiarze czasu (art. 183a § 1 k.p.). Praco-
dawca, ktéry narusza zasade rownego trak-
towania, naraza sie na konieczno$¢ wyptaty
odszkodowania w wysoko$ci co najmniej mi-
nimalnego wynagrodzenia za prace.

Wymiar umowny

Firma musi w umowie o prace wskaza¢
wymiar czasu, W jakim dana osoba bedzie
zatrudniona. Najlepiej okresli¢ to jako utamek
etatu, np. 1/4 czy 3/4. Strony moga ustali¢
dowolny wymiar — nie ma przeszkod, by kto$
podpisat umowe o prace w wysokosci 1/10
etatu, jezeli odpowiada to i firmie, i jemu.

Dodatkowo w umowie warto — jezeli to
mozliwe — okresli¢ rozktad czasu pracy, np.
ze osoba zatrudniona na 1/2 etatu bedzie
pracowata codziennie przez cztery godziny
albo ze bedzie przychodzita tylko w okreslo-
ne dni tygodnia. Ponadto w umowie musi
sie znalez¢ uzgodnienie co do liczby godzin
pracy ponad umowiony wymiar, ktérego
przekroczenie bedzie uprawniato pracowni-
ka do dodatku za prace w nadgodzinach.

Osoba zatrudniona na cze$¢ etatu moze
wykonywac¢ swoje obowigzki we wszystkich
systemach organizacji czasu pracy. Wydaje
sie jednak, ze dwa sposrod nich sg wrecz
stworzone dla niepetnoetatowcow — skro-
cony tydzien pracy i tzw. praca weekendo-
wa. W pierwszym z tych systeméw zatrud-
niony moze pracowa¢ przez mniej niz pie¢
dni w tygodniu z mozliwo$cig przediuzenia
dobowego wymiaru pracy, nie wigcej jednak
niz do 12 godzin, w okresie rozliczeniowym
nieprzekraczajacym miesigca. W systemie
weekendowym pracuje tylko w piatki, sobo-
ty i niedziele.

Wynagrodzenie

Zgodnie z art. 183c k.p. zatrudnieni
majg prawo do jednakowego wynagrodze-
nia za jednakowg prace lub za prace o jed-
nakowej wartoci. Niepetnoetatowiec nie
moze by¢ dyskryminowany w zakresie wy-
nagradzania. Art. 292 kodeksu pracy wy-
raznie stanowi, ze zatrudnienie w niepel-
nym wymiarze czasu nie moze powodowac
ustalenia warunkéw ptacy w sposob mniej
korzystny w stosunku do os6b wykonuja-
cych takg samg lub podobng prace w pet-
nym wymiarze.

Oczywiscie obowigzuje zasada propor-
cjonalnego wynagrodzenia. Jezeli kto$ pra-
cuje w niepetnym wymiarze, otrzymuje od-
powiednio nizsza ptace od petnoetatowca
wykonujacego takq samg prace. Stawki go-
dzinowe jednak nie moga by¢ nizsze tylko
z tego wzgledu, ze pracuje krécej od innych.

Zgodnie natomiast z art. 154 § 2 k.p.
pracodawca ustala wymiar urlopu wypo-
czynkowego osoby zatrudnionej na czesé
etatu proporcjonalnie do jej wymiaru cza-
su pracy.

Za podstawe tych obliczen przyjmuje
20 lub 26 dni, a niepetny dzieh urlopu za-
okragla w gore do petnego dnia. Na potrze-
by udzielania urlopu jeden dzier odpowiada
o$miu godzinom pracy.

mgr Robert Gorczyca
prawnik, specjalista ds. bhp

DOWOD | POKWITOWANIE DLA ODBIORCY

nr rachunku odbiorcy

24 1160 2202 0000 0000 8741 1825

odbiorea:  Goldman s.c.

ul. Armii Krajowej 86, 83-110 Tczew

kwota

ka lub imig, ko | adres wplacajacego:

P q

HNNNNNREEREER

rumer NIF

Oswiadczam, fe jestem uprawniony do otrzymywania
faktur VAT. Wyrazam zgode na wystawienie faktury VAT
bez podpisu odbiorcy

Wyrazam zgedg na zachowanie i przetwarzanie moich
danych przez wydawnictwo Goldman s.c zgodnie z usta-
wa O ochronie danych osobowych (Dz.U. nr 133 poz. 883).
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Goldman s.c. |

Nazwa odbiorcy c.d. |

ul. Armii Krajowej 86, 83-110 Tczew |
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2| 24/1160 2202 0000 0000 8741 1825 - :
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[0 Nowoczesny Warsztat 110 zt O Howog:z”esna Diagnostyka 19 zi :

[0 Nowoczesny Warsztat 190 zt (2 lata) (rdanie 1D |
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Oplata: 4 I

Po dokonaniu wpfaty prosimy o przestanie
faksem lub e-mailem niezbednych danych
do wystawienia faktury (wraz z numerem NIP)
oraz adresu do wysytki czasopisma
(wraz z imieniem i nazwiskiem odbiorcy).

Dane te mozna réwniez wpisa¢ na formularzu
znajdujacym sie na stronie:
www.prenumerata.warsztat.pl

Ufatwi nam to wystawianie poprawnych faktur,
a Panstwo zaoszczedzicie czas poswiecony
na korygowanie dokumentéw btednie wystawionych.

fax 58 777 01 25

e-mail: prenumerata@warsztat.pl

Serdecznie dziekujemy!
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SPECTRANL

COLOR TECHNOLOGY

.Ze SPECTRAL pracuje
bezbtednie. Lubie to!”

Roman Szmytka
Lakiernik

! SPECTRAL

COUDR TECHNOLOGY

| SPECTRAL
H 6525

UTWARDZACZ H6525

PODKEAD AKRYLOWY UNDER 365, 4:1

SPECTRAL UNDER 365

> bardzo dobra przyczepnosc do powtok
kataforetycznych (bez koniecznosci szlifowania);

> doskonata rozlewnos¢;

> krotki czas schniecia;

> gtadka powierzchnia;

> tatwa obrébka.

| SPECTRAL

L COEBR TECHNOLOGY

KLAR 565 61 “ -

VHS

ACRYL CLEARCOAT
RYLOWY BEZBARWNY
ETHBIA AKPUJIOEIH NIAK

LAKIER AKRYLOWY BEZBARWNY KLAR 565, 2:1 VHS

SPECTRAL KLAR 565 www.spectral.pl

> gotowy do polerowania po 7 minutach przy nagrzewaniu
promiennikiem lub 15 minutach w kabinie;

> mozliwosc lakierowania catego samochodu dzieki
dtugiemu czasowi otwarcia;

> duza twardosc niezaleznie od temperatury schniecia;

> bardzo duza przezroczystosc¢;

> doskonata rozlewnos¢;

> wysoka wydajnosc dzieki ponad 60% zawartosci
czesci statych i lakierowaniu na 1,5 warstwy.

NOVOL Sp. zo.0.PL 62-052 Komorniki, ul. Zabikowska 7/9, tel. +48 618109800 facebook.com/novolPl
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