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OGOLNOPOLSKI MIESIECZNIK DLA FACHOWCOW BRANZY MOTORYZACYJNEJ
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Akumulator trakcyjny
a zagadnienia standaryzaq1

Akumulatorom litowo-jonowym brakuje etykiet
wskazujacych ich skfad chemiczny. Réznig sie roz-
miarami i ksztaltem, wiegc mamy ogniwa pryzmatycz-
ne i cylindryczne. Czy rynek potrzebuje nie tyle stan-
daryzacji, co homogenizacji? W jakims stopniu tak,
skoro jednym z probleméw firm zajmujacych sie recy-
klingiem jest to, ze ze wzgledu na szybki postep tech-
nologiczny dwie wersje tego samego modelu samo-
chodu moga mie¢ zupetnie inne typy baterii trakcyjne;j.

Minione 10 lat to niesamowity postep w technologii
ogniw litowo-jonowych. Producenci starajq sie tworzy¢
akumulatory litowo-jonowe (Li-ion) jak najlzejsze, przy
zachowaniu regut bezpieczenstwa podczas eksploataci
lub kolizji. Benzyna czy inne paliwa kopalne? Rowniez
mogaq sie zapali¢ lub eksplodowaé. Ryzyko to jest kon-
trolowane za pomocg metod magazynowania tych pa-
liw i uzytkowania. To samo dotyczy energii elektrycznej.
Wszak uszkodzenia akumulatora, takie jak przebicie lub
zgniecenie, moga doprowadzi¢ do zwarcia, czego rezul-
tatem moze by¢ pozar.

Oczywiscie nowoczesne systemy akumulatoréw sg
zaawansowane i maja wiele systemow sterowania oraz
bezpieczenstwa przeznaczonych do monitorowania ich
stanu, kontroli fadowania i rozladowania, zapewniajg au-
tomatyczne wytaczanie w przypadku naruszenia para-
metréw pracy. Tym niemniej napotkamy zgota rézne kon-
strukcje systemow bezpieczenstwa. Ba, nawet miejsce
instalacji wylacznika serwisowego moze sie rdzni¢ w za-
leznosci od producenta i typu pojazdu. Tyle mamy proce-
dur wytacznika serwisowego wysokiego napiecia, ile roz-
nych filozofii producentéw pojazdéw.

Ogumienie
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Proces zgrzewania ogniw litowych w technologii Wire Bonding w firmie Wamtechnik

Konstrukcja akumulatorow

Akumulator Li-ion jeszcze do niedawna stanowit 60%
masy auta, wspotczesnie to ok. 30%, a za ,chwile” ma
by¢ 20%. Jak bardzo mozliwe jest ,upakowanie mocy”
w stosunkowo niskiej wadze akumulatora przy zacho-
waniu satysfakcjonujgcego zasiegu do kolejnego tado-
wania? BMZ Poland — najwiekszy w Polsce producent

baterii litowo-jonowych — oszacowat, ze w roku 2013 ge-
stos¢ energii na poziomie ogniwa (automotive) wynosita
120 Whlkg. Kolejna odstona tego samego ksztattu ogni-
wa w roku 2015 osiggneta 165 Wh/kg, w roku 2018 ko-
lejna wersja dostarczata juz 197 Whikg.

Ciag dalszy na str. 8

Negatywne wyniki na SKP. W Polsce tylko 3%

Rzad przygotowuje kolejne zmiany w badaniach
technicznych pojazdow. Jedna z nich ma by¢ po-
dwajna optata dla spdznialskich czy obowiazek fo-
tografowania auta i jego licznika podczas badania.

Przy okazji dyskusji o SKP wraca temat bardzo ni-
skiej w skali Europy liczby aut, ktére badanie koricza,
z wynikiem negatywnym. W Polsce to 2-3%, a u na-
szych zachodnich sasiadow ok. 20%. | trudno zaktadac,
ze nad Wistag mamy auta w duzo lepszym stanie tech-
nicznym. Z czego wigc wynikajg te statystyki?

— Nasze polskie statystyki sq troche zafatszowane
- przyznaje Marcin Barankiewicz, prezes Polskiej Izby
Stacji Kontroli Pojazdéw. Jego zdaniem diagnosci nie-
raz odsytaja klientow jeszcze przed badaniem lub uster-
ki sa naprawiane na miejscu.

— W polskich warunkach czesto jest tak, ze diagno-
sta, widzac ewidentnie, Zze auto nie przejdzie badania
technicznego, raczej poinformuje klienta, ze nie ma
sensu wjezdzac na stanowisko. Analiza raportéw z kra-
jow zachodnich wyraznie pokazuje, ze odnotowywane
sg bardzo drobne usterki, ktére dyskwalifikujg pojazd

Z badania technicznego. W Polsce jedli $wiatta sg nie-
prawidfowo ustawione, a ich requlacja jest sprawna,
diagnosta po prostu pomoze je ustawic. Niemiecki dia-
gnosta natomiast ode$le pojazd do warsztatu. Tak samo
wyglada sytuacja z przepalong zaréwka. Jesli jest w za-
pasie, zostanie od reki wymieniona. Sam miatem takg
sytuacje, ze na bramie SKP przepalita mi sie zaréwka.
Razem z diagnostg wymienilismy ja. W naszych pol-
skich warunkach oficjalne statystyki to 3% wynikéw ne-
gatywnych, rzeczywiscie jest ich wigcej, ale usterki sq
usuwane od reki — zaznacza M. Barankiewicz.

25 lat w Olsztynie. Jubileusz Michelina
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AS-PL z ,,Gazelg
Biznesu 2020”

Na liscie firm, ktdre otrzymaly tytut ,Gazeli Biznesu
20207, znalazta sig AS-PL Sp. z 0.0.

Przypomnijmy, ,Gazele Biznesu” to organizowany
od 2000 roku najstarszy, najbardziej wiarygodny i naj-
popularniejszy ranking firm w Polsce. Obecno$¢ w nim
AS-PL oznacza, ze nalezy ona do elity dynamicznie roz-
wijajacych sie przedsigbiorstw w Polsce.

Tytut ,Gazeli Biznesu 2020” otrzymaly firmy, ktdre
w ostatnich 3 latach odnotowaly wzrost przychodow,
nie miaty strat i udostepniajg wyniki finansowe, umoz-
liwiajac ocene kondycji. W tegorocznej edycji rankingu
sklasyfikowane zostaty 4733 firmy z catej Polski. Spot-
ka AS-PL zajeta pozycje 0 248 miejsc wyzszg niz przed
rokiem.

AS-PL Sp. z 0.0. jest przedsiebiorstwem ze stupro-
centowo polskim kapitatem. Firma powstata w 1992 r.
w Gdansku jako Auto-Starter. Obecnie spétka zatrud-
nia ponad 290 wykwalifikowanych pracownikéw. AS-PL
wspdtpracuje z dystrybutorami oraz hurtownikami cze-
§ci zamiennych z catego $wiata w obszarze rynku after-
market, czyli dystrybucji czesci zamiennych i akceso-
riéw do pojazdow.

Na pomoc branzy
warsztatowej

Jak informuje Inter Cars wraz z partnerami akcji, juz
niedtugo 8500 warsztatow otrzyma pakiety bezpieczen-
stwa wystane do nich w ramach akcji #pomagamypo-
magac. Jesienna edycja tego przedsiewzigcia zaczyna
nabiera¢ tempa.

Celem programu jest pomoc branzy warsztatowej
na wielu ptaszczyznach w najtrudniejszych momen-
tach funkcjonowania. Druga odstona akcji wystartowa-
ta wraz z poczatkiem grudnia 2020 roku. Jej pierwszym
etapem jest dostarczenie do 8500 warsztatow Srodkow
bezpieczenstwa - tacznie bedzie to ponad 40 000 | pty-
nu do dezynfekcji wraz potrzebnymi do jego aplikacji
pojemnikami.

Pierwsze warsztaty dostaty swoje pakiety przed
$wietami Bozego Narodzenia.

W drugg odstong akcji zaangazowane sg takie firmy
jak: ATE, Bosch, Brembo, Castrol, Corteco, Exide, Fil-
tron, Hella, Nissens, Osram i Varta.

Wiecej na temat akcji znalez¢ mozna na https://inter-
cars.com.pl/pomagamypomagac. O szczegbly mozesz
pytac réwniez swojego przedstawiciela handlowego.

¢ auto-elements.

od 1992 jedyni w Polsce
dostarczamy do serwisdw
komplet czesci karoseryjnych
wszystkich kategorii jakosci
do wszystkich marek aut

we wspdlnej dostawie

aplikacja: spektrum.gvo.pl
element@element.com.pl
infolinia: 32 2000 BOD




Drodzy Czytelnicy!

Witamy serdecznie w 2021 roku. Jaki bedzie on dla warsztatow samochodowych i catej branzy motoryzacyjnej? Tego tak naprawde nie wie chyba nikt, aczkolwiek wszyscy sq
petni nadziei i tesknig za tzw. normalno$cia. Aby lepiej zobrazowaé sytuacje i odtworzy¢ przewidywania rynku, przepytali$my reprezentantow aftermarketu. To wfasnie oni sg cze-
sto na pierwszej linii frontu i z impetem odczuwajg spadki obrotow, z racji czego ich ocena jest ze wszech miar odzwierciedleniem rynku. Jakie nastroje panujg na rynku wtérnym,
Jjaka jest aktualna ocena tego sektora — to wszystko znajdg Paristwo w materiale pt. ,W oczekiwaniu na zmiany (na lepsze)’, ktéry publikujemy na stronie 6.

Kt6z z nas nie zna tego bélu, gdy w pospiechu — prébujac uruchomic pojazd — zderza sie ze Sciang. Diagnoza jest bolesna. Niestety, akumulator do wymiany, a jego awaria
nastapita w najmniej odpowiednim momencie (jak zawsze). Obecny czas z racji niskich temperatur sprzyja takim sytuacjom, dlatego wydanie styczniowe ,Nowoczesnego Warsz-
tatu” w przewazajgcej czesci poswigcone jest tematowi akumulatorow. Na prézno szukac tez zapobiegawczych dziatar w warsztatach. Bo gdybySmy przeprowadzili badanie ryn-
ku i zapytali, czy twoj warsztat proponuje klientom profilaktyczne sprawdzenie akumulatora, wyniki nie bytyby zadowalajgce. A znajac Zycie, to uchronitoby wielu wiascicieli pojaz-
dow od przykrych sytuacji, nierzadko majgcych migjsce wczesnych rankiem. Polecamy zatem temat tego numeru. Warto ,wyposazyc” sie w te wiedze i rozwazyc wprowadzenie
dodatkowej ustugi sprawdzania akumulatora. Klienci na pewno beda zadowoleni!

Ciekawej lektury i raz jeszcze dobrego roku!

Mirostaw Giecewicz

Kogo jeszcze uwiedzie MoonWalk

— krok w branzy refinish

Mowa nie o figurze tanecznej kojarzonej powszechnie z postacig Michaela
Jacksona. Zdecydowanie bardziej jest to cos na miare podrdzy na Ksiezyc.
(zy innowacyjna platforma mieszania wodorozciericzalnych lakierow ba-
zowych bedzie epokowym krokiem dla branzy refinish? Plany spotki PPG
Poland na rok 2020 zakfadaty instalacje 10 takich urzadzen. Popyt na zauto-
matyzowanie procesow mieszania kolordw do lakierowania samochodéw
okazat sie by¢ ponad dwukrotnie wigkszy!

Sensacyjnie musi brzmie¢ komunikat
- w polskich warsztatach lakierniczych pra-
cuja juz 22 urzadzenia MoonWalk! MoonWalk
to nazwa innowacyjnej maszyny koncernu
PPG Industries stuzacej do przygotowywania
koloréw farb stosowanych podczas lakierowa-
nia samochoddw. Swiatowy lider w produkgji
farb, lakierow, materiatdw chemicznych, ale
tez np. wyrobow optycznych posiada 156 za-
kladow produkeyjnych w 52 krajach.

Od oficjalnej premiery w Madrycie
w czerwcu 2019 roku MoonWalk zostat za-
instalowany w ponad 25 krajach na $wiecie,
dzi$ w Europie z tego innowacyjnego, wielo-
krotnie nagradzanego systemu korzysta 500
centréw napraw. W ciggu 12 miesiecy od
Swiatowej premiery urzadzenia pomystodaw-
cy systemu oszacowali, Ze juz ponad 33 000
godzin produktywnej pracy zostato zaoszcze-
dzonych dzigki zautomatyzowaniu procesow
mieszania koloréw. A to wszystko w okre-
sie naznaczonym przez Covid, ktory jak sie
okazuje — tylko wzmocnit nacisk specjalistow
z rynku refinish na produktywno$¢ i oszczed-
nos¢ kosztow. | dostownie uwiddt lakiernikow.
Tak sie dzieje, gdy poznamy walory automa-
tyzacji procesu mieszania farb.

Do tej pory za przygotowywanie koloru
do lakierowania odpowiedzialny byt cztowiek.
Fizycznie zdejmowat odpowiednie pigmenty
z potki, wazyt je, dozowat — zachowujac od-
powiednie proporcje — i mieszat. Przewage
MoonWalk nad procesami recznymi dostrze-
gaja kolejni lakiernicy i klienci warsztatéw. To
nadzwyczajny poziom precyzji, a za tym idzie
wyrazna poprawa jako$ci i powtarzalnosci
proceséw doboru kolordw, co daje klientowi
gwarancje odtworzenia oryginalnego koloru
na naprawianych elementach nadwozia. No
i to wyrazne skrécenie czasu operacji.

Kosmiczna technologia
automatyzujaca

mieszanie lakierow
Mobilne laboratorium z innowacyjnym
systemem robi wrazenie na kolejnych znaw-

cach fachu. Mowa o laboratorium stworzo-
nym w ramach projektu MoonVAN, za ktdrym
stoi spotka PPG Refinish Polska zawiaduja-
ca rynkami w 9 krajach Europy. Urzadzenie
zabudowane na podwoziu pojazdu Renault
Master z poczatkiem grudnia minionego roku
odwiedzito punkty ASO i co wieksze warszta-
ty, ktére specjalizujg sie w refinishu dla klien-
tow premium. Nasza redakcja uczestniczyta
(10.12.2020 r.) w prezentacji ,mobilnego la-
boratorium” u jednego z partneréw bizneso-
wych PPG Refinish Polska, w firmie Auto-Co-
lor Witkowscy w Bytomiu.

MoonWalk oszczedza czas pracy, zmniej-
sza iloS¢ odpadéw i przeksztatca mieszalnie
w czystsze i bezpiecznigjsze Srodowisko.
Odpady sa zminimalizowane, a warsztaty la-
kiernicze moga z tatwoscig skorzysta¢ z au-
tomatyzacji procesu mieszania koloréw, aby
osiggna¢ najwyzsza produktywnos¢ dzieki
doskonatej doktadnosci. Sercem mieszalni
jest komputer Touchmix Express, ktory obli-
cza proporcje potrzebnych Srodkéw, a p6z-
niej z niezwyktg doktadnoscig je dozuje. | tu
wiasnie wida¢ przewage innowacyjnego sys-
temu w pordwnaniu do tradycyjnych metod
mieszania pigmentow.

- Oszczednosci na materiale lakierniczym
dochodzg do 9%, a précz rachunku ekono-
micznego warsztat refinish wykazuje mniej-
szy wptyw na Srodowisko w zwigzku z emisjq

zanieczyszczen w postaci odpadow — mowi
Andrzej tojek, business solutions manager
Central & Eastern Europe z Automotive Refi-
nish PPG Industries Poland. — Przy tradycyj-
nej metodzie dozowania recznego resztki po-
zostaje zutylizowac, a to przeciez tez koszt.
Przewaga naszego systemu jest konstrukcja
listwy dozujgcej. Ta skrywa 13 miejsc na pig-
menty, ktére opréznia automat wspomagany
przez grawitacje. Wiadomo, ze rzadko zda-
rza sig potrzeba mieszania tak duzej liczby
pigmentéw, wiec w urzgdzeniu mozna na sta-
fe umiescic te najczesciej rotujace.
Oszczednos¢ czasu? Szacunki dowodza,
ze w serwisie, ktory ma kilka, a tym bardziej
kilkanascie napraw dziennie, nawet zyskane
2 godziny pracownik moze spozytkowa¢ ina-
czej, niz angazujac sie w przygotowanie la-
kieréw. Co wiecej, obstugujacy urzadzenie za
kazdym razem moze liczy¢ na wsparcie cer-
tyfikowanych ekspertow z PPG.

Gwarancja odtworzenia

oryginalnego koloru

Wsparcie online realizuje trzech eksper-
tow. Kazdy z nich moze taczy¢ sie zdalnie
z dowolnym urzadzeniem, przejmujac kon-
trole na czas udzielania pomocy. Notabe-
ne, to dzieki tej funkcjonalnosci urzadzenie
zaangazowano do pracy podczas prezen-
tacji w firmie Auto-Color Witkowscy w Byto-
miu. Podr6z z Warszawy wystawita na prébe
wage mieszalnika, ktéra jest bardzo czuta na
drgania, przechyty... O co przeciez nietrudno
na pokfadzie mobilnego centrum. Nadmien-
my dlaczego. Owa waga jest skalibrowana
nie do jednego miejsca po przecinku, a do
jednej setnej (1) grama, wiec jest bardzo pre-
cyzyjna. Nie moze by¢ inaczej, skoro gwa-
rantowa¢ ma niedoscigniong powtarzalno$¢
wynikéw. To dlatego MoonWalk wymagat wy-

0d wizyty ekspertéw PPG Industries Poland ze stynnym juz MoonVAN-em, w ktdrym miesci sie kosmiczna
technologia automatyzujaca mieszanie lakieréw, specjalisci z firmy Auto-Color Witkowscy chca by¢ ambasa-

dorami zmian technologicznych w branzy refinish

poziomowania i ustabilizowania poktadu auta
na podporach. | dlatego dzigki wsparciu onli-
ne mozna byto bez przeszkdd zaaranzowaé
prezentacje systemu dla przybytych.

— Pilnowanie przystowiowych kropli pig-
mentéw okazuje sig niebagatelng przewagq
- od sczytania koloru z uzyciem spektrofo-
tometru, pozostaje odstawic takie do stacji
dokujacej, nacisnac na klawiaturze Enter, by
krétko potem ruszy¢ do prac lakierniczych.
MoonWalk minimalnie angazuje cztowieka,
a maksymalnie eliminuje ryzyko btedu ludz-
kiego — chwali urzadzenie Dawid Baron,
general manager w firmie Auto-Color Wit-
kowscy, ktéra rozpoczeta prezentacje mo-
bilnej platformy wodorozciericzalnych lakie-
réw bazowych wérdéd swoich kontrahentéw
w warsztatach lakierniczych.

Okazuje sig, ze jakkolwiek najnowsze
urzadzenie koncern PPG Industries powstato

0d inicjacji polecenia,,wymieszaj” lakiernik moze zajac sie swoja praca, bo cata reszte wykona za niego maszyna, dozujac pigmenty z niedoscigniong precyzja

zmysla o punktach ASO, to cieszy sie niema-
tym zainteresowaniem niezaleznych warszta-
tow wykonujacych naprawy typu refinish. Co
tez potwierdza nasz kolejny rozméwca.

— Wsr6d nabyweéw mamy ASO i serwis
niezalezny. Co ciekawe, serwis zdecydowat
sie jako jeden z pierwszych — méwi Marcin
Domaszewicz, dyrektor zarzadzajacy PPG
Industries Poland. - W 2021 roku powin-
nismy powtorzy¢ wynik i rowniez zainsta-
lowac ponad dwukrotnie wigcej urzadzen
w Polsce.

| nie bez satysfakcji dodaje, jak bardzo
cieszy go szybkie i dobre przyjecie przez ro-
dzima branze innowacji na skale Swiatowa, To
o tyle ciekawy sygnat, ze potencjalni nabywcy
moga aplikowa¢ o dofinansowanie z progra-
méw na innowacyjno$¢. Przyktadowo w roku
ubieglym z powodzeniem sfinansowano za-
kup platformy wodorozciefczalnych lakieréw
bazowych przy wsparciu $rodkéw na ochrone
miejsc pracy w okresie pandemii.

MoonVAN bedzie na co dzief stacjono-
wat w Warszawie, obstugujac najpewniej
4 kraje: Polske, Czechy, Wegry i Stowacje.
Moze w ktérym$ momencie certyfikowani
szkoleniowcy z PPG Industries Poland ru-
szg tez do Rumunii czy do ktdrego$ z kra-
jow battyckich — wszystko zalezy od sytuacji
epidemiologicznej i obostrzen na granicach,
ktore sprawily, ze o ile w minionym roku
padt rekord 22 instalacji w Polsce, to juz tyl-
ko tacznie 6 w Czechach i na Stowacji.

Tekst i fot.
Rafat Dobrowolski



Haki holownicze
Steinhof

Steinhof wprowadza kolejne referencje hakéw ho-
lowniczych. Najnowsze pozycje sq efektem unowocze-
$nienia linii produkcyjnej i prac wewnetrznego dziatu ba-
dawczo-rozwojowego. Jesli chodzi o konkretne numery
katalogowe, sg to m.in.:

B A-098 do Audi A6 C7 (05/2011-09/2018), réwniez

Quattro,
= A-099 do Audi A6 4G5, 4GD, C7 (05/2011-09/2018)

Kombi, rowniez Quattro,

B A-117 do Audi Q3 Sportback F3M (od 06/2019),
| C-059 do Citroéna Berlingo Il (od 2018),

m H-083 do Hondy CR-V RW_RT (od 2018 roku),
| K-089 do Kii Xceed 5D (od 2019 roku).

Nowe zastosowania hakow holowniczych dotycza
takze samochodéw marek: Fiat, Hyundai, MAN, Maz-
da, Peugeot, Mercedes, Mini, Porsche, Renault, Skoda,
Ssangyong, Subaru, Suzuki, VW i Nissan. Szczegétowe
informacje oraz ceny znajduja sie w internetowym kata-
logu na stronie producenta: https://bit.ly/2VRPYEI

— Potozylismy nacisk na samochody wyproduko-
wane od 2013 r. wzwyzZ, wprowadzajgc rozwigzania
przede wszystkim w zakresie hakéw wypinanych auto-
matycznie. To typ, ktdry cieszy sig najwigkszym zainte-
resowaniem naszych klientéw — chodzi przede wszyst-
kim o nasz flagowy produkt o oznaczeniu W-10 — mowi
Anna Michatkéw z dziatu marketingu firmy Steinhof.

Chtodnice do pojaz-
dow ciezarowych

O 14 nowych pozycji rozrosta sie oferta produktow
AVA Quality Cooling do samochoddw ciezarowych i au-
tobuséw. Na liscie nowosci znalazty sie chtodnice cieczy
i powietrza przeznaczone do pojazdéw marek: MAN,
Iveco, Scania, Mercedes, RVI. Szczego6towe informacje
0 zastosowaniach i cenach mozna znalez¢ w katalogu
online na stronie www.ava-cooling.com.

Filtry powietrza PZL
Sedziszow

Oferta filtrow PZL Sedziszéw do aut osobowych roz-
rasta sie o kolejne produkty. Najnowsze pozycje znajda,
zastosowanie w pojazdach takich marek, jak: BMW, Ja-
guar, Land Rover, Skoda, Audi, Hyundai czy Volkswa-
gen. Na liscie nowosci znalazly sie:

B WA50391 do samochodéw marek Jaguar: E-
Pace/17-, Land Rover: Discovery Sport/14-, Fre-
elander 11/06-, Range Rover Evoque /11-;

WA59395 do samochoddéw marki Renault: Espace

VI/15-, Megane IV/15-, Scenic IV/Grand Scenic/16-,

Talisman/15-;

WA53241 do samochodéw marek Hyundai i20/09-,

ix20/10 -, Kia Motors: Soul | (AM)/09-, Venga/10-;

WA59271 do samochodow marek Dacia: Dokke-

r/12-, Duster 1/10-, Duster 11/18-, Lodgy/12-, Logan/

MCV 11/13-, Sandero 11/13-, Lada (VAZ): Largus/12-,

Vesta/15-, X-Ray/16-, Renault: Arkana/19-, Captur

(J5, H5)/13-, Clio IV/12-, Dokker/12-, Duster/10-,

Duster 11/18-, Kaptur (Russia)/16-, Lodgy/12-, Logan

/13-, Sandero 11/13-;

WA50533 do marki Land Rover: Freelander I / 06-;

WA59461 do marki BMW: Seria 1 (F20/F21)/11-,

Seria 2 (F22, F23, F87)/14-, Seria 3 (F30, F31)/11-,

Seria 3 GT (F34)/13-, Seria 4 (F32/F33)/13-.

Wszystkie nowe referencie w gamie filtrow (takze do
maszyn rolniczych) mozna kupi¢ bezpo$rednio u produ-
centa lub za posrednictwem krajowych dystrybutoréw mar-
ki PZL Sedziszéw. Pelna liste filtrow mozna znalez¢ w in-
ternetowym katalogu pod adresem https://bit.ly/3gXCHtY.

Akumulatorowa
skrobaczka

do szyb

Karcher

Akumulatorowa 550-gramowa skrobaczka do szyb
Edi 4 to skuteczna bror w walce z oblodzeniem samo-
chodu. Wystarczy delikatnie docisnaé jg do szyby i lek-
ko przesuwac po powierzchni, a dysk z obracajacymi
sie szybko plastikowymi ostrzami wykona cafg prace.
Inteligentna funkcja przetaczania z trybem gotowosci
zapewnia urzadzeniu automatyczny start. Skrobaczka
zatrzymuje sie, gdy tylko ja podniesiemy i nie bedzie
miata kontaktu z szyba.

Dzigki akumulatorowi litowo-jonowemu, zabezpie-
czonemu przed glebokim roztadowaniem, urzadzenie
moze pozosta¢ w pojezdzie przez dluzszy czas i jest
zawsze gotowe do uzycia. ZaSlepka zapewnia bez-
pieczne przenoszenie i przechowywanie. Ladowanie
odbywa sie wygodnie za pomocg dostarczonego kabla
tadujacego. Po petnym natadowaniu bateria wystarcza
na okoto 15 minut pracy. Gdy ostrza sie zuzyja, mozna
je wymienic.

Kalendarz Scienny
Axalta na rok 2021
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P G W B TP

s

BRILLIANTLY FAST

Brilliantly Fast — taki tytut nosi kalendarz $cienny
Axalta na rok 2021. Publikacja opatrzona jest zdjeciami
prezentujacymi studenckie i zawodowe zespoty wysci-
gowe, ktore w 2020 roku odnosity wspaniate sukcesy.
W kwietniu na przyklad podziwia¢ bedziemy bolid Blu-
ePoint belgijskiego zespotu Agoria Solar Team z Uni-
wersytetu w Lowanium, ktory zwyciezyt w 2019 roku
w wyscigu Bridgestone World Solar Challenge przez
bezdroza Australii. Jest tez zdjecie bolidu Mercedes-
AMG F1 W11 EQ Performance na torze z zachodem
storica w tle — zobaczymy je we wrze$niu.

Kalendarz i wszystkie zdjecia dostepne sg bezptat-
nie online, mozne je pobra¢ ze strony axalta.eu/calen-
dar2021.

Turbosprezarki
Gottenberg

GONTTEN

BERG

Fabrycznie NOWE turbospretarki GOTTENBERG to
gwarancja 1005 wydajnodci silnika.

W ofercie debiutujgcej na polskim rynku marki Got-
tenberg znalez¢ mozna turbosprezarki zaréwno nowe,
odpowiadajace jakoscig tym oferowanym na pierwszy
montaz, jak i regenerowane, bazujgce na rdzeniach
producentéw OE. Lacznie to ponad 400 referencii, co
odpowiada pokryciu ponad 90% parku samochodow
osobowych oraz lekkich pojazdéw dostawczych poru-
szajacych sie po europejskich drogach.

Turbosprezarki Gottenberg dostepne sa w sieci
sprzedazy firmy Hart.

SYSTEMY INFORMATYCZNE

Oprogramowanie

dla motoryzagji

Nasze oprogramowanie
W ' Firmie kluczem
do sukcesu!

PROGRAM DLA WARSZTATOW

Rozszerzone dane

+ HaynesPro

=000

- harmonogramy przegladow okresowych oraz przegladow

zaleznych od czasu/pokonane) odlegtosci,

- doktadne czasy napraw pojazdow z rozgraniczeniem

na poszczegolne ustug,

- profesjonalna kalkulacja ceny planowanej ustugi,
- kompleksowe rysunki techniczne,

- SZCZegotowe. Instrukcje napraw,

- informacye techniczne,

- dane regulacyne,

- podrecznikl napraw,

- akcje przywotaweze ”F * ""-.“‘._

- srodki smarujgee | plyny. 25 N
LAT  AY

Cena programu tylko 194 2| fmiesiecznie + VAT )

(THITTTR COm.PL

C 12 626-50-10 :
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NIK chce kar dla warsztatow
usuwajacych filtry czastek statych

Najwyzsza Izba Kontroli zaapelowata do ministra infrastruktury o,,podjecie
dziatari w celu wprowadzenia przepisow okreslajacych sankcje wobec os6b
odpowiedzialnych za zlecanie, oferowanie oraz wykonanie ustugi usuniecia
z pojazdu urzadzen zamontowanych przez producenta w celu ograniczenia
emisji substangji szkodliwych dla zdrowia i Srodowiska”"

NIK, po raz kolejny w ostatnich latach,
na obiekt swoich badan wybrata czysto$¢
powietrza w polskich miastach. Zdaniem
kontroleréw za smog w duzej mierze odpo-
wiadaja wiasciciele samochodéw. Przedsta-
wiciele NIK krytykuja rzad, resort infrastruk-
tury i policje. Chcg tez zmian w systemie
badan technicznych pojazdéw.

Niebezpieczny smog

NIK w raporcie przytacza dwie statystyki
—wedtug danych KGP w 2019 r. na polskich
drogach zgineto blisko 3 tys. oséb. Z ko-
lei z raportu Europejskiej Agencji Srodowi-
ska wynika, ze z powodu zanieczyszczenia
Srodowiska w Europie co roku dochodzi do
ponad 400 tys. przedwczesnych zgonéw,
w tym w Polsce ponad 40 tys. Oznacza to,
Ze z racji zanieczyszczenia powietrza w na-
szym kraju przedwcze$nie umiera ponad
10 razy wigcej 0s6b niz wskutek wypadkow
drogowych.

,Substancje zawarte w spalinach po-
jazdoéw sg duzo bardziej szkodliwe niz za-
nieczyszczenia pochodzace z przemystu
ze wzgledu na to, ze rozprzestrzeniajg sie
w bezpo$rednim sasiedztwie ludzi, w wy-
sokich stezeniach i na niewielkich wysoko-
Sciach. W centrach duzych miast, w ktorych
utrudnione jest wprowadzenie rozwigzan
umozliwiajagcych  zapewnienie ptynnosci
ruchu pojazdéw, wplyw zanieczyszczen
z transportu na jako$¢ powietrza moze by¢
nawet wiekszy, zwtaszcza w przypadku ste-
zen dwutlenku azotu (NO,). Z przeprowa-
dzonych badan, wynika, ze w Warszawie
i Krakowie wptyw ten szacowany jest na ok.
75%”, czytamy w raporcie.

Samochody? Za duzo, za stare

To kolejna teza w raporcie. Czytamy, ze
specyfikg Polski jest duza, co roku rosnaca
liczba pojazdow w przeliczeniu na miesz-
kacéw (580 pojazdow na 1000 mieszkan-
cow), ktéra dwukrotnie przekracza wskazni-
ki dla np. tak wysoko rozwinietych panstw
jak Niemcy czy Austria (ok. 300 pojazdéw
na 1000 mieszkancow). W dodatku Pol-
ska ma jeden z najwyzszych odsetkow sa-
mochoddw powyzej 10 lat (ok. 73%) w Unii
Europejskiej, a wiek 35% aut przekracza az
20 lat. ,Stad tak istotna dla poprawy jakosci
powietrza jest skuteczno$¢ systemu badan
pojazdéw podczas ich dopuszczania do ru-
chu’, pada wniosek.

Przyktad z Krakowa

Dobitnym przykladem, w ocenie NIK,
potwierdzajacym konieczno$¢ niezwiocz-
nego podjecia przez ministra infrastruktury
stosownych prac sg wyniki pomiaréw emisji
spalin przeprowadzonych w 2019 . na tere-
nie Krakowa. Przebadano ponad 60 tys. sa-
mochoddw osobowych i dostawczych, bez
koniecznosci zatrzymywania ich do kontro-
li. Stwierdzono, iz 57% z nich nie spetniato
norm w zakresie tlenkéw azotu, 48% emisji
tlenku wegla, 45% weglowodoréw, a 40%
pytow.

Zarzuty

,Minister infrastruktury nie zapewnit
kompleksowych rozwigzan w obszarze po-
lityki transportowej dotyczacych standar-
déw kontroli emisji spalin, ktore pozwolity-

by skutecznie ogranicza¢ zanieczyszczenia
z transportu drogowego” — taki zarzut po-
jawia sie w raporcie. Czytamy, ze dziatania
ministra infrastruktury w zasadzie ograni-
czyty sie do realizacji obowigzku wdroze-
nia unijnej dyrektywy z 2 kwietnia 2014 .
(2014/45/UE) w sprawie okresowych badan
pojazdow. W ocenie NIK bezczynno$é mini-
stra powoduje, ze pojazdy z niesprawnymi
badZ usunietymi elementami wyposazenia
odpowiedzialnymi za oczyszczanie spalin,
wskutek braku odpowiednich rozwigzan
prawnych, umozliwiajgcych identyfikacje ta-
kich pojazdéw, sg przez diagnostow nadal
dopuszczane do ruchu drogowego.

,Dziatania skontrolowanych prezyden-
tow miast, w ramach sprawowanego nad-
zoru nad stacjami kontroli pojazdéw, byty
nieskuteczne i w konsekwencji w ograni-
czonym zakresie przyczynialy sie do elimi-
nacji z ruchu drogowego pojazdow niespet-
niajacych norm w zakresie emisji spalin”,
brzmi kolejny zarzut. W Polsce 73% samo-
choddw ma ponad 10 lat. W ocenie NIK dla-
tego tak wazna role petni skuteczny nadzér
nad przeprowadzaniem przez diagnostow
badar technicznych samochodéw, w tym
pomiaru emisji spalin.

W badanych urzedach miast cze$¢ kon-
troli SKP przeprowadzano z naruszeniem
wymaganej czestotliwosci (raz w roku) lub
w niepetnym zakresie. Stwierdzono przy-
padki nieobjecia kontrolg stacji kontroli po-
jazdow przez okres nawet 3 lat. Ponadto
prezydenci Warszawy i Krakowa nie wy-
wigzywali sie z obowigzku sprawdzenia
w kazdej nadzorowanej stacji prawidtowo-
$ci wykonywania przez diagnostow badan
technicznych pojazdéw, np. w Warszawie
dotyczyto to ponad 60% kontroli stacji kon-
troli pojazdéw. Tym samym poza kontrol-
nym dziataniem organéw nadzoru znajdo-
waly sie zasadnicze zagadnienia zwigzane
z ich dziatalnoscia,

NIK zwraca uwage, ze nadzér nad sta-
cjami kontroli pojazdéw byt nieprawidiowo
sprawowany takze przez starostow. Z ze-
branych informaciji z 85 samorzadéw wyni-
ka, ze w co czwartym powiecie kontrole nie
byly w ogdle przeprowadzane lub byty prze-
prowadzane z przekroczeniem wymaganej
czestotliwosci. ,Istotnym problemem moze
by¢ brak odpowiednich kwalifikacji osob
zatrudnionych w starostwach mniejszych
miast. Osoby takie, jak wynika z przepro-
wadzonych przez NIK kontroli, na ogét nie
posiadaty wyksztatcenia technicznego, co
mogto skutkowa¢ pomijaniem w kontroli

zagadnien specjalistycznych”, podkreslajg,
kontrolerzy.

Badania techniczne pojazdow

W ocenie NIK wiele do zyczenia pozo-
stawiajg przeprowadzane przez diagnostéw
badania techniczne pojazdéw. W trakcie
kontroli w 2017 r. ustalono, ze ponad poto-
we badan poddanych ogledzinom zostato
przeprowadzone nieprawidtowo, z narusze-
niem obowigzujacych przepiséw. Diagno-
§ci pomijali szereg czynnosci okreslonych
w przepisach jako obligatoryjne lub wyko-
nywali je niedokladnie. Ponadto uzywali
przyrzadéw kontrolno-pomiarowych niepo-
siadajacych stosownego dopuszczenia do
eksploatacji. Nieprawidtowo okreslili emisje
szkodliwych skiadnikéw spalin w 40% po-
jazdéw poddanych kontroli, a blisko potowe
z tej grupy, pomimo tego ze mogty one sta-
nowi¢ zagrozenie dla $rodowiska, dopuscili
do ruchu drogowego. Przyczyng tego sta-
nu, poza nierzetelnie sprawowanym nad-
zorem przez jednostki samorzadowe, moze
by¢ likwidacja w 2004 r. obowiazku odby-
wania przez diagnostow okresowych (co
2 lata) szkolen uzupetniajgcych.

Warto tez zwréci¢ uwage, iz na prze-
strzeni lat wielokrotnie zaostrzano limity
w normach Euro dla emisji najniebezpiecz-
niejszych sktadnikow spalin, np. w przypad-
ku pytow 28-krotnie, a w przypadku zwigz-
kow azotu 12-krotnie. Mimo to w Polsce
wcigz nie wprowadzono w przepisach kra-
jowych Zadnych zmian dostosowujacych
procedury badan w SKP. Problemem jest
przy tym nagminne usuwanie z pojazdow
urzadzen redukujgcych ze spalin substan-
cje szkodliwe, np. DPF-6w (filtréw czastek
statych). Niestety w Polsce takie modyfika-
cje nie pociagaja za soba kar finansowych
dla kierowcow i wiacicieli warsztatow.

Na drogach

I na koniec - kontrole drogowe. Te reali-
zowane przez policje oraz WITD, jak oce-
niajg kontrolerzy, nie zapewniaty eliminacii
z ruchu drogowego pojazddw, ktorych stan
techniczny naruszat wymagania ochrony
Srodowiska. Czynno$ci w tym zakresie pro-
wadzone byty niesystematycznie, w dodat-
ku nie w ramach codziennej stuzby. W wie-
lu przypadkach do kontroli kierowano osoby
nieposiadajgce odpowiedniego przeszkole-
nia specjalistycznego z zakresu ruchu dro-
gowego. Do oceny zanieczyszczen spalin
sporadycznie wykorzystywano posiadany
sprzet pomiarowy (przez skontrolowane
jednostki policji), a takze uzywano urza-
dzen, ktére nie zostaty poddane obowigz-
kowej okresowej kalibracji.

NIK zwraca uwage na pogtebiajace sie
z roku na rok problemy kadrowe w wydzia-
tach ruchu drogowego policji i w inspekto-
ratach ITD. Kontrole drogowe realizowa-
ne przez te instytucje przy uzyciu urzadzen

LICZBA POJAZDOW SKONTROLOWANYCH PODCZAS JEDNEJ AKCJI SMOG

684 tys.

faczna liczba skontrolowanych pojazdow
w ramach 30 jednodniowych akgji Smog
przeprowadzonych w latach 2017 (Il potowa) - 2019

Zrédto: opracowanie whasne NIK na podstawie danych KGP
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pomiarowych dotyczyty niewielkiej liczby
pojazdow uczestniczacych kazdego dnia
w ruchu drogowym. Zwraca uwage niski od-
setek skontrolowanych w ten sposéb na te-
renie miast pojazdéw w odniesieniu do licz-
by pojazdéw uczestniczacych kazdego dnia
w ruchu drogowym. Przyktadowo na terenie
Warszawy w | pdtroczu 2019 r. funkcjona-
riusze KSP skontrolowali facznie 5140 po-
jazdéw, przy czym tylko co ok. dwudziesty
zostat zbadany przy uzyciu specjalistycz-
nego sprzetu pomiarowego. Wedtug infor-
magcji Biura Administracji i Spraw Obywatel-
skich m.st. Warszawy kazdego dnia, poza
uczestniczeniem w ruchu pojazdéw poru-
szajacych sie wytacznie w miescie, dodat-
kowo wjezdzato i wyjezdzato z Warszawy
ok. 500 tys. pojazddw.

Sytuacji nie poprawia przeprowadza-
na cyklicznie w catym kraju akcja SMOG.
W jej ramach w trakcie 30 jednodniowych
dziatan skontrolowano ponad 680 tys. po-
jazdéw i wykryto blisko 8 tys. przypadkéw
nadmiernej emisji spalin. Kontrolerzy NIK
ustalili, ze podczas akcji SMOG spora-
dycznie wykorzystywano sprzet pomiaro-
wy. Bez jego uzycia funkcjonariusze mogg
jedynie sprawdzi¢ wycieki paliwa lub ole-
ju, stan uktadu wydechowego (podwyzszo-
ny poziom hatasu). Tylko w ekstremalnych
sytuacjach, ze wzgledu na znaczne zady-
mienie, mozna stwierdzi¢ nieprawidtowosci
dotyczace emisji spalin. Zgodnie z przepi-
sami nie jest to jednak pomiar emisji zanie-
czyszczen gazowych lub zadymienia spa-
lin. Nawet podczas comiesiecznych dziatan

SMOG, podczas ktdrych kierowano do pa-
troli mozliwie maksymalna liczbe funkcjona-
riuszy przewidzianych do petnienia stuzby
na drogach, w Warszawie i todzi tylko od
4 do 7% kontroli wykonano z uzyciem anali-
zatoréw spalin lub dymomierzy. Lepsze wy-
korzystanie odnotowano podczas kontroli
drogowych realizowanych na terenie Kra-
kowa — ok. 20% kontroli. Zdarzaly si¢ i ta-
kie akcie SMOG, na ktdre policjanci KSP
w 0gole nie zabierali analizatoréw spalin
i dymomierzy, oraz takie, na ktdre sprzet
pomiarowy zabrali, ale go nie uzywali. Stad
podawane przez policie informacje o efek-
tach tych kontroli, z uwagi na niewykorzy-
stywanie urzadzen pomiarowych, moga
prowadzi¢ do niewtasciwych wnioskow.

,Ustalenia NIK wskazujq na koniecz-
no$C zwiekszenia wykorzystania podczas
kontroli drogowych posiadanego przez jed-
nostki policji sprzetu pomiarowego. Sg one
po prostu o wiele skuteczniejsze”, podkre-
$laja autorzy raportu. Oceniajg, ze przygo-
towanie funkcjonariuszy drogdwki do reali-
zacji zadan, w szczegolnosci w zakresie
umiejetno$ci specjalistycznych, byto niewy-
starczajace. Przeszkolenie w zakresie ob-
stugi urzadzen do pomiaru emisji spalin po-
siadato ok. 65% funkcjonariuszy.

Whioski z raportu trafity do rzadu, resor-
tu infrastruktury i policji.

Opracowano na podstawie raportu NIK
,Zabojczy smog z samochodowych spalin”
z 3 grudnia 2020 r.
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Skad kapitat na motobiznes?
...1 W co inwestowac

Finansowanie ,zielonych” inwestycji przez instytucje bankowe nabiera roz-
pedu. W czasach niemajacych precedensu mikro, mate i Srednie przedsie-
biorstwa zyskafy tez zastrzyk finansowy na mobilne ustugi. Kto nie zdazyt,
ten najszybciej, bo w godzine, otrzyma decyzje o ofercie leasingu dla na-
prawde matych kwot, ale zupetnie wystarczajacych na start!

Rok temu na naszych tamach zakomu-
nikowali$my, ze instytucje finansowe w ra-
mach analizy ryzyka kredytowego wdra-
Zajg nowe mechanizmy oceny inwestycji
- rowniez w kontekscie jej oddziatywania
na klimat. Mocno promowani mieli by¢ in-
westujacy tylko w energetyke odnawialng,
w kierunku niskoemisyjnego rozwoju przed-
siebiorstw w ramach wspdtpracy z partne-
rami odpowiedzialnymi spofecznie. Czy-
telnikéw z branzy aftermarket ucieszg na
pewno doniesienia, ze faktycznie fatwiej
dzi$ uzyskac kredyt np. na zaktadanie sta-
cji tadowania pojazdéw elektrycznych, ktére
udostepniajg energie z paneli fotowoltaicz-
nych. Analogicznie, nietrudno o dofinanso-
wanie np. mobilnego warsztatu samocho-
dowego.

Wsparcie niskoemisyjnego rozwoju przedsiebiorstw,
inwestycje w zakresie OZE — instytucje bankowe
coraz chetniej uruchamiaja Srodki finansowe w pro-
gramach zréwnowazonego rozwoju

Przyktadem dziatah banku ukierunkowa-
nych na wsparcie niskoemisyjnego rozwoju
przedsiebiorstw oraz inwestycji w zakresie
OZE jest Program ,Eko Firma z Zyskiem”,
ktory zostat wdrozony przez BNP Paribas
kilka miesiecy temu. Jest on adresowany
do przedsiebiorstw z segmentu MSP i firm
MidCAP (tj. zatrudniajacych ponizej 3000
pracownikéw), ktore rozwazajg inwesty-
cje w obszar zwigzany z termomoderniza-
cjg budynkdéw przemystowych i biurowych
(innych réwniez), OZE, poprawe efektyw-
nosci energetycznej proceséw produkcyj-
nych, technologie dotyczace gospodarki
obiegu zamknietego, elektromobilno$¢ czy
technologie odzysku surowcow z procesow
produkcyjnych. Program zaktada pomoc dla
firm w wielu zakresach.

— Jednym z nich jest pomoc eksper-
téw ds. efektywnosci energetycznej — mowi
Adam Hirny, dyrektor Biura ds. Miedzyna-
rodowych Instytucji Finansowych i Progra-
méw Zrdwnowazonego Rozwoju w BNP
Paribas. — Program zostat powotany w ban-
ku kilka miesiecy temu, a rolg ekspertow
jest wspbfpraca z przedsigbiorcami w za-
kresie identyfikowania mozliwosci popra-
wy efektywnosci energetycznej w zakresie
budynkéw i zastosowania zintegrowanych
z budynkami instalacji OZE. Istotnym uzu-
petnieniem pracy ekspertow jest wspotpra-
ca z zewnetrznym konsultantem ds. energii,
ktorego rolg jest przygotowywanie na zle-
cenie klientdw banku ekspertyz i audytow
energetycznych pod konkretne, planowane
do realizacji inwestycje.

| dodaje, ze w wyniku zawarcia przez BNP
Paribas stosownej umowy z Europejskim
Bankiem Inwestycyjnym dotyczacej uczest-
nictwa w inicjatywie ELENA (w ramach Pro-
gramu Horyzont 2020) pomoc techniczna re-
alizowana przez wspomnianych ekspertow

oraz audyty i ekspertyzy energetyczne sg
w 90% dofinansowane ze $rodkéw Unii Eu-
ropejskiej. Oznacza to, ze firmy ponosza je-
dynie 10% kosztéw przygotowania audytow
i ekspertyz energetycznych. Elementarnym
uzupetnieniem opisanego wsparcia sg spe-
cjalne produkty, ktére wdrozyt bank w ostat-
nim czasie w celu finansowania ,zielonych”
inwestycji. Sg wérdd nich leasing i pozyczka
leasingowa, ktora stuzy m.in. do finansowa-
nia instalacji PV.

Innym bardzo ciekawym instrumentem
finansowym jest kredyt z gwarancjg Biznes-
max. Pozwala on finansowa¢ szerokie spek-
trum projektow, poczawszy od efektywnosci
energetycznej w budynkach, poprzez elek-
tromobilnos¢ i inwestycje dotyczace gospo-
darki zamknigtego obiegu, az po inwestycje
w OZE i optymalizacje proceséw produkcyj-
nych czy wymiane parkéw maszynowych.
Cecha charakterystyczng gwarancii jest to,
ze jest bezplatna i zabezpiecza 80% kredy-
tu udzielonego na wskazane cele.

— Takie zabezpieczenie jest duzq warto-
Scig dla banku z punktu widzenia ogranicze-
nia ryzyka kredytowego, w zwigzku z czym
pomaga to $mielej finansowac przedsiebior-
stwa w zakresie transformacji energetycz-
nej. Poza dodatkowym zabezpieczeniem
do gwarancji wbudowany jest réwniez me-
chanizm refundacji odsetek, ktory w dobie
niskich stop procentowych umoZliwia otrzy-
manie kredytu inwestycyjnego, koszt jego
finansowania w pierwszych 3 latach moze
by¢ w cafosci zrefundowany — kontynuuje
Adam Hirny z BNP Paribas.

Gwarancje Biznesmax sg udzielane
przez bank w oparciu o wspdtprace zawar-
ta z BGK i sq adresowane do firm z seg-
mentu MSP.

Fundusze Europejskie 2014-

2020 w czasach ,goraczki”

Ostatni rok naboru wnioskow, mowa
o puli srodkdw z budzetu UE, jaka przyznano
Polsce na dofinansowanie w ramach Fundu-
szy Strukturalnych UE na lata 2014-2020,
przyszio realizowa¢ w czasach nowej, covi-
dowej, rzeczywistosci. Widmo kryzysu spra-
wilo, ze o ile w poprzednich latach Slaskie
Centrum Przedsiebiorczosci — instytucja ta
oferuje dofinansowania unijne w ramach Re-
gionalnego Programu Operacyjnego Woje-
wodztwa Slaskiego na lata 2014-2020, roz-
patrywato ok. 200-300 wnioskéw w ramach
jednego konkursu, to w 2020 roku byto ich

[

blisko 10-krotnie wiecej! Notabene, woje-
wodztwo $Slaskie w momencie wystapienia
pandemii Covid-19 zareagowato szybko
i jako jedno z pierwszych opracowato na-
rzedzie wsparcia mikro, matych i $rednich
przedsiebiorstw, ktore zostato wdrozone
6 kwietnia ub.r. w formie Slaskiego Pakietu
dla Gospodarki z kwotg ponad 1 mid ztotych.
Il Filar skierowany do firm z regionu obejmo-
wat konkurs ,Inwestycje w MSP”, ktory udato
sie wprowadzi¢ dzieki btyskawicznym zmia-
nom w Regionalnym Programie Operacyj-
nym Wojewddztwa Slaskiego.

— W marcu przedsigbiorcy zostali po-
informowani o planowanym uruchomie-
niu konkursu na specjalnych zasadach,
uwzgledniajacych — wyjatkowgq  sytuacje
Zwigzang z kryzysem zdrowia publicznego
w branzach szczegoinie dotknietych skut-
kami pandemii - informuje nas Paulina
Cius-Gorska, kierownik Wydziatu Informa-
cji, Promogji i Kontaktéw z Mediami ze Sla-
skiego Centrum Przedsigbiorczosci.

Pierwsza potowa 2020 roku to dwa waz-
ne konkursy skierowane do sektora MSP.
Pierwszy, najbardziej nas interesujacy, zo-
stat ogtoszony zgodnie z planem 30 stycz-
nia i dotyczyt wdrozenia innowaciji produkto-
wych oraz procesowych (konkurs Innowacje
w MSP jest najpopulamniejszym naborem —
przyp. red.). Z uwagi na pandemie nabor
zostat przedtuzony o miesiac, do 30 kwiet-
nia, by firmy mogly w spokoju skompleto-
wac dokumenty.

Inwestycie w MSP to nabor wyjatko-
wy, realizowany na zmienionych zasadach,
ktore umozliwity Komisja Europejska i tzw.
Specustawa funduszowa, przyspieszajaca
proces organizowania naboréw ze Srodkéw
unijnych.

- Po kazdej rundzie, trwajgcej 2 tygo-
dnie, od razu przystepowalismy do oceny
formalnej i merytorycznej, by fundusze jak
najszybciej trafity do firm z regionu. Konkurs
rozpoczaf sie 28 kwietnia, a zakoriczyt 24
czerwca 2020 roku rekordowg iloScig wnio-
skow — 2258. Do tej pory w trzech ocenio-
nych rundach udafo sie dofinansowac 322
projekty na ponad 188 min zt - kontynuuje
Paulina Cius-Gorska.

| podkresla, ze w naborze mozliwe byto
finansowanie kosztéw poniesionych przez
firmy wczesniej, 1. po 1 lutego 2020 roku,
co dla wielu przedsiebiorstw stanowito po-
moc w realizacji rozpoczetych inwestycji,
spfacie zobowigzan kredytowych, utrzyma-
niu miejsc pracy.

W trakcie pandemii Covid-19 zasady
zostaly zmienione z uwagi na sytuacje po-
wstatg w wyniku kryzysu zdrowia publiczne-
go — wprowadzony zostat typ ,Inwestycje
w MSP”, znoszagy kryterium innowacyjno-
§ci, poszerzajacy katalog kosztow kwalifiko-
walnych, dopuszczajacy kazdego przedsie-
biorce, bez wymogu innowacyjnosci.

Bez koniecznosci oczekiwania na oferte leasingu ze strony firmy leasingowej — innowacyjna i rekordowo szybka
(decyzja najczedciej w godzine) propozycje maja dla nas doradcy techniczno-handlowi Sosnowski Sp. z 0.0. Sp. k.
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Nie 200 czy 300 jak dotychczas, ale az 2255 wnioskéw w ramach jednego konkursu —w roku 2020 padt rekord.
W woj. $laskim dofinansowanie ze srodkéw unijnych cieszyto sie ogromnym zainteresowaniem firm

Az 85% kosztow

kwalifikowalnych

Przedsigbiorstwa zwigzane z gastro-
nomig, hotelarstwem, turystyka...? Otoz
najwiecej wnioskow ziozonych do Sla-
skiego Centrum Przedsiebiorczo$ci doty-
czyto inwestycji w sektorze przetwérstwa
przemystowego, co wynika wprost ze spe-
cyfiki regionu, w ktérym przemyst i firmy
produkcyjne od zawsze odgrywaly domi-
nujacq role. Jak pokazujg statystyki, zde-
cydowana wiekszos¢ dotyczyta wytacznie
dziatan inwestycyjnych, okoto 35% pro-
jektodawcéw zaktadato skorzystanie tak-
ze z towarzyszacego wsparcia kosztow
biezacych. Fundusze mozna bylo prze-
znaczy¢ na zakup nowych i uzywanych
maszyn, urzadzen, wartosci niematerial-
nych i prawnych, specjalistycznych $rod-
kow transportu czy przeprowadzenie prac
modernizacyjnych, podnoszacych jakos¢
$wiadczonych ustug, umozliwiajacych
wprowadzenie na rynek nowych produk-
tow. Projekty mozna byto sktada¢ takze
w przypadku jednoosobowej dziatalnosci
gospodarczej. Maksymalna kwota dofi-
nansowania ustalona zostata na poziomie
800 tys. zt. | jeszcze jedno.

— Uproscilismy zasady naboru, co po-
skutkowato duzg liczbg projektdw czysto
inwestycyjnych, jednak wielu projektodaw-
cow zdecydowato sig wdrozy¢ rozwigzania,
ktére byty innowacjq w skali przedsigbior-
stwa. W duzej mierze z powodu koniecz-
nosci dywersyfikacji dotychczas $wiad-
czonych ustug badz tez catkowitej zmiany
branzy. Tym sposobem projekty zakfadaty
np. inwestycje w zaawansowane technolo-
gicznie systemy do obstugi klientow zaréw-
no w hotelach, jak i zaktadach ustugowych,
wiele obiektéw oferujgcych pobyty dla tury-
stow w Beskidach czy na Jurze podnosifo
jako$c¢ Swiadczonych ustug poprzez zakta-
danie stacji tadowania pojazdow elektrycz-
nych na hotelowych parkingach, ktore udo-
stepniajg energie z paneli fotowoltaicznych
— podsumowuje nasza rozméwczyni ze Sla-
skiego Centrum Przedsigbiorczosci.

Analogicznie, dzieki dofinansowaniu
debiutujg mobilne myjnie czy warszta-
ty samochodowe z mozliwo$cig naprawy
u klienta.

Bez ukrytych optat,

adecyzjaw... godzine

Na innowacyjne formy finansowania
klientéw warsztatowych mozna liczy¢ tak-
ze u znanych z branzy automotive. Nie-
ktérzy z nas doswiadczyli pewnie, ze zde-
cydowana wiekszo$¢ klasycznych ofert
leasingowych zaczyna sie od kwoty 50 tys.

zt wzwyz, a $redni czas oczekiwania na za-
tatwienie wszystkich formalno$ci, od otrzy-
mania oferty leasingowej do faktycznego
podpisania umowy, wynosi od tygodnia do
dwdch.

— W8rdd czedci naszych klientdw, gtow-
nie wiascicieli mniejszych warsztatow sa-
mochodowych, dostrzeglismy potrzebe
prostego finansowania urzadzeri na kwote
od 15 do 50 tys. zt. Najczesciej sq to mon-
tazownice, wywazarki, podno$niki, urza-
dzenia do serwisowania klimatyzacji i do
dynamicznej wymiany oleju — przybliza pro-
pozycje swej firmy Bfazej Pilecki, kierownik
projektow marketingowych w Sosnowski
Sp. z 0.0. Sp. k. — Wychodzac naprzeciw
oczekiwaniom, przygotowalismy innowacyj-
ng forme leasingu, ktéra przypomina sprze-
daz ratalng, jakq prowadzg sklepy z elek-
tronikg, przy zachowaniu wszystkich zalet
leasingu. Klient nie jest zaskakiwany do-
datkowymi kosztami, a w racie leasingowej
zawarte jest ubezpieczenie sprzetu. Jak to
dziata? Doradcy techniczno-handlowi mogq
od razu na miejscu u klienta ztozy¢ wnio-
sek o leasing i najcze$ciej maksymalnie do
godziny poinformowac go, czy finansowa-
nie zostato przyznane. Na etapie sktadania
wniosku nie wymagamy od klienta zadnych
dokumentéw finansowych, skanéw dowo-
dow itp.

Bez koniecznosci oczekiwania na oferte
leasingu ze strony firmy leasingowej, a pdz-
niej na ocene i faktyczne podpisanie umo-
wy — co zazwyczaj w klasycznym modelu
sprzedazy trwa tydzien czy nawet dwa, wia-
Sciciel warsztatu moze w tym modelu finan-
sowac zestawy sprzetu za od 3 do 80 tys. zt
netto ($rednia warto$¢ pojedynczej transak-
cji to ok. 15-17 tys. zt netto). | to opierajac
sie wytacznie na wniosku, wiec bez doku-
mentéw finansowych.

— Klient moze rowniez wptacic¢ od 10 do
45% na start, co przektada sie na obnizenie
kosztu leasingu i stanowi ,natychmiastowy
koszt”. Mozemy sfinansowac jednoosobowe
dziatalnosci i spotki cywilne od pierwszego
dnia dziatalno$ci. Jest to szczegdlnie istot-
ne, poniewaz nasi klienci warsztatowi ,opty-
malizujgc koszty, czesto rejestrujg dziatal-
no$¢ np. na zone, w ten sposob powstaje
taki ,pozorny start-up”, ktéry zazwyczaj ma
problem z uzyskaniem finansowania — pod-
kre$la reprezentant firmy Sosnowski Sp.
20.0. Sp. k.

Nie ma weksla czy poreczen wspdtmat-
zonkéw. Maksymalnie uproszczona umowa
to takze bezpieczenstwo na wypadek nie-
powodzenia biznesplanu.

. Rafat Dobrowolski
Fot. Slaskie Centrum Przedsigbiorczosci,
Sosnowski Sp. z 0.0. Sp. k.
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W oczekiwaniu na zmiany (na lepsze)

Nastroje na rynku wtornym

Jaki wptyw bedzie miat Covid-19 na rynek motoryzacyjny w Polsce z perspek-
tywy zaangazowanych w utrzymanie kondycji parku pojazdow? Co bedzie
,oczkiem w gtowie” w roku 20217 Jakkolwiek trudno dzi$ oszacowac dtugo-
falowe skutki pandemii koronawirusa, to przepytalismy wybranych reprezen-
tantow aftermarketu na okoliczno$¢ spowolnienia i ozywiania biznesu.

Regutg naszego miesiecznika jest, ze
w wydaniu styczniowym staramy sie ze-
bra¢ opiniotwércze komentarze, prezen-
tujac szanse i zagrozenia nowego roku.
| tym razem ogdlny obraz sytuacji w bran-
zy automotive powstat przy udziale wybra-
nych reprezentantow kilku sektoréw rynku
wtérnego.

Tytutem wstepu zasygnalizujmy: w edy-
cji badania z przetomu maja i czerwca br.
nastapito juz lekkie oswojenie z pierwszym
szokiem wywotanym pandemiag Covid-19.
Mowa tu o raporcie KPMG w Polsce i Pol-
skiego Zwigzku Przemystu Motoryzacyjne-
go pt. ,Barometr nastrojow menedzeréw
firm motoryzacyjnych”, ktéry powstat na
podstawie badan 51 respondentéw w 2020
roku. Ankieta skierowana byta do mene-
dzeréw firm produkcyjnych i dystrybutoréw
pojazdéw, przyczep i naczep, zabudow lub
podzespotéw, czesci i akcesoridw. Firmy
motoryzacyjne bardzo negatywnie oceniajg,
kondycje branzy — 70% producentéw i 71%
dystrybutoréw uwaza, ze obecna sytuacja
jest raczej zta lub bardzo zta. Covid-19 ne-
gatywnie wptywa na firmy motoryzacyjne
w Polsce — wszystkie badane odnotowaty
spadek przychodow, a 61% bylo zmuszo-
nych obnizy¢ wynagrodzenia.

Poszlismy tym tropem w naszej sondzie.
Zacznijmy od napraw powypadkowych. Rok
2019 byt pikiem w cyklu gospodarczym. Te-
raz? Kazda optymalizacja bedzie pozada-
na. Gleboki spadek popytu na nowe samo-
chody z jednej strony. Z drugiej?

— Kryzys, ktory trwa, bo dalej mamy taki
pétlockdown, ograniczyt takze podaz zle-
cen w warsztatach napraw powypadkowych
— podsumowuje miniony rok Wojciech
Jarzabek, dyrektor handlowy w Grupie
CSV Sp. z 0.0. — Nastroje konsumenckie,
a zwtaszcza mozliwosci nabywcze prze-
kfadajg sie na kondycje naszych partnerow
i stad reakcja — nasi kontrahenci sq mniej
sktonni do inwestycji. Na szcze$cie nie sty-
szy sig o dramatycznych decyzjach czy ko-
munikatach, np. o bankructwach.

Jego firma najbardziej zauwazyta spa-
dek sprzedazy materiatéw lakierniczych
do serwiséw duzych i $rednich. Do matych
warsztatow? Notuje sig o dziwo niewielkie,
ale jednak wzrosty! Na wzmocnienie pozy-
cji w branzy refinish drobnego rzemiosta ko-
rzystnie wptyna¢ miata polityka towarzystw
ubezpieczeniowych, 1. wigksza akceptacja
rozliczen szkéd z wyplatg gotdwkowa.

A jakie ptyng sygnaty, gdy mowa o po-
pycie na czesci blacharskie? | tu, pomimo
znacznych spadkéw sprzedazy w kwietniu
i maju, kolejne miesigce byty znacznie lep-
sze.

— Bioragc pod uwage catkowite lub cze-
Sciowe czasowe lockdowny w niektdrych
krajach oraz widoczne odkfadanie niektd-
rych napraw przez wiascicieli aut na p6z-
nigj, to przewidywany kilkuprocentowy spa-
dek obrotow w poréwnaniu do roku 2019
nalezatoby uznac za dobry wynik — styszy-
my od Andrzeja Senkowskiego, wiasciciela
firmy Polcar, ktéra kazdego miesigca w roku
2020 wprowadzata do sprzedazy — pomimo
pandemii — od 800 do 1000 nowych nume-
réw katalogowych czesci.

Nasz rozméwca dodaje, ze najwigk-
szym zagrozeniem jest bezctowy i bez pta-

cenia VAT-u indywidualny import cze$ci sa-
mochodowych z Azji. Proceder realizowany
przez znane portale, by wspomnie¢ www.
alibaba.com. Jego zdaniem taka konkuren-
cja nie tylko zniecheca klientéw do kupo-
wania czesci od niezaleznych producentow
(poniewaz jakos¢ takich czesci z prywatne-
go importu bywa nie do przyjecia), ale row-
niez utrudnia funkcjonowanie legalnym hur-
towniom dbajacym o jako$¢ oferowanych
czesci. To o tyle istotne, ze w niektorych
krajach UE (np. w Niemczech) podjeto juz
skuteczne $rodki, by przeciwdziata¢ takiej
szarej strefie...

Warto w tym miejscu zasygnalizowac
zblizajace sie problemy firm zajmujacych
sie transportem kontenerowym.

»Luksusowe” kontenery z Chin

Covid-19 najpierw spowodowat za-
mkniecie wielu fabryk w Azji, a nastepnie
przyczynit sie do zatamania popytu w kra-
jach zachodniej Europy i USA.

— Globalne firmy transportowe zareago-
waty na to zmnigjszeniem ilosci kontenerow
bedacych w uzytku, a pod koniec 2020 roku
okazato sie, Ze nie ma w co pakowac za-
mowionych i juz wyprodukowanych towa-
row. Ceny transportu rosng w oczach i wy-
glada na to, ze niestety spowoduje to wzrost
cen sprzedazy. Zatem w nowy rok wchodzi-
my z brakiem stabilizacji odno$nie do sta-
wek transportowych i niepewnoscig co do
jej skutkdw — ostrzega Andrzej Senkowski
z Polcar.

Faktycznie stawki rosng, od listopada
2019 roku niebotycznie. W trakcie prac nad
tym numerem ,Nowoczesnego Warsztatu”
siegaty juz 9-10 tys. dol., a przeciez ,chwile
temu” placito sie ok. 6 tys. dol.

W naszej sondzie wsréd przedsiebior-
cow wielokrotnie przewijat sie poglad, jak
wiele nasza branza zawdziecza zwigkszo-
nym zakupom aut uzywanych. Oczywiscie
caly aftermarket z nadziejq patrzyt i wcigz
patrzy na spadajacq sprzedaz nowych sa-
mochodéw, co powinno przetozy¢ sie na
wzrost sprzedazy czesci zamiennych. Nie
mozna jednak zapomniec o skutkach lock-
downu, ktéry spowodowat spadki rocznych
przebiegdw — przynajmniej jesli chodzi o sa-

Rok 2020 byt (péki co) jedyny w swoim rodzaju, peten wyzwan i niepewnosci. Aftermarket niewatpliwie skorzystat w jakims stopniu, skoro wtasne auto jest bezpiecz-

niejsze niz komunikacja zbiorowa

mochody osobowe, w ktérym to segmencie
dziata np. firma Arnott.

- Patrzac z perspektywy firmy Amnott,
po wiosennym tapnieciu nastgpita hos-
sa i praktycznie kazdy miesigc az do kon-
ca roku charakteryzowat si¢ wigkszym lub
mnigjszym wzrostem. Mowig o sprzedazy
komponentow zawieszenia pneumatycz-
nego w rejonie, za ktéry odpowiadam, czyli
w Europie Srodkowej i Wschodniej: od Es-
tonii na pétocy po Butgarie na potudniu
- zauwaza Bartosz Sieradzki, CEEU area
manager Arnott. — Z kolei zawirowania na
rynku pracy spowodowaty wigkszg ostroz-
nos¢ konsumentow i mniejszg sktonno$c do
dodatkowych wydatkéw czy odkfadanie na
pozniej inwestycji, ktdre nie sg niezbedne.

Zawieszenie pneumatyczne? Zdecy-
dowanie nie jest uktadem, ktéremu sprzy-
jaja diluzsze postoje: parcieja wtedy ele-
menty gumowe, dochodzi do uszkodzen
sprezarek, korodujg elementy metalowe...
- By¢ moze byt to jeden z czynnikow tak
dobrych wynikéw sprzedazowych po wio-
sennym przestoju — ttumaczy Bartosz Sie-
radzki. Jego firma nie zwalnia tempa. Ar-
nott przejmuje mniejszych graczy w branzy,
co w 2021 roku pozwoli zaoferowa¢ nowe

OCENA OBECNEJ SYTUACJI BRANZY MOTORYZACYJNE)

PRODUCENCI

50%
(+39)

[ | Raczej dobrze

I Bardzo dobrze

M Neutralnie
* ZImiana w stosunku do poprzedniego badania (punkt procentowy)

Zrédto: Raport KPMG w Polsce i PZPM pt. , Barometr nastrojow menedzerdw firm motoryzacyjnych”

DYSTRYBUTORZY

58%
(+45)
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Wykres 1. W najnowszej edycji badania KPMG i PZPM wskaznik nastrojéw zatrzymat sie na poziomie zaledwie
20 punktéw i jest nizszy az o 46 punktéw w stosunku do badania przeprowadzonego pod koniec grudnia

2019 roku

produkty, w tym by¢ moze réwniez zestawy
do tuningu. Juz wzbogacono oferte opcjo-
nalnego zawieszenia pneumatycznego do
motocykli.

Nowa sytuacja i ten

nieubtagany dystans

Pandemiczny rok wymusit takze inne
podejécie do szkolen, ktére przychodzi re-
alizowa¢ w formie zdalnej. Poza tym odwo-
tane zostaty najwieksze branzowe imprezy
targowe.

— Dia firmy, rokrocznie obecnej na przy-
najmniej pieciu imprezach zagranicznych
i niewielu mniej w Polsce, brak kontaktu
z fachowcami, ktérzy nie uwierza, nim nie
,dotkng” naszych przewodoéw hamulcowych
czy nie wyprobujg naszych urzadzen, sta-
nowi niezno$ng ucigzliwo$¢ — dowodzi Ra-
fat Lanczyk, kierownik dziatu handlu krajo-
wego Przedsiebiorstwa ,WP”.

Kto§ powie - rekompensatg spad-
ku sprzedazy ,niech bedg” oszczednosci,
skoro nie trzeba bylo ponosi¢ wydatkéw
w zwigzku z obecnoscig w roli wystawcy na
targach. Céz, polski producent dowodzi, ze
miniony rok zapisuje z zauwazalnym spad-
kiem obrotdw.

Przesunigciu ulegly takze niektore sezo-
ny w sprzedazy czesci.

— Jezeli chodzi o czeci z zakresu chfo-
dzenia silnika i klimatyzacji samochodowej,
czyli nasz gtéwny biznes, wprowadzony
w Polsce od 20 marca ub.r. stan epide-
mii oraz ograniczenia z tego wynikajace,
wraz z kiepskg pogodg na wiosne, zabu-
rzyty i przesunety popyt na ustugi serwi-
sowania klimatyzacji samochodowej, kto-
re ulegly zintensyfikowaniu w miesigcach
letnich — podsumowuje miniony rok Artur
Gotembniak, sales manager Poland w fir-
mie Nissens. — Patrzac na caty sezon wio-
senno-letni, zamkneli$my go ze wzrostem
sprzedazy, co jest bardzo pozytywne dla
naszej firmy. Ponadfo w koricowce 2020
roku Nissens wdrozyt do oferty nowe linie
produktowe, tj. elektryczne pompy wody,
zawory rozprezne czy przewody olejowe
do turbosprezarek.

| wspomina informacje prasowq z listo-
pada 2020 roku o planowanym przejeciu

przez Nissens spotek zaleznych AVA Co-
oling (w tym spotki polskie;).

Czy na tej podstawie mozna znalez¢
przemawiajgce do wyobrazni poréwnanie,
jak bardzo mégt ucierpie¢ rynek wtorny?

— Rynek czesci samochodowych w cza-
sach Covid-19 pozostaje stabilny, bo samo-
chody sq uwazane za najbezpieczniejszy
w dobie pandemii sposob przemieszczania
sie — dowodzi Piotr Janta, wiceprezes Auto
Partner S.A. — Podsumowane trzy kwartaty
roku 2020 pokazaty, ze szybko zaadaptowa-
lismy sie do nowych warunkow rynkowych.
Wypracowalismy przychody ze sprzedazy
siegajgce 1,2 mid zt, czyli +11% r/r. Pomimo
chwilowego wahnigcia sprzedazy podczas
wiosennego lockdownu, w kolejnych mie-
sigcach rynek ustabilizowat sie, a my w pef-
ni wykorzystalismy mozliwosci. W efekcie
od czerwca co miesigc notowali$my silne
dwucyfrowe wzrosty sprzedazy w poréwna-
niu do 2019 roku. Nasz eksport rosnie dwa
razy szybciej niz sprzedaz w Polsce, gdzie
zdobylismy juz duzg cze$¢ rynku — jeste-
$my jednym z wiodacych w kraju graczy.

Zaznacza rowniez, jak trudno jedno-
znacznie mowi¢ o niekorzystnej zmianie
dla rynku dystrybucji cze$ci. Jego zdaniem
trwajaca pandemia, niepewno$¢ zwigza-
na z dalszymi obostrzeniami, ewentualnym
lockdownem to kluczowe ryzyka, przed kto-
rymi stoi nie tylko nasza branza, ale biznes
w Polsce i na $wiecie.

— Obserwujemy, ze Polacy w czasie
pandemii, szukajgc oszczedno$ci, mogq
duzej jezdzi¢ posiadanymi samochoda-
mi. Popyt na czesci zamienne powinien sie
Jjednak utrzymywac rowniez przy relatywnie
wiekowym parku samochodowym — podkre-
$la Piotr Janta z Auto Partner S.A.

Kolejne przepisy, obowiazki,

daniny...

W pierwszym rzedzie nasi rozmowcy
za punkt honoru postawili sobie niepozo-
stawianie warsztatéw samych na polu wal-
ki, choéby dostarczajac bezptatnie, i to na
duza skale, srodki do dezynfekcji rak. Dzis?
Wyzwaniem jest przede wszystkim wybi-
cie sie ponad konkurencje, stad rozwoj na-
rzedzi i pomystéw na ustugi, ktére wycho-
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Import samochoddw uzywanych do Polski odrodzit sie duzo szybciej niz sprzedaz nowych. Importerzy (np.
czesci samochodowych) musza ,tylko” zmierzy¢ sie z zerwanymi faricuchami dostaw i z galopujacymi w kor-
cdwee minionego roku kosztami dostaw kontenerowych

dzg naprzeciw obostrzeniom zwigzanym
z dystansem spotecznym, by wspomnie¢
e-commerce i ustugi mobilne. Bezpieczen-
stwo (takze cyberbezpieczenstwo) war-
to rozwazy¢ na poziomie programéw IT.
Zwiaszcza gdy do zadan informatykéw na-
lezy odpowiednie dopasowywanie progra-
méw, aby nadazy¢ za zmianami rynkowymi
i... prawnymi. Tu adekwatny komentarz.

— W ubiegtym roku naszym prioryteto-
wym projektem byta integracja z modutem
Allegro — méwi Grzegorz Sitek, kierownik
dziatu wdrozen i pomocy technicznej Asco
Systemy Informatyczne Sp. z 0.0. Sp. k.
- Nie chcemy ujawnia¢ zbyt wielu szcze-
gotow, ale w 2021 roku skupimy sie na dal-
szych zmianach w module warsztatowym.
Moge jedynie zdradzic, ze szykuja sie duze
Zmiany, w tym wprowadzenie obstugi przez
smartfon i tablet.

Duzo wiekszym wyzwaniem niz integra-
cja oprogramowania z modutem Allegro,
ktére firma narzucita sobie sama jako plan
dziatania na rok 2019, okazata sie koniecz-
no$¢ wdrozenie split payment (podzielonej
ptatnosci). Obowigzku, ktory zostat narzu-
cony odgérnie przez przepisy prawa.

- O ile wdrozenie modutu Allegro prze-
biegato w etapach, ktore wczesniej zapla-
nowali$my, to wdroZenie split payment
niosto ze sobg sporo komplikacji, gtéwnie
ze wzgledu na nie do konca jednoznacz-
ne zapisy w ustawie, precyzowane dopie-
ro w pdzniejszym czasie — wyjasnia Grze-
gorz Sitek.

Napomknijmy, Zze ubiegty rok jego fir-
ma konczy z bardzo dobrym wynikiem, co
znalazto potwierdzenie w obecnosci wsréd
laureatéw prestizowego grona ,Diamentow
Forbesa” 2020 - rankingu przedsiebiorstw,
ktére w ostatnich 3 latach najskuteczniej
zwiekszyty swojg warto$¢.

PrzepytaliSmy w koricu dostawcow
sprzetu do diagnostyki samochodowe;.
Wiadomo, ze w nowoczesnym warsztacie
bez najnowszego (i na biezaco aktualizo-
wanego!) testera ani rusz. Czy klienci wi-
dzg zalety plynace z informatyzacji przed-
siebiorstwa, a warsztaty chetniej siegajq
po specjalistyczne systemy wsparcia i na-
rzedzia?

— W roku 2020 w poréwnaniu do po-
przedniego odnotowalismy o 50% wigkszg
sprzedaz testerow diagnostycznych. Pod

wzgledem rekordow sprzedazy aftermarket
w Polsce ustepuje tylko popytowi na rumuri-
skim rynku napraw - styszymy od Andrzeja
Kowalewskiego z firmy Launch Polska, kt6-
ry przyznaje, ze na drugim biegunie znalazt
sie sektor geometrii podwoziowej. — Albo
rynek sie nasycit, albo to po prostu wynik
oszczednosci i odktadania wigkszych in-
westycji na przyszto$¢, niemniej notujemy
wyrazny spadek sprzedazy, skoro zamiast
15-20 instalacji r/r, miniony rok to tylko...
3 egzemplarze urzgdzeri do pomiaru geo-
metrii ustawienia kot i osi pojazdéw 3D
X-861M.

Skonfrontujmy to z podsumowaniem
roku firmy, ktéra zajmuje si¢ budowa i wy-
posazaniem SKP.

— Koriczymy ten rok z wynikiem po-
rownywalnym do zesztorocznego — prze-
sunat sie tylko $rodek ciezko$ci sprzedazy
grup produktowych — méwi Rafat Sosnow-
ski, prezes Sosnowski sp. z 0.0. sp. k.
- W 2020 roku spadty nasze obroty zwig-
zane z obstugg zakiadow komunikacji miej-
skiej. Wiemy wszyscy, jak duze problemy je
spotkaty — ich trudna sytuacja przektada sie
na mnigjszq sprzedaz. Stabszy byt tez rok
w zakresie wspofpracy z salonami sprzeda-
2y i autoryzowanymi stacjami obstugi. Bar-
dzo duzo planowanych na 2020 rok inwe-
stycji zostato wstrzymanych.

Szacujac obroty rok do roku? Kilkupro-
centowy spadek inwestycji i wzrost obro-
tow dziatu serwisu. Zdaniem przedsiebiorcy
i prezesa STM wszyscy oczekujg na zmiany
przepisow w zakresie badan technicznych.
Nie tylko jego zdaniem modyfikacja przepi-
sow i urealnienie cennika badan technicz-
nych sg niezbedne dla rozwoju branzy.
Pytanie tylko: kto w dobie niepewnosci te
urzadzenia wymieni, jesli nie wiadomo, ja-
kie beda potrzebne po wejciu owych no-
wych przepisow w zycie. Zwlaszcza ze
w obecnych czasach nie do przecenienia
jest zaufanie. A niezmiennie zréwnowazony
rozwdj i technologie cyfrowe.

Rafat Dobrowolski
Fot. Arnott, Auto Partner S.A.,
KPMG i PZPM

SPRZEDAZ GRUPY W OKRESIE STYCZEN-WRZESIEN 2020

11,1
1-3 kw. 2019

12373

B 1-3kw. 2020

Przychody ze sprzedazy w (min) zt

Wykres 2. Pordwnanie sprzedazy za trzy pierwsze kwartaty 2019 i 2020 roku w firmie Auto Partner S.A. Wraz
ze wzrostem skali dziatania wiodacy dystrybutor czesci samochodowych i narzedzi warsztatowych podjat de-

cyzje o zwiekszeniu powierzchni magazynowej

Rozwigzania
do pojazdow uzytkowych

(zy mowa o pojazdach uzytkowych,
zy o samochodach osobowych —
aniw jednych, ani w drugich nic nie
zadziafa bez akumulatora. Te stoso-
wane sg jako urzadzenia rozrucho-
we, napedowe lub oswietleniowe,
zasilajace lub jako system podwdj-
nej baterii.

Akumulatory do pojazdéw wszelkiego
rodzaju oraz liczne akcesoria do ich obstugi
ma w swojej ofercie firma Europart.

Zelowy czy kwasowy?

Akumulatory  kwasowo-rozrusznikowe
to nie tylko ekonomiczny stosunek ceny do
wydajnosci, ale réwniez szeroka oferta mo-
deli. Warto takze wspomnie¢ o dobrej mocy
wyjsciowej, niskim zuzyciu wody i uniwer-
salnych mozliwoSciach zastosowania.

Jeszcze elastyczniejsze sg baterie AGM
(Absorbent Glass Mat). Zapobiegajg one, na
przyktad w razie wypadku, wyciekowi cieczy
— w przeciwienstwie do klasycznych aku-
mulatorow kwasowych. Charakteryzujg sie
réwniez niskim wspotczynnikiem samorozta-
dowania, dzigki czemu maja wystarczajacqy
pojemnos$¢ do rozruchu nawet po dtuzszym
postoju. Taki akumulator jest ponadto mniej
wrazliwy na gtebokie roztadowanie i oferuje
dtuzszg zywotnosé niz standardowy akumu-
lator kwasowo-rozrusznikowy.

Oferte akumulatoréw rozruchowych uzu-
petniaja urzadzenia typu EFB (Enhanced
Flooded Battery). Mogg by¢ one stosowane
jako akumulatory rozruchowe, tj. dla pojaz-
déw z MSA. W poréwnaniu z konwencjonal-
nymi bateriami oferujg trzykrotnie dtuzszg
zywotno$¢, zapewniajac niezawodng ochro-
ne przed wyciekiem i wysokg odpornos¢ na
wibracje. Baterie EFB sg réwniez tarsze od
poréwnywalnych jednostek AGM.

Europart oferuje akumulatory zaréw-
no pod markg wiasng, jak i produkty Varta
czy Optima, ale réwniez testery akumulato-
ra, tadowarki, prostowniki, urzadzenia roz-
ruchowe i wiele innych akcesoriow zwigza-
nych z obstuga.

System podwajnych baterii

Dedykowane pojazdom  ciezarowym
i autobusom systemy podwojnych akumu-
latoréw sktadajg sie z akumulatora rozru-
chowego i serwisowego. Za uruchomienie
silnika odpowiada wytacznie akumulator
rozruchowy, natomiast ten serwisowy zasi-
la w energie elektryczng urzadzenia dodat-
kowe w kabinie, takie jak lodowka, ekspres
do kawy itp. System ten jest szczegdlnie
wazny w transporcie dalekobieznym, kie-
dy kierowca ciezaréwki spedza przerwy czy
nawet cate noce w pojezdzie i nie taduje
akumulatora z zewnafrz.

Zalety takiego rozwigzania? Przede
wszystkim maksymalny komfort kierowcy
w kabinie, ktéra jest zawsze zasilana przez

w petni natadowany akumulator. Z kolei
Z punktu widzenia kierownika floty oznacza
to nizsze koszty eksploatacji przy optymal-
nej konserwacji. Silnik nie musi pracowaé
na biegu jatowym, aby utrzymac urzadzenie
w ruchu. Mozna zatozy¢ oszczedno$¢ na
poziomie okoto 3 | paliwa na godzine.

Europart oferuje system DCDC firmy
Ctek. Jest to zainstalowana na state tado-
warka, ustawiana indywidualnie dla kazde-
go pojazdu.

Firma Gates wprowadza E-Start — nowa marke czesci zamiennych do
pojazdow hybrydowych, ktéra zastapi dotychczasowg EMD (Electro-Me-
chanical Drive). W jej ramach oferowane beda rozwigzania naprawcze dla
pojazdow hybrydowych wyposazonych w paskowy naped rozrusznika —

alternator (BSG).

Jak czytamy w informacji prasowej, owa
zmiana ma umozliwi¢ fatwiejsze powigzanie
paskéw i zestawdw Gates z serwisem i na-
prawg pojazdéw hybrydowych. Marka E-
Start pozwoli rowniez dystrybutorom i me-
chanikom na identyfikacie odpowiednich

paskow, napinaczy i zestawéw jakosci OE
do zastosowan w autach hybrydowych.
Gates zaprezentuje 29 paskéw w nowe;
gamie E-Start. Paski E-Start Micro-V zasta-
pig, paski Micro-V Stop & Start skatalogo-
wane z numerami czesci Gates EMD. Po-
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niewaz systemy BSG wymagajg wyzszych
naciggéw roboczych niz w standardowych
paskowych ukfadach napgdowych, produk-
ty Gates E-Start zostaly opracowane z uzy-
ciem mieszanek gumowych EPDM i kordéw
aramidowych, ktére sg znacznie wytrzymal-
sze niz w standardowych paskach Micro-V.

Gates zaprezentuje rowniez 12 zesta-
wow E-Start Micro-V, ktére zawierajg prze-
znaczony do konkretnej aplikacji pasek
E-Start oraz zaawansowane technicznie
napinacze E-Start, aby mozna bylo prze-
prowadzi¢ naprawe kazdego uktadu nape-
dowego.

AVA Cooling

dotacza do Nissens

Nissens przejat wybrane spétki za-
lezne AVA Cooling. Do dunskiego
producenta trafity: AVA w krajach
Beneluksu, AVA w Europie Srod-
kowej i Wschodniej (Polska), AVA
w Wielkiej Brytanii i AVA w Danii.

Obie firmy moga pochwali¢ sie uni-
kalnym spektrum wartoSci handlowych,
w zwigzku z czym dotaczenie AVA do Nis-

sens umozliwi stworzenie oferty o jeszcze
wiekszym potencjale, odpowiadajacej zroz-
nicowanym potrzebom rynku.

— Pofaczenie z Nissens postrzegamy
jako wielkg szanse dla catej Grupy AVA na
dalszy rozwdj na niezaleznym rynku wtor-
nym — komentuje Bogdan Szymanowski,
dyrektor operacyjny grupy AVA. — Bardzo
silna struktura i kondycja finansowa na-
szych duriskich partneréw i wiacicieli byty
jednym z kluczowych warunkéw przejecia.
Stwarza to rowniez bardzo obiecujgce per-

Nissens

DEL UNG THE DIFFERENCE

S AvAz s,

spektywy na przyszto$¢ i stabilnosc, ktére
Z pewnoscig wplyng pozytywnie na naszg
dziatalnos¢. Co wiecej, dobrze zorganizo-
wany i efektywny system faricucha dostaw
Nissens, z jego silng logistyka i ugruntowa-
ng obecnodcig w cafej Europie, jest kolej-
nym waznym aspektem, ktory chetnie wy-
korzystamy.

Marka AVA bedzie aktywnie utrzymywa-
na na rynku. Jej program produktowy uzu-
petni wszechstronny asortyment wyrobéw
i ustug oferowanych przez Nissens.
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Akumulator trakcyjny
a zagadnienia standaryzacji

Dok. ze str. 1

— Dzisiaj gestos¢ energii ksztaftuje sie
na poziomie 250 Wh/kg, co oznacza jej
podwojenie w zaledwie 5 lat rozwoju tech-
nologii — méwi Tomasz Ciszek, kierownik
ds. architektury produktéw w BMZ Poland.
- Na przestrzeni kolejnych 5-7 lat spodzie-
wamy sie gestosci energii ogniwa na pozio-
mie 400 Wh/kg, jezeli tylko technologia So-
lidState stanie sie rzeczywisto$cig. Ogniwo
to kluczowy skfadnik w gestosci energii ca-
fej baterii. W praktyce pozostate ~30-35%
masy stanowi konstrukcja modutu, obudo-
wa baterii, uktad chlfodzenia i elektronika.
Tutaj réwniez optymalizujemy mase, gtow-
nie skupiajac sie na konstrukcji baterii oraz
uktadzie chfodzenia.

Kilka stow wiecej o SolidState, o od-
mianie ogniw ze statym elektrolitem. Pre-
kursorem tej technologii w motoryzacji jest
Toyota, firma, ktéra zapowiada sprzedaz
pojazdu wyposazonego w te ogniwa juz
w 2021 roku.

— opowiada Mateusz Wach z firmy Battery-
tech, wyspecjalizowanej w systemach za-
rzadzania bateria,

Skadinad wspomniany juz BMZ Poland
w konstrukcji swych baterii nie stosuje kleje-
nia ogniw, dzieki czemu sg one stosunkowo
tatwe do rozbiorki oraz odzysku materiatow
szlachetnych. Zanim jednak do tego doj-
dzie, ,drugim zyciem” dla takich modutow
sg przemystowe magazyny energii.

Najwieksi producenci ogniw

CATL, LG Chem, Panasonic/Tesla... Ta
ostatnia przejeta w 2019 roku firme Maxwell
Technologies - lidera w produkcji superkon-
densatoréw. Giganci rynku od kilku lat po-
siadajg ogniwa, ktoére pozwalajg na prze-
jechanie pojazdem elektrycznym miliona
kilometréw. W procesie projektowania nowg,
technologie ogniwa testuje sie kilka lat, aby
pozyska¢ dowody, ze dane ogniwo ma de-
klarowane parametry.

— Wykonuje sie tzw. cyklowanie, aby
sprawdzic, jakq zywotno$¢ ma dane ogni-
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baterii Li-ion

— Technologia SolidState pozwala teo-
retycznie na uzyskanie gestosci energii na
poziomie 400 Wh/kg, a ogniwa mogaq praco-
wac w znacznie wyzszych temperaturach,
cho¢ pojawiajq sie watpliwosci, czy ich wy-
dajnos¢ w standardowych temperaturach
bedzie wystarczajaca i czy nie bedzie cza-
sem trzeba ich podgrzewac — wyjasnia Ja-
kub Zreda, R&D manager w spdice Wam-
technik, ktdra jest jednym z najwigkszych
assembleréw baterii na rynku europejskim.

Tym niemniej zapewnia, ze najwazniej-
szy ich walor to wlasnie bezpieczenstwo.
Brak ciektego elektrolitu, ktéry moze paro-
wacé i ulec zaptonowi.

IdZmy dalej. Tradycyjna konstrukcja ba-
terii wykorzystuje moduty bateryjne, zbudo-
wane z ogniw. Nastepnie z modutéw budo-
wana jest bateria. W tradycyjnym podejsciu
byta ona komponentem montowanym w sa-
mono$nym pojezdzie.

- Najnowsze rozwigzania stosowane
przez producentow baterii i pojazdéw to tzw.
struktura ,cel-fo-pack”, czyli rozwigzanie,
w ktérym ogniwa montuje sie bezpo$rednio
w obudowie baterii, z pominigciem elemen-
tow potrzebnych do budowy modutu, dzigki
czemu mozna uzyskac nizszq mase baterii.
Kolejnym nowym rozwigzaniem majgcym
na celu obnizenie masy elektrycznego po-
jazdu jest jego projektowanie z zatozeniem,
Ze bateria stanowi réwniez element struk-
tury nosnej pojazdu i przenosi obcigzenia

wo — przez kilka lat dopracowuje sie proces
produkcji, by byt w 100% zautomatyzowa-
ny, oraz kfadzie sie ogromny nacisk na kon-
trole jakosci. Prosze sobie wyobrazic, ze
jedno ogniwo zamontowane
W pojeZdzie posiadajgcym
np. 400 ogniw, ktére dozna-
fo zwarcia wewnatrz celi na
skutek wady produkcyjnej,
moze spowodowacé pozar
pojazdu lub nawet kilku-
dziesieciu pojazddw, choc-
by zaparkowanych na pod-
ziemnym parkingu — skale
zagrozen uzmystawia Mate-
usz Wach, Batterytech.
Wracajac do zagadnien
interesujacych z punktu wi-
dzenia recyklingu. Przewa-

~—

zajacy dzi$ sposdb montazu pakietéw i mo-
dutow stanowi prawdopodobnie najwigkszq
przeszkode dla skutecznego demontazu
i recyklingu ogniw.

— Brak standaryzacji konstrukgji to fak-
tyczny problem, jesli chodzi o drugie Zycie
akumulatordw i o recykling na duzq skale,
a tylko taki jest ekonomicznie uzasadnio-
ny. Recykling wymaga nowego podejscia
do konstrukcji RESS. Podejscia pozwalaja-
cego na demontaz w ujednolicony sposob.
Usuwanie pofgczen elektrycznych, bez-
pieczny demontaz ogniw — to rozwigzania,
ktorych nikt na razie nie unifikuje — podkre-
$la Jakub Zreda z Wamtechnik.

Znawcy tematu potwierdza — obserwu-
je sie duzg réznorodno$¢ stosowanych ba-
terii, ze wzgledu na wymiary ogniw, mate-
rialy, konstrukcje czy parametry takie jak
napiecia i prady. Branza zdefiniowata kilka
rozmiaréw ogniw, ale ich producenci cza-
sami odbiegajg od standardéw, gdyz wy-
magania dotyczace np. wymiaréw bate-
rii maja wyzszy priorytet niz wykorzystanie
standardowych ogniw — po prostu projek-
tuje sie ogniwa pod dang baterie konkret-
nego producenta pojazdu. Notabene spoi-
ka Batterytech (firma znalazta sie na liscie
najnowszych projektow, ktore uzyskaty dofi-
nansowanie w VI rundzie konkursu ,Rozwoj
start-upéw w Polsce Wschodniej” - przyp.
red.) rozwigzata ten problem, oferujac sys-
tem zarzadzania baterig, ktory obstugu-
je wszystkie dostepne chemie ogniw: LFP,
LTO, NCA, NMC, LMO, LCO.

Usytuowanie wtyczki gniazda serwisowego moze sie rézni¢ w zaleznosci od producenta i typu pojazdu.

Na zdjeciu zaznaczono t3 lokalizacje w BMW Hybrid

(P

Obecnie nie ma nawet ogdlnych wytycznych ani regulacji prawnych dotyczacych oznakowania pojazdéw z systemami wysokiego napiecia (np. hybrydowe, elektryczne)

N

Tabela 1. W zaleznosci od producenta i technologii napedu w ostatnich latach stoso-

wano rozne typy akumulatoréw

" Niklowo-metalowo- . . -
Typ baterii -wodorkowa (NiMH) Litowo-jonowa (Li-ion)

Napiecie nominalne na 1,2V
Ogniwo 80 Whikg
Cechy szczegéine Czuta na gtebokie roztadowa-

— Daje to mozliwo$¢ konfiguracji para-
metrow, tak aby oferowany system zarza-
dzania baterig mogt wspéfpracowac z kaz-
dgq baterig oferowang na aftermarkecie.
Dzigki naszemu produktowi jeste$my w sta-
nie dac drugie zycie baterii czy ogniwom.
Wystarczy, ze za pomocg dedykowanego
oprogramowania ustawimy parametry bate-
rii w systemie zarzgdzania — informuje Ma-
teusz Wach z firmy Batterytech.

I tu kolejny glos o potrzebie standaryza-
cji, acz w jego opinii wprowadzenie standa-
ryzacji na tym etapie, tj. dzis, po prostu za-
hamowatoby wzrost i rozwdj tej branzy.

— Technologia aut elektrycznych caty
czas dynamicznie si¢ rozwija i nikt nie po-
wiedziat tu jeszcze ostatniego stowa. Na-
stepujg zmiany w konstrukcji pojazdu, tech-
nologii ogniw, parametrach baterii... By
wspomnie¢ tendencje zwigkszania napie-
cie baterii z 400 V do 800 V ze wzgledu na
wyzszg sprawnosc. Co innego, ze stwarza
to wyzsze zagrozenie w przypadku kolizji.
Standaryzacja bedzie miata sens, jak tylko
rynek osiggnie dojrzato$¢ technologiczna,
a polepszanie parametrow bedzie wynikac
z optymalizacji procesow, a nie z innowa-
cyjnych nowych rozwigzar — podsumowuje
Mateusz Wach z Batterytech.

Wszak oczkiem w gtowie projektujacych
nowe samochody ma by¢ horyzont czaso-
wy, gdy przyjdzie wrak zdemontowa¢ na
czesci, ktdre bedzie mozna uzy¢ ponownie
lub podda¢ recyklingowi.

Pierwszorzedna mysla

inzynieréw ma byc...

Samochdd, ktorego sktadowe w prze-
moznej czeSci budowat beda... kolejny
egzemplarz. Takie zatozenia naktada dy-
rektywa 2000/53/WE w sprawie pojazdow
wycofanych z eksploatacji. Zwana w skré-
cie dyrektywa ELV (ang. End of Life Ve-
hicles Directive), kaze zminimalizowa¢ ich
negatywny wptyw na srodowisko, tj. zmniej-
szy¢ ostateczne sktadowanie. Tu adekwat-
ny komentarz.

— Zywotno$¢ ukfadu napedowego pojaz-
dow elektrycznych mozna poréwnac do zy-
wotnosci takich elementéw jak dyferencjaty

nie oraz przetadowanie

36V
(ponizej 2,4 V uszkodzona)

90-190 Whlkg

Czuta na dziatanie temperatu-
ry (niebezpieczenstwo poza-
ru), droga w produkcii

czy skrzynie biegdw w klasycznych pojaz-
dach, co sprawia, ze na pewno po wymia-
nie fozysk i kontroli bedq mogly pracowac
w nowych pojazdach z tq samq zywotno-
$cig i wydajno$cig — zwraca uwage Jakub
Zreda z Wamtechnik.

| od razu dodaje, ze w przypadku sa-
mochodéw elektrycznych na razie nie bar-
dzo wida¢ $wiatetko w tunelu. Co mozna by
standaryzowac? Moze materiaty. Bo na roz-
miar ogniwa czy modutéw nikt nie ma na-
wet najmniejszych zakusow. | dlatego pew-
nie w literaturze przedmiotu, ale réwniez
gdy spyta¢ specjalistw w dostarczaniu
autonomicznych Zrédet zasilania opartych
0 akumulatory i baterie, co rusz przewija sie
poglad, ze na drodze do realizacji uwolnie-
nia $rodowiska od ,elektromobilnego zto-
mu” sg przynajmniej dwie przeszkody. | to
nie ekonomiczne, a wtasnie brak homogeni-
zacji konstrukgji i chemii ogniw. Li-ion mogg
sktada¢ sie z innych substancji chemicz-
nych niz te wyprodukowane przez np. inng,
firme z branzy baterii. Istnieje duza réznica
w sktadzie chemicznym baterii litowo-jono-
wych (np. odmiany NCA, NMC, LMO, LCO
i LFP).

Jedno jest pewne. Bateria musi zosta¢
zaprojektowana tak, aby mozna byto jg wy-
korzysta¢ do innej, mniej wymagajacej apli-
kacji. Musi by¢ tez demontowalna, aby moz-
na byto tatwo przekaza¢ ogniwa do odzysku
cennych materiatow. W kofcu az 80% bate-
rii moze zosta¢ odzyskana w procesie re-
cyklingu. To o tyle istotne, Zze koszt samej
baterii stanowi wigkszo$¢ (ponad %) kosz-
tu uktadu napedowego "elekiryka", a sto-
sowanie stacjonarnych magazynéw energii
jest uzasadnione ekonomicznie przy cenie
20 USD/kWh. Moze wigc wystarczy pocze-
ka¢, by efekt skali upowszechnit zagospo-
darowanie ,elektroztomu”. Od 2010 r. do
2019 r. ceny akumulatoréw spadty z 1100
USD za kilowatogodzing do 156 USD za
kWh - 0 87% mniej. Juz teraz najbardziej
liczacy sie w stawce producenci pojazdow
zeszli z ceng tzw. batterpacka do poziomu
100 USD/kWh.

Rafat Dobrowolski
Fot. Wamtechnik, BMZ Poland, ZF
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AKUMULATORY

Wymiana 1 diagnostyka akumulatora
-stop

do pojazdow z systemem start

EFB (Enhanced Flooded Battery) to akumulator kwasowo-otowiowy o wy-
dtuzonej zywotnosci. Przeznaczony jest gtdwnie do samochoddow z syste-
mem start-stop, ale takze tych intensywnie uzytkowanych i wyposazonych
w wiele odbiornikdw pradu. W zwigzku z rosnacg liczba nowych pojazdow
wyposazonych w ten system coraz czesciej bedziemy spotykac sie z koniecz-
noscia wymiany i diagnozowania akumulatora typu EFB.

Akumulatory EFB majq trzykrotnie wyz-
szg wytrzymato$¢ cykliczng w poréwna-
niu do konwencjonalnych oraz zwiekszong
odporno$¢ na czgste roztadowywanie przy
utrzymaniu wydtuzonej zywotnosci i wyso-
kich parametrow (wnioski na przyktadzie
badanego produktu Galaxy EFB, Autopart).
Ponadto sg one dostepne na rynku od nie-
dawna, co oznacza uzycie do ich wytwa-
rzania zaawansowanych technologicznie
rozwigzan w zakresie budowy i jako$ci kom-
ponentdéw. Na uwage zastuguje np. bezob-
stugowe podwdjne wieczko bez korkéw,
ktére posiada ptaskg powierzchnig, zgrza-
ng naktadke z podwdjnymi wktadkami prze-
ciwwybuchowymi i system specjalnego la-
biryntu walczacy z wydostaniem sie kwasu
i pozwalajacy elektrolitowi sptyna¢ z powro-
tem do cel. W momencie np. wywrdcenia
samochodu ma to duze znaczenie — z aku-
mulatora nie wycieka elektrolit.

Czym jest system start-stop?

Zadaniem systemu start-stop jest moni-
torowanie pracy silnika i wytaczanie go, gdy
sie zatrzymuje, oraz automatyczne wigcza-
nie (poprzez nacisniecie sprzegta), gdy po-
jazd rusza. Pomaga to unikna¢ niepotrzeb-
nej straty energii powodowanej przez prace
silnika na biegu jatowym oraz zdecydowa-
nie zmniejsza emisje spalin — nawet 0 10%.
Jest to szczegdlnie wazne w aglomeracjach
miejskich, gdzie zainstalowana jest sygnali-
zacja $wietina. Wedtug wstepnych danych
uzywanie systemu start-stop powoduje re-
dukcje zuzycia paliwa do 15%.

Wymiana akumulatora EFB

Zawsze wymieniamy akumulator prze-
znaczony do pojazdow z systemem start-
stop. Gtéwnym parametrem, ktory je
charakteryzuje, jest wysoka zdolno$¢ przyj-
mowania fadunku. Daje to gwarancje, ze
w krotkich odcinkach czasowych pomig-
dzy zatrzymaniami i rozruchami pojazdu
akumulator zostanie ponownie dotadowany
do swojej nominalnej warto$ci pojemnosci.
Standardowy akumulator bedzie w takim
trybie pracy permanentnie niedotadowany,
co w konsekwencji doprowadzi do przed-
wczesnej destrukcji materiatu aktywnego,
czyli ,$mierci baterii”.

Akumulatory pojazdéw wyposazonych
w start-stop powinny byC zawsze wymie-
niane w warsztacie. Tylko profesjonal-
na wymiana i ustawienie wlasciwego typu
moze zapewni¢ prawidtowe dziatanie sys-
temu start-stop i osiggniecie pozadanego
zmniejszenia zuzycia paliwa i emisji CO,.
W przypadku wielu pojazdéw z tym syste-

mem wymiana akumulatora wymaga uzy-
cia odpowiedniego testera diagnostyczne-
go, dostosowania akumulatora w pojezdzie
i zaprogramowania danych technicznych,
takich jak pojemno$¢ i numer seryjny.

Diagnozowanie stanu

akumulatora

Reczne testery do diagnozowania stanu
akumulatora zwykle trafnie wskazujg pro-
blemy. Nalezy jednak pamigtac o kilku istot-
nych kwestiach.

Po pierwsze, testery sg przeznaczone do
oceny wadliwych lub uzywanych akumulato-
réw. Podczas sprawdzania zdolno$ci rozru-
chowej nowego akumulatora bywajg za-
wodne, czesciowo z powodu stosowanych
algorytméw do odczytu jego stanu. Na od-
czyt moze mie¢ takze wplyw stan kabli i zta-
czy biegunowych. Po drugie, rézne testery
mogq dawac rézne wyniki — dotyczy to za-
réwno marek, jak i poszczegolnych mode-
li tej samej marki. Odczyty pradu rozruchu

Dodatek = Super Cxpandeod
AXD-Graphite - wysoko rdolnoic
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Optymalny ksztalt odlowdw
odpamoie na watregay | wibracjo

mozna mierzy¢ zgodnie z wieloma migdzy-
narodowymi normami, jak SAE, EN, DIN.

Wreszcie, rozne techniki konstrukcii
akumulatora mogg znaczaco wptyna¢ na
odczyt na cyfrowym testerze przewodno$ci,
poniewaz muszg by¢ stosowane wspéine
algorytmy — akumulatory o wigkszej trwato-
§ci majg tendencje do przenoszenia wigk-
szej iloSci materiatu i wiekszej gestosci, co
zwykle odzwierciedla nizsze napiecie po-
czatkowe, ale dluzsze czasy. Cyfrowe teste-
ry moga okreslaé realistycznie tylko poczat-
kowa wewnetrzng rezystancje akumulatora
w konkretnym jego stanie, a nie ilo5¢ ma-
teriatu. Moze to powodowa¢ znaczng rdzni-
ce pomigdzy wskazywanymi danymi pradu
rozruchu a rzeczywistymi danymi uzyska-
nymi w laboratorium w zakresie rzeczywi-
stych obcigzen zgodnie z odpowiednig nor-
ma dla danego akumulatora.

W efekcie akumulator, ktory ma 2-3 lata,
moze by¢ uzyteczny przez wiele lat, ale ze
wzgledu na ,zuzycie” moze dac tylko 75%
odczytu jego stanu.

Ogolnie rzecz biorgc, cyfrowy tester
daje najlepsze informacje na temat oceny
uzywanych akumulatoréw na rynku, co na-
lezy zawsze wzigé pod uwage, sprawdzajac
stan nowych produktéw.

Wiasciwe przeprowadzenie diagnostyki
kazdego akumulatora powinno opiera¢ si¢
na 3 podstawowych kwestiach: zastosowa-
niu i instalacji akumulatora, historii serwi-
sowania oraz kontroli wizualnej. W prawi-
dtowej ocenie stanu akumulatora pomogg
odpowiedzi na ponizsze pytania.

ZASTOSOWANIE | INSTALACJA
AKUMULATORA

B Czy akumulator byt uzywany zgodnie
z zastosowaniem?

B Czy akumulator ma parametry wiasciwe
dla danego zastosowania? Czy prad
rozruchu jest co najmniej réwny orygi-
nalnym wymaganiom podanym przez
producenta pojazdu?
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Z firmg zwiazany od 27 lat. Odpo-
wiada za projektowanie i wdraza-
nie nowych produktéw oraz rozwéj
innowacyjnych technologii i parku
maszynowego. Nadzorowat waz-
niejsze projekty z obszaru produk-
i akumulatoréw hybrydowych
i wapniowych, wdrazat system do
produkji ptyt Cominco-Mac. Jako
dyrektor Dziatu Badan Akumulato-
réw opatentowat wraz z zespotem
rozwiazanie: ,Elektrolit do formagji
mas czynnych ogniw kwasowo-
otowiowych oraz sposéb formacji”
(Urzad Patentowy Rzeczypospoli-
tej Polskiej). Henryk Przybyto jest
cenionym w branzy ekspertem,
prelegentem wielu branzowych,
miedzynarodowych konferengji.

W Czy pojazd ma dodatkowe wyposazenie
elektryczne szczegdlinie takie, ktére nie
jest oryginalnym wyposazeniem, np.
klimatyzacja, radio lub inne akcesoria?
Jesli tak, moze by¢ potrzebny akumula-
tor o zwiekszonych parametrach prado-
wych.

W Czy akumulator jest wlasciwie zamoco-
wany w pojezdzie? Czy miejsce moco-
wania pasuje do akumulatora?

B Czy klemy pasujg do koncowek aku-
mulatora, sg wiasciwie ustawione i wy-
czyszczone? Czy jesli akumulator byt
zmieniony na akumulator z innym poto-
Zeniem koncowek (z gérnych na boczne
lub odwrotnie), to odstep miedzy kon-
cowkami a czesciami metalowymi po-
jazdu jest wystarczajacy?

HISTORIA SERWISOWANIA
AKUMULATORA

Poznanie historii serwisowania akumu-
latora i historii probleméw od wiasciciela
moze pomdc w ustaleniu przyczyn wadli-
WOSCi.

B Czy akumulator byt uzywany w innych
zastosowaniach lub pojazdach niz
obecny? Inne zastosowania moga wply-
wac na okres jego trwatosci.

B Czy system elekiryczny pojazdu byt
naprawiany lub ostatnio zmieniony i czy
jest we wiasciwym stanie operacyjnym?
Dziatanie systemu ma znaczacy wplyw
na trwato$¢ akumulatora.

B Czy samochod jezdzit regularnie,
a moze stat zaparkowany przez dtuzszy
czas? Akumulatory same sie wytadowu-
ja; przediuzony czas niedotadowania
moze mie¢ szkodliwy wplyw na ich trwa-
tos¢.

B Czy trudno byto uruchomi¢ samochaéd
z jakiego$ powodu? Problemy z urucho-
mieniem mogq powodowa¢ nadmierne
obcigzenie akumulatora lub pokazuja,
Ze jest za staby do tego zastosowania.

B Czy akumulator wymagat czestego do-
dawania wody do jednej lub kilku cel?
Nadmierna strata wody w jednej celi
moze wskazywaé¢ na zwarcie. Nadmier-
na strata wody we wszystkich celach
moze wskazywaé na przetadowanie lub
zuzycie akumulatora albo oba te stany.

KONTROLA WIZUALNA

Kontrola wizualna moze ujawni¢ ozna-
ki niewtasciwego uzytkowania, ktére moga
by¢ przyczynami wadliwo$ci.

Henryk Przybyto, dyrektor Dziatu
Badan Akumulatoréw w Autopart

W Czy koncowki nosza znaki uderzen
miotkiem w wieczko, skrecen lub wkle-
$nie¢? Nawet taka mata oznaka moze
powodowaé wewnetrzne uszkodzenia.

W Czy blok i wieczko nosza oznaki napre-
zen, sttuczen, wysokiej temperatury lub
uszkodzen wibracyjnych, ktére moga
spowodowac przecieki lub wewnetrzne
uszkodzenia?

B Czy odpowietrzniki sg zainstalowane
poprawnie? Niewtasciwie zainstalowa-
ne, pominigte lub zatkane mogg powo-
dowa¢ wybuchy, przecieki lub skazenie.

B Czy na wieczku znajduje sie kwas lub
obce materiaty? Obce materialy zmie-
szane z kwasem wokdt koricowek lub
pomiedzy nimi mogg powodowaé duze
samowytadowanie lub niedostateczne
dotadowanie.

B Czy poziom elektrolitu w ktdrejkolwiek
z cel jest ponizej gornego brzegu piyt?
Mogtoby to wskazywaé na przetadowa-
nie, brak obstugi lub wewnetrzne zwar-
cia.

W Czy elektrolit jest metny, odbarwiony
lub zanieczyszczony obcymi materiata-
mi? Metny elektrolit moze wskazywac
na opad masy czynnej spowodowany
przetadowaniem lud drganiami. Zanie-
czyszczenie moze spowodowat duze
samowytadowanie lub stabg zdolno$¢
rozruchowa,

Coraz wiecej start-stop

Rosngca popularno$¢ systemu start-
stop (co roku sprzedaz wyposazonych
w niego samochodéw rosnie o 15%) spo-
woduje wzrost zastosowan akumulatorow,
ktore beda w stanie wesprze¢ jego dziata-
nie. Warto juz dzi$ przyswoi¢ sobie wigkszg
wiedze o tych produktach, majac na uwa-
dze jak najlepsze wykorzystanie potencjatu,
jaki dajg technologie zastosowane do pro-
dukcji EFB.

Na koniec jeszcze kilka stéw przypo-
mnienia—kazdy zuzyty akumulator powinien
by¢ najpierw odpowiednio przechowywany,
zabezpieczony, a nastepnie przekazany do
placdwki, ktéra prowadzi zbiérke zgodnie
z wymogami ustawy o bateriach i akumula-
torach. Wedtug najnowszych danych niemal
catos$¢ akumulatora jest poddawana proce-
sowi recyklingu.

Henryk Przybyto
dyrektor dziatu R&D Autopart
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Temat speciainy AKUMULATORY "

Diagnostyka akumulatora
start-stop

Okres zimowy i zwigzana z nim temperatura powietrza spadajaca ponizej
0°Csprzyjaja awariom uktadu rozruchowego silnika. Gdy nie mozna go uru-
chomic, pierwszym podejrzanym jest akumulator rozruchowy.
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Rysunek 1. Podglad parametrow zwiazanych z napieciem instalacji elektrycznej pojazdu

Bardzo czesto po kilku latach pracy aku-
mulator bedzie dziatat bez zarzutu w okre-
sie letnim i jesiennym, ale przy pierwszych
mrozach uniemozliwi uruchomienie samo-
chodu. Dodatkowo, jezeli pojazd uzytko-
wany jest na krotkich dystansach, nie ma
mozliwosci prawidtowego tadowania aku-
mulatora przez uktad tadowania. Zjawisko
to nasila si¢ w przypadku silnikéw o za-
ptonie samoczynnym, w ktorych potrzeb-
ny prad rozruchowy jest duzo wyzszy niz
dla silnikéw o zaptonie iskrowym. Kaz-
de uruchomienie powoduje pobranie duzo
wigkszej energii. Liczbe rozruchéw zwiek-
sza jeszcze powszechne stosowanie ukta-

déw start-stop, montowanych od momentu
wprowadzenia normy emisji spalin Euro 5.
Nawet w pojazdach miejskich wraz z poja-
wianiem si¢ uktadéw start-stop producen-
ci akumulatoréw musieli sprosta¢ nowym
wymaganiom zwigzanym z czestymi rozru-
chami. Sterownik uktadu monitoruje szereg
danych, tak aby nie doprowadzi¢ do rozta-
dowania akumulatora zbyt czestymi inter-
wencjami systemu.

Jakie sg zaleznosci, pokazemy na przy-
ktadzie samochodu Fiat Punto Evo z 2010
roku, wyposazonego w silnik o zaptonie
iskrowym o pojemnosci 1368 cm?® i mocy
55 kW. Do podgladu parametréw i diagno-

Michat Tochowicz
w radzie nadzorczej
TEMOT International

Wiceprezes zarzadu Moto-Profil Michat Tochowicz dofaczyt do rady nadzor-
czej TEMOT International, jednego z najwiekszych swiatowych stowarzyszen
zrzeszajacych dystrybutorow czesci zamiennych.

Rada nadzorcza TEMOT Internatio-
nal to organ inicjujacy nowe projekty w ra-
mach stowarzyszenia oraz wspierajacy jego
czionkéw. Jako jej cze$¢ Michat Tochowicz
bedzie m.in. aktywnie dziatat na rzecz roz-
woju standardéw branzowych.

— Cele, jakie zafozytem sobie na te ka-
dencje, to przede wszystkim dazenie do
ustanowienia globalnego standardu obstu-
gi samochodow z rynku wtdrnego. Bede tez
koncentrowat sie na zwigkszaniu rozpozna-
walno$ci marki TEMOT International i mak-
symalnym wykorzystywaniu jej potencja-
fu. Zamierzam takze efektywnie wspiera¢

wspotorace z dostawcami — wyjasnia Mi-
chat Tochowicz.

Stowarzyszenie TEMOT zrzesza dystry-
butoréw czesci zamiennych z catego $wia-
ta. To jedna z najwigkszych niezaleznych
organizacji tego typu, pomagajaca w kon-
taktach z producentami czesci, oprogramo-
wania i wyposazenia warsztatowego.

Moto-Profil jest czedcig stowarzyszenia
od 2002 r. i kilkukrotnym laureatem nagréd
TEMOT International: Best International
Cooperation, Best Growth Rate oraz Best
Shareholder.

Dane autodiagnostyki

Hapigcie akumulatora (V]
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Rysunek 2. Podglad parametréw napiecia zasilania przy uruchamianiu silnika
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Rysunek 4. Przeglad parametréw pracy systemu start-stop

styki wykorzystano oprogramowanie IDC5
Car 73 oraz interfejs diagnostyczny firmy
Texa.

Stan akumulatora w pojezdzie jeste-
$my w stanie oceni¢ za pomocg diagno-
styki komputerowej. Po podigczeniu sie do
pojazdu i komunikacji z poszczegdlnymi
sterownikami praktycznie w kazdym wyste-
puje parametr ,Napiecie zasilania” (rys. 1).
Gdy warto$¢ napiecia na zataczonym tylko
zapfonie wynosi ponizej 12 V, oznacza to,
ze akumulator jest niedotadowany. Pamie-
tajmy jednak, ze musimy by¢ pewni stanu
instalaciji elektrycznej pojazdu. Spadki na-
piecia mogg powodowaé roznice miedzy
tym, co odczytamy ze sterownika, a tym,
€0 zmierzymy za pomocg multimetru bez-
posrednio na klemach akumulatora. Dlate-
go tez, gdy juz na etapie diagnostyki kom-
puterowej stwierdzimy, Ze napiecie jest zbyt
niskie, kolejnym krokiem musi by¢ pomiar
napigcia multimetrem na klemach akumula-
tora, a nie jego wymiana.

Jezeli napiecie jest prawidtowe, moze-
my sprawdzi¢, co dzieje sie z nim podczas
rozruchu silnika. W tym celu najlepiej pa-
rametry, takie jak ,Napiecie zasilania” oraz
,Obroty silnika”, zestawi¢ w formie wykresu
i uruchomi¢ funkcje ich rejestrowania. Za-
miast obrotéw silnika mozemy po prostu
wybra¢ parametr méwigcy o tym, czy sil-
nik pracuje, czy nie. Na podstawie otrzyma-
nych wykreséw ocenimy, jak bardzo spada
napiecie podczas rozruchu (rys. 2, 3). War-

tos¢ 10,5 [V] przyjmuje sie jako progowa.
Jezeli napiecie spadnie ponizej, akumula-
tor nalezy natadowaé. Przy okazji mozemy
sprawdzi¢, czy po odpaleniu ro$nie warto$¢
napiecia, czyli czy uktad fadowania dziata
prawidfowo.

Napiecie zasilania dla rozpatrywanego
pojazdu wyniosto podczas rozruchu 10,2 V,
€O 0znacza, ze akumulator jest niedotado-
wany. Potwierdzajg to rowniez parametry
diagnostyczne uktadu start-stop. Aby za-
dziatat, musi by¢ spetnionych kilka warun-
kéw. Monitorowane sg migdzy innymi:

W temperatura cieczy silnika,
W napigcie akumulatora,

W stan tadowania akumulatora,
W stan uktadu klimatyzacjj,

W stan otwarcia drzwi,

W stan pracy wycieraczek przednich,

W ogrzewanie tylnej szyby,

M pozycja pedatdw sprzegta, gazu oraz
hamulca.

Sterownik zapamietuje, jaki warunek nie
zostat spetniony, aby uktad start-stop maégt
zadziataé. W przypadku samochodu Fiat
Punto Evo zarzadzanie systemem odbywa
sie poprzez sterownik Body Computer. Na
rysunku 4 mozemy zobaczyc, ze system nie
zadziatat wtadnie przez zbyt niskie napiecie
zasilania oraz niezapiety pas bezpieczen-
stwa od strony kierowcy (rys. 4).

Monitorowane jest réwniez, ile razy
dany parametr spowodowal, ze system nie
zadziatat. Im wigksza liczba dla parame-
tru ,Nieprawidlowe napiecie akumulatora
rozruchu (liczniki wstrzymania wytaczania
funkcii start-stop)”, tym wigksze prawdopo-
dobienstwo, ze z akumulatorem dzieje sie
co$ zlego. Zwiaszcza jezeli pomimo nata-
dowania go prostownikiem warto$¢ nieuda-
nych préb aktywacji systemu bedzie dalej
rosta (rys. 5).

Tester diagnostyczny to urzadzenie
0 bardzo szerokich mozliwosciach wery-
fikacji roznych uktadéw wystepujacych
w pojazdach. Pomaga nawet w tak prostej
wydawato by sie czynnosci, jaka jest spraw-
dzenie akumulatora. Odpowiednia analiza
i interpretacja wynikow pozwalajg na szyb-
ka ocene stanu uktadu rozruchowego oraz
tadowania bez otwierania maski.
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Rysunek 5. Przeglad licznikéw pracy systemu start-stop



Temat ¢

Al /{lg(U_MULATEI RY

Kontrola stanu akumulatora
krok po kroku

Kontrola stanu akumulatora w samochodzie wyposazonym w system start-
-stop wymaga wykonania dodatkowych czynnosci i trwa dtuzej niz w przy-
padku akumulatoréw konwencjonalnych. Jak wyglada ta procedura?

Wedtug najnowszych badah przeprowa-
dzonych przez niemieckie stowarzyszenie
ADAC w 2019 roku ponad 42% awarii na dro-
dze spowodowane byto awarig akumulatora.
Wérdd gtéwnych przyczyn nalezy wymienié
coraz wigkszy stopien elektryfikacji samocho-
déw. W dzisiejszych czasach od akumulato-
row wymagamy coraz wiecej, w nowych sa-
mochodach zasilania potrzebuje nawet 150
odbiornikéw energii oraz system start-stop.
Dlatego zalecamy regularne kontrole stanu
akumulatora w profesjonalnym serwisie, aby
unikna¢ przykrej niespodzianki na drodze.

Prawidtowa kontrola
stanu akumulatora

— podstawowe zasady

Do kontroli stanu konwencjonalnego
akumulatora z elektrolitem w formie ptyn-
nej wykorzystuje sie urzadzenia do pomia-
ru poziomu jego natadowania. W idealnej
sytuacji napiecie obwodu otwartego (OCV)
powinno wynosi¢ okoto 12,72 V. Mierzymy
je na przyktad za pomocg multimetru. Jesli
spadnie ponizej 12,4 V, nalezy niezwiocz-
nie dotadowa¢ akumulator. Utrzymujacy sie
niski poziom natadowania powoduje uszko-
dzenie akumulatora przez zasiarczenie.

Gtownym obcigzeniem akumulatora jest
uruchamianie silnika — dlatego bardzo waz-
nym parametrem jest takze prad rozruchu. Ze
wzgledu na ,zuzywanie” i starzenie sie akumu-
latora, a co za tym idzie — zmniejszajacq sie
pojemnos¢ — z czasem zdolno$¢ do dostarcza-
nia pradu o duzej mocy spada. Ponadto im niz-
szy poziom natadowania, tym nizsza moc pra-
du dostarczanego przy rozruchu silnika.

Natomiast w przypadku akumulatoréw
przeznaczonych do wspotpracy z syste-
mem start-stop kontroli podlega nie tylko
stan natadowania (SOC), ale réwniez stan
techniczny (SOH).

Parametr SOC mozna z fatwoscig ustali¢
przez pomiar napigcia, natomiast do spraw-
dzenia SOH wymagane jest przeprowadzenie
bardziej zlozonej procedury testowej, co do-
piero pozwala na wydanie rzetelnej opinii na
temat stanu akumulatora. W ramach ustalania
stanu technicznego akumulatora sprawdza sie
prad rozruchu (CCA), pozostatg pojemnosc
(Ah) i zdoIno$¢ przyjmowania fadunku (CA).

Na przestrzeni lat wraz z rozwojem

technologii rozwinely sie réwniez nowe
technologie akumulatoréw, takie jak AGM
czy EFB. Aby uzyska¢ wiarygodne wyniki
testow, w szczegdlnosci jesli chodzi o para-
metr SOH, niezwykle wazne jest korzysta-
nie z nowoczesnych urzadzen dostosowa-
nych do tych technologii.

Kontrola stanu akumulatora
samochodowego
— krok po kroku

(w pierwszej kolejnosci nalezy zapo-
zna¢ sie z instrukcja obstugi producenta
urzgdzenia)

W Nalezy podtaczy¢ tester akumulatorow
do biegunéw, aby ustali¢ stan natado-
wania i opdr wewnetrzny. Zasada jest
nastepujaca: czerwony kabel podigcza
sie do bieguna dodatniego, a czarny do
bieguna ujemnego. Kolejnos¢ podiacza-
nia i odfaczania nie ma znaczenia.

B Podtgczanie urzadzenia pomiarowego do
akumulatora znajdujacego sie w bagazni-
ku lub kabinie. Urzadzenie nalezy podta-
czy¢ do biegunéw akumulatora, a nie do
elementéw do podtaczania urzadzenia
rozruchowego w przedziale silnikowym,
poniewaz opo6r kabla zamontowanego
W pojezdzie wptynie na wynik pomiaru.

W Kolejnym krokiem jest wybér ustawien
urzadzenia pomiarowego zgodnie z ro-
dzajem akumulatora: akumulator rozru-
chowy, akumulator zelowy, akumulator
EFB lub AGM. Urzadzenie wykorzystuje
inny algorytm dla kazdego rodzaju, dla-
tego wybor niewtadciwych parametrow
bedzie skutkowat otrzymaniem nierze-
telnych wynikéw. Ponadto w przypadku
niektérych urzadzen wazne jest okre-
$lenie, czy test przeprowadzany jest na
akumulatorze znajdujgcym sie w pojez-
dzie, czy z niego wyjetym.

W Do urzadzenia nalezy wprowadzi¢ war-
to$¢ pradu rozruchowego dla akumula-
tora oraz norme pomiaru. Do popular-
nych norm naleza: DIN, EN, IEC, JIS
i SAE. Informacje na ich temat mozna
znalez¢ obok wskazania pradu rozruchu
na zimno na etykiecie akumulatora.

W Po tych czynno$ciach urzadzenie sa-
modzielnie przeprowadzi test i wySwietli
wynik.

STAN NALADOWANIA
AKUMULATORA

Napiecie na
zaciskach A

Akumulator natadowany ]

=124V

12.0-12.4V

=120V

Akumulator czesciowo
natadowany

= 60%

25% ~- 60%

Akumulator nienatadowany

Stan natadowania

Normalny

stan pojazdu
MNiestandardowy

stan pojazdu:
ryzyko zasiarczenia

TESTER AKUMULATOROW
ROZNICE MIEDZY:

1. STAN NALADOWANIA (SOC)

Napigcie

2. STAN TECHNICZNY (SOH)

sStan techniczry o

PRAD ROZRUCHU (CCA)

ZDOLNOSC PRZYJMOWANIA

LADUNKU (CA)

POJEMNOSC REZERWOWA (AH)

Amoohio
parametr

¥ VARTA

Nowy dyrektor dywizji ZF Aftermarket

1 stycznia 2021 r. 42-letni Philippe
Colpron objat funkcje executive vice
president jako nowy szef dywizji ZF
Aftermarket, a réwnolegle bedzie
nadal kierowat Fleet Solutions —
dziatem Commercial Vehicle Control
Systems ZF (dawniej Wabco).

Jako ekspert branzowy z wieloletnim
doswiadczeniem Colpron deklaruje goto-
wos¢ do wychodzenia naprzeciw zmianom
i wymaganiom stawianym przez rynek, roz-

szerzanie oferty ZF Aftermarket oraz wpro-
wadzanie innowacyjnych i zorientowanych
na klienta rozwigzan. Jego celem jest za-
pewnienie klientom wybiegajacego w przy-
szto$¢ wsparcia w obliczu bezprecedenso-
wych zmian w branzy motoryzacyjnej.

— Przyszto§¢ motoryzacji jest oparta
na inteligentnych rozwigzaniach w zakre-
sie uktadéw napedowych, cyfryzacji, pojaz-
déw potaczonych w sieci oraz autonomicz-
nej jazdy, a takze bierze pod uwage mocno
Zmieniajgce Sig oczekiwania klientow — tak
Philippe Colpron opisuje wyzwania, po-
twierdzajac: — ZF Aftermarket chce wy-

korzystac te zmiany jako szanse i, dziafa-
jac w otoczeniu klientow, nadal rozszerzac
atrakcyjng kombinacje szerokiego portfolio
produktéw i ustug, globalnej sieci serwiso-
wej oraz ukierunkowanych rozwigzan cy-
frowych. W ten sposob ksztaftujemy after-
market w erze mobilnosci nowej generacji
i zrbwnowazonego rozwoju.

Do 2007 r. Philippe Colpron zajmowat
rézne stanowiska kierownicze w firmie Va-
leo, by nastepnie rozpocza¢ kariere w daw-
nym Wabco jako dyrektor ds. zaopatrze-
nia strategicznego. Od 2010 r. obejmowat
rozne stanowiska kierownicze wyzszego

szczebla na aftermarkecie. W tej roli udato
mu sie nie tylko wdrozy¢ sprawnie dziataja-
cq globalng organizacje o duzym zblizeniu
do rynku, ale takze opracowa¢ nowe roz-
wigzania cyfrowe dla potaczonych ekosys-
teméw, ktére poprowadza mobilno$¢ nowe;j
generacji do zerowej liczby wypadkow, zna-
czacych oszczednosci paliwa i wydajnosci
operacyjnej.

W 2018 r. Colpron zostat powotany na
stanowisko kierownicze w dziale Global Fle-
et Solutions Hub, przejmujac stery w dwoch
najbardziej dynamicznych dziatach Wabco
- Digital Customer Services i Aftermarket.

Philippe Colpron, szef dywizji ZF Aftermarket, exe-
cutive vice president ZF Friedrichshafen AG (Fot. ZF)
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Battery Point

- dotacz do programu i korzystaj z dobrych praktyk

Wspdlnie z firmg Clarios, producentem akumulatoréw VARTA, Inter Cars
rozpoczat projekt Battery Point. To innowacyjne przedsiewziecie, skierowa-
ne do kierowcdw, ale przynoszace réwniez wymierne korzysci wszystkim
warsztatom biorgcym udziat w programie.

Cel projektu
Wedtug badan przeprowadzonych

w 2019 r. przez MotoDate i dotyczacych

analizy rynku osobowego, az 54% uzyt-

kownikdw, ktérzy mieli problem z akumula-
torem, kupito i wymienito go samodzielnie.

Jednak czynnos¢ ta z roku na rok staje sie

coraz bardziej skomplikowana, a wszyst-

ko przez bardziej zaawansowane systemy
elektroniczne stosowane w pojazdach.
Program Battery Point to ogdlnopol-
ska, szeroko realizowana kampania infor-
macyjno-reklamowa, ktérej celem jest:

M ostrzezenie kierowcoéw przed niepo-
zadanymi skutkami domowej wymiany
akumulatora,

W wsparcie i eksperckie doradztwo w za-
kresie serwisu,

W dobor odpowiedniego akumulatora,

M potrzeba posiadania kabli rozrucho-
wych i wiedza o ich rodzajach,

B mozliwos¢ wyboru profesjonalnej reali-
zacji ustugi,

MW przedstawienie kierowcom gotowej li-
sty sprawdzonych warsztatéw, do kté-
rych mogq sie uda¢ w chwili koniecz-
nosci wymiany akumulatora.

— Wspdlnie z firmg Clarios, wiascicie-
lem marki VARTA, zbudowali$my narze-
dzie, ktérego zadaniem jest wspieranie
kierowcow potrzebujgcych ustugi wymiany
akumulatora — méwi Michat Adamaszek,
dyrektor Segmentu Akumulatory, odpo-
wiedzialny za rozwdj projektu. — Mamy na-
dzieje, Ze doswiadczenie takich marek jak
VARTA i Inter Cars pomoze klientom pod-
jac wlasciwg decyzje w chwili koniecznosci
wymiany akumulatora i zwrocqg sie wow-
czas z tym problemem do jednego z reko-
mendowanych przez nas warsztatow.

Jak sprawdzi¢ napiecie akumulatora?
Czy regeneracja tej czesci samochodu to
optacalny zabieg? Czy typ prostownika ma
znaczenie? Te wszystkie pytania nurtuja,
coraz cze$ciej kazdego z nas. W materia-
tach przygotowanych dla klientéw biora-
cych udziat w programie Battery Point kie-
rowcy znajda pomoc i doradztwo zaréwno
w zakresie wyboru najlepszych warszta-
téw w swojej okolicy, jak i porad dotycza-
cych eksploatacji i zakupu odpowiednie-
go akumulatora. Dzigki temu beda pewni,
ze ustuga zostanie wykonana zgodnie ze
sztuka, a samochdd nie dozna — w zwigz-
ku z wymiang — zadnych nieprzewidzia-
nych usterek. Z kolei warsztaty biorace
udziat w programie, dzigki rekomenda-
cjom, zyskujg nie tylko ogolnokrajowg re-
klame, ale réwniez co$ w rodzaju gwiazdki
profesjonalisty, ktoremu mozna zaufac.

Korzysci dla kierowcow to:
m profesjonalna wymiana
akumulatora
bezpieczenstwo

komfort i wygoda
fachowe doradztwo
niezawodnos¢

prosty i szybki sposéb
dokonania ustugi

Korzysci dla warsztatow:

B ogdlnopolska reklama ustugi

B szeroka kampania promocyjna
w internecie

B obecnos¢ w bazie polecanych
i rekomendowanych
warsztatow

B wsparcie marketingowe

m budowanie i ocieplanie relacji
warsztat-kierowca

Akumulator

— serce catej elektroniki

Rola akumulatora w samochodach
w ostatnich latach niestychanie wzrosta.
Jest on coraz bardziej eksploatowany
i musi zasila¢ coraz wigkszg ilo$¢ odbior-
nikéw energii elektrycznej zapewniaja-
cych komfort, rozrywke czy ekologiczne
rozwigzania, jak np. system Start-Stop.

Dzieki projektowi Battery Point kie-
rowcy tatwo i szybko beda mogli zna-
lezé serwis, w ktéorym przeprowadza
diagnostyke lub wymiane akumulatora.

Zrobig to w sposob bezpieczny i nie-
wymagajacy zbednych kontaktow, kto-
re w dobie panujgcej pandemii, zgodnie
z zalecaniami stuzb sanitarnych, nalezy
ograniczy¢ do minimum.

Dodatkowy atut programu

Beda to materiaty poradnikowe, poru-
szajace szeroko rozumiane aspekty mo-
toryzacji zwigzane z uktadem elektrycz-
nym samochodu. Uczestnicy akcji znajda,
w nich odpowiedzi miedzy innymi na ta-
kie pytania: jak otworzy¢ zamek centralny,
gdy akumulator zawiodt, jak dobra¢ kable
rozruchowe, a takze czy warto kupowac
polskie akumulatory.

— Wedltug badar rynkowych przepro-
wadzonych przez firme Clarios, 34% aku-
mulatoréw sprawdzanych w warsztatach
w catej Europie byto w ztym stanie tech-
nicznym i wymagato wymiany — mowi
Magdalena Broszkiewicz, Marketing Ma-
nager z firmy Clarios. — Zdajemy sobie
sprawe z tego, Ze kierowcy potrzebujg
pomocy juz nie tylko w zakresie wymiany
akumulatora, ale coraz cze$ciej oczekujg
profesjonalnej obstugi, doradztwa i facho-
wej wiedzy w cafym okresie jego eksplo-
atacji. Jako wiasciciel marki VARTA od lat
wspieramy profesjonalne warsztaty, do-
starczamy wfa$ciwy produkt, wiedze oraz
narzedzia, aby zapewnic kierowcom ustu-
gi najwyzszej jakosci.

Dzieki stronie www.batterypoint.pl, ma-
teriatom video na YouTube, na Facebooku
i innym informacjom publikowanym w so-
cial mediach oraz mailingach, a takze wy-
korzystujac wiedze ekspertow kojarzonych
z motoryzacjg, organizatorzy programu
chcieliby budowa¢ $wiadomo$¢ kierow-
cow w zakresie wymiany akumulatora.
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Temat
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Zima to okres, ktory w szczegdlny sposéb weryfikuje prawidtowos¢ funk-
jonowania ukfadéw rozruchu i instalacji tadowania praktycznie w kazdym
samochodzie. Serwisy rejestruja wtedy znaczny wzrost napraw zwigzanych
z defektami instalagji elektrycznej pojazdéw. Jesli mechanicy wiasciwie
i szybko diagnozujg poszczegdlne przypadki, to warsztat moze liczy¢ na

znaczne zwiekszenie obrotow.

Analizujac awarie uktadéw rozruchu i ta-
dowania w sezonie jesienno-zimowym, wi-
da¢, ze najczesciej dochodzi do probleméw
zwigzanych bezposrednio z akumulatorem,
rozrusznikiem lub alternatorem. W mniej-
szym stopniu awarie dotyczg sterownikow
lub przewodéw instalacji elektrycznej. Sza-
cuje sie, iz kilkanascie procent stanowig
problemy zwigzane z rozruchem silnika wy-
nikle z usterek uktadow zasilania lub uktadu
zaptonowego. Marginalne
przypadki braku mozliwo-
§ci uruchomienia pojaz-
du spowodowane sg wy-
sokim stopniem zuzycia
jednostki napedowej (ni-
skie ci$nienie sprezania),
co uniemozliwia rozruch
silnika w bardzo niskich
temperaturach.

Ponizsze zestawienie
obejmuje najbardziej po-
wszechne awarie ukfa-
déw tadowania wraz ze
sposobami ich diagno-
zowania. Bezwzglednym
warunkiem  wiarygodno-
§ci opisanych testdw musi
by¢ dobry stan akumula-
tora (napiecie spoczynko-
we réwne badz wieksze
od 12,6 V). Akumulator
roztadowany nalezy do-
tadowa¢ do wymaganego
poziomu, ponadto trzeba
zweryfikowa¢ jego obudowe (czy nie wy-
stepuja pekniecia) oraz stan klem (korozja,
uszkodzenia mechaniczne) i skontrolowac
poziom elektrolitu.

&

Uktady fadowania z alternatorami star-
szej generacji — usterki i ich diagnozo-
wanie

Alternator odpowiada za przeksztat-
cenie energii mechanicznej w elektryczng
niezbedng do zasilania odbiornikow i fa-
dowania akumulatora. W starszych pojaz-
dach, ktore nie majg struktury komunika-
cji pomiedzy ECU silnika a alternatorem,
wstepna procedura sprawdzenia napigcia
tadowania alternatora powinna obejmowa¢
pomiar tej wartosci na biegunach akumula-
tora i zacisku B+ alternatora. Napiecie fado-
wania nalezy ocenia¢, gdy wigczone zosta-
ja_odbiorniki, ktére znacznie go obcigzajg
(o$wietlenie pojazdu, ogrzewane szyby i lu-
sterek itp.) podczas pracy silnika ze zr6zni-
cowang predkoscig obrotowg. Jezeli napie-
cie fadowania bedzie chwilowo przerywane
lub nie bedzie osigga¢ wymaganych war-
tosci, to moze to by¢ oznakq uszkodzenia
diod (diody zwarte lub otwarte) i nieprawi-
diowosci zwigzanych z awarig uzwojenia
alternatora.  Jednak najpowszechniejszy

4/9 Brak informac]i LIN z alternatora

{ 5/9 Modul sterujgcy podgrzewania wstepnego - brak napigcia na zacisku 30 modutu sterujgcego podgrzewania

t-wntepneqo

rm Modul MSA: system rozruchowy nie uruchomiony lub czas automatycznego rozruchu silnika zbyt diugi

problem w takiej sytuacji moze stanowic re-
gulator napiecia. Rozpoznanie, czy uster-
ka dotyczy wiasnie regulatora napiecia, jest
stosunkowo tatwg czynnoscia, poniewaz
mozna go zastgpi¢ innym, weryfikujac w ten
sposdb sprawnos¢.

Kluczowym pomiarem, ktéremu nalezy
podda¢ uktad tadowania, jest kontrola spad-
ku napiecia po stronie dodatniej i ujemne;.
Wykonujemy go za pomocg miernika cyfro-

Fot. 2. Uszkodzenie paska wielorowkowego napedu alternatora generuje
wyraznie styszalne hatasy

wego, przytaczajac przewdd dodatni mier-
nika do terminala B+ alternatora, natomiast
przewdd ujemny do dodatniego bieguna
akumulatora. Nastepnie uruchamiamy sil-
nik i podwyzszamy obroty do putapu 2000
na minute. Kolejne kroki to wigczenie od-
biornikéw o zwigkszonym poborze energii

Fot. 1. Korozja i utlenianie powierzchni stykéw dodatniej klemy akumulatora jest
zwykle przyczyna spadku napiecia pomiedzy zaciskiem B+ alternatora a dodat-

nim biegunem akumulatora

elektrycznej (o$wietlenie pojazdu, ogrzewa-
ne szyby i lusterka, silnik dmuchawy) i ob-
serwacja wskazan miernika, ktore nie mogg
przekroczy¢ warto$ci 0,2 V. Przekroczenie
wskazanego putapu podczas testu wska-
zywatoby jednoznacznie na zbyt duzy spa-
dek napiecia pomiedzy punktami pomiaro-
wymi i $wiadczyto o istnieniu nadmiernej
rezystancji po stronie dodatniej, spowodo-
wanej uszkodzeniem przewodéw instalacji
elektrycznej lub ich przytaczy czy zaciskéw
(fot. 1).

Analogiczny test wykonujemy po stronie
ujemnej (obwdd uziemienia), faczac prze-
wod ujemny miernika cyfrowego z obudowg
alternatora, a przewod dodatni z ujemnym
biegunem akumulatora. Uruchamiamy sil-
nik, podwyzszamy jego predko$¢ do 2000
obr./min i wigczamy odbiorniki pradu. Jezeli
warto$¢ spadku napiecia pomiedzy punkta-
mi pomiarowymi przekroczy 0,2 V, to moze
by¢ to spowodowane zbyt stabym potacze-
niem masowym i bedzie wymagac¢ weryfi-
kacji przewodéw uziemienia oraz stanow
ich ztacz (Slady korozji, poluzowane sty-
ki). Bardziej doSwiadczony diagnosta moze
w trakcie poszukiwania usterek w uktadzie
tadowania postuzy¢ sig oscyloskopem, ktd-
ry umozliwi zarejestrowanie przebiegow
tetnien napiecia alternatora, co pozwoli
na bardzo doktadng ocene jego dziatania.
Oscyloskop okazuje sie réwniez pomoc-
ny w sytuacjach, gdy nalezy monitorowac

Fot. 5. Problemy ze spadkami lub zanikami napiecia w uktadzie tadowania moga dotyczy( stykéw, ztacz i prze-
woddw na terminalach nr 30 (plus) i nr 31 (masa). Warto réwniez skontrolowac zasilania doprowadzane do
przekaznikéw i bezpiecznikow
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Fot. 3. Kody bteddw wynikajace z probleméw spowodowanych zanikiem komunikacji pomiedzy ECU silnika a alternatorem w samochodzie BMW 120d

warto$¢ napiecia instalacji elektrycznej
w bardzo dtugich zakresach podstawy cza-
su. Tego typu testu pozwalajg ustali¢ faze
spadku napiecia spoczynkowego instalacji
przy diagnostyce zrddet nadmiernego po-
boru pradu podczas dtugotrwatego posto-
ju pojazdu.

Warto zwréci¢ réwniez uwage, czy al-
ternator nie generuje zbyt duzego hatasu,
gdyz ten symptom moze by¢ powodem jego
nieprawidtowego montazu, zuzycia paska,
ktory go napedza (fot. 2), lub okazaé sie ob-
jawem nazbyt wyeksploatowanych tozysk.

Waznym punktem, czesto pomijanym
przy ogledzinach obudowy alternatora, jest
weryfikacja, czy kanaty umozliwiajace chto-
dzenie jego wnetrza sg drozne, a obudowa
nie posiada peknig¢. Zatkanie otworéw po-

AKUMULATORY

Fot. 4. Sterownik zarzadzajacy energia elektryczng wraz ze sterownikiem silnika
na podstawie czujnika poboru pradu akumulatora precyzyjnie okreslaja wydajnos¢
alternatora i steruja jego dziataniem podczas pracy silnika. Na zdjeciu czujnik pra-
du akumulatora monitorujacy przeptyw natezenia na przewodzie terminala nr 30

pedowej wysyta sygnat zapotrzebowania
na fadowanie (akumulator jest tadowany).
Taka strategia pozwala dodatkowo zmniej-
szy¢ zuzycie paliwa oraz ograniczy¢ emisje
szkodliwych substancii.

Nalezy zauwazyc¢, iz uktady fadowania
wyposazone w alternatory nowszej genera-
cji mogq w wyniku przerwania komunikacji
ze sterownikiem silnika nie generowa¢ zada-
nego napiecia. Dlatego pierwszym krokiem
podczas poszukiwania usterek powinno by¢
odczytanie kodéw btedéw w sterowniku jed-
nostki napedowej oraz w sterowniku zarza-
dzajacym energig elektryczna (fot. 3).

Dodatkowo nalezy zweryfikowaé po-
prawno$¢ przyporzadkowania przez sys-
tem pojazdu alternatora i samego akumu-
latora ze wzgledu na zalecenia producenta

100wl
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Fot. 6. Oscylogram przedstawiajacy tetnienia napiecia generowane przez alternator. Doswiadczony diagno-
sta, analizujac zarejestrowany przebieg, jest w stanie zlokalizowa¢ usterke i wyeliminowa¢ wadliwg diode

prostownicza

woduje nadmierne przecigzenie alternato-
ra i prowadzi do jego uszkodzenia wskutek
szybkiego przegrzania.

Uklady tadowania z alternatorami po-
siadajacymi regulatory napiecia typu
IC i funkcje komunikacji magistrala LIN
(m.in. systemy start-stop)
Nowocze$niejsze samochody wypo-
sazone w sterownik instalacji elektrycznej
i magistrale przesytu danych LIN (na od-
cinku alternator — sterownik silnika) oraz
system monitorujgcy stan akumulatora
(temperature, natezenie) wymagajg nie-
co odmiennej strategii poszukiwania uste-
rek. Napiecie tadowania jest okre$lane
bezposrednio przez sterownik silnika, ktd-
ry monitoruje zapotrzebowanie na energie
elektryczng i dostosowuije jej warto$¢ w za-
leznosci od wielu parametrdw, wysterowu-
jac w ten sposéb alternator. Pod uwage bra-
ne sg réwniez warunki jazdy, wiec podczas
przyspieszania pojazdu sterownik silnika
moze zatrzymac tadowanie (nastgpuje wte-
dy roztadowywanie akumulatora), a w fa-
zie hamowania pojazdu ECU jednostki na-

danej marki (typ alternatora, pojemno$¢ ba-
terii). Nowoczesne systemy zarzadzania
energig elektryczng pojazdu gromadza wie-
le przydatnych danych, ktore stanowig nie-
oceniong pomoc dla mechanika. Wsrod
parametrow, jakie moze wysSwietli¢ tester
diagnostyczny, komunikujac sie ze sterow-
nikiem zarzadzajacym energig elekirycz-
na, sa: zdolnos¢ rozruchowa akumulatora,
historia pradu i napiecia spoczynkowego
akumulatora, bilans energetyczny obejmu-
jacy jazde i postdj pojazdu. Wszystkie te in-
formacje sg niezwykle istotne w trakcie po-
szukiwania usterek w ukfadzie tadowania
i pozwalaja na znacznie skuteczniejszg na-
prawe.

Pamietajmy, iz praca z uktadami ta-
dowania wymaga zachowania nalezytych
Srodkéw ostroznosci, co pozwoli mecha-
nikowi unikna¢ uszkodzenia podzespotow
tych uktaddw. Bezwzglednie nie nalezy uru-
chamia¢ silnika z odtaczonym zaciskiem B+
alternatora i odtgcza¢ akumulatora podczas
pracy jednostki napedowe;.

Tekst i fot. Mariusz Le$niewski
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Grupa ekspercka
Batteryin Focus

Swiat nieodwotalnie odchodzi od tradycyjnych pojazdow napedzanych
paliwami kopalnymi, a akumulatory litowo-jonowe stajq sie jednym z naj-
niebezpieczniejszych elementow w taricuchu dostaw dla branzy motoryza-
cyjnej. Forum zawiazane przez ekspertéw firmy Chep pomoze przyspieszy¢
rozwoj bezpiecznego, efektywnego i zréwnowazonego taricucha dostaw
akumulatordw litowo-jonowych do pojazdéw elektrycznych.

Akumulatory o duzej gestosci energii —
ktorych klienci oczekujg i potrzebujg - to
komponenty ciezkie, produkowane gtdwnie
w Azji oraz bardzo wrazliwe na zmiany tem-
peratury, niewtasciwg obstuge i uszkodze-
nia. Takie uszkodzenia mogtyby mie¢ po-
tencjalnie bardzo powazne konsekwencje
w postaci wybuchu lub toksycznej emis;i'.
Z tego wzgledu wprowadzono kosztowne,
zlozone i nieustannie zmieniajace sie regu-
lacje dotyczace pakowania, przechowywa-
nia i przenoszenia tych podzespotéw.

Nalezy tez pamigtaé o innych kwestiach,
takich jak zagrozZenia dla dostaw surowcow,
postepowanie po zakonczeniu cyklu uzyt-
kowania, recykling i utylizacja. Wazne sg
réwniez konsekwencje prawne i ubezpie-
czeniowe oraz rentowno$¢ uktadow nape-
dowych elektrycznych pojazdéw akumula-
torowych (Battery Electric Vehicle, BEV),
w ktorych system zasilania moze stanowi¢
nawet 80% kosztow?.

Kazde z tych wyzwan wptywa na wiele
fragmentow fancucha dostaw w sektorze
motoryzacyjnym. Ogromny wspolny wysi-
tek jest niezbedny, aby branza szybko, bez-
piecznie i ekonomicznie przestawita sie na
produkcje bardziej zrbwnowazonych pojaz-
déw na skale masowa.

Chep specjalizuje sie w obstudze glo-
balnego tafcucha dostaw, dlatego firma
jako odpowiedzialna spotecznie zainicjo-
wata grupe eksperckg Battery in Focus.
Funkcjonuje ona jako platforma robocza

Polska Sp. z 0.04

i dyskusyjna, a uczestnicza w niej lide-
rzy wszystkich segmentéw branzy moto-
ryzacyjnej i transportu w fancuchu dostaw,
a takze zewnetrzni specjalisci, konsultan-
ci i prawnicy. Dotychczas zorganizowano
dziesie¢ sesji eksperckich, przy duzym za-
angazowaniu gtéwnych producentéw OEM,
dostawcdw z segmentu Tier 1, producentow
akumulatoréw i wielu innych zainteresowa-
nych stron.

Partnerzy, ktérzy przytacza sie do tej ko-
operacji, pomoga przygotowa¢ nadchodza-
cq ,rewolucie w sektorze EV”, wytyczajac
kierunek rozwoju branzy ku zrbwnowazonej
przysziosci i uczestniczac w definiowaniu
globalnych standardow dla nowego rodza-
ju logistyki.

— Grupa ekspercka Battery in Focus juz
teraz odgrywa istotng role w przysztodci
faricucha dostaw EV. Szeroki zakres part-
nerstwa — nawet pomiedzy konkurujgcymi
ze sobgq podmiotami — wskazuje na korzy-
Sci ptyngce ze wspdlnej pracy, ktéra po-
moze wyznaczy¢ kierunek rozwoju branzy
w przysziosci. Cieszymy sie, ze mozemy
oferowac udziat w tym projekcie, opierajac
sie na wyjatkowej pozycji firmy Chep w fan-
cuchu dostaw — podkresla Sanjiv Takyar,
dyrektor ds. innowacji, rozwigzan i marke-
tingu strategicznego, Chep Automotive & In-
dustrial Solutions.

Od ponad 30 lat Chep zajmuije sie re-
dukcja kosztéw i promowaniem zréwnowa-
zonego profilu dziatalnoci, oferujac rozwia-
zania opakowaniowe wielokrotnego uzytku
dla branzy motoryzacyjnej i wspotpracu-
jac z producentami OEM i Tier 1 na catym
Swiecie.

' Royal Society of Chemistry Advances:
Rozbieganie termiczne duzych akumu-
latoréw  litowo-jonowych https://pubs.
rsc.org/en/Content/ArticleLanding/
RA/2018/C8RA06458J#!divAbstract.

2 PWC - Badanie dotyczace uktadow
napedowych 2020, www.strategyand.
pwc.com/de/de/studie/2020/powertrain-
study.html.
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SCHEMAT RECYKLINGU AKUMULATORA

Zgodnie z ustawa o bateriach i akumulatorach, obowigzek prawidtowego ma-
gazynowania oraz przekazywania do zakfadu przetwarzania zuzytych aku-
mulatorow ma kazdy, kto wprowadza ten produkt do obrotu po raz pierwszy
na rynek krajowy. Jak doktadnie definiowany jest w ustawie wprowadzajacy?
Jakie ma obowigzki? Jak prawidtowo postepowac ze zuzytymi akumulatora-
mi? Jakie obowiazki ma podmiot prowadzacy warsztat samochodowy?

Wprowadzajacy, czyli kto?

Wedtug ustawy (Dz. U. z 2009 nr 79 poz.
666 z pozn. zm.) wprowadzajacym baterie
lub akumulatory jest:

W przedsigbiorca, ktéry wykonuje dziatal-
no$¢ gospodarcza w zakresie wprowa-
dzania do obrotu baterii lub akumulato-
row, w tym zamontowanych w sprzecie
lub pojazdach, po raz pierwszy na teryto-
rium kraju;

B przedsiebiorca, ktéry dokonuje importu
lub wewnatrzwspdinotowego nabycia
baterii lub akumulatoréw na potrzeby wy-
konywanej dziatalnosci gospodarczej;

M przedsigbiorca, ktory zlecit wytworzenie
baterii lub akumulatoréw i ktérego ozna-
czenie zostato umieszczone na bateriach
lub akumulatorach.

Obowigzki wprowadzajacego okreslo-
ne w ustawie dotyczg zatem nie tylko pro-
ducentow, ale takze wszystkich, ktorzy zle-
cajq wytworzenie akumulatorow i sprzedajgq
je pod swojg marka.

Ze wzgledu na komponenty (otow, kwas
siarkowy, polipropylen), nalezy zwrdcic szcze-
golng uwage na postepowanie zwiaszcza
ze zuzytymi akumulatorami. Do podstawo-
wych obowigzkéw wprowadzajacego nalezy:
B zorganizowanie i sfinansowanie zbiera-

nia (zbierajacym jest podmiot prowadza-

cy punkt zbierania odpaddw posiadajacy
zezwolenie na prowadzenie dziatalnoSci

w zakresie zbierania odpadéw w postaci

zuzytych baterii lub zuzytych akumula-

torow);

W przetwarzanie, recyklingu i unieszkodli-
wianie tych akumulatoréw;

B przeprowadzanie publicznych kampanii
edukacyjnych.

Wprowadzajacy na rynek akumulato-
ry i baterie musi zadba¢ o zbidrke zuzytych
akumulatoréw. Zobowigzany jest takze do
dotaczenia do nowych produktéw informacii
o warunkach i trybie ich zwrotu oraz o zorga-
nizowanych dla nich punktéw zbierania.

Ponadto wprowadzajacy powinien za-
wrze¢ umowe w formie pisemnej pod rygorem
niewazno$ci z prowadzacym zaktad przetwa-
rzania zuzytych baterii lub zuzytych akumula-
toréw. Na przyktad AUTOPART, polski produ-
cent akumulatoréw, prowadzi w catym kraju
punkty zbiérki zuzytych akumulatoréw kwa-
sowo-otowiowych, ktore sg przechowywane
i magazynowane zgodnie z przepisami pra-
wa, a nastepnie przekazywane prowadza-
cemu zaktad przetwarzania. Tam akumula-
tory poddawane sg procesowi recyklingu.
W punktach zbiérek AUTOPART przyjmowa-
ne sg akumulatory wszystkich marek.

Postepowanie ze zuzytymi bateriami i zu-
zytymi akumulatorami przez prowadzacego
warsztat samochodowy:

W zuzyte baterie i akumulatory powinny by¢é
zbierane selektywnie wedtug rodzajow
w celu utatwienia ich przetwarzania i re-
cyklingu. Odpad ten nie moze by¢ groma-
dzony razem z innymi odpadami;

B magazynowanie zuzytych baterii powin-
no odbywac sie w miejscu wydzielonym
o utwardzonej nawierzchni i nie przepusz-
czalnym podfozu, odpornym na dziatanie
warunkéw atmosferycznych;

B akumulatory przeznaczone do recyklingu
moga by¢ magazynowane nie diuzej niz
przez rok - tacznie przez wszystkich ko-
lejnych posiadaczy;

B nie wolno ich samodzielnie niszczy¢, mie-
sza¢ z innymi odpadami ani termiczne
przeksztatcac.

W przypadku transportu odpadéw, aku-
mulator uszkodzony, ale z wyciekiem elektro-
litu zakwalifikowany jest jako odpad niebez-
pieczny i taki odpad musi by¢ transportowany
w pojemnikach, zgodnie z przepisami ADR.
Wyposazenie samochodu w taki pojemnik
nalezy do obowigzkéw kierowcy lub firmy
transportujacej odpad.

Podsumowujac, zuzyty akumulator nie
musi by¢ przechowywany w pojemniku, mozna
przechowywaé go w specjalnym wydzielonym
miejscu, zabezpieczonym przed dostepem

0s6b trzecich i zabezpieczonym przed dosta-
niem sie elektrolitu do $rodowiska. Zbieraja-
cy ma sktadowa¢ odpady w taki sposéb, aby
nie oddziatywaly negatywnie na $rodowisko.

Recykling akumulatora

Pod pojeciem recyklingu ,rozumie sie od-
zysk, w ramach ktérego odpady sg ponow-
nie przetwarzane na produkty, materialy lub
substancje wykorzystywane w pierwotnym
celu lub innych celach” - ustawa o odpadach
zdnia 14 grudnia 2013 roku (Dz. U. 22013 r.
poz. 21 ze zmianami ). Warto zapamietac.
Otéw wykorzystywany do produkji ptyty aku-
mulatorowej jest niemal w 100% odzyskiwa-
ny ze zuzytego produktu w hucie i ponownie
trafia na poczatek procesu produkcyjnego
nowego akumulatora.

Obowiazki sprzedawcy

detalicznego

Ustawa okresla takze szczegdtowo obo-
wigzki kazdego detalicznego sprzedawcy,
ktory ma w ofercie akumulatory kwasowo-
ofowiowe. Taki sprzedawca jest obowigza-
ny do przyjecia tych zuzytych produktéw od
uzytkownika koncowego. Jesli kupujacy nie
oddaje do zwrotu zuzytego akumulatora, zo-
bowigzany jest do wniesienia opfaty depozy-
towej w wysokosci 30 ztotych za sztuke. Jesli
W ciggu miesigca przyniesie zuzyty akumu-
lator, optata jest mu zwracana. Sprzedawca
ma jednak obowigzek przekazywania opta-
ty depozytowej, ktéra nie zostata zwrdcona
klientowi do wtasciwego sobie urzedu mar-
szatkowskiego do 15 marca kazdego roku.

Obowiazkiem sprzedawcy jest takze
zorganizowanie miejsca odbioru zuzytych
akumulatorow w taki sposob, aby zbieraja-
cy mogt je odebrac i przetransportowa¢ do
zaktadu przetwarzania oraz umieszczenie
w sklepie niezbednych informacji o koniecz-
noéci zwrotu akumulatora, wysoko$ci optaty
depozytowej oraz 0 mozliwosci jej zwrotu.

Trwa okres, w ktérym wymiana aku-
mulatora jest jedng z najpopularniejszych
czynnosci eksploatacyjnych wykonywanych
w warsztatach samochodowych. Warto pa-
mieta¢, aby przygotowa¢ odpowiednie miej-
sce, uzupetni¢ brakujace informacje w punk-
tach sprzedazy oraz sprawdzi¢ wszystkie
formalnosci, ktdre kazdy sprzedawca akumu-
latoréw powinien zgodnie z ustawg spetnié.

Justyna Chmara, AUTOPART SA
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Technologia
akumulatorow 12V

Juz od 1859 roku akumulator kwasowo-otowiowy stanowi nieodzowny
element niemal wszystkich pojazdéw motorowych, w tym hybrydowych
i elektrycznych. Chociaz te ostatnie do magazynowania energii i napedzania
wykorzystuja akumulatory litowo-jonowe oraz niklowo-metalowo-wodor-
kowe, sprawdzony akumulator 12V nadal jest w nich uzywany do zasilania

uktadu elektrycznego 12 V.

Eksperci techniczni Autodata przybliza-
ja technologie akumulatora 12 V oraz aktu-
alnie rozwijane propozycje akumulatoréw
przysztosci.

Jak to dziata?

12-woltowy akumulator kwasowo-oto-
wiowy nie zawiera Zzadnych ruchomych
czesci, sktada sie z szesciu ogniw galwa-
nicznych, kazde o pojemnosci 2,1 V. Takie
ogniwo tworzg plyta dodatnia pokryta dwu-
tlenkiem otowiu oraz ptyta ujemna z ofowiu,
pomiedzy ktorymi znajdujq sie kratka i ma-
teriat izolacyjny, zwany separatorem. Ca-
to$¢ zamknieta jest w obudowie z twarde-
go plastiku wypetnionej roztworem wodnym
kwasu siarkowego, zwanym elektrolitem.
Po przytozeniu napiecia wigkszego niz 2,1
V do kazdego ogniwa wewnatrz akumula-
tora zachodzi reakcja chemiczna, w efekcie
ktorej powstaje gotowa do uzycia energia
elektryczna.

Od czasu wynalezienia akumulato-
ra kwasowo-otowiowego w jego konstruk-
cji nie wprowadzono wigkszych ulepszen.
W pofowie lat 70. XX wieku opracowano
tzw. bezobstugowe/hermetyczne akumu-
latory kwasowo-otowiowe. Nazywanie ich
hermetycznymi nie jest do korica precyzyj-
ne, poniewaz niezaleznie od nazewnictwa
nadal wyposazone sq W zawor bezpieczen-
stwa, ktory roztadowuje wewnetrzne ci$nie-
nie w przypadku przetadowania lub awarii
ogniwa. Z tego powodu bywajq tez nazywa-
ne akumulatorami kwasowo-ofowiowymi re-
gulowanymi zaworem (ang. Valve Regula-
ted Lead Acid - VRLA).

Akumulatory VRLA sg bezobstugowe,
czyli nie wymagaja dolewania wody desty-
lowanej, poniewaz zachodzi w nich reakcja
chemiczna miedzy tlenem wytwarzanym na
ptycie dodatniej i wodorem powstajacym
na ptycie ujemnej. W procesie syntezy tych
pierwiastkéw powstaje woda, ktéra wraca
do akumulatora, przez co staje sie on bez-
obstugowy.

Bez zbytniego odchodzenia od pro-
ces6w chemicznych  wykorzystywanych
w akumulatorach VRLA, ta sama koncepcja

konstrukcyjna zostata rozwinieta w postaci
akumulatoréw Zelowych i AGM (ang. Ab-
sorbed Glass Mat). Akumulatory te rdwniez
sg klasyfikowane jako hermetyczne i regu-
lowane zaworem, niemniej istniejq miedzy
nimi istotne réznice. W akumulatorze Ze-
lowym kwas jest zmieszany z krzemionka,
tworzac gesty zel, natomiast w akumulato-
rze AGM elektrolit jest zabsorbowany w se-
paratorze z wiékninowej maty szklane;.

Ten innowacyjny krok w technologii
przynosi wiele korzysci: akumulatory te sg
praktycznie bezobstugowe, odporne na wi-
bracje, pozbawione cieczy, ktéra mogta-
by wyciec, moga byé bezpiecznie uzywa-
ne w stabo wentylowanych miejscach. Ze
wzgledu na to, ze akumulator AGM oferu-
je wysoka pojemnos¢ i roztadowuje sig bar-
dzo powoli, jest preferowanym rozwigza-
niem w przemys$le motoryzacyjnym i jest
czesto uzywany w pojazdach z systemem
start-stop.

Warto zauwazyé, ze pojazdy wyposa-
zone w systemy monitorowania akumulato-
ra wymagajq ponownej kalibracji po kazdej
jego wymianie. Systemy takie dostarczajq
informacji o stanie akumulatora, uwzgled-
niajac jego starzenie. W przypadku jego
wymiany warto$ci w systemie, takie jak na-
tezenie pradu i inne dane, muszg zosta¢
zresetowane przy uzyciu urzadzenia dia-
gnostycznego. Zaniedbanie tej czynnosci
moze doprowadzi¢ do przetadowania aku-
mulatora i skrocenia jego zywotnosci.

Nalezy zachowaé ostrozno$¢ podczas
stosowania prostownikéw, poniewaz aku-
mulatory VRLA sg przeznaczone do tado-
wania powoli pragdem o niskiej wartosci.
Aby zapobiec uszkodzeniu, zaleca sie uzy-
wac inteligentnych tadowarek automatycz-
nie regulujgcych napiecie i natezenie pradu.
W przypadku watpliwosci co do kompatybil-
no$ci i sposobu uzycia nalezy stosowac sie
do zalecen producenta produktu.

Przysztos¢

Przemyst motoryzacyjny nie usta-

je w poszukiwaniach nowych rozwigzan
w technologii akumulatoréw. Ostatecz-

nym celem jest wynalezienie akumulatora
zdolnego do magazynowania duzych ilosci
energii elektrycznej i jednocze$nie wyma-
gajacego stosunkowo krétkiego czasu do
petnego natadowania. Aktualnie prowa-
dzone sg badania nad nowymi rozwigza-
niami i elementami konstrukcyjnymi, mie-
dzy innymi:

W akumulatory ze statym elektrolitem, jak
sama nazwa wskazuje, zamiast ciekte-
go elektrolitu wykorzystujg substancje
w stanie statym, co pozwala zwiekszy¢
gesto$¢ energii. Niska temperatura ro-
bocza przyczynia si¢ do ograniczenia
ryzyka pozaru lub wybuchu. Uwaza sig,
ze tego typu akumulatory bedg miaty
dituzsza zywotno$¢ i nizsze koszty pro-
dukgji niz te aktualnie uzywane;

B akumulatory krzemowe wykorzystujg
krzem i opierajg si¢ na budowie aku-
mulatoréw litowo-jonowych. W ten spo-
sob zwiekszona zostaje pojemno$é, co
przektada sie na zdecydowanie dtuzsze
dziatanie pomigdzy cyklami tadowania.
Krzem jest dostepny w duzych ilosciach,
wiec takie rozwigzanie jest bardzo reali-
styczna opcja;

B wedle inzynierow akumulator fluorowo-
jonowy jest w stanie zmagazynowac
dziesieciokrotnie wiecej energii niz
wspotczesne akumulatory litowo-jono-
we. Jednakze na chwile obecng akumu-
latory fluorowo-jonowe pracuja jedynie
w wysokich temperaturach, wiec ko-
nieczne jest obejscie tego ograniczenia,
aby mogty stanowi¢ realistyczne rozwia-
zanie;

W chociaz akumulator 12 V jest starym wy-
nalazkiem, jego konstrukcja nadal ma
mozliwos¢ rozwoju, a przeszto$¢ poka-
zala, ze doskonalenie jego wtasciwosci
eksploatacyjnych jest procesem powol-
nym. Nie mozemy oczekiwa¢ przetomo-
wych zmian w technologii akumulatoréw
z dnia na dzien. Nalezy sie raczej spo-
dziewaé, ze postep w tej dziedzinie roz-
ciggnie sie na wiele lat, a nawet dekad.

Modut Autodata poswiecony odtacza-
niu i podiaczaniu akumulatora zapewnia
mechanikom wszystkie niezbedne informa-
cje, by mogli szybko i bezbtednie wykony-
wac czynnosci z nimi zwigzane. Obejmuje
miedzy innymi: schematy potozenia i pro-
cedure odtgczania akumulatora, instrukcje,
jak przygotowa¢ akumulator do odtgczenia,
oraz liste podzespotéw elektrycznych, ktdre
trzeba zresetowac po jego podtaczeniu.

1. Ogniwo galwaniczne. 2. Plyta dodatnia pokryta dwutlenkiem ofowiu. 3. Plyta ujemna z otowiu. 4. Kratka. 5. Separator. 6. Pyta otowiowa

AKUMULATORY

Akumulator pilnie
poszukiwany?
Aplikacja podpowie

PéZna jesien i zima to czas, kiedy akumulator staje sie jedng z najczesciej
wymienianych czesci samochodowych. Jedni kierowcy poszukuja zamienni-
ka, gdy tylko pojawig sie pierwsze oznaki, ze stary akumulator coraz gorzej
sobie radzi, a inni zwlekaja z zakupem do czasu, az ktorego$ zimowego ran-
ka auto nie odpali. Gdy akumulatora nie uratuja ani kable rozruchowe, ani

prostownik, trzeba poszuka¢ nowego.

Kierowcy nie lubig poznej jesieni i zimy,
bo niskie dobowe temperatury, a szczegél-
nie nocne i poranne przymrozki zle wpty-
waja na kondycje akumulatoréw — doprowa-
dzajg do ich szybszego samoroztadowania
i obnizenia mocy rozruchowej. Wedtug sta-
tystyk za 2019 r., podanych przez niemiecki
automobilklub ADAC, w samych tylko Niem-
czech akumulatory byly elementem pojaz-
du, ktéry najczesciej ulegat awarii (42%).
Przyczyng sq jednak nie tylko zbyt niskie
(lub zbyt wysokie) temperatury, ale takze
usterki w pojezdzie (np. niesprawny alter-
nator lub instalacja elektryczna) czy bardzo
bogate, dodatkowe wyposazenie pojazdu,
ktére wymaga od akumulatora dostarczenia
wiekszej ilosci pradu niz w pojazdach pro-
dukowanych jeszcze 20 lat temu. Kierowcy
nie pamietajg rowniez o odpowiednim uzyt-
kowaniu akumulatoréw, np. o ich wtasciwe;
konserwaciji i regularnej diagnostyce. Rz-
nie bywa takze z samg wymiang - a tyl-
ko dobrze dopasowany akumulator bedzie
dziata¢ dtugo i prawidtowo.

Znajdz akumulator
z Exide Battery Finder

Odpowiednio dobrany akumulator gwa-
rantuje pewny rozruch i mniejsze ryzyko
zbyt szybkiego roztadowania - takze zima.
Dlatego tak wazny jest wybor modelu, kto-
ry spetnia wymagania pojazdu (okreslone
przez producenta) i jest dopasowany do
charakteru jazdy (np. miejska). Dlatego Exi-
de Technologies — producent akumulatoréw
marek Centra i Exide — stworzyt Exide Bat-
tery Finder, czyli narzgdzie do wybierania
akumulatoréw, dostepne zaréwno w formie
bezptatnej aplikacji na telefon, jak i wyszu-
kiwarki internetowe;.

Aplikacja stworzona zostata z my-
$la o kierowcach, ktdrzy chcieliby szybko
sprawdzi¢ na swoim urzadzeniu
mobilnym (z systemem iOS/Andro-
id oraz dostepem do internetu), jaki
akumulator pasuje do ich pojazdu.
Exide Battery Finder to narzedzie
oparte na obszernej bazie czesci
zamiennych TecDoc, ktére zawie-
ra oryginalne dane dotyczace aku-
mulatorow marek Exide i Centra,
w tym opisy produktdw i ich zdjecia.
Najnowsza wersja aplikacji oferuje
uzytkownikowi ulepszony, intuicyj-
ny w obstudze interfejs oraz nowe
funkcje pozwalajace na jeszcze
szybsza identyfikacje pojazdow
i akumulatoréw. Aplikacja Exide

SXIDE

e

Battery Finder umozliwia tatwe i szybkie do-
branie odpowiedniego akumulatora do kaz-
dego pojazdu — niezaleznie od tego, czy jest
to samochdd osobowy, uzytkowy czy moto-
cykl (obejmuje wyposazenie dla ponad 98%
pojazdow z europejskiego parku samocho-
dowego). Wtasciwy akumulator mozna réw-
niez wyszukaé po numerze czesci, a w naj-
nowszej wersji — skanujac kod kreskowy
EAN. W procesie wyszukiwania uzytkownik
moze sprawdzi¢ wszystkie szczegoty do-
tyczace akumulatora oraz — w najnowszej
wersji aplikacji — kryteria dotyczace czesci,
powigzania z innymi pojazdami oraz infor-
macje o Exide. Bezptatng aplikacje mozna
pobra¢ na systemy iOS i Androida ze stron
App Store i Google Play.

Nie tylko aplikacja

Exide Battery Finder to takze interne-
towe i responsywne narzedzie, dostepne
w wers;ji katalogu online i wyszukiwarki aku-
mulatoréw, ktére mozna przegladac na kom-
puterze. Desktopowa odstona Exide Battery
Finder pozwala dodatkowo na wyszukanie
wiasciwego akumulatora po numerze VIN.
To pierwszy tego typu katalog online, uzy-
teczny réwniez dla warsztatow i sklepow
motoryzacyjnych, ktory wspiera wybor i do-
pasowanie akumulatora w 12 kategoriach
pojazdow, np.: pojazdy osobowe, uzytkowe
i rolnicze, motocykle, kampery, todzie i sku-
tery wodne. Ponadto zawiera — pierwsza,
tego typu na rynku — funkcje kalkulatora za-
potrzebowania na energie elektryczng dla
kamperow i todzi, ktéra uwzglednia m.in.
wyposazenie elektryczne na poktadzie i na
tej podstawie filtruje liste akumulatoréw, wy-
bierajac najodpowiedniejsze.

Internetowa wyszukiwarka akumulato-
réw dostepna jest pod adresem: www.exi-
degroup.com/pl/pl/node/47886
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Exide EBT965P - elektroniczny tester

akumulatorow nowej g

Exide wspiera warsztaty i dystrybu-
torow w ich codziennych zadaniach
zZ pomocg testera EBT965P — to na-
rzedzie zwigksza potencjat bizneso-
wy i wzmacnia zaufanie pomiedzy
klientem i warsztatem.

Nadazanie za innowacjami w nowocze-
snych pojazdach moze by¢ trudne. Wyzwa-
niem jest takze utrzymanie zadowolenia
klientow oraz pozyskiwanie nowych na coraz
bardziej ztozonym i konkurencyjnym rynku.

Technologia wykorzystywana w nowych
pojazdach szybko ewoluuje — zwilaszcza
w samochodach, ktore sg coraz bardziej
wymagajace W zwigzku z oszczednoscig,

paliwa, komfortem, nawigacja, bezpieczen-
stwem i rozrywka. Tak samo szybko zmie-
niaja si¢ technologie akumulatoréw, nadaza-
jac za trendami zwigzanymi z redukcjg emisji
spalin i rozwojem technicznym (start-stop).

Wiemy, Ze niespodziewana awaria aku-
mulatora — nawet jesli nadal istnieje moz-
liwo¢ rozruchu — naraza na dodatkowe
koszty zarowno wiascicieli floty (np. niewy-
konane dostawy), jak i kierowcow samo-
chodéw (pomoc drogowa, zakup akumu-
latora awaryjnego, koszt wymiany i ogélna
niedogodnosg).

W takim razie — by upewni¢ sie, ze aku-
mulator dziata prawidtowo — musimy zba-
da¢ nie tylko mozliwo$¢ rozruchu. Tester
akumulatoréw Exide EBT965P jest znacz-
nie szybszy, bardziej ztozony i doktadny*.

Wykorzystujac naj-
nowszg  technologie
Profilowanej  Konduk-
tancji, EBT965P umoz-
liwia wdrozZenie dzia-
ta zapobiegawczych
- moze wykaza¢
nieprawidtowosci
w akumulatorze,
nawet jedli testo-
wany produkt nadal
dziata. Wyniki testu obej-
mujg ogdlny stan akumulatora oraz jego
mozliwosci w zakresie sprostania wysokim
wymaganiom energetycznym pojazdu, pod-
czas gdy wiekszo$¢ testeréw diagnozuije je-
dynie, czy akumulator jest w stanie urucho-
mi¢ silnik.

Czym jest konduktancja?

Konduktancja okresla, jak dobrze dany materiat przewodzi
prad elektryczny. Jest to 10-sekundowy statyczny test, ktory
mierzy wewnetrzny opdr akumulatora, okreslajac stan jego ma-
teriatu aktywnego i potaczen. Méwiac ogolniej: okresla on prad

rozruchu akumulatora (CCA).

Co to jest profilowana konduktancja?

Dlaczego warto wybrac technologie

profilowanej konduktancji?

Technologia Profilowanej Konduktancji bada wiecej niz prad
rozruchowy akumulatora (CCA). Diagnoza mozliwosci rozru-
chowych produktu i dostepnosci energii ma krytyczne znacze-

nie w przypadku pojazdoéw z wysokim zapotrzebowaniem ener-

getycznym. Nawet je$li akumulator uruchomi silnik, dostepno$¢
energii moze si¢ zmniejsza¢ — niezauwazalnie dla kierowcy, ale

eneracji

Tester EBT965P obstuguje wszystkie
technologie akumulatorowe, w tym AGM,
EFB i GEL do 3000 A.

Pierwsza na rynku aplikacja

do testowania akumulatorow

Inng  przefomowa cechg testera
EBT965P jest mozliwo$¢ bezposredniego
potaczenia z EBTP PWA (Progressive Web
Application), opracowang przez ekspertow
Exide. Ta darmowa, prosta w uzyciu i opar-
ta na przegladarce aplikacja wspiera za-
réwno proces testowania akumulatora, jak
i jego wymiany.

Aplikacja umozliwia szybkie wyszuki-
wanie akumulatora na wymiang i dzielenie
sie wynikami testéw bezposrednio z klien-
tem. Jesli to konieczne, przesyta propozycje
nowych akumulatorow na wymiane przez
SMS lub e-mail, co daje uzytkownikom kon-
cowym duzg oszczedno$¢ czasu. Zaawan-
sowany algorytm wewnetrzny podpowiada
takZe, kiedy nalezy powtdrzy¢ test akumu-
latora, zgodnie ze stylem jazdy kierowcy.
Aplikacja jest dostepna w 13 jezykach, ob-
stuguje 20 krajow.

Teraz testowanie i wymiana akumulato-
ra zajmujg mniej niz 5 minut!

Pozostate cechy testera
EBT965P

B Zintegrowana drukarka

B Wymienne klamry/przewody

B Czujnik temperatury

B Kompensacja temperatury

B Wykrywanie odwrotnej polaryzacji

W 3,5 kolorowy wy$wietlacz

B Wykrywanie i usuwanie tadunku po-
wierzchniowego

B Przyjazny interfejs uzytkownika

B Oprogramowanie w 19 jezykach

Standardowe testery
Przewodnos¢

Prad rozruchu

jj

Tester Exide EBT965P

Technologia Profilowanej Konduktancji™

a0 A

Technologia Profilowanej Konduktancji bada (przez minute)
spadek napiecia przy niewielkim roztadowaniu akumulatora.

mem start-stop.

Poréwnuje ona odpowiedz akumulatora z profilami akumulatoréw,
majacymi problemy z dostepnoscia energii, by okresli¢, czy aku-
mulator bedzie w stanie dostarcza¢ moc przez diuzszy czas.

prowadzac do probleméw, szczegdlnie w pojazdach z syste-

Dostepnos¢ energii @T{@

Odkryj EBTP tutaj https://ebtp.exide.com

*  Badania Midtronics
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Nie daj sie zaskoczyc zimie!
Sprawdz swoj akumulator

Sprawdzenie stanu akumulatora samochodo-
wego jest obecnie szczegdlnie wazne. Po ty-
godniach przestoju, do ktérego przyczynita sie
pandemia Covid-19, dla wielu pojazdy osobowe
stanowig gtdwny $rodek transportu. Niezalez-
nie od tego, czy podrézujemy do pracy, jezdzimy
na zakupy czy w odwiedziny do przyjaciot i ro-
dziny, samochdd zapewnia ,bezpieczng prze-
strzer’, ktdrej nie gwarantuja $rodki transportu
publicznego. Dlatego tak istotna jest mozliwos¢
jego niezawodnego uruchomienia.

Test akumulatora przed zimg jest szczeg6lnie wazny — najlepiej
wykonac go w specjalistycznym warsztacie (fot. Getty Images)

Niesprawny akumulator

- gtéwna przyczyna awarii pojazdow
Wedtug badania rynkowego, przeprowadzonego
przez firme Clarios jeszcze przed pandemia, 34% aku-

mulatoréw sprawdzanych w warsztatach w catej Euro-
pie bylo w zlym stanie technicznym i nadawato sie do
wymiany. Jednym z powodéw takiego stanu rzeczy jest
Sredni wiek europejskich aut. Wedtug najnowszych ba-
dan SAMAR w Polsce wynosi on 15 lat. W wielu samo-
chodach akumulator nigdy nie byt wymieniany lub wy-
miana miata miejsce kilka lat temu.

Niesprawne akumulatory byly przyczyng okoto 42%
awarii samochodéw na drodze w 2019 roku. Sytuacje
pogarsza fakt, ze w ubiegtym roku wiele oséb odtozyto
plany zakupu nowego samochodu ze wzgledu na nie-
pewnos$¢ wywotang pandemia,

Dlatego warto umowi¢ sie w warsztacie na spraw-
dzenie stanu akumulatora, aby unikng¢ zaskakujgcych
sytuacji spowodowanych niespodziewang awarig sa-
mochodu.

Krdtkie podroze i niskie temperatury

ostabiaja akumulator

Ograniczenie przemieszczania si¢ w zwigzku z pan-
demig Covid-19 miato wyjatkowo negatywny wplyw na
stan akumulatoréw, zwlaszcza tych starszych. Gdy po-
jazdy nie byly uzywane, wiele uktadéw elektrycznych,
takich jak system alarmu czy system bezkluczykowe-
go dostepu, pozostawato w ciggtym trybie gotowosci,
co skutkowato roztadowywaniem sie akumulatora. Do-
datkowym czynnikiem byty wysokie temperatury latem.
Doprowadzaty one do samoroziadowania, ktére skraca
jego zywotnos¢.

Wiele os6b wcigz unika transportu publicznego i ze
wzgledéw bezpieczenstwa korzysta z samochodu — nie-
stety gtéwnie na krétkich trasach. To réwniez negatyw-
nie wptywa na akumulator, poniewaz po uruchomieniu

Akumulatory
w trudnych
warunkach

W 2020 na akumulatory samochodowe
oddziahywata niezwykle duza liczba
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Wiele czynnikéw stanowito w poprzednich miesigcach obciazenie dla akumulatora. W przypadku nagtego spadku temperatury moze to

prowadzi¢ do awarii (Zrédto: Clarios)

silnika nie ma on czasu na petne natadowanie. Kiedy
wydajnos$¢ akumulatora spada zimg z powodu niskiej
temperatury, a uruchomienie silnika wymaga pobrania
wiekszej ilosci energii, dla tych starszych lub zuzytych
czesto jest to zbyt duze obcigzenie. | niestety czesto
taka historia korczy sie dtugim oczekiwaniem na dro-
dze w ujemnych temperaturach na przybycie pomocy
drogowe;.

Kazdy, kto chce bezpiecznie ,przetrwac” zime, powi-

nien odda¢ swéj akumulator w rece specjalistow i pod-
czas wizyty w warsztacie poprosi¢ o sprawdzenie jego
stanu.

Clarios wspiera warsztaty i klientdw w catej Europie
w ramach programu Testowania Akumulatoréw VARTA,
ktory oferuje kierowcom bezptatne sprawdzenie stanu
akumulatora. Wiasciciele pojazdéw moga fatwo znalez¢
najblizszego partnera VARTA za pomocg wyszukiwarki
dostepnej pod adresem www.varta-automotive.pl/pl-pl.



TESTUJ, LADUJ | WYMIENIAJ AKUMULATORY
DZIEKI NARZEDZIOM EXIDE DLA WARSZTATOW

« Czy Twoj warsztat jest przygotowany? Sprawdz, czy Twoje urzgdzenia sg kompatybilne z samochodami Start-Stop.

« Jezeli uzywasz sprzetu diagnostycznego, upewnij sie, Ze jego oprogramowanie jest aktualne i przygotowane do pracy.

«» Exide wspiera warsztaty, dostarczajgc dopasowane, ,zadaniowe” narzedzia w rozsadnej cenie.

TESTUJ

TESTER AKUMULATOROW
EBT965P

Nowoczesny tester, ktory obstuguje
wszystkie typy akumulatordw, w tym
akumulatory Start-Stop najnowsze;
generacji. - e

APLIKACJA EBTP
NOWOSC _ DO TESTOWANIA

AKUMULATOROW
Znajdz odpowiednie dopasowanie
il i zaprop_onuj klientowi akumulator
e na wymiane.
- Akumulator wymieniony w ciagu 5 minut!
T —
| —

AKUMULATOR DO SYSTEMU
START-STOP

t ADUJ

PROSTOWNIK EXIDE 12/7

Prostownik z wyjatkowymi, wbudowa-
nymi zabezpieczeniami, obstuguje
wszystkie typy akumulatoréw: tradycyjne,
Start-Stop (AGM i EFB), zelowe.

EXIDE BATTERIES

ZNAJDZ

INTERNETOWA
WYSZUKIWARKA EXIDE
| APLIKACJA BATTERY FINDER

Znajdz cdpowiedni akumulator w kompu-
terze lub smartfonie dzieki internetowej
wyszukiwarce akumulatorow i aplikacii
Battery Finder - najbardziej wszechstronnej
liscie dopasowar na rynku
(www.exide.com/pl/pl).

Znajdz odpowiedni akumulator wedtug
modelu samochodu lub po numerze VIN.

Wszystkie katalogi akumulatorow . _ —
Exide od TecDoc w Twojej kieszeni! (Rl LalSiecatt

FIMD THIE BIGHT BATTERY

Darmowe aplikacje
na iPhona, iPada i Androida,

70..
EKTO0 780
WYMIANA
AKUMULATORA

AKUMULATOR
EXIDE AGM LUB EFB

INSTALUJ

URZADZENIE DO WYMIANY
AKUMULATOROW
EXIDE BRT-12

Wymiana wiekszosci akumulatorow
Start-Stop nie wymaga specjalnych
narzedzi.

Exide BRT-12 jest rozsadna inwestycja;
umozliwia tatwe zrestartowanie
Systemu Zarzgdzania Samochodem.

g Unikalne kody QR na etykietach akumulatoréw i mobilne strony internetowe produktow dostarczaja petng informacijg produktows,
e w tym wiasciwosci, zalety i specyfikacje. Zobacz www.exide.info



18

Temat speciainy AKUMULATORY™

0 btedach popetnianych

przy obstudze akumulatora

Akumulator jest jednym z tych elementéw, bez ktdrego samochdd nie moze
funkcjonowac. 0d jego sprawnosci zalezy praca wielu uktadéw, a w jakim
stopniu wystepuje ta zaleznos¢, to z kolei zalezy od konstrukcji danego
uktadu. Z praktyki warsztatowej wiemy, ze uruchamianie silnika przy sta-
bo naktadowym akumulatorze w niektdrych pojazdach spowoduje uszko-
dzenie modutu poduszki powietrznej, a innych nic sie nie stanie. Wszystko
zalezy od zaprojektowania poszczegdlnych elementéw i zastosowania za-

bezpieczen wewnatrz tych uktadow.

Nie musimy wszystkiego zna¢ na pa-
mie¢ — wystarczy, ze bedziemy pamietali
o tym, ze akumulator w naszym warszta-
cie musi by¢ zawsze dobrze natadowany.
Klient uzytkujacy samochdd codziennie na-
wet nie wie, Zze akumulator juz jest na wy-
czerpaniu. W warsztacie wykonujemy wiele
prac przy otwartych drzwiach, czesto wig-
czamy zapton i uruchomiamy silnik. Wow-
czas akumulator szybko sie roztadowuje,
a w pospiechu mozemy nie zauwazy¢, ze
po wigczeniu zaptonu lampki kontrolne nie
Swiecg juz tak intensywnie jak kilka godzin
temu. Odruchowo przekrecamy kluczyk do
rozruchu silnika i w tym momencie uszka-
dzamy jaki§ modut elektroniczny. | to jest
nasza wina, zabrakto czujnosci.

wolniejszg, prace elektrycznego silnika od
szyby, zwlaszcza przy kilkuletnim akumula-
torze. Aby nie dopusci¢ do niebezpieczne-
go spadku napiecia, uzasadnione jest pod-
taczenie tadowarki.

Znane sg nam pewne bardzo naganne
praktyki kolegéw po fachu. Jezeli mamy do
czynienia z samochodem, w ktérym nie pra-
cuje silnik, ,wpychamy” auto do warsztatu.
Niestety nie zawsze mamy pomoc, a poza
tym sg réznego rodzaju progi w podiodze
czy stromy wjazd. Wrzucamy pierwszy bieg
i pokonujemy przeszkody ,na rozruszniku’.
Jest to na pewno duze obcigzenie dla roz-
rusznika, a tym bardziej dla akumulatora.
PowinniSmy wtedy jak najszybciej podfa-
czy¢ tadowarke. Niestety nie zawsze o tym

I'.-"'

Gdy samochdd stoi na,kotkach’, akumulator wymaga szczeglnej troski

Dlatego podczas prac warsztatowych
zaleca si¢ podigczy¢ tadowanie i przede
wszystkim by¢ bardzo ostroznym, obser-
wowac, co dzieje sie z napieciem akumu-
latora, aby unikna¢ przykrych i kosztowych
niespodzianek. Na pewno spotkaliscie sie
tez z takim przypadkiem, kiedy akumula-
tor jest uzytkowany codziennie i funkcjonu-
je, aw warsztacie, przez dogtebne roztado-
wanie, ulega zepsuciu. Co prawda byt juz
na wyczerpaniu, a z racji wielogodzinnego
roztadowania zakorczyt swoje zycie — my to
wiemy, ale nie wszyscy klienci beda chcieli
to zrozumie¢.

Oto kilka przyktadéw prac warsztato-
wych, podczas ktérych akumulator szybko
sie roztadowuje. Naprawa zamkéw. Kazdy
sitownik pobiera dosy¢ duzy prad, kilka am-
perdw. W niektorych modelach samocho-
doéw stosuje sie nawet tak zwane zamyka-
nie sekwencyjne, aby nie obcigza¢ w tym
samym czasie akumulatora. Polega to na
tym, ze zamyka si¢ najpierw drzwi z przo-
du, a potem z tytu plus klapka od wlewu
paliwa. Jezeli w warsztacie, przy niepracu-
jacym silniku, otworzymy i zamkniemy Kkil-
kanascie razy zamki, to na pewno spadnie
napiecie. Inny przyktad to podnosniki szyb.
Wystarczy na postoju kilka razy zamknaé
i otworzy¢ szybe, aby zauwazy¢ wyraznie

my$limy, zdarza sie, Zze dopiero nastepne-
go dnia zaczynamy tadowa¢ zupetnie wyta-
dowany akumulator. W ten sposéb mozemy
go zniszczy¢. Nie powinnismy dopusci¢ do
duzego wytadowania, a jezeli juz do tego
dojdzie, to natychmiast go natadujmy.

Dotyczy to réwniez pozyczania akumula-
tora. W samochodzie z wytadowanym aku-
mulatorem nie mozna uruchomi¢ silnika.
Jezeli musimy natychmiast go uruchomic,
pozyczamy akumulator z innego pojazdu,
podtaczamy przewody rozruchowe i urucha-
miamy silnik. Pozyczony akumulator wraca
na swoje miejsce, ale musimy natychmiast
podtaczy¢ go pod tadowanie. Czesto zapo-
minamy o tym. Potem probujemy uruchomic
silnik i mozemy co$ uszkodzi¢, bo akumula-
tor ma niewtasciwe napiecie.

Podobny przykfad to akumulatory w sa-
mochodach, ktére z jakichs powodéw sg
odstawiane na bok. Oczekujg na swojg ko-
lejke albo na czgsci zamienne. W ciggu jed-
nego czy dwach dni nic sie nie stanie, ale
gdy samochdd nie jest uruchamiany przez
tydzien, a tym bardziej zima, po co kusi¢ los
i dopusci¢ do nadmiernego roztadowania.
W pracy czesto wiele czynnosci wykonu-
jemy w pospiechu, mozemy nawet nie za-
uwazy¢, ze lampki w tak zwanych zegarach
juz nie $wiecq sie tak mocno, jak powinny.

Stanistaw Mikotaj Stupski

Przekrecamy klucz na rozruch i styszymy
bardzo wolne ruchy rozrusznika. MozZe oka-
zac sie, ze jest juz za pdzno, na przyktad
modut poduszek powietrznych jest do na-
prawy lub wymiany.

Zdarza sie wiele sytuacji, kiedy popel-
niamy takie btedy, nie przejmujac sie tym,
co bedzie za chwile czy nazajutrz. Wing
zrzucamy na klienta, e nie ma superspraw-
nego i nowego akumulatora, a to przeciez
my popetnilimy btad. Sg to nieprawidtowo-
§ci, ktére dotyczg réwniez diugo dziataja-
cych warsztatow.

Nawet bardzo zaawansowani w fachu
serwisanci popetniajg btedy. Badamy lub
naprawiamy elektroniczng przepustnice.
Wygodnie jest to robi¢ na obiekcie, czyli
samochodzie. Silnik nie jest uruchomiony,
przypustnica zostata rozebrana, a my ob-
serwujemy i mierzymy napiecie na przewo-
dach, wtyczce lub elementach elektronicz-
nych. Drugi serwisant moze w tym czasie
porusza¢ pedatem gazu. Jakie mamy wte-
dy napiecie? Na pewno nie takie, jak wte-
dy, gdy pracuje silnik, kiedy alternator wy-
twarza napiecie rzedu 14 V. Przy matym
napieciu ptynie duzy prad i nawet spraw-
na przepustnica moze zachowywa¢ sie
nieprawidiowo. Sg takie sterowniki silnika,
w ktorych psuje sig uktad scalony do stero-
wania przepustnica. Mechanicy wiedza, ze
mozemy to wykryC na postoju, przy wyla-
czonym silniku. Po wigczeniu zaptonu ste-
rownik ustawia przepustnice w gotowosci
do uruchomienia silnika. Jezeli bedziemy
naciskali na pedat gazu, przepustnica be-
dzie odpowiadata na to, wykonujgc pewne
ruchy. Jezeli ten uktad scalony jest uszko-
dzony, po kilku ruchach przepustnica prze-
stanie dziata¢. To tylko jeden z wielu przy-
ktadéw, kiedy mozemy sobie pozwoli¢ na
chwilowe obcigzenie akumulatora. | takie
do$wiadczenia na pewno mu nie zaszko-
dza. Najwazniejsze w tym wszystkim jest
ciagte myslenie i obserwowanie napiecia,
jakie mamy w sieci, czyli w instalacji samo-
chodowej.

| na koniec zastanéwmy sie, jak wygla-
da nasza praca po wejciu do samochodu
i podiaczeniu skanera diagnostycznego.
Chodzi o sytuacje, kiedy silnik nie pracu-
je. Wigczamy zapton i skupiamy sie na tym,
co pokazuje nasz ulubiony skaner. W tym
czasie gra radio, dmuchawa jest wigczo-
na na pierwszym biegu i oczywiscie $wiatta
$wiecq sie. Nasze badanie przediuza sie,
a z akumulatora ucieka prad. Moze warto
wtedy powytgczaé niepotrzebne odbiorni-
ki energii elektrycznej? W ten sposob za-
0szczedzimy sobie nieprzyjemnych niespo-
dzianek.

Stanistaw Mikotaj Stupski

Inter Cars 1 Castrol
kontynuuja wspotprace

Grupa Kapitatowa Inter Cars kon-
tynuuje strategiczng wspétprace
z marka Castrol. Wraz z poczatkiem
grudnia przedstawiciele obu firm
podpisali dokument, ktéry umacnia
ich wzajemne relaje.

- Olgje Castrol to bardzo istotny ele-
ment naszej oferty — komentuje Maciej
Oleksowicz, prezes zarzadu Inter Cars SA.
- Misjg Inter Cars jest dostarczenie klien-
fom produktéw najwyzszej klasy, wszedzie
tam, gdzie jeste$Smy obecni. Wspofpraca
Z markg Castrol daje nam mozliwo$¢ reali-
zacji tego zadania. To relacja oparta na dfu-
goletniej wspdfpracy, zaufaniu, ale przede
wszystkim na bardzo dobrych stosunkach
i wzajemnym szacunku.

Na mocy podpisanego porozumienia

kooperacja obu podmiotéw kontynuowa-
na bedzie w krajach Europy Srodkowo-
Wschodniej, w ktérych Grupa Inter Cars
prowadzi dziatalno$é. Jako strategiczny
dostawca Castrol moze liczy¢ na dystrybu-
cje wszystkich swoich olejéw za posrednic-
twem sieci ponad 500 filii dystrybutora zlo-
kalizowanych w 17 krajach.

— Inter Cars jest naszym wiodacym part-
nerem logistycznym w wielu krajach eu-
ropejskich. Nasza wieloletnia wspotpra-
ca obejmuje nie tylko dystrybucje Srodkow
smarnych. Castrol aktywnie uczestniczy
w rdznego rodzaju inicjatywach wdrazanych
przez Inter Cars, prowadzimy Szereg dzia-
fari komunikacyjnych i promocyjnych oraz
rozwijamy wspdine projekty. Od 2 lat budu-
jemy w Polsce sie¢ serwiséw pod wspoing
markg Q Service Castrol — wylicza Leszek
Radzikowski, dyrektor sprzedazy Castrol
w Europie Centralnej i Wschodniej.

Ponad 100 milionow
amortyzatorow rocznie

Obecnie jeden na pie¢ nowych samochodéw osobowych jest fabrycznie
wyposazony w technologie Monroe. Ponadto amortyzatory tej marki, ale
rowniez inne produkty poprawiajace wiasciwosci jezdne, sq preferowanym
wyborem globalnej sieci dystrybutorow czesci zamiennych i warsztatéw

naprawczych.

Aby upewnic sie, ze specjalisci z ryn-
ku posprzedazowego majg doswiadczenie
w diagnozowaniu i naprawianiu najnow-
szych uktadéw jezdnych, Monroe i DRiV
(ktorej czescig jest marka Monroe, naleza-
ca do Tenneco Inc.) oferujg wszechstronne,
tatwo dostepne wsparcie techniczne i szko-
lenia w ramach nagradzanego programu
Garage Gurus.

W 2019 r. Monroe wyprodukowato ponad
100 min amortyzatoréw dla rynku oryginalne-
go wyposazenia (OE) i cze$ci zamiennych.
Dla niektorych dostawcow 8,5 min wytwo-
rzonych amortyzatoréw moze oznaczac do-
bry rok, dla Monroe jest to $rednia miesiecz-
na produkcja. Imponujgca jest réwniez liczba
ok. 800 min km, ktdre kazdego dnia na ca-
tym $wiecie pokonuje si¢ na amortyzatorach
tej marki — wynika z szacunkdw.

Zawieszenia pojazdéw stajg sie coraz
bardziej wyrafinowane. Jedng z wiodacych
tendenciji jest stosowanie zaawansowanych
zawieszen elektronicznych, ktore nieustan-
nie wykrywaja zmiany w warunkach jazdy
i reaguja na nie. Aby wesprze¢ klientow, kto-
rych pojazdy sg wyposazone w jedno z tych
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adaptacyjnych zawieszen, firma oferuje in-
nowacyjne amortyzatory Monroe Intelligent
Suspension RideSense dla rynku wtérne-
go. Te jednostki plug-and-play sg identycz-
ne z amortyzatorami elektronicznymi, zain-
stalowanymi jako oryginalne wyposazenie
w wielu popularnych modelach pojazdéw,
wiec uzytkownicy po naprawie moga liczy¢
na wtaciwosci jezdne i prowadzenie zblizo-
ne do nowego pojazdu.
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Retrofity LED

- jak dtugo jeszcze zakazane?

Moda na swiatta samochodowe typu LED nie przemija. Wraz z nig popu-
larnos¢ zyskuja takze nielegalne Zrédta Swiatta montowane w reflektorach
fabrycznie przystosowanych do zarowek halogenowych. Powdd? Wiara, ze
widocznos¢ poprawi sie dzieki wykorzystaniu najnowszych technologii. (zy

tak jest w rzeczywisto$ci?

Kazdy kierowca chce mie¢ dobrze
o$wietlong droge, aby bezpiecznie podro-
zowac po zmroku, zwlaszcza poza terenem
zabudowanym. Sek w tym, ze o$wietlenie
pojazdow nie doréwnuje temu z przydroz-
nych latarni, nie wspominajac juz o $wietle
dziennym. Co gorsza, nie wszystkie pojaz-
dy oferujq o$wietlenie takiej samej jakosci.
Problem ten dotyczy gtéwnie starszych aut
ze zuzytymi lampami lub archaiczng kon-
strukcjq reflektorow. Niestety takze w no-
wych samochodach moze okaza¢ si¢, ze
Swiatta zapewniajg o$wietlenie na minimal-
nym, okreslonym przepisami po-
ziomie. Przy mato precyzyjnym
uktadzie poziomowania i nisko
zamocowanych reflektorach
moze to by¢ zaledwie 20 m. To
czesta przypadto$¢ w wielu po-
jazdach ciezarowych i autobu-
sach, nieobca takze autom oso-
bowym. Nie dziwi zatem fakt, ze
spora grupa kierowcow, w tym
zawodowych, decyduje sie na
Lulepszenie” o$wietlenia poprzez
instalowanie zamiennikow zaré-

wek halogenowych wykonanych w techno-
logii LED — tzw. retrofitow.

— Montaz LED-6w jako zamiennikow Za-
rowek reflektorowych jest w Polsce niele-
galny — przekonuje dr inz. Tomasz Targosin-
ski z Instytutu Transportu Samochodowego.
— Trzeba tez wiedziec, ze tylko niektore pro-
dukty, i to w pofaczeniu z konkretnym re-
flektorem, poprawiajg widoczno$¢ drogi, nie
oslepiajac przy tym innych kierowcow. Jed-
nak nie da sie tego sprawdzi¢ ani wzrokiem,
ani przyrzadem stosowanym do ustawiania
Swiatet. Na dodatek subiektywne odczu-

Testowanie Zrodet swiatta

cia zwykle sq mylace, poniewaz wielu kie-
rowcdw, a nawet diagnostéw mysli, ze sko-
ro granica $wiatfa i cienia jest wyrazna, to
Swiatfa s dobre. Tak jednak nie jest. Nie tyl-
ko ksztatt i wyrazisto$¢ granicy majq tu zna-
czenie, wazne jest tez nateZenie o$wietle-
nia, a $cislej - jego rozktad w catej wigzce.
Granica moze by¢ bowiem wyrazna, mimo
to $wiatfa nad nig jest o wiele za duzo, dla-
tego wiekszo$¢ zamiennikéw o$lepia.

Na szcze$cie sg takze dobre Swiatta.
Odpowiedniej jakosci zamiennik LED-owy
w potaczeniu z konkretng konstrukcjg re-
flektora daje zdecydowanie lepsze o$wie-
tlenie drogi, a przy tym nie oélepia. Aby to
zagwarantowa¢ i nie powodowa¢ zagroze-
nia dla innych uczestnikéw ruchu, taka para
(zamiennik i reflektor) powinna by¢ bardzo
doktadnie sprawdzona.

- Na tej zasadzie stosowanie niektérych
zamiennikow zostafo ostatnio zalegalizowa-
ne w Niemczech — dodaje dr inz. Targosin-
ski. — Jednak ich uzywanie jest obwarowane
okreslonymi warunkami i zostato ograniczo-
ne do konkretnych modeli LED-owych za-
miennikéw i lamp wybranych samochodow.
Wspétpraca zamiennika i reflektora zosta-
fa zweryfikowana na podstawie szczegéfo-
wych badari laboratoryjnych, a dla zrédet
Swiatta spetniajgcych wymagania przyzna-
no odpowiednie dopuszczenia. Ponadto,
po zainstalowaniu takiego konkretnego za-
miennika wymaga sie od kierowcy wozenia
wydrukowanego urzedowego potwierdzenia

zgodnosci i okazywania go przy
kazdej kontroli pojazdu. W Pol-
sce na razie nie jest to moZliwe.

Instytut Transportu Samocho-
dowego zaproponowat rozwigza-
nie znacznie prostsze i uniwer-
salne, czyli badanie konkretnej
pary zamiennik — reflektor juz na
pojezdzie za pomocg analizato-
ra Swiatet. To nowatorskie urza-
dzenie, ktore w warunkach ser-
wisu lub stacji kontroli pojazdow
szybko i precyzyjnie mierzy catg
wigzke $wietlng wychodzacq
z reflektora. Takie sprawdzenie,
udokumentowane potwierdzonym wydru-
kiem, jesli datoby wynik pozytywny, mogto-
by w przysztosci upowaznia¢ do poruszania
si¢ po drogach publicznych pojazdem wy-
posazonym w zamienniki LED, analogicznie
jak niemieckie. Oczywiscie po urzedowym
dopuszczeniu takiej procedury i z obowigz-
kiem posiadania oraz okazywania potwier-
dzenia badania przy kazdej kontroli.

— Zaletg polskiego rozwigzania jest to,
Ze nie ma zadnych ograniczen co do uzy-
tych zamiennikéw i reflektoréw, jesli tylko
konkretna para (zamiennik — reflektor) le-
piej oswietla droge i nie olepia innych kie-
rowcow. Zamiast kopiowac pomysty innych,
mozemy wdrozy¢ wtasne, do tego lepsze,
ktore przy okazji zapobiegng niekontrolo-
wanemu uzywaniu nielegalnych zamienni-
kéw — argumentuje ekspert ITS.

Aby bezpiecznie podrézowac po zmroku, zwlaszcza poza mia-
stem, niezbedne jest dobre oswietlenie drogi

Z danych Instytutu Transportu Samo-
chodowego wynika, ze az 98% polskich
kierowcow doSwiadcza oSlepiania przez
inne samochody, a 40% skarzy sie, ze ich
Swiatta Swiecq Zle lub za stabo. Problem
jakosci o$wietlenia nabiera szczegdlnego
Znaczenia w porze jesienno-zimowej, gdy
zmrok zapada wczesniej, a widoczno$¢ jest
utrudniona réwniez w ciggu dnia, m.in. za
sprawg, niesprzyjajacych warunkéw atmos-
ferycznych.

Pamietajmy, ze sprawne $wiatta sg gwa-
rancjg, bezpieczenstwa na drodze. Minima-
lizujg ryzyko wypadku drogowego, gdyz te
najtragiczniejsze w skutkach majg miejsce
najczesciej na drogach pozamiejskich po
zapadnieciu zmroku. To wiasnie tam ryzy-
ko wypadku $miertelnego z pieszym jest az
12-krotnie wigksze niz za dnia.

Na emeryture

po 23 latach

Z ostatnim dniem grudnia 2020 roku Je-
rzy Mendala, dyrektor handlowy dziatu opon
osobowych i czlonek zarzadu Continental
Opony Polska, zakonczyt prace w spoice,
przechodzac na zastuzong emeryture.

Z polskim oddziatem koncernu Conti-
nental AG zwigzany byt niemal od same-
go poczatku dziatalnosci, czyli od 23 lat.
W 1997 roku zostat wybrany sposréd za-
trudnionych w czeskim oddziale koncernu
i jako jeden z pierwszych rozpoczat prace
w nowo utworzonym polskim biurze. Na
stanowisku dyrektora handlowego i czton-
ka zarzadu odpowiedzialny byt za strate-
gie sprzedazy w Polsce, a takze wspieranie

rozwoju sprzedazy koncernu w krajach bat-
tyckich. Waznym obszarem jego dziatalno-
§ci byta takze rozbudowa zespotéw sprze-
dazowych.

— Kiedy mysle o Jerzym Mendali, przede
wszystkim widze jego ogromny wpfyw na
DNA polskiej spotki koncernu Continental
— moéwi Dariusz Wéjcik, dyrektor general-
ny Continental Opony Polska. — Budowat te
firme od podstaw, a jego wysoki profesjo-
nalizm, bogate doswiadczenie oraz styl za-
rzadzania i umiejetnos$¢ budowania relacji
opartych na wzajemnym zaufaniu przyczy-
nity sig do rozwoju i sukcesow Continental
Opony Polska.

Jerzy Mendala, dyrektor handlowy dziatu opon oso-
bowych i cztonek zarzadu Continental Opony Polska

Konsumenci

wybrali

Do 38 firm trafig Ztote Medale MTP
w kategorii Wybér Konsumentéw. Pande-
mia spowodowata, Ze laureaci gtosowan
z lat 2019 i 2020 nie mogli odebra¢ nagrod
na gali organizowanej co roku na terenie
Migdzynarodowych Targéw Poznanskich —
statuetki trafig do nich na poczatku roku.

Wsr6d nagrodzonych produktéw znala-
zta sie m.in. seria lamp zespolonych tylnych
W208, W209 i W210 firmy Przetworstwo
Tworzyw Sztucznych WAS Jozef i Leszek
Was Sp. j., zdobywajac 50% gtosow.

Petng liste produktow, ktore zyskaty

uznanie najpierw grona ekspertow Sadu
Konkursowego, a nastepnie konsumentow
gtosujacych na ulubione oferty danej bran-
2y, znalez¢ mozna na stronie
www.zlotymedal.com

WIECEJ MOCY

W NOWYM ROKU 2021

utoPart

BATTERY

Czy wiesz, ze prawie 100% naszego
akumulatora podlega recyklingowi?

W trosce o Srodowisko naturalne segregujemy
| przekazujemy zuzyte akumulatory do recyklingu.

www.autopart.pl
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Porady specjalistow
od instrukcji naprawczych

Autodata, wiodacy dostawca informacji technicznych w branzy motoryzacyj-
nej, udostepnia sprawdzone przez producentéw rozwiagzania czestych pro-
blemow wystepujacych w pojazdach. OdwiedZ www.autodata-group.com,
aby dowiedziec sie wigcej o tym narzedziu online dla warsztatéw samocho-
dowych. Autodata nalezy do grupy Solera.

Rys. 1

Ford Kuga

Odgtos buczenia/huczenia dochodza-
cy z przodu pojazdu przy jezdzie z duza
predkoscia

Pytanie: W ramach przegladu w na-
szym warsztacie znajduje sie Ford Kuga
z 2014 roku, ktérego wiasciciel skarzy sie
na odgtos buczenia/huczenia dochodzacy
z przedniej czesci pojazdu podczas jazdy
z predkoscig powyzej 120 km/godz. Sty-
szeliSmy go w trakcie jazdy probnej, ale
w warsztacie nie mozemy zlokalizowaé
usterki. Czy inni wiasciciele tego pojazdu
zgtaszali problem z odgtosem buczenia/hu-
czenia?

Odpowiedz: Tak, znany nam jest pro-
blem z odglosem buczenia/huczenia wy-
stepujacy w modelach Ford Kuga. Jego
przyczyna jest zbyt duzy odstep pomiedzy
owiewka przedniej szyby a przednig szyba.
Prowizorycznie uszczelnij owiewke przed-
niej szyby i przednig szybe za pomoca ta-
$my (rys. 1.1). Wykonaj jazde prébna - je-
zeli odgtos juz nie wystepuje, usun tasme
i wymontuj owiewke. Doktadnie oczysci¢
powierzchnie styku owiewki przedniej szy-
by i przedniej szyby. Natéz butylowa tasme
uszczelniajaca, dostepng w dziale czesci
Ford, na owiewke przedniej szyby w poka-
zany sposéb (rys. 1.2). Zamontuj owiewke
przedniej szyby tak, aby butylowa tasma
uszczelniajaca dotykata przedniej szyby. Po

zakorczeniu naprawy wykonaj jazde préb-
na, aby upewnic sie, ze usterka zostata na-
prawiona.

Jaguar XE
Swieci sig lampka ostrzegawcza syste-
mu ABS

Pytanie: Jeden z klientow przyje-
chat do naszego warsztatu Jaguarem XE
z 2016 roku, w ktorym Swieci si¢ lampka
ostrzegawcza systemu ABS, a w pamie-
ci usterek komputera sterujgcego syste-
mu ABS zanotowano kody usterek C0031

Rys.3

i C0034. Wymienilismy obydwa czujniki
liczby obrotéw kota systemu ABS z przo-
du i przez jaki$ czas samochdd dziatat bez
zarzutu, lecz wrécit do warsztatu z tymi sa-
mymi kodami. Czy przychodza wam do
gtowy jakie$ inne przyczyny usterki, zanim
wymienimy czujniki liczby obrotéw kota po
raz kolejny?

Odpowiedz: Tak, styszeliSmy o opisa-
nym problemie, ktéry dotyczy wszystkich
modeli Jaguar XE wyprodukowanych w la-
tach 2016-2018. Przyczyng jest przeciek
wody do czujnika obrotéw kota systemu
ABS z przodu spowodowany nagromadze-
niem sie wody. Aby zapobiec gromadzeniu
sie wody w plytce wspornikowej przednie-
go hamulca, wywier¢ otwér odptywu wody
w odpowiednim miejscu w tylnej czesci
ptytki wspornikowej przedniego hamulca.
Zastosuj przyrzad regulacyjny, dostepny

Rys. 2
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Odpowiedz: Tak, problem ten byt
juz zgtaszany i dotyczy on modeli Jeep
Cherokee z napedem na cztery kola
i 9-stopniowg przektadnig automatycz-
ng wyprodukowanych przed 12.09.2016
r. Przyczyng wibracji jest wadliwa kon-
strukcja przednich watkéw napedowych.
Sprawdz przednie watki napedowe, jeze-
li zamontowano watek napedowy typu 1,
wymie go na nowa wersje typu 2 (rys.
3.1). Po zakonczeniu naprawy wykonaj
jazde probna, aby upewni sig, ze usterka
zostata naprawiona.

Citroén (4 Cactus
Utrata mocy silnika, $wieci si¢ lampka
ostrzegawcza niesprawnosci silnika
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Rys. 4

w dziale czesci Jaguar, aby upewni¢ sie,
ze zostat wywiercony w odpowiednim miej-
scu (rys. 2.1). Do zrobienia otworu odptywu
wody uzyj wiertta 6 mm, upewniajac sie, ze
nie wystaje wigcej niz 64 mm z uchwytu. Za-
montuj nowy czujnik obrotéw przednich kot
systemu ABS i powtérz czynnosci po dru-
giej stronie. Powinno to zaradzi¢ usterce.

Jeep Cherokee
Wibracje w pojezdzie podczas przyspie-
szania

Pytanie: Do naszego warsztatu zgtosit
sie wiasciciel Jeepa Cherokee z 2015 roku,
ktory skarzy sie na wystepowanie wibra-
cji podczas przyspieszania przy predko$ci
16-32 km/godz. Czulismy je podczas jazdy
prébnej, ale po powrocie do warsztatu nie
mozemy znalez¢ przyczyny ich wystepowa-
nia. Czy inni wiaciciele tego pojazdu zgta-
szali taki problem?

Pytanie: Mamy kiopot ze zdiagnozowa-
niem problemu z utrata mocy silnika w sa-
mochodzie marki Citroén C4 Cactus z 2014
roku. Swieci sig lampka ostrzegawcza nie-
sprawnosci silnika, a w pamieci usterek
komputera sterujacego zapisano kod uster-
ki P0172. Zamienilidmy sonde lambda na
pochodzacg z podobnego samochodu, ale
nic sie nie zmienito. Prosimy o pomoc.

Odpowiedz: Opisana usterka wystepu-
je w modelach Citroén C4 Cactus 1,2 z ko-
dem silnika HMZ (EB2) produkowanych do
2.11.2014 r.(RPO 13873). Jej przyczyna jest
zamontowanie czujnika cisnienia o niepra-
widtowej specyfikacji w kolektorze ssacym.
Sprawdzi¢ kod daty produkcji na czujniku ci-
$nienia w kolektorze ssacym (rys. 4). Jezeli
jest wczesniejszy niz 140609, zamontuj nowy
czujnik ci$nienia. Usun kod usterki. Po zakon-
czeniu naprawy wykonaj jazde probna, aby
upewnic sie, ze usterka zostata usunieta.

AS-PL Italia nawigzuje wspotprace z AD Italia

Spétka AS-PL Italia zostata oficjal-
nym dostawcg dla grupy zakupowej
Autodis Italia i AD Giadi tworzacej
wspélinie AD Italia.

AD Giadi to wloska marka, ktéra powsta-
ta z potaczenia Autodistribution ltalia i Giadi
Group. W jej sktad wchodzg dystrybutorzy
czeSci zamiennych, tworzac wielkg rodzing
pasjonatéw i profesjonalistéw branzy moto-
ryzacyjnej. Sie¢ bardzo restrykcyjnie pod-
chodzi do wyboru dostawcdw, z jakimi wspot-
pracuje. Najwazniejsza jest dla nich wysoka
jako$¢ produktow, ktdre spetniaja europej-
skie standardy i oczekiwania klientéw.

Grupa zakupowa Autodis Italia rozpo-

czeta swojg dziatalnos¢ w maju 2017 roku.
Od tamtego czasu sukcesywnie sie rozwi-
ja, rozszerzajac dziatalnos¢ we Wioszech.
Obecnie za jej sukces odpowiada ponad
400 pracownikéw dziatajgcych w 12 biu-
rach zlokalizowanych w pétnocnych, $rod-
kowych i potudniowych Wioszech.
Wspdtpraca AD Giadi i Autodis Italia
sprawita, ze AD ltalia stata sie jednym z waz-
niejszych filaréw branzy motoryzacyjnej we
Whoszech. Dystrybutorzy spod szyldu AD
Italia cieszq si¢ duzym poszanowaniem pro-
fesjonalistow z branzy motoryzacyjnej.
AS-PL ltalia dziata od listopada 2019
roku i od razu bardzo mocno zaznaczy-
ta swojg obecnos¢ na wioskim rynku. Do-
stepnos$¢ produktéw marki AS w tym kraju

zwigkszyta sie, przez co klienci majq staly
dostep do alternatoréw, rozrusznikéw i cze-
§ci najwyzszej jakosci.

— Wspétpraca z grupg AD ltalia to dla
nas duzy krok — komentuje Maria Kotala-
Thrun, dyrektor handlowy na region Euro-
py Potudniowej i Afryki w AS-PL Sp. z 0.0.
— Naszym celem od poczatku dziatalno$ci
AS-PL ltalia byto zwigkszenie rozpoznawal-
nosci marki AS we Wioszech. Dzigki nasze-
mu zaangazowaniu zyskujemy zaufanie du-
Zej grupy zakupowej, a takze mechanikow
i whascicieli warsztatow. Liczymy, ze wspof-
praca z AD Giadi i Autodis ltalia bedzie
owocna i stale rozwijana. Jeste$my dumni
Z tego porozumienia i nie mozemy docze-
kac sie, co przyniosg kolejne miesigce.

B Oiadi
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ABC filtracji paliwa
Czystosc paliwa
w zbiorniku i w uktadzie

- czy potrzebujemy filtracji?

Nie kazdy zdaje sobie sprawe, ze nawet renomowana stacja paliw nie jest
w stanie zapewni¢ w 100% czystego paliwa i nie ma to nic wspdlnego
z kompetencja czy niekompetencja producenta lub dostawcy paliw. Wielu
kierowcéw nadal mysli, ze oszczedza, tankujac za przystowiowe 50 zt, za-
miast do petna. Co znajdziemy w paliwie i jak tankowa, zeby nie Zatowac?

Filtr paliwa Hengst Filter

Woda

W zbiorniku paliwowym akumulujg sie
réznego rodzaju osady czy zlogi powsta-
te w wyniku gromadzenia sie wilgoci, ktora
przedostaje si¢ do paliwa juz podczas pro-
dukcji, transportu i magazynowania, a tak-
ze tankowania. Popularne niegdy$ tanko-
wanie za 50 zt i jazda z niewielkq_ iloScig
paliwa w zbiorniku powodujg skraplanie sie
pary wodnej i zwiekszong obecnos¢ wody
w paliwie. Ato z kolei przyczynia sig do licz-
nych probleméw, jak powstawanie kwasow
i galaretowatych substancji uszkadzajgcych
pompy i wiryskiwacze, utlenianie paliwa
i degradacje dodatkéw w paliwie. Ponadto
mamy do czynienia ze zwigkszong korozja,
wysokim odczynem kwasowym i stabilng
zawarto$cig wody w emulsji. Po raz kolejny
chwilowa oszczedno$¢ (tankowanie za 50
zt zamiast do petna) ma dlugotrwate, odsu-
niete w czasie, ale kosztowne skutki.

Biokomponenty

Wysoka zawarto$¢ biokomponentéw
w oleju napedowym (estry metylowe 7%
kwaséw ttuszczowych) powoduje, ze pali-
wo ma lepsze wiasciwosci rozpuszczajace,
co z kolei sprzyja szybszemu zapetnianiu

%]
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wydajnedd filtrasii I
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filtra paliwa zlogami z ukiadu paliwowe-
go i wymusza potrzebe doktadniejszej niz
kiedys filtracji. Dlatego w ostatnich latach
za parametr doktadnosci filtracji przyjmuje
sie stopien separacji najdrobniejszych cza-
stek o wielkosci od 3 do 5 mikrona. Sko-
ro kierowca nie tankuje juz taniego pali-
wa bez biododatkow (jak byto lata temu),
to nie powinien tez kupowa¢ tanich filtrow,
zrobionych z materiatéw niezapewniaja-
cych dostatecznej filtracji tego, co ptywa we
wspoiczesnym paliwie. A jednak filtry paliwa
wcigz sq traktowane po macoszemu, wcigz
popularne jest tez myslenie w stylu ,da pan
najtanszy” (mowi kierowca tankujacy droz-
sze, lepsze paliwo) albo ,nie wymieniamy,
jeszcze pojezdzi”.

Po co whasciwie filtracja paliwa

w silnikach benzynowych?
Gtownym zadaniem filtra paliwa w sil-
nikach benzynowych jest ochrona elemen-
tow uktadu wtryskowego (szczegblnie wtry-
skiwacza) przed zuzyciem i zapobieganie
przedostawaniu sig¢ czastek do komory
spalania. W poréwnaniu do silnikow z wiry-
skiem do kolektora dolotowego, ze wzgle-
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du na 30-krotnie wigksze ci$nienie paliwa
we wiryskiwaczu, silniki z wtryskiem bez-
posrednim muszag by¢ chronione za pomo-
cq znacznie doktadniejszych filtrow paliwa.
Dodatkowego zabezpieczenia wymagajg
tez zasobnik cisnienia i zawér regulacji ci-
$nienia uktadu wtryskowego.

Co daje filtracja
oleju napedowego

w silnikach Diesla?

Filtry paliwa majg szczegoine znaczenie
w przypadku uktadéow wtryskowych com-
mon rail, w ktdrych kazdy z cylindrow zasi-
lany jest w paliwo przez wiryskiwacz wpiety
we wspdlng magistrale. W pompie wyso-
kiego cisnienia wytwarzane jest ci$nienie,
pod wptywem ktérego paliwo ttoczone jest
do magistrali, skad nastepnie przeptywa
do otwieranych elektrycznie wtryskiwa-
czy. Kropelka oleju napedowego o wielko-
$ci 0,0004 | przeciska sie przez 10 otwordw
wiryskiwacza. Pompa wysokiego ci$nienia
najnowszej generacji wytwarza cisnienia
rzedu ponad 2200 barow i ma wiryskiwacze
elektromagnetyczne lub piezoelektryczne,
ktére niezwykle precyzyjnie dawkujg pali-
wo, a Srednica ich dyszy jest zaledwie 2-3
razy wieksza niz ludzkiego wiosa. Dlatego
wazne jest, aby podawane paliwo byto po-
zbawione nawet najmniejszych zanieczysz-
czen, a w szczegolnosci w przypadku ukia-
du common rail - wody. Obecno$¢ wody
powoduje niestabilnos¢ paliwa i zmniejsze-
nie jego wiasciwosci smarnych, co w efek-
cie moze doprowadzi¢ do uszkodzenia (za-
tarcia) wtryskiwaczy.

Dzisiaj, gdy klienci z racji zimy wydzwa-
niajg do warsztatéw samochodowych, a na
licznikach ich pojazdow przybyto dobrych
kilka tysiecy kilometréw, warto zada¢ im
pytania z listy opisane w pierwszej czesci
cyklu ABC filtracji paliwa ,Alarmujace obja-
wy zuzycia filtra paliwa” i przypomnie¢, ze
nie tylko rozrzad ma znaczenie. Pamigtaj-
my tez o tym, Zze w okresie jesienno-zimo-
wym zwigkszy sie chtonno$¢ wilgoci z at-
mosfery, wiec uktad zasilania z niedroznym
filtrem moze tego nie wytrzymag. O tym, na
co zwroci¢ uwage przy wyborze filtra pali-
wa, opowiemy w kolejnym artykule.

Arek Ostaszewski
trener techniczny Hengst Filter
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Wiecej Swiatta
na drodze

(zy mozna jeszcze cos poprawic
w konstrukgji samochodowych za-
rowek halogenowych? Przyktad od-
nowionych modeli w ofercie marki
Philips dowodzi, ze tak!

Historia Zardwek halogenowych siega
lat 60. ubiegtego wieku. Od tego czasu seg-
ment o$wietlenia pojazdéw przeszedt kilka
rewolucji, w ich miejsce pojawity sie lampy
ksenonowe czy diody LED. Pomimo to tra-
dycyjna zaréwka wcigz jest najpopularniej-
szym zrodtem $wiatta. MoZe si¢ wydawac,
Ze producenci wyczerpali juz wszystkie po-
mysly na jej udoskonalenie. Nic bardziej
mylnego, bowiem konstruktorom niezmien-
nie przySwieca jeden cel — zapewni¢ kie-
rowcy jak najlepsze o$wietlenie drogi.

Zgodnie z tg ideg marka Philips prze-
budowata swoje portfolio Zaréwek halo-
genowych. RacingVision GT200 zyska-
ta wydajnos¢ rzedu 200% (w poréwnaniu
do wymaganego prawem minimum wyno-
szacego 107 m) i dodatkowy zasieg 80 m.
W odnowionej gamie znalazly sie takze X-
-tremeVision Pro150 i WhiteVision ultra.

- Nieustannie dgzymy do stworzenia za-
rowki halogenowej, ktéra potaczy jednocze-
Snie jasne $wiatto, optymalng wigzke i dfu-
gi okres zywotno$ci. Mierzymy sie przy tym
z prawami fizyki, ktorych granice systema-
tycznie przesuwamy. Dzi$, majac w ofercie
kilka modeli zarbwek, w kazdej uwypuklamy
inne cechy uzytkowe. Dajemy tym samym
kierowcom mozliwos$¢ wyboru odpowiedniej
do ich potrzeb i oczekiwan — méwi Wioletta
Pasionek, marketing manager Central Eu-
rope z Lumileds Poland, producenta i dys-
trybutora o$wietlenia samochodowego mar-
ki Philips.

Nowa zarowka halogenowa Philips X-
-tremeVision Pro150 wyr6znia sie jasniej-
szym do 150%* $wiattem przy jednocze-
$nie dluzszej o 70 m wigzce. Temperatura
barwowa wynosi 3400 K. W tym przypad-
ku wyzsze parametry uzytkowe nie zmniej-
szyty zywotnosci, ktora dla H4 wynosi 540,
a dla H7 450 godzin.

Jak tego dokonano? U podstawy lezg
dwa elementy. Stosowane od ponad 60 lat
w Zardwkach Philips szkto kwarcowe wy-
konano wedtug nowej technologii Diamond

Precision. Pozwala ona uzyskaC jeszcze
lepsza przepustowo$¢ $wiatta, za$ gra-
dientowa powloka - uksztattowanie roz-
ktadu wigzki na drodze. Dodatkowo dzigki
domieszce ceru ma tez wtasciwosci pochfa-
niajace promieniowanie UV, a tym samym
chroni wewnetrzng strone plastikowych klo-
szy reflektorow przed zétknieciem.

Drugim elementem jest unikalna mie-
szanka gazow szlachetnych. Jej doktad-
ny skiad okryty jest tajemnicg, wiadomo ze
zawiera ksenon i krypton. Zastosowanie
wspomnianego szkta kwarcowego pozwa-
la na wttoczenie gazu pod ci$nieniem az 15
baréw!

Zarowki X-tremeVision Pro150 dostepne
sq w typach H1, H4 oraz H7 i po raz pierw-
szy jako H11, HB3, HB4, HIR2 i W5W.

Natomiast w Philips WhiteVision ultra
udato sie osiggna¢ biate $wiatto o tempera-

turze az 4200 K (H4 i H7). To prawdopo-
dobnie najbielsza zarédwka na rynku, ktéra
spefnia surowe wymagania prawne dopusz-
czajace do uzytku na drogach publicznych.
Zyskuja na tym kierowcy, ktorzy dzieki temu
produktowi mogaq uzyskac¢ efekt ksenonu.
W potocznej mowie okresla sig to tuningiem
optycznym badz malowaniem $wiattem.

Dodatkowo osiagnigto wigkszg do 60%
efektywnos¢ wigzki* i wydiuzong do 350
godzin zywotno$¢ zardwki. Przede wszyst-
kim jednak zagwarantowano pozostatym
uczestnikom ruchu drogowego ochrone
przed efektem o$lepiania. W tym przypadku
modernizacja objefa technologie wykonania
skretki w zarniku, ktora musi wytworzy¢ wy-
sokg temperature. Wnetrze barki ze szkia
kwarcowego wypetnia ksenon wttaczany
pod cisnieniem 15 baréw.

Wazna role w optyce reflektora odgrywa,
wykonany z matowego srebra, kapturek za-
rowki. Sama barka zyskata tez gradientowsq,
powloke, ktdra pozwala na precyzyjniejsze
modelowanie wigzki w o$wietleniu drogi.

Zarowki Philips WhiteVision Ultra nie-
zmiennie dostepne sq w najszerszej gamie
typow H1, H3, H4, H7, H8, H11, HB3, HB4,
W5W i H6W. Teraz dodano do oferty takze
HIR2 i PSX24W.

* W poréwnaniu do okre$lonego prawem
minimum.
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z klientem o uktadzie chtodzenia

Zapewne w najblizszych dniach trafi do ciebie klient z pytaniem: czy nocne przy-
mrozki i zblizajqce sie ujemne temperatury powinny sktoni¢ mnie do zmiany ptynu
w uktadzie chtodzenia lub do sprawdzenia stanu pompy cieczy? W publikowanym
materiale podpowiemy, na co zwrdci¢ uwage klienta i jakich argumentow uzyc,
aby wyttumaczyc zagrozenia wynikajace z braku wymiany. Wyjasnimy tez, dla-
czego tylko sprawny uktad chtodzenia chronisilnik, i przypomnimy o podstawo-
wych procedurach, ktorych nalezy przestrzegac przy wymianie pompy cieczy.

Wypedzi¢ weza z kieszeni

Kazdy warsztat zyczytby sobie klientow,
ktorzy oddajac kluczyki, mowia; niech Pan
wymieni co potrzeba i da zna¢, kiedy bedzie
gotowe. Niestety realia pracy w serwisie sa-
mochodowym sg zgota odmienne. W do-
bie powszechnego dostepu do internetowej
wiedzy znalezienie poradnika na temat ko-
nieczno$ci wymiany pompy wody czy doty-
czacego obstugi uktadu chtodzenia jest nie-
zwykle tatwe. Niestety znalezienie takiego,
ktory bedzie stanowit jaka$ wartos¢ meryto-
ryczna, graniczy z cudem.

Klient czesto powtarza obiegowe mity,
ktére w znacznej czeSci mijaja sie z praw-
da. Wielu nadal bagatelizuje wage ptynu
czy pompy, hawet nie zdajac sobie sprawy,
na ile innych czesci w samochodzie wpty-
wajq te komponenty oraz jak bardzo mogg
uderzy¢ po ich kieszeni, jesli nie bedg w od-
powiednim czasie serwisowane. Rolg me-
chanika nie jest petna edukacja klienta, ale
przedstawienie kilku rzeczowych argumen-

tow, ktore do niego trafig i uSwiadomig mu,
ze lepiej teraz wydac¢ kilkadziesiat ztotych,
niz czeka¢, az koszty naprawy urosng do
kilkuset ztotych.

1. Kiedy wymieniany byt ptyn?

Warto zapyta¢ klienta, kiedy ostatnio
wymieniany byt ptyn w uktadzie chtodze-
nia. Rzadko ktory bedzie w stanie odpowie-
dzie¢ na to pytanie, co skfania do mysle-
nia, ze interwaly wymian nie sg pilnowane,
a plyn trzeba wymieni¢. Stary nie zapewnia
bowiem nalezytego odprowadzenia tempe-
ratury i zwieksza ryzyko kosztownej awarii
silnika.

2. Kiedy wymieniana byta

pompa wody?

Jesli wiemy, kiedy byta zmieniana pom-
pa wody (lub uktad rozrzadu), to decyzja
0 wymianie jest fatwiejsza: jesli byto to 10
tysiecy kilometréw wczesniej, to oczywiscie

Pompy wody Hepu Germany

ponowna wymiana nie ma sensu. Ale jesli
od tego zdarzenia mingto 100 tysiecy, war-
to wzig¢ ja pod uwage. Bez wzgledu na to,
czy pompa jest napedzana paskiem rozrza-
du, czy paskiem wielorowkowym, taki prze-
bieg kwalifikuje pasek, rolki i napinacz do
wymiany.

3. Drogi kliencie, czy wiesz,
ze narazasz silnik
na przegrzanie?
W przypadku uktadu chtodzenia pod-

stawowym argumentem jest temperatura
— jesli pompa cieczy bedzie niesprawna,

a w ukladzie bedzie krazyt stary ptyn, to ani
otwarty termostat (zaktadajac, ze sie otwo-
rzy), ani wentylator(y) nie uchronig_ silnika
przed przegrzaniem. A to oznacza spore —
NAPRAWDE SPORE wydatki, ktore w za-
okragleniu mozna szybko obliczy¢.

Wszystko sprowadza sie do kosztow.
Nie ma co trzyma¢ weza w kieszeni — po-
zorna oszczedno$¢ kilkudziesieciu ztotych
moze bardzo szybko doprowadzi¢ do kosz-
townego remontu silnika (lub np. turbospre-
zarki). Czy wiedzac o tym, klient nadal be-
dzie chciat ryzykowac? Dla dobra jego
kieszeni i pewnie uwielbianego samocho-

du miejmy nadzieje, ze nie. Jes$li jednak nie
uda sie przekonac i po jakim$ czasie jego
auto doswiadczy sygnalizowanych przez
ciebie awarii, to klient bedzie pamietat, ze
to ty byte$ tym dobrym doradca, ze twoja
wiedza mogta go przed nimi uchroni¢ - a to
buduje zaufanie, ktére moze zaowocowac
kolejnymi wizytami w twoim warsztacie. Pa-
mietaj ,keep cool” - i podczas rozmowy (3-4
rzeczowe argumenty), i w silniku (bilans
cieplny silnika).

Witek Rogowski
trener techniczny Hepu Germany

Potrzebne zmiany przepisow

w zakresie badan technicznych pojazdow

Przepisy w zakresie badan technicz-
nych pojazdéw stanowig obecnie
jedno z pilniejszych zagadnien, kt6-
rym powinien zajac sie polski usta-
wodawca.

Podejscie do badan technicznych za-
réwno z punktu widzenia wiascicieli aut, jak
i przepisdw pozostawia wiele do zyczenia.
Skutkiem jest poruszanie sie po drogach
samochodéw z badaniami wykonanymi nie-
prawidtowo badZ w ogéle bez badan. Moz-
na Smiato powiedzie¢, ze wiele samocho-
déw nigdy nie pojawito sie w stacji kontroli
pojazdéw, pomimo iz posiadajg odpowied-
nie zaSwiadczenie o przej$ciu badania. Tym
bardziej cata branza automotive powinna
wspiera¢ projekt przygotowany przez Mini-
sterstwo Infrastruktury, ktéry ma by¢ wkrét-
ce przedmiotem prac parlamentu.

Punktem wyjscia do przyjecia wskaza-
nych wnioskéw sg kontrole NIK. W szcze-
gblnosci akcentujg one nieprawidtowosci
systemowe w nadzorze nad stacjami kon-
troli pojazdéw. Stacje nie sg kontrolowane
przez wiasciwe starostwa przez lata, a ist-
nieja nawet takie, ktdre nigdy nie byly kon-
trolowane. Co wigcej, nawet przeprowadzo-
ne badanie techniczne nie gwarantuje jego
prawidtowosci — ponad potowa zostaje wy-
konana nieprawidtowo, podobnie jak bada-
nia emisji szkodliwych sktadnikow spalin,

ktére réwniez przeprowadzane sg niewta-
$ciwie w ponad potowie pojazdéw.

Uchwalenie nowych przepiséw w za-
kresie badan technicznych jest wymagane
rowniez przez prawo europejskie. Polska
juz dawno powinna zaimplementowa¢ dy-
rektywe Parlamentu Europejskiego i Rady
2014/45/UE z 3 kwietnia 2014 r. w sprawie
okresowych badan zdatno$ci do ruchu dro-
gowego pojazdow silnikowych i ich przy-
czep oraz uchylajacej dyrektywe 2009/40/
WE. Juz od maja 2017 . przepisy powinny
by¢ uchwalone i opublikowane, a od maja
2018 r. nalezy je stosowac. Dyrektywa wy-
maga, aby kazde panstwo czionkowie za-
pewnito, by pojazdy poruszajace sie po dro-
gach byly sprawne technicznie i okresowo
badane, a podmiotami odpowiedzialnymi za
to majg by¢ ich uzytkownicy. Dyrektywa wy-
maga takze wprowadzenia odpowiedzial-
noéci i skutecznych sankcji. Podmiotami
nadzorujgcymi stacje kontroli pojazdéw po-
winny by¢ organy ustanowione przez pan-
stwa cztonkowskie, a w pewnym zakresie
administracja rzadowa. Dyrektywa zakia-
da, Ze nadzor panstwowy zapewni jednako-
we standardy i obiektywizm, ktdrego trudno
oczekiwac od rozproszonego nadzoru spra-
wowanego przez jednostki samorzadu tery-
torialnego.

Warto réwniez zaznaczy¢, ze projekt Mi-
nisterstwa Infrastruktury ukierunkowany jest
na wdrozenie przepisow dyrektywy i imple-
mentacije jej rozwigzan, jednak nie jest wy-

kluczone, Ze co do niektdrych kwestii Pol-
ska okresli wyzsze standardy badania niz
wymagane na mocy dyrektywy. W tym przy-
padku prawo unijne przewiduje takg moz-
liwosc¢.

Projekt ustawy zaklada takze wpro-
wadzenie optaty dodatkowej. Ma by¢ ona
pobierana przez stacje kontroli pojazdéw
w przypadku, gdy wiasciciel pojazdu spoz-
ni sie z badaniem technicznym o wiece;
niz 30 dni. Wysoko$¢ opfaty dodatkowe;
ma wynosi¢ rownowarto$¢ optaty za bada-
nie wnoszonej w terminie. Oplata ma sta-
nowi¢ przychod Transportowego Dozoru
Technicznego i stuzy¢ m.in. nadzorowi nad
diagnostami — stacja nie moze wiec tej do-
datkowej optaty zachowywaé dla siebie.
Miejmy nadzieje, iz proponowany nowy sys-
tem sankcji okaze sie skuteczny. Aktualnie
bowiem kierowca bez waznego badania ma
zatrzymywany dowod rejestracyjny, ale na
podstawie pokwitowania moze dalej jezdzi¢
przez dodatkowe 7 dni. Dopoki wiec stuzby
nie zweryfikuja, czy pojazd ma wazne bada-
nie, auto nadal bedzie porusza¢ sie po dro-
gach, a nawet gdy dowod zostanie zatrzy-
many, i tak przepisy gwarantujg dodatkowe
7 dni na udanie sie do SKP. Na badanie kie-
rowca bedzie mégt pojecha¢ tym samym
autem, pomimo braku waznego badania, co
jest rozwigzaniem absurdalnym. Trafna wy-
daje sie natomiast propozycja Zwigzku De-
aleréw Samochodowych, aby uniemozliwié
wydawanie kierowcy pokwitowania. Woéw-

czas brak waznego badania technicznego
stanowitby powazng, dolegliwos¢ dla wia-
Scicieli pojazdow, ktérzy zaniedbujg swoje
obowigzki. Dodatkowo zwigzek rekomendu-
je rowniez wprowadzenie nalepek na szybe
z informacjg o aktualnosci badania, co po-
zwalatoby wytapywa¢ samochody nieposia-
dajace przegladu bez udziatu kierowcy.

Nie przekonuja przy tym zgtaszane przez
organizacje motoryzacyjne zastrzezenia, iz
od opfaty dodatkowej przedsigbiorca pro-
wadzacy SKP bedzie musiat uiéci¢ podatek
dochodowy lub VAT. Wg projektowanych
przepisow optata za przeprowadzenie ba-
dania technicznego po wyznaczonej dacie
stanowi przychdd Transportowego Dozo-
ru Technicznego. Obowigzanym do zapfa-
ty podatku dochodowego nie bedzie wigc
przedsiebiorca prowadzacy SKP. Rowniez
podatek VAT za optate dodatkowa nie moze

by¢ uiszczany przez tego przedsigbiorce,
poniewaz brak elementu zasadniczego, ja-
kim jest odptatno$¢ za ustuge.

Tym samym wprowadzenie nowych
przepisdw, ktore pozwolg na implementacje
dyrektywy, powinno stanowi¢ jeden z waz-
niejszych priorytetéw polskiego ustawodaw-
cy, nie tylko z uwagi na zapewnienie zgod-
nosci z przepisami unijnymi, ale przede
wszystkim na zahamowanie obserwowa-
nej i niepokojace] praktyki ,turystyki prze-
gladowej”. Ostatecznym bowiem celem ma
by¢ doprowadzenie do sytuacji, gdy po dro-
dze poruszac sie beda wylacznie pojazdy
z waznymi i prawidtowo przeprowadzonymi
badaniami technicznymi.

mec. Agnieszka Ksigzkiewicz
Stowarzyszenie Prawnikow
Rynku Motoryzacyjnego
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Sita narzedzi

akumulatorowych

Rozwdj branzy motoryzacyjnej ma
duzy wptyw na ksztatt oferty Bahco.
Imiany podyktowane s3 gtéwnie
ewolucjg techniki i preferencjami
klientow.

Przeszlo 100 lat temu Bahco rozpo-
czeto projektowanie i produkcje narzedzi
recznych, dbajac o to, aby praca nimi byta
skuteczna i efektywna. Wspotczesnie pre-
zentuje mocng grupe narzedzi akumulato-
rowych z cafq rodzing nowych produktow.
Wszystkie je taczg znana juz jakos¢ i nieza-
wodnos¢ marki. Narzedzia akumulatorowe
sq bardzo mocne i zarazem lekkie — lekkie
i zarazem trwate. Zaprojektowano je spe-
cjalnie pod wysokie wymagania, od najciez-
szych do najbardziej precyzyjnych prac, po
najtrudniejsze zastosowanie w motorspor-
cie. Innymi stowy, to kompletny program
profesjonalnych narzedzi akumulatorowych
dla kazdego.

Jaki akumulator jest najlepszy? To oczy-
wiscie zalezy od intensywnosci uzytkowa-
nia. Dla typowych uzytkownikéw wystarcza
napiecie 12V lub 14,4 V. Dla wymagajacych
optymalnym wyborem bedzie akumulator
18 V. Energia w nim zgromadzona w wiek-
szosci przypadkow jest wystarczajaca do
najtrudniejszych prac w warsztacie. Poka-
zaly to zresztg praktyczne testy. Zakretar-
ka udarowa BAHCO 18 V zdecydowanie
wygrata pordwnanie z wcze$niej uzywany-
mi maszynami. 18 V to moc, a seria narze-
dzi Bahco o tym napieciu to najmocniejsze
narzedzie dla warsztatu, dzieki czemu moz-
na zwigkszy¢ swoja efektywno$¢ i poprawic
wydajno$¢. Przyjrzyjmy sie zatem poszcze-
gblnym modelom.

Akumulatorowy klucz udarowy 1/2" 18 V
BCL33IW?2 to elektronarzedzie z najwyzszej
potki jakosciowej wyposazone w nowocze-
sny naped. Jego serce stanowi bezszczot-
kowy silnik. System elektroniczny steruja-
cy pracg daje znacznie wigksze mozliwosci
modyfikowania parametréw, niz ma to miej-
sce w przypadku klasycznych silnikdw. Wyz-
szy zakres predko$ci, a zarazem nizszy po-
ziom hatasu. Wigksza moc — az 1000 Nm
— przy mniejszym zuzyciu energii oraz sta-
bilne warunki cieplne zapewniajg wigksza,
trwato$¢. Zastosowanie klucza to zakreca-
nie lub odkrecanie $rub z duzym momen-
tem obrotowym w kazdym typie pojazdu.
Za regulacje predkosci obrotowej i momen-
tu odpowiada wigcznik o ptynnej regulacii.
Natomiast z boku urzadzenia znajdziemy
przycisk odpowiadajacy za zmiang kierun-
ku obrotow. Z ciekawszych rozwigzan pod-
noszacych wygode pracy warto wspomnie¢
o diodach o$wietlajacych miejsce montazu/
demontazu. Zapalajg si¢ one w momencie
wcisniecia wigcznika spustowego klucza.
Gotowy zestaw BCL33IW2K1 zawiera urza-

Polerka BCL33AP1 w zastosowaniu

dzenie, dwa akumulatory,
tadowarke, a wszystko ma
swoje miejsce w kompakto-
wej walizce z tworzywa.

W przypadku zastoso-
wan o mniejszym momen-
cie obrotowym mamy do
wyboru drugi klucz udaro-
wy — 1/2" 18 V BCL33IW1.
Precyzyjny w zakresie mon-
tazu udarowego pozwala na
wybdr dwoch predkosci. Na
pierwszym ustawie mozna
szybko zamocowac nakret-
ke kota, aby osiagnaé mo-
ment 105 Nm, a nastgpnie
za pomocg klucza dynamo-
metrycznego dokreci¢ koto
zgodnie z zalecang sita.
Drugi nastaw pracy klu-
cza udarowego pozwala na
dokrecanie z sitg 590 Nm
i moze by¢ wykorzystywany
do pozostatych operacji za-
krecania i odkrecania w pojazdach.

Kolejnym ciekawym elektronarzedziem
marki Bahco jest wiertarko-wkretarka
13 mm 18 V BCL33D1. To bardzo uniwer-
salna konstrukcja, nie tylko ze wzgledu na
akumulatorowe zrodio zasilania, ale gtow-
nie z powodu przemyslanych rozwigzan
mechanicznych. Inzynierowie zastosowa-
li w tym modelu dwubiegowg przektadnie,
ktéra pozwala stosowaé narzedzie zaréw-
no do operacji montazowych, jak i do bez-
udarowego wiercenia. Na poszczegdlnych
przetozeniach urzadzenie osigga predko-
§ci obrotowe: 0-370 i 0-1570 obr./min. Za
operacje wkrecania odpowiada 10 réznych
ustawien momentu, jedno za wiercenie.

Gosia Rdest i klucz udarowy BAHCO

Szybkozaciskowy uchwyt pozwala w zalez-
noéci od potrzeb na szybkg i komfortowq
wymiane wiertta lub bita. W codzienne;j pra-
cy tym urzadzeniem pomocna tez bedzie
dioda LED, ktéra takze stuzy do podéwietla-
nia miejsca montazu. Wiertarko-wkretarka
jest ergonomiczna, posiada kompaktowe
wymiary, a dzieki dwukomponentowemu
uchwytowi zapewnia niski poziom wibracji.
Wybierajac najlepsze elektronarzedzia
do warsztatu, nie mozemy zapomnie¢ o po-
lerce. To idealne narzedzie dla intensywnie
rozwijajacej sie branzy auto detailingu, czy-
li prac zwigzanych z renowacjq i konserwa-
cjq elementdw powtoki lakierniczej. W tym
miejscu nalezy wspomnie¢ o modelu 18 V

Polerka — zestaw BCL33AP1K1

BCL33AP1. Koniec z niepraktycznymi urza-
dzeniami z dodatkowym przewodem elek-
trycznym lub wezem pneumatycznym prze-
szkadzajacym przy pracach wymagajacych
swobody ruchu i precyzji. Polerka katowa
Bahco stuzy do polerowania szerokiego za-
kresu powierzchni, przeznaczona jest do
uzycia z dyskiem na rzep o $rednicy 127
mm. Pozwala na wybér 5 ustawienr predko-
§ci: 1100, 1450, 2300, 3050 i 3500 obr./min,
a wyposazona zostata w bezpieczny spust
zwalniajacy. Zestaw BCL33AP1K1, czyli
polerka, dwie baterie i tadowarka, dostar-
czany jest w torbie z tkaniny, w ktorej znaj-
dzie sie miejsce na pozostate akcesoria do
prac detalingowych.

Asortyment elektronarzedzi akumulato-
rowych Bahco uzupetnia tez smarownica
14,4V BCL32G1. Znajduje zastosowanie
szczegolnie podczas prac przy samocho-
dach ciezarowych, naczepach, pojazdach
rolniczych i budowlanych wymagajacych
czestego smarowania. Nadaje sie rowniez
do pozostatych prac konserwacyjnych. Ko-
lejny w ofercie to kompaktowy klucz 3/8”
14,4 V BCL32IW1 o mocy 392 Nm. Na-
stepnie szlifierka prosta 6 mm BCL32DG1
do szlifowania spoin, wygtadzania krawe-
dzi, usuwania zadzioréw. Przy tym jest tak-
ze kompaktowa i lekka — waga ponizej 1 kg
z akumulatorem! Do odnawiania reflekto-
réw, szlifowania blokow silnika, piast kot
i elementéw hamulcowych oraz polerowa-
nia cze$ci karoseryjnych przydatna bedzie
szlifierka BCL32SP1. W zestawie znajdzie-
my réwniez dysk i rzep oraz podstawowe
materialy Scierne i polerskie. Asortyment
14,4 V zamyka pita szablasta na brzesz-
czoty BCL32RS1. Idealne narzedzie do
operacji ciecia nadwozia, podwozia, uktadu
wydechowego. Szczegétowe omdéwienie ko-
lejnych elektronarzedzi Bahco o podstawo-
wym napieciu 12 V pozostawiamy do indywi-
dualnej analizy na stronie www.bahco.com.

narzedzia w warsztacie Pik]

mia o zakonczeniu cyklu tadowania. W ofer-
cie nie mogto zabrakng¢ szybkiej fadowar-
ki— model BCL33C2, gdzie wystarczy juz
35 min do petnego natadowania podstawo-
wego akumulatora 2 Ah, natomiast 5 Ah na-
tadujemy w 85 min. Aby natadowac baterie,
nalezy ja odwréci¢ stykami do dotu i wsu-
na¢ w gniazdo tadowarki. O poprawnym
podtaczeniu poinformuje nas czerwona dio-
da, a po zapaleniu zielonej akumulator jest
gotowy do pracy.

Odpowiedni dobér materiatéw i projekt
majg, zasadnicze znaczenie dla skonstru-
owania nowego narzedzia. Program ten
uwzglednia doswiadczenia uzytkownikdw,
wiedze specjalistéw od ergonomii, wzornic-
twa przemystowego, wiedze zespotéw ba-
dawczych. Za kazdym razem, gdy chwy-
tamy narzedzie, wykorzystujemy do tego
szereg miesni. Jezeli uzywamy nieodpo-
wiednio zaprojektowanego narzedzia, na-
razamy si¢ na urazy, naciggniecia, bole.
Systematycznie powtarzajace sie wibracje
mogq powodowaé urazy, ktére nie sg od-
czuwalne od razu, ich skutki ujawnig sie
nawet po wielu latach. Dlatego ostatni test
i opinia 0 uzytecznoci narzedzi Bahco na-
lezg do ich uzytkownikow.

Wiertarko-wkretarka BCL33D1 w zastosowaniu

Jezeli chodzi o konstrukcje serca kaz-
dego akumulatora, tworzg go ogniwa $wia-
towego lidera w zakresie produkcji baterii.
A to najlepsza gwarancja duzej zywotnosci
i niezawodno$ci. To samo dotyczy elemen-
tow sterujacych i samej obudowy. Jest ona
solidna i tak skonstruowana, aby chroni¢
akumulator przed skutkami przypadkowych
uderzen czy upadkéw. Akumulatory litowo-
-jonowe majg zdecydowanie najlepszy sto-
sunek energii do masy. Dostarczana energia
jest zawsze stata w pordwnaniu do innych
typow baterii. Zabezpieczenie przed prze-
tadowaniem zapobiega uszkodzeniu ogniw
dla jego dtuzszej zywotnosci. Duzym udo-
godnieniem jest tez wyposazenie kazdego
akumulatora w intuicyjny wskaznik poziomu
natadowania w postaci skali LED. Naciska-
jac przycisk pracy narzedzia, uruchamiamy
ukfad i w zaleznoSci od stanu natadowania
zapalajg sie diody wskazujace zapas pradu.
Proste i praktyczne rozwigzanie.

Oczywiscie zaden akumulator nie obe-
dzie sie bez tadowarki. W systemie Bahco
mamy do wyboru dwa rozwigzania. Stan-
dardowa fadowarka BCL33C1 jest w stanie
natadowac baterie 2 Ah w juz okoto 50 min,
a 5 Ahw 135 min. Doktadny czas fadowa-
nia zalezy od poziomu natadowania akumu-
latora, warunkow $rodowiskowych i wieku
baterii. O trybie pracy tadowarki informujg
dwie diody: zielona i czerwona. Ta pierw-
sza wskazuje, ze napiecie jest dostarczane
do akumulatora, natomiast druga zawiada-

Dzigki tak szerokiej ofercie profesjona-
lisci mogag skupi¢ sie na produktach jednej
marki. Bahco to silna marka, ktérej mozesz
zaufa¢. W jej portfolio mozna znalez¢ kom-
pletng game elektronarzedzi odpowiadajacg
wielu potrzebom i uzupetnic jg w niezbedne
akcesoria do elektronarzedzi — ponad 2000
produktéw, a asortyment wcigz rosnie.

Remigiusz Sylwestrzak
kierownik sprzedazy
SNA Europe-Poland Sp. z 0.0.
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Tylko czekac zmiany warty

- w dtoniach fachowcow

(zyzby technologia akumulatorowa uwiodta na tyle fachowcéw z branzy
automotive, ze nic tylko odesta¢ do lamusa narzedzia pneumatyczne? Na
pewno jest stale udoskonalana. Szczegdlnie polecana, gdy chcemy miec
pod reka adaptery, by w oka mgnieniu powiekszac zakres swobody. Korzy-
stajac z faktu, ze wszystkie kolejne funkcjonalnosci mogq pracowac na tej

same; baterii!

Narzedzia pneumatyczne charakteryzuja,
sie Swietnym stosunkiem momentu obroto-
wego do masy, majg mate gabaryty i mogg,
osigga¢ ogromne predkosci obrotowe. Jest
to powod, dla ktérego we wspotczesnym
warsztacie samochodowym naped pneuma-
tyczny jest wiodacym zrddtem zasilania. Do-
datkowo instalacje pneumatyczne uzywane
sq do ustug, jakich nie mozna wykonac na-
rzedziami elektrycznymi (pompowanie kot
lakierowanie, przedmuchiwanie i czyszcze-
nie). Dlatego stosowanie kluczy pneumatycz-
nych w serwisie to podej$cie pragmatyczne:
skoro juz jest instalacja pneumatyczna, to
uzywam takich narzedzi.

Z kolei narzedzia elektryczne umozli-
wiaja niemal petng swobode dziatania i mo-
bilno$¢, niezaleznie od Zzrédet zasilania
w sprezone powietrze i prad. Sg idealnym
rozwigzaniem dla warsztatéw mobilnych —
cow dobie ,koronakryzysu” jest walorem nie
do przecenienial Zwtaszcza dla zatdg utrzy-
mania ruchu, instalatordw i mechanikow
wykonujacych precyzyjne, specjalistyczne
ustugi. Klucze elektryczne, tj. akumulatoro-

Nie tyle kompaktowe, co Srednio dwukrotnie Izejsze
okazuja sie by¢ narzedzia pneumatyczne. Na zdjeciu
BPC 815, klucz udarowy kompozytowej konstrukgji
marki Bahco o masie tylko 1,98 kg

we, dzieki temu, Ze pracujg bez kabli i prze-
wodow, sg rowniez narzedziami bezpiecz-
nymi i szybszymi w uzyciu. Mechanik nie
potknie sie 0 przewdd i nie straci czasu na
przepinanie instalacji. Jakie$ ograniczenia?
Nadal jeszcze waga i wielko$¢. Acz i to sie
przeciez zmienia.

Tabela. Plusy i minusy narzedzi udarowych z dwoma rodzajami napedu

Elkiryczne

PLUSY

Wysoki moment obrotowy
Duza niezawodno$¢

Niska masa

Dobre parametry pracy
Dobra ekonomika pracy
Bardzo mate gabaryty
Wysokie predko$ci obrotowe

Dobry moment obrotowy

Wysoki moment przy niskiej predkosci ob-
rotowej

Praca mobilna

Brak kabli i kompresora

Niepotrzebne zewnetrzne zasilanie
Wspétdzielona bateria

Dobra jako$¢ silnikow bezszczotkowych

MINUSY

Konieczno$¢ przygotowania powietrza
Hatas kompresora
Maty moment na matych obrotach

Mata kontrola mocy narzedzia

Wysoka masa
Wysoka temperatura pracy

Iskrzenie (nie mozna ich uzy¢ w fatwo pal-
nym otoczeniu)

Skomplikowany proces utylizacji

Narzedzia na sprezone powietrze w dto-
niach fachowcéw z warsztatow motoryza-
cyjnych, a moze juz raczej elektronarzedzia
(czytaj: akumulatorowe)? Pytanie o wybor
utatwi¢ moze tabela z zaletami/wadami obu
konkurencyjnych propozycji. Stow wiecej
o0 tym nowym podejsciu.

(Czy) kompatybilne

ze wszystkimi akumulatorami
Niejakim trendem jest kompatybilnos¢,
czego przyktadem jest elastyczny sys-
tem bateryjny w propozycjach dla amato-
réw i profesjonalistéw. Czy to taki Parkside
(marka elektronarzedzi dostepnych w sie-
ci Lidl), czy gérna potka narzedzi dla pro-
fesjonalistow. Przyktadowo, Milwaukee dla

Najmocniejszy (moment maksymalny 1200 Nm,
moment roboczy 1000 Nm) akumulatorowy klucz
udarowy 1/2” w ofercie Rooks to model 0K-03.4011

wszystkich nowych narzedzi akumulatoro-
wych gwarantuje wspotprace ze wszystkimi
akumulatorami.

Wspomniane waga i gabaryty akumula-
torowych propozycji? Projektujacy takie na-
rzedzia starajg si¢ pogodzi¢ duze zapotrze-
bowanie na moc z ergonomia, wigc i masg
narzedzia w gotowosci do pracy. Taki ka-
towy klucz udarowy M12 FRAIWF12-0 od
Milwaukee wazy (z akumulatorem) 1,7 kg,
ma maksymalny moment dokrecania o war-
tosci do 270 Nm i moment zrywajacy 300
Nm. Pozornie dos¢ umiarkowane wartosci
jak na narzedzie stworzone do cigzszych
prac m.in. w warsztatach pojazdow cieza-
rowych. Inzynierom chodzito o co$ innego.
Jego walorem jest przede wszystkim wy-
dtuzony profil korpusu, co usprawnia prace
w trudno dostepnych miejscach. Kto szu-
ka najwyzszych osiggow, tego zainteresuje
klucz udarowy M18 FUEL o wysokim mo-
mencie obrotowym, ktory zapewnia zna-
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komite osiggi — do maks.
1016 Nm (moment dokreca-
nia) i do 1626 Nm (moment
zrywajacy). Co innego, ze
taki w gotowosci do pra-
cy (z akumulatorem 5 Ah)
wazy juz 3,3 kg.

W 2018 roku marka Bah-
co, podazajac za zmianami
na rynku narzedzi wykorzy-
stywanych w warsztatach
samochodowych,  wprowa-
dzita petng linie elektrona-
rzedzi akumulatorowych. To
punkt zwrotny w historii firmy,
skoro zaproponowano peing
game narzedzi dla operacii
dotad wykonywanych tylko
przez te pneumatyczne.

— Kilka ostatnich lat przy-
niosto zmiany w samych na-
rzedziach pneumatycznych,
gdzie wymagania co do mo-
mentu obrotowego z roku na
rok rosfy — méwi Remigiusz
Sylwestrzak z firmy SNA
Europe Poland, ktora jest
przedstawiciel marki Bahco
w Polsce. — Jeszcze kilka
lat temu klucz pneumatycz-
ny o sile dokrecania okoto
800 Nm byt w zupefnosci
wystarczajacy dla uzytkow-
nika. W zwigzku ze zmiang oczekiwan
klientbw wobec narzedzi pneumatycznych
producenci podnosili ich osiggi. | tak, mar-
ka Bahco zaprezentowata mocny BPC815

Najwieksza zaleta pneumatycznego klucza Rooks
0K-04.0025 jest jego maty gabaryt oraz przegub
katowy pomiedzy gtowica (jej dtugosc to jedynie 85
mm) a rekojescia. Kat ustawienia gtowicy miesci sie
w szerokim zakresie 180°

Niejaka przewaga akumulatorowego klucza udarowego (na zdjeciu
Bahco BCL33IW2 18 V) nad pneumatycznym bedzie niepozorna dioda
LED. Zwtaszcza gdy skutecznie doswietla miejsce pracy

0 momencie az 1112 Nm, ktéry do dzisiaj
jest jednym z najcze$ciej wybieranych klu-
czy pneumatycznych z naszej oferty.

Wspomnieli$my, ze rok 2018 to catkowi-
ta zmiana oczekiwan klientéw, a na pewno,
jezeli chodzi o rodzaj wykorzystywanych
narzedzi gtéwnie do odkrecania i dokreca-
nia $rub. Technologia akumulatorowa i sil-
niki bezszczotkowe zapewniajg zblizone
parametry urzadzenia jak dotychczas wy-
korzystywane narzedzia pneumatyczne.
Efekt?

— Klucz udarowy akumulatorowy Bahco
BCL33IW2 18 V i mocy az 1000 Nm zmie-
nia dotychczasowe wybory klientow. Oka-
Zuje sie, Ze nie ma juz potrzeby polegania
na systemie sprezonego powietrza, ktore-
go sercem bywa mato wydajny kompresor.
Dzigki procesowi szybkiego fadowania ba-
terii te same operacje z podobnym momen-
tem dokrecenia mozna bowiem wykonac
wiasnie kluczem akumulatorowym — pod-
kresla Sylwestrzak.

Dodajmy jednak, ze 6w klucz z baterig
wazy 3,81 kg.




Mocjuz jest z toba

Na pewno wspéiczesne propozycje ryn-
kowe osiagnety juz satysfakcjonujacy (od
500 do nawet 1000 Nm i wiecej) maksy-
malny moment obrotowy. | chyba tez pora
rozprawi¢ sie z mitem, jakoby najistotniej-
szym kryterium wyboru konkretnego mode-
lu narzedzia akumulatorowego dla fachow-
ca z aftermarketu miata by¢ moc.

— To bfedne prze$wiadczenie prowadzi
do ,wyScigu” najmocniejszych kluczy z naj-
wigkszymi momentami obrotowymi, np.:
klucze %" z momentem: 1200, 1350, 1400,
1500, 1950 Nm - twierdzi Szymon Zawada,
dyrektor rozwoju Rooks, marki narzedzi do
naprawy silnika, uktadu napedowego, pod-
wozia, elektryki i elektroniki samochodowe;.
- Sprzedawcy zapominajq jednak, ze wigk-
$z0$¢ $rub i pofgczen gwintowych w samo-
chodach osobowych wymaga momentu ob-
rotowego rzedu 500 Nm i mniej. Swoisty
wyScig zbrojen” prowadzi do nadwyreza-
nia gwintéw, Srub i kluczy, a tym samym
do obnizenia bezpieczeristwa na drogach.
Przeciaggniety gwint w kole samochodowym
(warto$¢ momentu dokrecania to okoto 125
Nm) moze doprowadzic do jego poluzowa-
nia i odpadniecia podczas jazdy. Dlatego
stosowne jest, aby odwrocic ten trend na
rzecz kluczy pneumatycznych o konstruk-
cji uniwersalnej lub takiej, ktora umozliwia
bezpieczng prace z najwigkszq iloscig Srub
w samochodzie — nawet w migjscach trud-
no dostepnych.

Co nie mniej ciekawe, nasz rozmoéwca
zapewnia, ze rozwoj narzedzi pneumatycz-
nych tez postepuje, czego dowodem moze
by¢ najwieksza zaleta klucza Rooks OK-
04.0025 - niewielkich gabarytéw, przypomi-
najacego ksztattem i wielkoScig grzechotke
pneumatyczng, bo tez z przegubem kato-
wym pomiedzy gtowicg a rekojescia. Coraz
to bardziej ,sprytnych” narzedzi, o konstruk-
cji umozliwiajacej siegniecie do miejsc eks-
tremalnie trudno dostepnych jest zdecydo-
wanie wiecej niz kilka lat temu. Dodaje tez,
Ze korzystny stosunek wagi do momentu
obrotowego caty czas powoduje, ze narze-
dzia i instalacje pneumatyczne s w serwi-
sie podstawa pracy.

Zdaniem Szymona Zawady w przypad-
ku kluczy elektrycznych ta pogon za wyso-
kim momentem obrotowym tez istnieje, lecz
jest zdecydowanie stabsza. Na przeszko-
dzie stojg wtasnie waga klucza elektrycz-
nego i pojemno$¢ baterii. Klucz elektrycz-
ny o momencie ponad 1000 Nm wazy 3-4
kg, a to zbyt duzo do codziennej, intensyw-
nej pracy mechanika. Mechanik woli klucz
0 nizszej wadze: 2 kg, a nawet mnie;j.

- Rywalizacja pomiedzy napedem pneu-
matyczny i elektrycznym jest wielowarstwo-
wa, nie mozna wprost jednoznacznie wyfo-
ni¢ zwyciezcy, wskazac, ktory naped jest
lepszy — kontynuuje reprezentant marki Ro-
oks. — Rozwdj technologii akumulatorow li-
towo-jonowych oraz litowo-polimerowych
w narzedziach elekirycznych spowodowaf,
Ze obecnie narzedzia te osiggajg podobne
parametry pracy i momentu obrotowego co
narzedzia pneumatyczne, jednoczesnie za-
pewniajgc wystarczajgco dfugi czas dziafa-
nia i wystarczajgco krotki czas fadowania
akumulatorow. Rozw¢j systeméw wspot-
dzielonej baterii, gdzie rozne elektronarze-
dzia mogq pracowac na jednej baterii, ufa-
twia dostep do zrodfa zasilania.

NOWOGCZESNY

Odnotujmy tez, ze w przypadku mar-
ki Rooks system taki nazywa sie AQ-ONE
i umozliwia prace na jednym rodzaju baterii
juz 12 réznych narzedzi. W portfolio propo-
zycji znajdziemy model OK-03.4011 - naj-
mocniejszy (maks. 1200 Nm) akumulato-
rowy klucz udarowy 1/2” w ofercie Rooks.
W grupie do 500 Nm uwage zwraca wydaj-
ne elektronarzedzie OK-03.4002, w ktorym
znajdujg sie¢ réwniez szlifierka, wiertarko-
wkretarka, pita i mtotowiertarka. Klucz uda-
rowy mozna ponadto tatwo zmieni¢ w zakre-
tarke udarowa, Wystarczy zatozy¢ specjalny
adapter udarowy do bitéw (jest w komple-
cie) i otrzymujemy idealne urzadzenie dla
mechanika i instalatora, dla ciesli, budow-
lanca, na produkcje oraz do wszelkiego ro-
dzaju montazy i prac remontowych. A takze
do samochodow rajdowych!

Okazuje sie, ze obie grupy produktow
majg swoich zwolennikéw. Co innego, ze to
wiasnie elektronarzedzia notujg duzo wiek-
sze wzrosty sprzedazy. Rywalizacja pomig-
dzy napedem pneumatyczny i elektrycznym
jest dzi$ nierozstrzygnieta. Pytanie: czy fak-
tycznie na jeszcze diugi czas, skoro jedyne
co pewne w branzy automotive to wiasnie...
zZmiana.

Na marginesie wspomnijmy o niezmien-
nej trosce. O bezpieczenstwie pracy. Iskrze-
nie? Stanowi przeszkode w operowaniu
akumulatorowym narzedziem w specyficz-
nych warunkach.

Co to sg narzedzia 1000 V
lub VDE?

Prace inzynierskie, elektroinstalacyj-
ne... Tam, gdzie mamy do czynienia z urza-
dzeniami pod napieciem pradu zmiennego
do 1000 V, pozadane beda wybitnie bez-
pieczne narzedzia.

— Takimi narzedziami Hazet sq te z izo-
lacjg ochronng VDE do bezpiecznego uzyt-
kowania z napieciem do 1000 V — méwi To-
masz Szymanski z firmy Hazwerk Polska,
ktora jest oficjalnym importerem narzedzi
marki Hazet. — Sg to narzedzia ze specjal-
ng izolacjg ochronng. Jako takie muszg byc
poddane kontroli wg normy IEC 60900, kt6-

Narzedzia Hazet 1000 V maja z reguly

dwukolorowa, bo wielowarstwowa war-

stwe ochronna. Jezeli w jakim$ miejscu
widoczna bedzie z6tta warstwa izolacyjna,
nalezy takie narzedzie natychmiast zuty-
lizowac, by nie narazac sie na ryzyko porazenia
pradem elektrycznym

ra wymaga wskazania nazwy producenta,
oznaczenia modelu i typu oraz roku pro-
dukgji.

Narzedzia z izolacjg ochronng mozna
rozpozna¢ po logo ,podwdjny trojkat” oraz
oznaczeniu 1000 V. Muszg one bezwzgled-
nie spetnia¢ wszystkie okre$lone w normie
DIN ISO wymagania dotyczace np. momen-
tu obrotowego, sit i twardosci. Te w specjal-
nej izolacji ochronnej, mowa o Hazet 1000
V, majq jq z reguty dwukolorowa, bo wielo-
warstwowa. Na zewnafrz mamy czerwong
warstwe izolacyjna, a wewnatrz zota. Taka
wersja jest zgodna z przepisami budowla-
nymi BGV A3 (VBG-4). Narzedzia, ktorych
izolacja byta natryskiwana technicznie,
majq tylko jednowarstwows, czerwona, izo-
lacje. Obojetnie jaka izolacja, ta nie moze
wykazywa¢ zadnych widocznych uszko-
dzen.

Rafat Dobrowolski
Fot. Bahco, Hazet, Rooks
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Nowa gama lamp
inspekcyjnych M-TECH Pro

Oswietlenie warsztatowe jest jednym z najprezniej rozwijajacych sie seg-
mentow akcesoryjnego oswietlenia samochodowego, a pojawienie sie
technologii LED tylko przyspieszyto ten proces.
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PRO SERIES

INSPECTION LAMPS

Debiutujgca gama lamp inspekcyjnych
M-TECH Pro obejmuje na ten moment trzy
modele: ILPRO103, ILPRO105 i ILPRO109.
Produkty maja certyfikat IP54, co czyni je wo-
doodpornymi, z obudowg odporng na zanie-
czyszczenia. Klasa odporno$ci mechanicz-
nej IK08 zabezpiecza je dodatkowo przed
zewnetrznymi uderzeniami mechanicznymi,
wplywajac na trwato$¢ urzadzenia i bezpie-
czenstwo uzytkowania.

Warto zwrdci¢ uwage na najwyzszej ja-
kosci materialy uzyte do produkcji nowych
lamp, ktére zostaly dostosowane tak, aby
urzadzenia wytrzymaly nawet w najtrudniej-
szych warunkach pracy.

Praktycznym i innowacyjnym rozwigza-
niem jest zastosowanie inteligentnego sys-
temu wytaczania - po uptywie 10 s od wia-
czenia lampy i przetaczenia jej w dogodny
dla siebie tryb pracy jedno klikniecie powo-
duje jej wytaczenie. Oznacza to, Ze nie mu-
simy klikaC kilka razy, aby wytaczy¢ lampe,
co moze by¢ drazniace przy systematycz-

Materiak: ABS

nym uzytkowaniu. Dodatkowym atutem jest
mozliwo$¢ regulacji intensywnosci $wiece-
nia. Lampy wyposazone zostaly w unikato-
wy system ochrony przed przetadowaniem
i roztadowaniem (overcharging protection
system).

Czym sie roznia?

ILPRO105 wyréznia sie elastyczng gtow-
ka (cze$¢ Swiecaca zamocowana jest na
gietkim elemencie faczacym jq z resztg lam-
py) oraz mozliwoscig manewrowania catg
lampg w zakresie 360 stopni wokot wiasnej
osi. Zastosowanie tych dwdch rozwigzan
pozwala na dowolne ustawienie strumienia
Swiatta, zapewniajac komfort pracy nawet
w najbardziej niedostepnych miejscach. Do-
datkowo lampa zostata wyposazona w re-
gulator jasnosci emitowanego $wiata (tzw.
Sciemniacz), dzieki czemu mozna zmniej-
szy¢ jego intensywno$¢ w miejscach, gdzie
petna moc $wiecenia nie jest potrzebna. Po-
nadto, ma ona LED-owy wskaznik stanu aku-

‘_.‘.

Swiatho ghéwn { do 500 Lm

Klasa wodoo

i

narzedzia w warsztacie Pk

mulatora, ktory pozwala na biezaco kontrolo-
wac stopien natadowania baterii (indicator).
Nie zabraklo funkcji fadowania przez micro
USB czy sygnatu Swietinego ostrzegajacego
przed catkowitym wytadowaniem baterii.
ILPRO109 to obecnie najmocniejsza
reczna lampa warsztatowa na rynku. Dzieki
zastosowaniu zrodet Swiatta marki OSRAM
uzyskujemy mocne, jednolite $wiatto o stru-
mieniu $wietlnym do 1100 lumendw dla funk-
cji gtéwnej i do 200 lumendw dla pomocni-
czej, co przy baterii o pojemnosci 5000 mAh
pozwala nawet na 8 godzin ciagtej pracy.
Dodatkowo, lampa wyposazona jest w dwa
mocne magnesy, hak 360 stopni i osobny
przycisk pozwalajacy zmniejszy¢ strumien
$wiatta do 50%. Produkt zostat wyposazo-
ny w funkcje tadowania typu jack oraz emi-
tuje migajacy sygnat swietlny — ostrzegajacy
przed catkowitym wytadowaniem baterii.
ILPRO103 to poreczny, najmocniejszy
w segmencie lamp kieszonkowych model
0 nieporéwnywalnym stosunku lumendéw do
gabarytow. Dzieki zastosowaniu diod marki
OSRAM uzyskujemy strumien $wietiny nawet
do 600 lumenéw. Jej dodatkowe elementy to
wsuwka za pasek oraz wbudowany magnes,
utatwiajace uzytkowanie. Produkt zostat wy-
posazony w funkcje tadowania typu jack oraz
emituje migajacy sygnat $wietiny, ostrzegaja-
cy przed catkowitym wytadowaniem baterii.

Ergonomiczny ksztalt lamp i najwyzszej
jako$ci materiaty sprawiaja, ze dobrze lezg
zarowno w dfoni, jak i w zakurzonej reka-
wicy w warunkach warsztatowych. Wytrzy-
mato$¢, niezawodnos¢ i profesjonalizm —
to cechy wyrézniajace lampy inspekcyjne
M-TECH Pro.

Produkty marki M-TECH znajdziesz
w najlepszych polskich hurtowniach i skle-
pach motoryzacyjnych.

e To
LLIBATE

Swiatio gléwne: 10W / do 1100 Lm

Swiatto czotowe: 2W / do 200 Lm

Kolor swiatta:

Materiat: ABS

Produlkty marki M-TECH znajdziesz w najlepszych polskich hurtowndach | sklepach motoryzacyjnych.
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Wybrane zagadnienia dotyczace
stacji kontroli pojazdow (=3

System badan technicznych pojazdoéw w naszym kraju obowigzuje wszystkie
pojazdy drogowe podlegajace rejestracji (pojazdy samochodowe, ciggniki
rolnicze, pojazdy wolnobiezne wchodzace w sktad kolejki turystycznej, mo-
torowery i przyczepy). Przeprowadza sie je na koszt whascicieli (posiadaczy)
w uprawnionych podstawowych (rys. 1) lub okregowych (rys. 2) stacjach
kontroli pojazdéw, posiadajacych wydane przez staroste zaswiadczenie po-
twierdzajace wpis do rejestru przedsiebiorcéw prowadzacych stacje kontroli
pojazdéw. Badania techniczne pojazdéw wykonuja uprawnieni diagnosci.

Rys. 1. Przyktadowe rozwiazanie architektoniczne obiektu podstawowej stacji kontroli pojazdéw (Zrédto: WSOP)

W dwoch pierwszych czeSciach tego
artykutu przedstawiono niektére wymaga-
nia organizacyjno-techniczne obowigzuja-
ce stacje kontroli pojazdow, to jest wyma-
gania:

H ogolne,

W odnoszace sie do stanowiska kontrol-
nego (m.in. dotyczace fawy pomiarowej,
kanatu przegladowego, wyposazenia
technologicznego),

W okre$lajace charakter i rodzaj wyposa-
zenia kontrolno-pomiarowego,

W dotyczace materiatbw pomocniczych
(przepisy prawne, instrukcje itp.),

B dodatkowe dla niektorych przyrzadow
i urzadzen.

Natomiast w tej czesci zostang opisane
wymagania odnoszace sie¢ do stanowiska
zewnetrznego do pomiaréw akustycznych,
wymagania budowlane oraz wytyczne
przeciwpozarowe, bezpieczenstwa pracy
i ochrony $rodowiska.

1. Zewnetrzne stanowisko
do badan akustycznych

Stanowisko zewnetrzne przeznaczo-
ne do pomiardw akustycznych (hatasu ze-
wnetrznego pojazdu na postoju) powinno
znajdowaé sie na zewnatrz obiektu stacji
kontroli pojazdéw i by¢ wolne od wyraznych
przeszkod akustycznych. Wymiary stanowi-
ska zewnetrznego nie powinny by¢ mniej-
sze niz [6]:

W 8,5mx 10,5 m dla stacji przeprowadza-
jacych badania pojazdéw o dopuszczal-
nej masie catkowitej (dmc) do 3,5,

W 8,5mx 16,5 m dla stacji badajgcych po-
jazdy o dmc powyzej 3,5 t.

Nawierzchnia stanowiska zewnetrzne-
go zostata Scisle okreslona. Powinna by¢
ptaska i utwardzona (dopuszcza sie na-
wierzchnie: bitumiczna, betonowa, kostko-
wa, klinkierowa, z ptyt betonowych, z ptyt
kamienno-betonowych).

Badany pojazd powinien by¢ umiesz-
czony w miejscu pomiarowym, w ktérym
nie powinny wystepowaé¢ zadne zauwazal-
ne przeszkody odbijajace dzwiek. W czasie

pomiaru w miejscu tym mogq przebywac
tylko kierujacy pojazdem i osoba wykonuja-
ca pomiar. Obecnos$¢ ich nie moze wptywaé
na wyniki pomiaru.

2. Wymagania budowlane
Proces budowy stacji kontroli pojazdéw

mozna podzieli¢ na kilka etapéw, do ktérych

nalezg przede wszystkim:

W opracowanie dokumentacji i otrzymanie
stosownych zezwolen,

B wykonanie prac budowlanych,

W instalacja niezbednego wyposazenia,

W odbidr stacji kontroli pojazdéw.

Pierwszym etapem budowy jest przygo-
towanie projektu wstepnego stacji kontroli
pojazdow, ktory powinien zawiera¢ [1]:

W wytyczne zagospodarowania terenu,

W okre$lenie rodzaju i ilosci wykonywa-
nych w stacji ustug,

W okre$lenie powierzchni roboczych, biu-
rowych i socjalnych,

W wyszczegolnienie wyposazenia kontrol-
no-pomiarowego,

B wyszczegdlnienie wyposazenia tech-
nologicznego (instalacje: elektryczna,

wodna, kanalizacyjna, centralnego
ogrzewania, sprezonego powietrza
i wentylacji),

B wytyczne zabezpieczen przeciwpozaro-
wych i bezpieczenstwa pracy,
B wymagania budowlane i inne.

Na poczatku realizacji procesu inwe-
stycyjnego stacji kontroli pojazdow nalezy
opracowac lub uzyska¢ nastepujace ze-
zwolenia (dokumenty):

W decyzje o warunkach zabudowy i zago-
spodarowania terenu,

B wniosek o pozwolenie na budowe wraz
z rbznymi opiniami (np. opinia sanitar-
na, opinia o ucigzliwosci dla srodowiska
naturalnego), uzgodnieniami i zezwole-
niami okre$lonymi w przepisach szcze-
gbtowych [2, 8, 9];

W projekt budowlany sktadajacy sie z pro-
jektu zagospodarowania terenu i projek-
tu architektoniczno-budowlanego, ktéry
powinien by¢ zgodny z wymaganiami
okreslonymi w rozporzadzeniu ministra
transportu i budownictwa z 10 lutego
2006 r. w sprawie szczegdtowych wy-
magan w stosunku do stacji kontroli
pojazdow [6].

Na tym etapie realizacji inwestycji nale-
2y zaprojektowac fundamenty niezbedne do
zabudowy statych urzadzen kontrolno-po-
miarowych. Wymaga to wyboru producen-
ta tych urzadzen, poniewaz wymiary fun-
damentéw sq okreslone przez producenta
i zawarte w dokumentacji techniczno-rucho-
wej. Najcze$ciej sg to fundamenty pod:

B tester ptytowy do oceny prawidtowosci
ustawienia kot jezdnych,

B urzadzenie do kontroli skutecznosci thu-
mienia drgan zawieszenia pojazdu,

B zespoly napedowe urzgdzenia do kon-
troli dziatania hamulcow,

B podno$nik diagnostyczny,

B kanat przegladowy.

Nastepnie projekt budowlany nalezy
przedstawi¢ wiasciwemu organowi w celu
jego zatwierdzenia. Zatwierdzenie odbywa
sie przez wydanie decyzji o pozwoleniu na
budowe. Przed jej wydaniem odpowiedni
urzad sprawdza:

B zgodnos¢ projektu zagospodarowania
dziatki z opracowanym lokalnym pla-
nem zagospodarowania przestrzenne-
go, wymaganiami decyzji o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu
oraz obowigzujacymi przepisami (m.in.
techniczno-budowlanymi);

B kompletno$¢ przedstawionego projektu
budowlanego wiacznie z wymaganymi
opiniami, uzgodnieniami, pozwoleniami
i sprawdzeniami oraz informacjg doty-
czacq bezpieczenstwa pracy i ochrony
zdrowia;

OKREGOWA STACJA
KONTROLI POJAZDOW

Rys. 2. Widok budynku okregowej stacji kontroli pojazdéw (Zrédto: Unimetal)

W uprawnienia budowlane oraz za$wiad-
czenia wykonawcow tego projektu
0 przynaleznosci do izb branzowych.

Urzad powinien wyda¢ decyzje o pozwo-
leniu na budowe w ciggu miesigca od ztoze-
nia wniosku (w sytuacjach skomplikowanych
okres ten moze zosta¢ wydtuzony). W przy-
padku stwierdzenia niekompletnosci lub bfe-
déw w dokumentacji urzad nakazuje usunaé
wskazane nieprawidtowosci w okreslonym
terminie. Jezeli nie zostang one usuniete,
zostanie wydana decyzja o odmowie za-
twierdzenia projektu i udzielenia pozwolenia
na budowe. Uzyskane pozwolenie na budo-
we zachowuje wazno$¢ przez 2 lata. Decy-
zja 0 pozwoleniu na budowe wygasnie, jezeli
budowa nie zostanie w tym czasie rozpocze-
ta lub bedzie przerwana na ponad 2 lata.

Po spetnieniu okreslonych wymagan for-
malno-prawnych mozliwe jest rozpoczecie
prac budowlanych. Budynek stacji kontroli
pojazdéw powinien by¢ obiektem wydzie-
lonym i samodzielnym organizacyjnie. Ze
wzgledow sanitarnych i ekonomicznych naj-
lepiej, aby byt usytuowany na terenie uzbro-
jonym, z istniejacymi instalacjami elektrycz-
nymi, gazowymi i wodno-kanalizacyjnymi.
Budynek stacji (hala diagnostyczna) moze
by¢ wykonany jako lekka konstrukcja stalo-
wa, murowana lub zelbetonowa.

Bramy do hali diagnostycznej powinny
by¢ unoszone (dopuszcza sie rozwierane).
W bramach nalezy wykonac¢ pas o$wietlaja-
cy (na wysokosci 1,2-2 m) i furtki wejcio-
we. Naped mechanizméw otwierania bram
powinien by¢ pneumatyczny lub elektrycz-
ny. Nalezy zainstalowa¢ o$wietlenie gor-
ne stanowiska kontrolnego, a w przypadku
zastosowania podno$nika o$wietlenie na
$cianach. Inne wymagania techniczne i bu-
dowlane sg przedstawione w warunkach
ogolnych [2, 8].

Po zakoriczeniu prac budowlanych na-
lezy zainstalowa¢ wymagane wyposazenie
kontrolno-pomiarowe oraz inne wyposaze-
nie, wyszczegélnione w zatgczniku nr 2 do
rozporzadzenia w sprawie szczegdtowych
wymagan dla stacji kontroli pojazdéw [6].
Przy wyborze wyposazenia nalezy zwrécié
uwage, aby urzadzenia posiadaty niezbed-
ng dokumentacje uprawniajacg do stoso-
wania w stacjach kontroli pojazdéw.

Zgodnie z art. 56 ustawy — Prawo bu-
dowlane [8] inwestor, na ktérego natozono
obowigzek uzyskania pozwolenia na uzyt-
kowanie obiektu budowlanego (stacji kon-
troli pojazdéw), jest obowigzany zawiado-
mi¢ wiasciwe organy:

B Inspekcji Ochrony Srodowiska,
W Inspekcji Sanitarne;j,

B Panstwowej Inspekcji Pracy,
W Panstwowej Strazy Pozarne;

o ukoriczeniu budowy obiektu stacji i za-
miarze przystapienia do jego uzytkowania.
Jezeli wymienione organy w ciggu 14 dni nie
zajma stanowiska, to nalezy przez to rozu-
mie¢, ze nie zgtaszajq sprzeciwu lub uwag.

Do zawiadomienia 0 zakonczeniu budo-
wy obiektu stacji lub wniosku o udzielenie
pozwolenia na jego uzytkowanie inwestor
powinien dotaczy¢:

a) oryginat dziennika budowy,

b) o$wiadczenie kierownika budowy o:

W zgodnosci wykonania obiektu stacji
z projektem budowlanym i warunkami
pozwolenia na budowe, przepisami
i obowigzujacymi normami,

B doprowadzeniu do nalezytego stanu
i porzadku terenu budowy, a takze -
w razie korzystania — terendw lub bu-
dynkéw (nieruchomosci) sasiednich;

drinz. Kazimierz Sitek

c) oSwiadczenie o wiasciwym zagospo-
darowaniu terendéw przylegtych, jezeli
eksploatacja obiektu stacji kontroli po-
jazdow jest uzalezniona od ich odpo-
wiedniego zagospodarowania;
protokoty badan i sprawdzen;
inwentaryzacie geodezyjng podwyko-
nawcza;

f) o$wiadczenie o braku sprzeciwu lub
uwag ze strony: Inspekcji Ochrony Sro-
dowiska, Inspekcji Sanitarnej, Panstwo-
wej Inspekcji Pracy i Pafistwowej Strazy
Pozarnej.
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Kontrola przeprowadzana przez wia-
$ciwego inspektora pracy w trakcie odbio-
ru obiektu stacji kontroli pojazdéw ma na
celu sprawdzenie, czy pomieszczenia pra-
cy w niej zlokalizowane beda spetnia¢ obo-
wigzujace wymagania bezpieczenstwa i hi-
gieny pracy [4, 5].

Istotng role podczas odbioru stacji kon-
troli pojazdéw spetniajg takze Transporto-
wy Dozor Techniczny (TDT) i whasciwy sta-
rosta.

Przedsigbiorca sklada wniosek do
Transportowego  Dozoru  Technicznego
0 wydanie po$wiadczenia zgodnosci wypo-
sazenia i warunkéw lokalowych stacji z wy-
maganiami odpowiednio do zakresu prze-
prowadzanych badan. Do wniosku nalezy
dotaczy¢ wymagane zataczniki. W przy-
padku przedsigbiorcy, ktory dopiero rozpo-
czyna prowadzenie dziatalnosci zwigzanej
z wykonywaniem badan technicznych po-
jazdow, zatgcznikami sa;

B kopia aktualnej umowy spotki cywilnej
(dotyczy podmiotow prowadzacych stacje
kontroli pojazdow jako spétka cywilna);

B kopia decyzji nadzoru budowlanego ze-
zwalajgca na uzytkowanie danego bu-
dynku lub zgoda na zmiang charakteru
uzytkowania obiektu;

B szkic sytuacyjny obiektu stacji i rysunki
technologiczne stanowisk kontrolnych.

Jezeliwniosek jest poprawny pod wzgle-
dem formalnym, przedsiebiorca w terminie
7 dni (od zatwierdzenia wniosku) zostanie
pisemnie poinformowany o wyznaczonym
terminie sprawdzenia stacji przez upowaz-
niong osobe.

Transportowy Dozér Techniczny jako or-
gan opiniodawczy sprawdza wyposazenie
i warunki lokalowe na zgodnos¢ z wyma-
ganiami oraz kontroluje kategorie obiektu
budowlanego (dla nowych obiektéw wyma-
gana jest kategoria XVII, a dla adaptowa-
nych sprawdza sie za$wiadczenie potwier-
dzajace dopuszczenie budynku jako stacji
obstugi lub warsztatu samochodowego). Po
sprawdzeniu stacji przedstawiciel Transpor-
towego Dozoru Technicznego sporzadza



odpowiedni protokét. Na jego podstawie
dyrektor TDT wydaje, za optata, po$wiad-
czenie (w formie decyzji). Poswiadczenie
zachowuje wazno$¢ do czasu zmiany sta-
nu faktycznego, dla ktérego zostato wyda-
ne, jednak nie diuzej niz przez 5 lat od daty
jego wydania.

Po uzyskaniu decyzji dyrektora TDT
przedsiebiorca sktada do wiasciwego staro-
sty wniosek o wpis do rejestru przedsigbior-
cow prowadzacych stacje kontroli pojazdow.
We wniosku nalezy poda¢ migdzy innymi
wymagane dane dotyczace zatrudnionych
na stacji uprawnionych diagnostéw.

3. Wytyczne przeciwpozarowe,
bezpieczenstwa pracy

i ochrony srodowiska

Budynek, w ktorym miesci sie stacja
kontroli pojazdéw, powinien by¢ wykonany
z materiatow niepalnych, klasa odpornosci
pozarowej E. Stacja stanowi z budynkiem
jedng strefe zagrozenia
pozarowego. Jesli obcig-

Zenie ogniowe nie prze-

kracza 550 MJ/m? nie

ma zagrozenia wybucho-

wego. Stacje wykonujaca

badania techniczne po-

jazdéw nalezy wyposazy¢

w reczny sprzet gasniczy

€0 najmniej w postaci jed- - |

nej gasnicy proszkowej
ABCE 12 kg i jednej ga-
$nicy $niegowej 6 kg oraz
koca gasniczego [7].

W pomieszczeniu sta-
cji kontroli pojazdéw po-
winno sie  wprowadzi¢
zakaz  przechowywania
materiatow palnych, zbednych do badan
diagnostycznych. Na stacji powinien row-
niez obowigzywa¢ zakaz palenia tytoniu
i uzywania otwartego ognia. Jej teren na-
lezy wyposazyé w odpowiednie znaki in-
formacyjno-ostrzegawcze. Konieczne jest
opracowanie odpowiedniej instrukcji bez-
pieczenstwa, wskazujacej elementy nie-
bezpieczne pod wzgledem pozarowym,
sposoby zapobiegania pozarom i zasady
postepowania w sytuacjach awaryjnych.

Rys. 4. Przykfad alarmowego czujnika nadmiernego
stezenia gazu LPG (propan-butan) typu WG-15.EN
(Zrodto: Gazex)
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Na stanowisku kontrolnym stacji nale-
2y umie$cié czujnik nadmiernego stezenia
tlenku wegla — CO (rys. 3), ktdry moze auto-
matycznie uruchamia¢ wentylacje. W stacji
przeprowadzajacej badania pojazdéw za-
silanych gazem nalezy zainstalowa¢ alar-
mowy czujnik nadmierego poziomu gazu
ptynnego LPG (rys. 4) i gazu ziemnego
CNG (rys. 5). Czujnik gazu LPG powinien
by¢ zamontowany jak najnizej przy posadz-
ce stanowiska kontrolnego (jezeli wystepu-
je kanat przegladowy, to musi on znajdowac
sie w jego dolnej czesci). Natomiast czujnik
gazu CNG nalezy zamocowac¢ jak najwyzej
pod sufitem.

Pomieszczenie stacji nalezy wyposazy¢
w instalacje wentylacyjng naturalng (grawi-
tacyjng) oraz mechaniczng nawiewno-wy-
wiewng zapewniajacq awaryjng wymiane
powietrza (z nawiewem gornym i wycia-
giem dolnym). System wentylacji pomiesz-
czenia stacji powinien zapewni¢ wymiane
powietrza niezbedng ze wzgledéw sanitar-
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Rys. 3. Alarmowy czujnik nadmiernego stezenia tlenku wegla (CO) typu
(G-SKP 1P (zrodto: Sosnowski)

no-higienicznych, a przede wszystkim nie
powinien dopusci¢ do wystapienia niebez-
piecznych stezen gazéw spalinowych.

W celu spetnienia przepiséw bezpie-
czenstwa pracy [4] w stacji kontroli pojaz-
déw stosuje sie takze inne zabezpieczenia.
Do najwazniejszych naleza:

W zerowanie maszyn i urzadzen zasila-
nych elektrycznie,

B w kanale przegladowym instalacja

o$wietleniowa o niskim napieciu zasila-

nia,

nadmuch powietrza do kanalu,

w kanale kratka izolacyjna,

posadzki wykonane z materialu prze-

ciwpo$lizgowego itd.

Podstawowe zagroze-
nia na stanowisku pracy
diagnosty  zatrudnionego
w stacji kontroli pojazdéw
mozna podzieli¢ na trzy
grupy:

W techniczne—wynikajace
miedzy innymi z cech
obiektu badan, wtasci-
wosci urzadzen i narze-
dzi, cech pomieszcze-
nia i otoczenia;

W organizacyjne — wiasci-
wy dobér pracownikow,

Zmywacz

do hamulcow

Firma Magneti Marelli wprowadzita do oferty wyposa-
zenia warsztatowego zmywacz do hamulcéw Freni Flush.
Preparat konfekcjonowany jest w opakowaniach o pojem-
nosci 500 ml, a przeznaczony do zmywania i czyszczenia
ukfadu hamulcowego oraz jego elementéw. Usuwa: olej,
ttuszcz, smary i wszelkiego rodzaju naloty, jest przy tym
neutralny dla metalowych i gumowych elementéw uktadu.
Co wiecej, szybko odparowuije i nie zawiera: otowiu, kad-
mu, acetonu, FCKW, CKW substancji zracych ani toksycz-

nych. Kod MM: 99996001035.

Freni Flush
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dogodna organizacja
pracy, wybér optymal-
nych metod pracy;

W ludzkie — wiasciwosci
psychofizyczne  pra-
cownikéw (stan zdro-
wia, przydatnos¢ do
zawodu, staz pracy
iinne).

Pracownik  podejmu-
jacy prace na stanowisku
diagnosty w stacji kontro-
li pojazdéw, tak jak w kaz-
dym innym zaktadzie
pracy, powinien zosta¢
zapoznany z przepisami
bezpieczenstwa i higieny
pracy. Zobowigzany jest
odby¢ obowigzkowe szko-
lenia [3], to jest szkolenie
wstepne (instruktaz ogol-
ny, instruktaz stanowisko-
wy, szkolenie podstawo-
we) i szkolenia okresowe
oraz podlega obowigzko-
wym badaniom lekarskim.
Z momentem podjecia pracy pracodaw-
ca ma obowigzek dostarczy¢ diagnoscie
odziez i obuwie robocze oraz $rodki ochro-
ny indywidualnej (rekawice robocze, fartuch
lub ubranie robocze itp.).

Wytyczne ochrony $rodowiska zwigza-
ne sg przede wszystkim z wyposazeniem
technologicznym stanowiska kontrolnego
stacji i dotyczg odptywu ogélnego Sciekow
oraz odptywu $ciekéw z kanatéw do insta-
lacji technologicznej lub do studzienki bez-
odptywowe;.

Z informacji podawanych przez Trans-
portowy Dozér Techniczny (TDT) wynika,
Ze podczas sprawdzania stacji kontroli po-
jazdow czesto wystepujg nastepujace nie-
prawidtowosci:

B niewlasciwe oznakowanie zewnetrzne
budynku stacji kontroli pojazdéw (brak
rodzaju stacji, kodu rozpoznawczego,
godzin otwarcia);

W brak w projekcie zatozen konstrukcyj-
no-budowlanych kanatu przegladowego
stwierdzenia dotyczacego mozliwosci
przecigzenia obrzeza kanatu cigzarem
przekraczajgcym o 25% nominalny
udzwig urzadzenia do podnoszenia osi
pojazdu;

W brak indywidualnych wyciggéw spalin
z koncdwkami zaktadanymi na rury wy-

Rys. 5. Przykfad alarmowego czujnika nadmiernego stezenia gazu (NG
(metan) typu CGS-2/1 (Zrddto: Impex-Electronic)

dechowe pojazddw (rys. 6) lub niekom-
pletna dokumentacja;

B urzadzenie do kontroli dziatania hamul-
cOw nie posiada mozliwosci badania
uktadéw hamulcowych motocykli (do-
tyczy to stacji, ktorych zakres dziatania
obejmuje badanie motocykli);

W brak w kanale przegladowym wentyla-
cji nawiewnej lub bocznych nawiewéw
w kanatach o dtugosci wigkszej niz 6 m;

W brak w budynku stacji mechanicznej
wentylacji nawiewno-wywiewnej lub
alarmowego czujnika nadmiernego po-
ziomu stezenia tlenku wegla;

B brak alarmowych czujnikow nadmier-
nego poziomu stezenia gazu ptynnego
LPG lub gazu ziemnego CNG albo nie-
prawidtowy montaz tych czujnikéw;

B brak wymaganej dokumentaciji z okreso-
wej kontroli metrologicznej, na przyktad
wielosktadnikowego analizatora spalin

Literatura

Rys. 6. Indywidualne wyciagi spalin z koicéwkami zaktadanymi na rury wydechowe pojazdéw: a — proste
(zrodto: Nederman), b — bebnowy (Zrédto: Klimawent)

lub przyrzadu do pomiaru i regulacji ci-
$nienia powietrza w ogumieniu;
nieumieszczenie w stacji kontroli pojaz-
déw w widocznym miejscu wymaganych
dokumentdw, to jest: kopii zaswiadcze-
nia potwierdzajacego wpis do rejestru
przedsiebiorcdw prowadzacych stacje
kontroli pojazdéw, tabeli optat za bada-
nia techniczne, wykazu czynnosci kon-
trolnych oraz metod i kryteribw oceny
stanu technicznego pojazdow, a takze
wykazu diagnostéow prowadzacych ba-
dania techniczne pojazdow;

brak informacji dotyczacych kryteriow
oceny badanych pojazdéw oraz brak
obowigzujgcych przepisdw prawnych
okre$lajacych wymagania dotyczace
warunkéw technicznych i badan tech-
nicznych pojazdow.
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Opor toczenia

Opdr toczenia to jedno z najwaz-
niejszych wyzwan, z jakim musza
mierzyc sie producenci opon do sa-
mochoddw ciezarowych.

Ogumienie do pojazdéw cigzarowych
to wiecej niz tylko konieczny wydatek. Dla
wiascicieli i operatoréw flot opony to dzi$
takze elementy wspierajace redukcje kosz-
tow operacyjnych, pomagajace w spetie-
niu norm emisji wymaganych przez przepi-
sy unijne.

Wedtug danych Parlamentu Europej-
skiego samochody cigzarowe, autobu-
sy i autokary generujq 6% catkowitej emi-
sji dwutlenku wegla w Unii Europejskiej.
W celu zmniejszenia poziomu emisji zanie-
czyszczen Parlament Europejski podpisat
rozporzadzenie (UE) 2019/1242, ktore we-
szto w zycie 14 sierpnia 2019 roku. Przepi-
sy te maja na celu m.in. wsparcie sektora
transportu drogowego w walce ze zmianami
klimatu zgodnie z porozumieniem paryskim.

Pojazdy ciezarowe a emisja
dwutlenku wegla — ambitne
cele UE

Unijne rozporzadzenie wymaga reduk-
cji $redniej emisji CO, w pojazdach cigzaro-
wych o duzej tadownosci (HDV) o 15% do
roku 2025 r. w poréwnaniu z poziomem ba-
zowym z lat 2019-2020. Do 2030 r. emisja
ta powinna by¢ nizsza o0 30% w poréwnaniu
z referencyjnym okresem.

Wymagania stawiane przez Unie Eu-
ropejskg dotyczg pojazdéw cigzarowych
o maksymalnej masie catkowitej wyno-
szacej 16 t lub wiecej, produkowanych od
stycznia 2019 r., a od stycznia 2020 r. obej-
mujq takZe lekkie pojazdy dostawcze o ma-
sie catkowitej co najmniej 7,5 t.

Aby umozliwi¢ ocene ogdlnego pozio-
mu emisji w catej branzy, Komisja Europej-
ska opracowata wspomagane komputerowo
narzedzie VECTO, ktore pozwata na symu-
lacje emisji CO, i zuzycia paliwa przez kaz-
dg ciezaréwke w kazdej konfiguracji. Dzigki

Bez fachowej wiedzy niemozliwe jest prawidtowe dopasowanie akumulatora do pojazdu

VECTO mozliwa jest ocena catego pojaz-
du, z uwzglednieniem wszystkich jego glow-
nych komponentéw, takich jak silnik, skrzy-
nia biegdw i opony, a takze sposobu jego
uzytkowania. Firma Continental uruchomita
specjalng strone internetowg, zawierajacq
przydatne informacje na temat najnowszych
regulacji unijnych dotyczacych emisji CO,
przez pojazdy ciezarowe i wykorzystania na-
rzedzia do symulacji komputerowej VECTO,
pod adresem www.wszystkoovecto.pl.

Opor toczenia opony a nowe
regulacje unijne i narzedzie
VECTO

Ogumienie jest jednym z elementow
branych pod uwage w symulacji komputero-
wej VECTO - narzedzie to uwzglednia m.in.

156150 L (1547150 M)

156/150L (1547150 M}

1541145 M
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rozmiar opon i ich opor toczenia. Opory to-
czenia opon majg wptyw nawet na 30% zu-
zycia paliwa i emisji dwutlenku wegla przez
samochody ciezarowe. Opér toczenia jest
jedng z pieciu gtdwnych sit, ktéra musi po-
kona¢ pojazd o duzej tadownosci, aby moc
ruszy¢ z miejsca (pozostate cztery to opér
powietrza, grawitacja, inercja i tarcie me-
chaniczne).

Skad bierze sie opdr toczenia? Gdy tyl-
ko opona, na ktdrej spoczywa cigzar pojaz-
du, zaczyna si¢ poruszaé, bieznik i $ciana
boczna sg poddawane dziataniu sit Sciska-
jacych, zginajacych i $cinajacych. Opona
nieustannie odksztatca sie i ponownie od-
zyskuje swoj ksztatt, a w tym procesie, zwa-
nym histereza, traci sie energie — jest ona
rozpraszana w postaci ciepta. To gtdwna
przyczyna oporéw toczenia. Aby utrzymaé
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ped do przodu, potrzeba wigcej energii, kto-
ra bierze sie z paliwa. Zatem im nizszy jest
opdr toczenia opon, tym mniej paliwa zuzy-
wa pojazd i emituje mniej CO,.

Na opory toczenia opony wptywa
przede wszystkim mieszanka zastosowa-
na do jej produkcji, a takze ksztatt, gte-
boko$¢ i szeroko$¢ rzezby bieznika. Aby
zmniejszy¢ opory toczenia, mieszanka
musi zapewniac niskie tarcie wewnetrzne,
dzieki czemu mniej energii traci sig¢ w po-
staci ciepta, a zuzycie paliwa spada. Sktad
mieszanki ma tak duzy wptyw na opér to-
czenia, ze dwie identyczne na zewnatrz,
ale roznigce sie sktadem mieszanki opony
beda mialy rézne opory toczenia. Oprdcz
wymienionych parametréw ogumienia na
opdr toczenia wplywajq takze takie czyn-
niki, jak prawidtowe cisnienie w oponach,
obcigzenie pojazdu i jego rozkfad.

Rozwiazania Continental:

ekologia przez ekonomie
Obnizenie oporow toczenia nie jest fa-
twym zadaniem dla producentéw ogumie-
nia, poniewaz trudno poprawi¢ dziatanie
opony w tym zakresie bez negatywnego
wplywu na inne parametry, takie jak prowa-
dzenie, przyczepno$¢ czy przebieg. Jednak
dzieki szeroko zakrojonym badaniom, inno-
wacyjnym mieszankom i ulepszonym pro-
cesom produkcyjnym te sprzeczne ze sobg,
cele mozna pogodzi¢, tak aby opony o ni-
skich oporach toczenia zapewniaty rowniez
dobrg réwnowage miedzy prowadzeniem,
przyczepnoscia i przebiegiem.
Wprowadzajac na rynek opony Con-
ti EcoRegional, Continental odpowiada na
wymagania stawiane przez Unie Europej-
ska w zakresie redukcji emisji dwutlenku
wegla przez pojazdy ciezarowe. Opony na
0$ prowadzacg Conti EcoRegional HS3 sg
wyprodukowane z zastosowaniem nowej
technologii Conti Diamond, ktdra polega na
dluzszym procesie wulkanizowania opony
w stosunkowo niskich temperaturach, dzie-
ki czemu sktadniki mieszanki majg wiecej
czasu na potaczenie sie i skuteczniejsze
trwate zwigzanie. Opony Conti EcoRegio-
nal HS3 charakteryzujg sie takze zopty-
malizowanym wzorem bieznika, zapewnia-

jacym doskonatg przyczepnos$¢ w kazdych
warunkach pogodowych i duzy przebieg na
drogach regionalnych. W oponie Conti Eco-
Regional HD3 na 0$ napedowg zastosowa-
no wzor bieznika z cenionej przez klientow
flotowych opony Conti Hybrid HD3, ktd-
ry zapewnia maksymalne osiagi na pagor-
kowatych, kretych drogach. Innowacyjna
mieszanka Conti InterLock, zastosowana
w Conti EcoRegional HD3, zawiera nowy
polimer o lepszych wiasciwosciach wigza-
cych, ktére pomagajg mu skuteczniej taczyé
sie z materiatami wypetniajacymi. Optymal-
ne potaczenie miedzy sktadnikami mie-
szanki zapewnia mniejsze tarcie wewnetrz-
ne i nizsze opory toczenia.

— Dla firm transportowych sama emisja
dwutlenku wegla nie jest kluczowym czyn-
nikiem przy wyborze nowych produktow
i rozwigzan - sg nimi natomiast unijne nor-
my i przepisy, ktore branza musi spetnia¢ —
mowi Krzysztof Otrzasek, menedzer ds. flot
i rozwigzan cyfrowych w Continental Opo-
ny Polska. — Warto zaznaczy¢, ze droga do
ekologii zawsze prowadzi przez ekonomie.
Z naszego do$wiadczenia wynika, ze wia-
Sciciele flot najchetniej siegajg po rozwigza-
nia, ktore wptywajg na efektywnosc koszto-
wa, a mozliwosc redukcji emisji CO, stanowi
dla nich dodatkowgq warto$¢. Continental,
oferujgc rozwigzania poprawiajgce efektyw-
no$¢ kosztowq floty, ma realny wptyw na to,
Zeby rozwigzania proekologiczne zostaly
réwniez szybciej zaadaptowane przez prze-
woznikow.

Zaprezentowana w tym roku linia opon
Conti EcoRegional zapewnia niskie opory
toczenia i zmniejszone zuzycie paliwa przy
zachowaniu wydajnosci i diuzszych prze-
biegdw na drogach regionalnych. Dzigki
temu ogumienie to jest idealnym przykta-
dem produktu, ktdry taczy w sobie korzysci
w postaci nizszych kosztow transportu i po-
zytywnego wptywu na rodowisko.

Obecnie w sprzedazy dostepne sg opo-
ny Conti EcoRegional na o$ prowadzacqy
i napedowg w rozmiarze 315/70 R 22.5.
Przez caly 2021 rok gama ta bedzie uzupet-
niana o kolejne rozmiary.

Tekst i fot.
Continental Opony Polska
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25 lat w Olsztynie
Jubileusz Michelina

5 tysiecy zatrudnionych osob, 187 hektardw powierzchni, 11 miliondw pro-
dukowanych opon rocznie, eksportowanych na wszystkie kontynenty. Tak
w liczbach prezentuje sie olsztyriska fabryka Michelin. W srode 2 grudnia
mineto 25 lat, odkad zaktad ten stat sie czescig Grupy Michelin. Dzi¢ jest nie
tylko najwiekszym producentem ogumienia w Polsce, ale jednoczesnie jed-
na z najwiekszych fabryk w catym koncernie.

— To, co nas najbardziej uderzafo
w Olsztynie, to bardzo dobra praca zafo-
gi, wysoka jakosc¢ i dgzenie do zadowole-
nia klientéw — mowit 25 lat temu Frangois
Michelin. Jego wypowiedz, cytowang wow-
czas w , Teleexpressie”, przypomniano pod-
czas uroczystej, cho¢ wirtualnej, gali z oka-
zji 25-lecia obecnosci Michelina w stolicy
Warmii i Mazur.

— To Frangois Michelin osobiscie pod-
jat decyzje o zakupie akcji olsztyriskiego
Stomilu. Mawiaf, ze tak samo Michelin po-
trzebuje Stomilu, jak Stomil potrzebuje Mi-
chelina. Weigz tworzymy tu migjsca pra-
cy, faczac cele biznesowe z dziataniami na
rzecz mieszkaricow regionu. Ostatnie 25 lat
to ogromne inwestycje Michelina w Polsce.
Od pofowy lat dziewigcdziesigtych Grupa
Michelin zainwestowata w Olsztynie ponad
miliard euro — mowit Jarostaw Michalak, dy-
rektor generalny Michelin Polska.

Grupa Michelin rozpoczefa dziatalno$é
handlowa w Polsce w 1994 roku, a 2 grud-
nia 1995 r. dwczesny dyrektor zarzadzajacy
Grupy Michelin Frangois Michelin podpisat
z Ministerstwem Przeksztatcen  Wtasno-
$ciowych umowe prywatyzacyjng, na mocy
ktérej Michelin objat wigkszo$ciowy pakiet
akcji Stomilu Olsztyn. Dwa lata p6zniej po-
wstata tu nowa hala zaktadu opon rolni-
czych. Rok pozniej zbudowano jeden z naj-
nowoczes$niejszych w koncernie zaktad
produkcji form. Kolejne lata i kolejne inwe-
stycje — w zaktad opon osobowych i do-

To juz 25 lat! Zaktady produkcyjne Michelin w Olsztynie

stawczych, centrum logistyczne, infrastruk-
ture siedziby.

Fabryka jest dzi$ jedng z najnowocze-
$niejszych i najbardziej zaawansowanych
technologicznie na $wiecie. Powierzchnia
zaktadu to 187 hektaréw. Jako najwieksza
fabryka opon w Polsce zaktad Michelin pro-
dukuje codziennie 35 tysiecy opon, czy-
li okoto 11 miliondw rocznie. W Olsztynie

wytwarzane jest ogumienie do samocho-
déw osobowych, 4x4, dostawczych, cigza-
rowych oraz do pojazdéw rolniczych marki
Michelin, a takze marek Kleber oraz BFGo-
odrich, réwniez nalezacych do Grupy Mi-
chelin. W fabryce powstajg takze formy do
produkcji opon, kordy i mieszanka gumowa.

Fabryka ma duzy wptyw na gospodarke re-
gionu, poniewaz wspotpracuje z kilkuset
podwykonawcami, ktérych znaczna cze$¢
to firmy z Warmii i Mazur.

Do fabryki nalezy tez nowoczesne Cen-
trum Logistyczne o powierzchni 90 tys.
metréw kwadratowych, ktére jest jednym
z najwiekszych magazynéw Michelina na
$wiecie i najwigkszym w Europie Srodkowo-
-Wschodniej. Dyrekcja handlowa firmy znaj-
duje sie w Warszawie.

— Od 25 lat trzy stowa animujq olsztyn-
ski zakfad: transformacja, wyniki i zaan-
gazowanie — mowit podczas gali Florent
Menegaux, dyrektor zarzadzajacy Grupy
Michelin

Fabryka Michelin w Olsztynie jest najwiekszym producentem ogumienia w Polsce

NoOWOoOCZIESNY

Produkowana w Olsztynie opona MICHELIN Latitude Sport na Porsche Macan

Michelin w Olsztynie inwestuje w licz-
ne rozwigzania ekologiczne. Trwa budowa
nowoczesnej cieptowni, ktéra umozliwi fa-
bryce przejscie na przyjazng dla $rodowi-
ska energie gazowa i spetnienie przysztych
wymagajacych norm unijnych. Firma wpro-
wadza auta elektryczne w transporcie we-
wnetrznym, stosuje transport intermodal-
ny, czyli potaczenie transportu kolejowego
i kotowego. Dzieki inwestycjom $rodowisko-
wym w ostatnich kilku latach fabryka dwu-
krotnie zmniejszyta zuzycie wody, znacznie
tez ograniczyta iloS¢ odpaddw i zmoderni-
zowata technologie ich utylizacji. Fabryka
jest zaktadem, ktory niemalze nie odnoto-
wuje jakichkolwiek emisji na zewnatrz i ma
wszystkie wymagane certyfikaty Srodowi-
skowe.

Jako najwieksza firma w regionie Mi-
chelin Polska S.A. aktywnie wspiera lokal-
ne placowki stuzby zdrowia, wspotpracu-
je z Uniwersytetem Warminsko-Mazurskim
i szkotami technicznymi, wspiera dziatalno$¢
spoteczng i sportowa, Jest mecenasem wie-
luinstytucji kulturalnych. W czasie minionych
25 lat Michelin zorganizowat wiele akcji i pro-
gramow edukacyjnych o zasiegu ogélnopol-
skim i lokalnym. Mozna tu wymieni¢ wielo-
letnie kampanie promujace bezpieczenstwo
drogowe ,Cisnienie pod kontrolg” i ,Junior
Bike” czy ,Kilometry Pomocy”, wspierajace
zakup najnowoczesniejszego sprzetu leczni-
czego dla szpitali na Warmii i Mazurach.

Piotr Lukaszewicz
fot. Michelin

ogumienie PA¢]

Zespot redakcyjny
Jestesmy czlonkiem:

"Nowoczesny Warsztat”™ jest czlonkiem
Zwizzku Kontroli | Dystrybucjl Prasy,

co jest gwarantem prawdziwosci danych
dotyczacych nakladu i dystrybucjl.

e MANIS

WA B AW T

Sekretariat:
Joanna Knopp
tel. 58 777 01 25

Redaktor naczelny:

Mirostaw Giecewicz

tel. 58 777 01 25

e-mail: miroslaw.giecewiczi@warsziat.pl

Dyrektor:

Sebastian Klauz

tel. 58 777 01 25

e-mail; sebastian.klauzi@goldman.pl

Diennikarze:

Rafal Dobrowolski

tel. +48 634 693 248

e-mail: rafal. dobrowolski@warsztat. pl

Krzysztof Dulny
tel. 58 777 01 25 w. 306
e-mail: krzysztof.dulny@warsztat.pl

Piotr Lukaszewicz
bed. 58 777 01 25
e-mail: plotr.lukaszewicz@warsztat.pl

Stanistaw Mikota] Stupski
tel. 81T 453 035

e-mail; sahib@post.pl

Reklama | marketing:

Mariusz Kilian

tel. 58 777 01 25 w. 305

e-mail: mariusz kilian@warsztat.pl

Kolportaz:

Dariusz Szottun

tel. 58 777 01 25 w. 308

hom. +48 604 407 079

e-mail: darivsz szoltun@warsziat.pl

Piotr Szponar
tel. 58 77T 01 25 w. 309
e-mail: plotr.szponar@warsztat.pl

Studio graficzne:
Arkadiusz Grzesinski
tel. 58 777 01 25

Magdalena Bielawska Radostaw Mikolajczyk
tel. 58 777 01 25 w. 321 %  tel.587TT 0125
e-mail: magda.bielawska@warsztat.pl r 3 3

Ewa Geremek-Hampel
tel. +48 533 233133
e-mail: ewa.hampel@warsztat.pl

Wydawca: GoldMAN

Redakcja | biuro reklam:

ul, Armii Krajowej 86

8§3-110 Tezew

teltfax 58 77T 01 25

e-mail: redakcja@warsztat.pl
Gazeta dostepna w internecie:
www.nowoczesnywarsztat.pl

Dzial prenumeraty:
tel. 58 777 01 25 w. 316 lub 317
e-mail; prenumeratad@warsztat.pl

Sklad graficzny | lamanie:
Wydawnictwo GoldMAN

Redakefa nie odgowiada

i tekstiw sponson

Wyrdinienie, ktdre
robowigzuje

RN

STOWARZYSZENIE
TECHNIKI
MOTORYZACYJNE]




styczen 2021

Prawnik radzi...

Koronawirus - wazne dla pracodawcy i pracownika (=8

(zy w Swietle obowiazujacego
prawa zarazenie koronawirusem
w trakcie pracy mozna uznac za wy-
padek przy pracy?

Zarazenie koronawirusem w zwigzku

z wykonywaniem obowigzkéw stuzbowych

nie kwalifikuje si¢ jako wypadek przy pra-

cy. Stosownie do postanowien art. 3 ust. 1

ustawy z 30 pazdziernika 2002 r. o ubezpie-

czeniu spotecznym z tytutu wypadkéw przy

pracy i choréb zawodowych (Dz. U. z 2019

r., poz. 1205 ze zm.) — dalej u.u.w., za wy-

padek przy pracy uwaza sie nagte zdarze-

nie wywotane przyczyng zewnetrzng po-
wodujace uraz lub $mieré, ktére nastapity

W zZwigzku z praca;

M podczas lub w zwigzku z wykonywa-
niem przez pracownika zwyktych czyn-
noci lub polecen przetozonych;

W podczas lub w zwigzku z wykonywaniem
przez pracownika czynno$ci na rzecz
pracodawcy, nawet bez polecenia;

B w czasie pozostawania pracownika
w dyspozyciji pracodawcy w drodze mie-
dzy siedzibg pracodawcy a miejscem
wykonywania obowigzku wynikajacego
ze stosunku pracy.

W mysl art. 234 § 1 ustawy z 26 czerw-
ca 1974 r. — Kodeks pracy (Dz. U. z 2019
r., poz. 1040 ze zm.) w razie wypadku przy
pracy pracodawca ma obowigzek podjac

niezbedne dziatania eliminujace lub ogra-
niczajace zagrozenie, zapewni¢ udzielenie
pierwszej pomocy osobom poszkodowa-
nym, ustali¢ w przewidzianym trybie oko-
licznoci i przyczyny wypadku oraz zasto-
sowa¢ odpowiednie $rodki zapobiegajgce
podobnym wypadkom. Sposdb i tryb poste-
powania przy ustalaniu okolicznosci i przy-
czyn wypadkow przy pracy oraz sposob ich
dokumentowania okreslajg przepisy rozpo-
rzadzenia Rady Ministrow z 1 lipca 2009 r.
w sprawie ustalania okolicznoci i przyczyn
wypadkéw przy pracy (Dz. U. poz. 870).
Przepisy wskazanego rozporzadzenia
zobowigzujg pracodawce zatrudniajacego
pracownika, ktory ulegt wypadkowi, aby po
uzyskaniu zawiadomienia o zdarzeniu po-
wotat zespdt powypadkowy (co do zasa-
dy sktadajacy si¢ z pracownika stuzby bhp
i spotecznego inspektora pracy), ktdrego
zadaniem jest ustalenie okolicznosci i przy-
czyn wypadku oraz sporzadzenie — nie pdz-
niej niz w terminie 14 dni od dnia uzyskania
zawiadomienia o wypadku - protokotu usta-
lenia okolicznosci i przyczyn wypadku przy
pracy wedlug wzoru okre$lonego w roz-
porzadzeniu ministra rodziny, pracy i poli-
tyki spotecznej z 24 maja 2019 r. w spra-
wie wzoru protokotu ustalenia okoliczno$ci
i przyczyn wypadku przy pracy (Dz. U. poz.
1071). Tu czesto pojawia si¢ problem, o ile
bowiem nie budzi zadnych watpliwosci na-
glos¢ zaistniatego zdarzenia, jego przyczy-
na (zewnetrzna), a takze zwiazek z praca,

o tyle pojawia sie pytanie, jakie skutki zdro-
wotne wywotato dane zdarzenie. Jest to
o tyle istotne, ze — jak stwierdzit Sad Naj-
wyzszy w wyroku z 9 czerwca 2009 r., Il PK
318/08 - stwierdzenie w konkretnej spra-
wie, czy u ubezpieczonego wystapit uraz,
musi by¢ poprzedzone szczegétowymi
ustaleniami faktycznymi. A poniewaz prze-
waznie wymaga to specjalistycznej wiedzy
medycznej, musi zosta¢ dokonane przez
biegtych lekarzy.

Przepisy nie precyzuja, w jaki sposéb
poszkodowany  powinien  udokumento-
wac rodzaj doznanego urazu. W praktyce
przyjmuje sie, ze przedstawia on zespoto-

NOWOCZESNY

wi powypadkowemu zaswiadczenie wyda-
ne przez lekarza, ktory udzielat mu pomo-
cy medycznej (np. w szpitalnym oddziale
ratunkowym), przy czym moze to by¢ za-
réwno zaswiadczenie specjalnie wystawio-
ne, jak i np. karta informacyjna ze szpita-
la lub stacji pogotowia ratunkowego, wynik
badania diagnostycznego (np. RTG, USG)
itp. Istotne jest, aby z takiego dokumentu
jednoznacznie wynikato, jakie byly nastep-
stwa danego wypadku (rodzaj urazu i jego
umiejscowienie).

Pisemna informacja dotyczaca urazu,
jakiego doznat poszkodowany w wypadku
przy pracy, ma istotne znaczenie dla celow
dowodowych, bowiem zespot powypadko-
wy, bazujacy jedynie na ustnym o$wiadcze-
niu poszkodowanego, magtby narazi¢ sie
na zarzut niestarannego dziatania. W tym
migjscu warto przypomnie¢, ze zgodnie
zart. 2 pkt 13 u.u.w. uraz zostat zdefiniowa-
ny jako uszkodzenie tkanek ciata lub narza-
déw czlowieka wskutek dziatania czynnika
zewnetrznego. Z uwagi na to, Ze zarazenie
koronawirusem nalezy rozpatrywa¢ w kate-
gorii schorzenia, a nie urazu, nalezy przy-
ja¢, ze taki przypadek nie kwalifikuje sie
jako wypadek przy pracy.

W teorii takie schorzenie mogtoby nato-
miast zosta¢ uznane za chorobe zawodo-
wa, 0 ktorej mowa w art. 235 kodeksu pracy.
Trzeba bowiem przypomnie¢, ze w pozy-
cji 26 zalacznika do rozporzadzenia Rady
Ministréw z 30 czerwca 2009 r. w sprawie

mgr Robert Gorczyca,
prawnik, specjalista ds. BHP

choréb zawodowych (Dz. U. z 2013 ., poz.
1367), uwzgledniono ,choroby zakazne lub
pasozytnicze albo ich nastepstwa’. Nale-
zy jednak zauwazy¢, ze o stwierdzeniu, ze
dana choroba jest chorobg zawodowa, de-
cyduje wiasciwy panstwowy inspektor sani-
tarny. O tym byta mowa w poprzednim ar-
tykule.

mgr Robert Gorczyca

prawnik, ekspert prawa pracy
specjalista ds. BHP

inspektor ochrony przeciwpozarowej

Mniej pracy, lepszy efekt

Konieczno$¢ zachowania dystansu spotecznego wymusza na warsztatach
doktadne planowanie procedur oraz odpowiednie szkolenia dla pracowni-
kow. W obliczu pandemii Covid-19 kazda firma powinna miec jasno sformu-
towany plan dziafania, ktéry okresla, jakg odlegtos¢ nalezy utrzymac, aby
unikac niepotrzebnego kontaktu miedzy pracownikami. Jest to szczegéInie
wazne podczas przypisywania pracownikom zadan.

W takiej sytuacji doskonale sprawdzajg
sie bezprzewodowe urzadzenia do pomiaru
koloru, takie jak spektrofotometr Genius iQ,
oraz aplikacja Standowin iQ marki Standox.
Narzedzia te umozliwiajg swobodny pomiar
koloru nadwozia pojazdu, a nastepnie do-
bér receptury z dowolnego urzadzenia pod-
taczonego do internetu. Dzigki temu lakier-

nicy nie musza wchodzi¢ do mieszalni. To
pozwala nie tylko zachowa¢ dystans spo-
teczny podczas doboru koloru, lecz takze
przyczynia sie do wydajniejszej pracy cate-
go warsztatu.

— Warsztaty majg przed sobg wiele wy-
zwan. Na szczescie nasze wszechstron-
ne produkty, narzedzia i ustugi pomaga-

ja sprostac niektorym z nich. Powoli staje
sie jasne, ze w obecnej sytuacji najlepiej
radzg sobie firmy nowoczesne, stosujgce
rozwigzania cyfrowe. My natomiast od lat
nieustannie wspieramy klientow — poma-
gamy w cyfryzacji warsztatow za sprawq
naszej przysziosciowej gamy produktow
i ustug — tlumaczy Olaf Adamek, Standox
brand manager na Europe, Bliski Wschéd
i Afryke.

Zmiany w codziennej pracy lakiernikow
wymagajg opracowania nowych procedur
i proceséw. Produkty schnace w temperatu-
rze pokojowej i niewymagajace wymuszo-
nego suszenia mozna pozostawi¢ do utwar-
dzenia poza kabing lakiernicza., Do tego
idealnie nadaje sie System Xtreme, ktory

oferuje wysoka jako$¢ naprawy przy niskim
zuzyciu energii i krotkim czasie schniecia.
A gdy z jakim$ kolorem wystapi pro-
blem? Zespét ekspertéw Standox jest wcigz
do dyspozycji, nawet jesli nie moze przy-

jecha¢ osobiscie. W kazdej chwili mozna
rowniez obejrze¢ filmy instruktazowe z serii
Standovision dostepne na kanale Standox
na YouTube (www.youtube.com/standoxon-
line) i na stronie www.standox.pl.
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Po dokonaniu wpfaty prosimy o przestanie
faksem lub e-mailem niezbednych danych
do wystawienia faktury (wraz z numerem NIP)
oraz adresu do wysytki czasopisma
(wraz z imieniem i nazwiskiem odbiorcy).

Utatwi nam to wystawianie poprawnych faktur,
a Panstwo zaoszczedzicie czas poswiecony
na korygowanie dokumentdéw bfednie wystawionych.

fax 58 777 01 25

e-mail: prenumerata@warsztat.pl
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Szkolenia online
dla mechanikow

Firma Total Polska udostepnita szereg szkoleri
olejowych online dedykowanych mechani-
kom samochodowym. Dziat techniczny firmy
wraz z Adamem Klimkiem i Patrykiem Miki-
ciukiem z Team Total w serii dziesieciu filméw
instruktazowych wyjasniaja najwazniejsze
aspekty zwigzane z olejem silnikowym — jego
wiasciwosciami, produkcja, rodzajem i sposo-
bem wtasciwego doboru. Dostep do materia-
téw jest bezptatny.

Projekt skierowany jest do branzy warsztatowej,
ktéra w dobie pandemii koronawirusa ma ograniczone
mozliwosci udziatu w szkoleniach stacjonarnych. Ten
szczegblnie trudny czas nie oznacza, ze warsztaty nie
dziataja, a personel nie musi zdobywa¢ wiedzy — wrecz
przeciwnie. Oprocz specjalnie przygotowanej strony in-
ternetowej nalezacej do Total, szkolenia dostepne beda,
wkrétce na platformie Motointegrator. Z filmow uczestni-
cy dowiedza sie migdzy innymi:

W Jakie funkcje spetnia nowoczesny olej silnikowy?

W Jak lepkos¢ oleju wptywa na film olejowy?

B Czy kolor oleju determinuje jego zuzycie?

W Jak zachowujg sie oleje w roznych temperaturach
otoczenia?

W Jakie technologie sg stosowane w silnikach, aby
spetni¢ normy emis;ji spalin?

W Jak wazny jest wybdr oleju w pojazdach z filtrem
czastek statych (DPF/FAP)?

— Zdajemy sobie sprawe, Zze nawet podczas pande-
mii mechanicy muszg mie¢ mozliwos$¢ zdobywania wie-
dzy i doskonalenia swoich umiejetno$ci. Chcemy im to
zapewnic i zaprosic do obejrzenia wszystkich filmow,
ktore przygotowalismy wspdlnie z Adamem Klimkiem,
Patrykiem Mikiciukiem i dziatem technicznym Total Pol-
ska. Szkolenia sq bezpfatne, aby mie¢ do nich dostep,
wystarczy wejS¢ na specjalnie przygotowana platforme
internetowq — méwi Ewa Kalinowska z Total Polska.

Wiecej na: twww.szkolenie-olejowe.total.com.pl

Handel ,,zakazanym
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czeSciami kwitnie

Wystarczy otworzy¢ jedng z popularnych plat-
form sprzedazy online, wpisaé: ,poduszka
powietrzna’, klocki hamulcowe” czy ,ttumik”
i oznaczyc¢ opcje ,uzywane’, a pojawi sie o naj-
mniej kilka tysiecy ofert sprzedazy. — Montaz
takich czedci jest nielegalny i bardzo niebez-
pieczny. Trzeba o tym przypominac, szczegdlnie
w czasie pandemii, kiedy handel online kwitnie
— przestrzeqgaja eksperci najwigkszej w Polsce
sieci warsztatow niezaleznych ProfiAuto Serwis.

Kwestia czeSci samochodowych, ktore nie powinny
trafia¢ do ponownego uzycia, uregulowana prawnie jest
od wielu lat. 28 wrze$nia 2005 r. Ministerstwo Infrastruk-
tury opublikowato rozporzadzenie zawierajace wykaz
przedmiotéw wyposazenia i czesci wymontowanych

z pojazdow, ktérych ponowne uzycie zagraza bezpie-
czenstwu ruchu drogowego lub negatywnie wptywa na
$rodowisko (Dz.U.201, poz. 1666, 2005 rok). Lista obej-
muje 19 pozyciji, wsrdd nich m.in. poduszki powietrz-
ne z aktywatorami pirotechnicznymi, klocki i szczgki
hamulcowe, przewody ukfadu hamulcowego, tumiki
uktadu wydechowego, przeguby uktadu kierowniczego
i zawieszenia, elementy uktadu ABS i ASR. Wypunkto-
wanych podzespotow nie wolno powtérnie montowaé
w samochodach. Mozna je jednak legalnie sprzedawa¢
i kupowact.

— Klocki mogq by¢ prawie nowe, pochodzi¢ z samo-
chodu, ktory przejechat na nich zaledwie kilka tysiecy
kilometrow. Kto jednak pozbywa ich sie w takim przy-
padku? Prawdopodobnie co$ byto z nimi nie tak. Nie
mamy pewno$ci, ze nie wystepujg w nich niewidoczne
dla laika uszkodzenia — zwraca uwage Adam Lehnort,
ekspert ProfiAuto. — Rzut okiem na aukcje internetowe
pozwala tez stwierdzic, ze niektorzy sprzedawcy oferujg
czesci z widocznymi uszkodzeniami albo korozjg.

Inny aspekt tej sprawy to wiarygodnos¢ tych warsz-
tatow, ktére decydujg sie tamac prawo i powtérnie mon-
towac tego typu czesci.

— Jedli klienci zorientujq sie, ze dany serwis stosu-
Jje takie praktyki, powinni go unikac. Jakg gwarancje ma
bowiem kierowca, ze podejrzany, mato profesjonalny
warsztat bez jego wiedzy nie zamontuje mu w przyszfo-
Sci zuzytej czesci? To kwestia zaufania. Dlatego warto
korzystac ze sprawdzonych sieci dobrych serwiséw sa-
mochodowych, gdzie takie praktyki sq wykluczone — do-
daje ekspert ProfiAuto.
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